Este proyecto esta cofinanciado por el Fondo de Cohesién de la Unidén Europea,
a través del Programa Operativo Fondo de Cohesién - FEDER 2007-2013.
La tasa de cofinanciacion es del 80%.
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VIADUCTO SOBRE EL RiO DEZA

Corredor Norte - Noroeste de Alta Velocidad
Eje: Ourense - Santiago

Tramo: Lalin - Santiago

Subtramo VI: Lalin {Anzo) - Silleda (Carboeiro)
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Eje: Ourense - Santiago

Tramo: Lalin - Santiago

Subtramo VI: Lalin {Anzo) - Silleda (Carboeiro)

VIADUCTO SOBRE EL RiO DEZA

El viaduclo del Deza tiene una longitud de 1.175 metros con alineacién curva que salva el cafién del cauce que le da nombre. La estructura se
apoya en 16 pilas con una altura media de 45 metros, que llegan a alcanzar hasta los 96,5 metros en el caso de la pila 12. El tablero se
completara con 18 vanos.

Esta obra singular incluye la construccién del arco ojival mediante un proceso de abatimiento de dos semiarcos de 110,5 metros en el lado
izquierdo y 115,9 metros en el derecho, que habrén de enconirarse tras un complicado y preciso sistema constructivo de descenso y refenida, que se
rematard con la clave que unird ambas piezas al tablero o plataforma superior.

AU O OBR RIO D
[ ARACTERISTICAS
[ LONGTUD L175 m
| P IHICHD - P.K AN 2+419.5 - 3+594.5
MW\NL‘&YLUCE 425m+0m+70m+ 0 m+ 7x70 M+ DTS M+ 270 M+ 260 m + 425 m
| ALMEACION CURVA R=9.000 m
[ PENDIENTE LONGITUDINAL L4%
TABLERO Seccién cajon cemada de hommigdn pretensado
- canto constante 4,50 m
e ancho superior 12 m
. espesor losa superior & inferior 0,40 m
= espesor hastiales 0,55 m
PILAS Hormigdn armado de seccién hueca ortogonal
- pilas 1 a ¢y 14 a 14; canto constante
. pilas 10 a 13; canto doblemente varable
D dimensiones en cabeza 5,70 x 3,80 m
. espesor paredes 0,40 m
PROCEDIMIENTO CONSTRUCTIVO Lanzamiento incremental del tablero desde el estribo 1.
Empuje mediante equipos de friccién.
| 16
ALTU 96,5 m [Pila 12)
| ALTURA MEDIA PILA 45 m
| LUZ ARCO 150 m
LONGITUD SEMIARCOS 119, 5m {izqdo.} ~ 1159 m (deho.)
| ALTURA BN CLAVE 106 m labatido}
| N* DE VANCS 18
LUZ MAXIMA 75
LUZ Adinlas 425m

Subtramo VI: Lalin (Anzo) - Silleda (Carboeiro)

Tiene una longitud de 5,34 kilémetros, e incluye, la construccién de los tineles de Vila de Cruces y Carboeiro; asi como los viaductos del Rio Deza,
Anzo 1y Anzo 2.

En este framo se destina prdcticamente el 21% del presupuesto para la adopcién de medidas de proteccién medioambiental y del entorno, en
cumplimiento de las directrices DIA, fendentes a respefar escrupulosamente el ecosistema de las zonas por las que discurre y a minimizar su impacio
visual, sonoro y paisaijistico.

Asi mismo, en el subtramo ha sido preciso adoptar medidas para la proteccién de dos hérreos que ha sido preciso desmontar y reconstruir
posteriormente en su lugar de origen.

Eje: Ourense - Santiago

Las obras del eje Ourense Santiago tienen una longitud de 87,1 kilémetros incluyendo los accesos a las ciudades y su frazado se ha disefiado para
doble via electrificada de alta velocidad con ancho internacional. Se frata de obras de gran complejidad técnica debido a la orografia, y al hecho
de que el trazado pasa por rios, valles, montafias, poblaciones y carreteras, ademds de otras vias de ferrocarril. Para ello, el proyecto tiene
programada la construccion de 30 tineles y un total de 35 viaductos.

bu nueva linea incluye la consiruccion de los accesos a Ourense y a Santfiago de Compostela, ademés de la conexién con la linea de alia velocidad
el Eje Atlantico.

El corredor Ourense y Santiago contribuird a la vertebracion socioecondmica de la comunidad gallega, y reducird los fiempos de vigje actuales.
Ademés, contribuiré a mejorar la se?uridad con la aplicacion de nuevas tecnologias, sin olvidar que el vallado o ambos lados de la via supondré lo
eliminacién de los pasos o nivel a lo largo de la lineq.



Fases de construccion
FASE 1

FASE 2

I

's
i
1

Construccién de los semiarcos en posicién verfical,
anclados a las pilas 11y 12.

Retirada de las barras de anclaje intermedias
de los semiarcos a las pilas.

FASE 4
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Tensado de los cables auxiliares de descenso hasta 200 T.

Inicio del descenso del semiarco izquierdo.
FASES5Y 6 '

Destensado de los cables auxiliares de descenso en 100 T,

FASE 7

Continuacién con el proceso de descenso del semiarco
hasta un total de 11°,
Destensado completo de los cables auxiliares.
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Reanudacién del proceso de descenso hasia un fotal
de 26° en el semiarco.
Retesado de los cables de retenida en 100 T.

Descenso del semiarco hasta su posicién final.

Abagtimiento del semiarco derecho de forma andloga al izquierdo.
Fijacién de los elementos de apuntalamiento en clave.



e gl

— P w

. -p - i

»gmgil:

TRATITRUCTURAL FEERDVIARIAT

Abrimos caminos

TRABAJAMOS PARA:

P Aumentar la eficacio global del sistema ferroviario.

M Gorantizar la seguridad del transporte por ferrocarril.

P Mejoror la vertebracion de! territorio.

P Favorecer ka cohesién social y &l desamollo sostenible.

P Impulsar el bienestar de ks ciudadanes y la calidad de vida.

GOBERNG HINGTEIO
DE ESPARIA DE FOMENTO




