








Mientras duró la construcción del nuevo edificio, la vieja estación de San Francisco hubo de mantener el servicio como terminal de
viajeros. Por ello, y debido a que la única salida de las vías se veía invadida por el cuerpo central de la nueva construcción, hubieron

de habilitarse dos vanos de fachada y la zona prevista para la recpeción de equipajes del vestíbulo principal, para permitir sin inte-
rrupciones el tráfico ferroviario pasante, tal y como se muestra en la fotografía de 1915. (Madrid, Archivo RENFE)

recibía los trenes aunque estos pasasen de largo.

El nuevo proyecto contó con la primera propuesta en agosto de 1906 debida a la cola-
boración de Sanz con el joven arquitecto Demetrio Ribes Marco, que se venía forman-
do en la Compañía en diversas obras en la madrileña estación de Príncipe Pío (también
debemos a Demetrio el proyecto de los edificios de oficinas de Renfe en el Paseo del
Rey).

La nueva estación del Norte vería el comienzo de sus obras el 2 de agosto de 1907 y
se prolongarían hasta diez años más. Contaría con 15.476 m² frente a los escasos
cinco mil de la antigua estación, destacaría como premisa fundamental un grande y
suntuoso edificio de viajeros con la fachada principal en la calle de Játiva. Sus delica-
das formas geométricas evidencian el esfuerzo subyacente para que todos los objetos
que constituyeran el entorno de la actividad humana fueran una obra de arte. De la
mano del ingeniero Enrique Grasset en mayo de 1907, corrió el diseño de la cubierta o
marquesina, una gran estructura metálica única sobre apoyos mínimos. 

Con una altura de 24,5 metros y 45 de luz, la marquesina se encontraría sobreelevada
respecto a las alas laterales para incluir una banda de ventanales practicables electró-
nicamente, cuyo objetivo era incrementar la ventilación, reduciendo los efectos del
vapor de las locomotoras que entrasen en sus seis vías disponibles, ya que se facilita-

ba la entrada de una gran masa de aire fácilmente reno-
vable. 

Curiosamente, la estructura de la cubierta fue suminis-
trada por una acreditada casa madrileña, propiedad del
hermano de Gasset y fue trasladada por partes a
Valencia y montada gracias a un puente móvil a lo largo
de las vías, sobre el cual iba una poderosa grúa para
subir y colocar en su lugar las diversos elementos que la
completarían. Esto supuso gran orgullo para los valen-
cianos, ya que se trataba de una gran estación cuyas
dimensiones superaban a otras de capitales europeas
tan importantes como París,
Berlín o Viena. 

UNAUNA ESTESTACIÓNACIÓN
QUE REÚNE QUE REÚNE AA

TTODAS LAS ODAS LAS ARTESARTES

Sus planteamientos de partida
arrancaban de los manifiestos
del movimiento Arts and Crafts
"la totalidad del entorno humano,
una obra de arte"… constituyen-
do un espacio arquitectónico en
el que la ornamentación, el
mobiliario y las inflexiones volu-
métricas formaran un conjunto
indisoluble. Esta premisa lleva-
ría incluso a integrar muebles y elementos en la arqui-
tectura inmóvil, al participar en un diseño unitario y
representativo de la ciudad y en el que predominarían

Con el paso del tiempo, la estación ha sabido conservar su aspecto ori-
ginal, muestra de ello la terminación de las taquillas en maderas nobles.



los motivos decorativos valencianos en barandillas, pica-
portes, vidrieras o incluso en los remates almenados, que
reproducen las mismas coronas que rematan los mármoles
de las fachadas de la lonja. 
Lo cierto es que Demetrio Ribes, consiguió que la estación
reflejara en gran medida la imagen y personalidad de la
ciudad, así como las características del país, utilizando
para ello elementos decorativos autónomos y singulares
propios del modernismo, y entre los que merecen desta-
carse los realizados en cerámica de especial relevancia en
la región por su belleza y alto grado de perfección.
Imprescindible mencionar el reloj de bronce, que original-
mente estaba rodeado por la inevitable leyenda Caminos
de Hierro del Norte, -desaparecida con la compañía -aun-
que no sucediera los mismo con otro símbolo: la estrella
de cinco puntas. Y su remate, un mundo bajo un águila, la
imagen de la velocidad. 

En aras de la inauguración de la estación, el clima coyun-
tural fue cambiando. La guerra de 1914, que acabó reper-
cutiendo en la reducción de importaciones de material
ferroviario, la coyuntura económica que imponía subidas
fuertes en los precios para los servicios ferroviarios, dada
la reducción de beneficios, entremezclándose a su vez,
con huelgas hasta final de 1917, y concluyendo con la
nacionalización de los valores de la compañía. Tal era el
clima que presidió la inauguración de la nueva estación

del Norte de Valencia, que tuvo lugar el 8 de agosto de 1917, que ésta discurrió sin
mayores celebraciones.  

En conclusión , la estación de Valencia constituye uno de los mejores edificios de
nuestra arquitectura civil y es punto de referencia monumental y representativo de
la ciudad. Su estilo se adscribe al movimiento modernista, dentro de la corriente
denominada "Sezesión Vienesa", pero es la manera peculiar con la que Ribes inter-
preta el estilo lo que la dota de notable singularidad. La exuberante decoración de
su vestíbulo, con un minucioso diseño de las taquillas y arrimaderos de madera,
con incrustaciones de mosaico y decoraciones cerámicas con abundancia de
Trencadís, azulejos troceados, como revestimiento de paredes y techos formando
un conjunto de singular belleza.

Actualmente, las directrices que rigen su funcionamiento tienden a mantener un
logrado equilibrio entre funcionalidad y conservación de los valores intrínsicos del
edificio, funcionando al día de hoy con gran calidad y eficacia para un volumen dia-
rio de que supera cuarenta mil usuarios. Fue la primera en recibir la catalogación
de monumento histórico-artístico en el año 1983.

El resultado es como Demetrio preveía...

. . .una hermosísima. . .una hermosísima
estestación prepación preparadaarada
funcional  y operatifuncional  y operati --
vamente pvamente para másara más
de un siglo y muyde un siglo y muy
admirada  por  e ladmirada  por  e l
turismo que recibe.   turismo que recibe.   
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