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1.1 INTRODUCCION

Antecedentes

Con fecha 31 de diciembre de 2013 se crea la entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad, como organismo publico, mediante
la escision de la rama de actividad de construccién y administracién de las infraestructuras ferroviarias de alta velocidad y otras
que se le atribuyan y estén encomendadas hasta esa fecha a la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif), de manera que la gestién de las redes que actualmente administra dicha entidad, que presentan notables
diferencias, tanto desde el punto de vista técnico como econémico y de financiacién, se realice de forma independiente (Art. 1,
Real Decreto-Ley 15/2013, de 13 de diciembre).

A partir de su fecha de creacién, ADIF - Alta Velocidad asume las funciones asignadas al administrador de infraestructuras
ferroviarias conforme se especifica en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario de fecha 29 de septiembre de 2015, y en sus normas
de desarrollo, en relacién con las infraestructuras ferroviarias cuya titularidad le haya sido atribuida, asi como con las que se le
atribuyan en un futuro.

Mediante Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, se ha aprobado el estatuto de la entidad publica empresarial ADIF - Alta
Velocidad.

La "Declaracion sobre la Red” (en adelante DR), es el documento que expone las caracteristicas de la infraestructura puesta a
disposicién de las Empresas Ferroviarias y Candidatos y contiene informacién sobre las condiciones de acceso a la misma, asi como
sobre las condiciones de acceso alas instalaciones de servicio y a la prestacion de servicios en dichas instalaciones. En él se detallan
las normas generales, plazos, procedimientos y criterios relativos a los sistemas de canones y adjudicacién de capacidad, asi como
la informacién necesaria para cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

Actualizacion de la Declaracion sobre la Red
indice y Estructura

Actualizado el indice de la Declaracién sobre la Red conforme a la estructura comun y Guia de Implementacién aprobada por la
Asamblea General de Rail Net Europe el 5 de marzo de 2019.

Inclusion de Nuevos Activos en la Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad

Se incorpora informacion detallada sobre la variacién en los activos (altas, bajas y modificaciones) de la Red titularidad de ADIF
- Alta Velocidad, debido a la modernizacion de la Red existente o, en su caso, la puesta en servicio de nuevos tramos. Asimismo,
se relacionan las principales obras de mejora y modernizacién que se han realizado y/o estan en ejecucién en las infraestructuras
titularidad de ADIF - Alta Velocidad.

Actualizacion del Régimen Economico y Tributario del Uso de la Infraestructura

/ Tasas y Canones

Se mantiene en vigor la cuantfa de la Tasa por utilizacién o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario
establecida en el Titulo VI, Capitulo I, Seccién V de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, de conformidad
con el parrafo segundo del articulo 86 la Ley 6/2018 de Presupuestos Generales del Estado, apartado 6.2 del capitulo 6 de este
documento, en tanto no se apruebe una Ley de Presupuestos Generales del Estado que la modifique.

Se mantienen en vigor los Canones Ferroviarios previstos en los articulos 97 y 98 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del
sector ferroviario, con las cuantias unitarias que se establecen en el articulo 97 de la Ley 6/2018 de Presupuestos Generales del
Estado para el afio 2018, (BOE, n° 161 de 4 de julio de 2018), apartado 6.2 de este documento, en tanto no se apruebe una Ley de
Presupuestos Generales del Estado que los modifique.

Precios por la Prestacion de Servicios Basicos y Complementarios

Durante 2020 seran de aplicacién los Precios por la prestacion de Servicios Basicos y Complementarios en la RFIG y en las areas de
las zonas de servicio ferroviario administradas por la entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad, aprobadas por acuerdo del
Consejo de Administracién de ADIF - Alta Velocidad de fecha 26 de junio de 2019 y 30 de septiembre de 2019, de conformidad
con el Articulo 102 de la Ley del Sector Ferroviario.

Horario de Servicio 2019/2020 y 2020/2021

Se ha actualizado el Calendario de Adjudicacién de Capacidad del Horario de Servicio 2020/2021, conforme a las directrices de Rail
Net Europe, RNE, para la realizacion de solicitudes por parte de los Candidatos.

Informacion General
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El Horario de Servicio 2020 permanecera vigente hasta el 12 de diciembre de 2020 y el Horario de Servicio 2021 tendra vigencia
hasta el 11 de diciembre de 2021 (segundo sébado de diciembre, conforme se determina en el Art. 7.2 de la Orden FOM/897/2005.
Ambos incluyen las fechas determinadas para la realizacién de los correspondientes Ajustes Concertados y los Ajustes Mensuales.
Asimismo, se incluye el Catélogo actualizado de Surcos Internacionales

Normativa Ferroviaria Actualizada

Se ha actualizado el Anexo E "Documentacién de Referencia”, con la informacion de la legislacién en vigor més relevante sobre el
Sector Ferroviario a fecha 30 de septiembre de 2013, tanto en el &mbito nacional como europeo, conteniendo adicionalmente las
referencias sobre la principal normativa técnica vigente.

Mapas
Se incluyen los Mapas de la RFIG, donde se ha actualizado tanto la presentacién como el contenido de los mismos.

En estos nuevos mapas, se incluye toda la informacién de Adif y ADIF Alta Velocidad, conforme el contenido especificado en las
leyendas de cada uno de ellos, pero, a su vez, permiten visualizar la informacién agrupada nivel red o diferenciada en funcién de la
titularidad de las infraestructuras de cada uno de los administradores de infraestructuras.

Otros datos de interés

Publicado el Reglamento de Ejecucion UE 2017/2177, de la Comisién de 22 noviembre, relativo al acceso de las instalaciones de
servicio y a los servicios ferroviarios conexos. En él se establecen las normas detalladas sobre el procedimiento y los criterios que
deben seguirse para el acceso a los servicios prestados en las instalaciones de servicio. Asimismo, en su articulo 4.1 se indica que
los explotadores de instalaciones de servicio elaboraran una descripcion de instalacion de servicio de las instalaciones y servicios
de que sean responsables. Serd de aplicacién a partir del 01/06/2019, no obstante el articulo 2, exenciones, sera aplicable a partir
del 01/01/2018.

Real Decreto-ley 23/2018, de 21 de diciembre, de transposicién de directivas en materia de marcas, transporte ferroviario y viajes
combinados y servicios de viaje vinculados.

1.1.1. El Sector Ferroviario en Espana

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024,
PITVI, establece unas directrices especificas para el desarrollo de la politica ferroviaria en nuestro pafs, coherente con la politica
econdmica del Gobierno, que sirva como instrumento para el crecimiento econémico y la creacién de empleo y que se ajuste a los
criterios de consolidacion presupuestaria. E1 PITVI define una cartera de servicios publicos del Estado en materia de transportes, y
es garantia de calidad y eficiencia, mediante la optimizacion de las infraestructuras existentes y de una planificacién adecuada a
las necesidades reales.

ElPlan potencia el mantenimiento de las infraestructuras existentes y garantiza la movilidad mediante la prestacion de las Obliga-
ciones de Servicio Publico (OSP) en condiciones de calidad.

Asimismo Impulsa la participacién del sector privado en las inversiones, la optimizacién del uso de las infraestructuras y la mejora
de la competitividad.

Todo ello manteniendo el nivel de seguridad del transporte ferroviario, con un sistema de mantenimiento integral y preventivo, y
con un alto estandar de sostenibilidad medioambiental.

1.1.1.1. Principales Agentes del Sector Ferroviario en Espana

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana: Organizacion y Funciones

/ Organizacion General

Corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en el ambito ferroviario, la propuesta y ejecucién de la
politica del Gobierno en los ambitos de las infraestructuras de transporte terrestre, de competencia estatal, y de planificacién y
programacion de las inversiones relativas a las infraestructuras, materias y servicios mencionados.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana se estructura en los siguientes érganos, directamente dependientes del
titular del Departamento:

a) La Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, de la que dependen la Secretarfa General de Infraestructu-
ras, la Secretaria General de Transporte y la Secretaria General de Vivienda.

b) La Subsecretaria de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Como érgano de apoyo y asistencia inmediata al titular del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana existe un
Gabinete, cuyo titular tiene el rango de director general.

Declaracion sobre la Red ADIF - Alta Velocidad 2020 Edicion febrero 2020-V 0




- oJ

Estan adscritos al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de la Secretaria de Estado de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, aquien corresponde la direccién estratégica, la evaluacion y el control de los resultados de su actividad,
las siguientes entidades y entes publicos:

a) Los entes publicos Puertos del Estado y Autoridades Portuarias.

b) La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).
) La entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad.

d) La entidad publica empresarial RENFE-Operadora.

e) La entidad publica empresarial Enaire.

f) La entidad publica empresarial de Suelo (SEPES). Corresponde al titular de la Secretaria de Estado la presidencia de esta entidad.

/ Funciones Relacionadas con el Ferrocarril

Las principales competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana relacionadas con el ferrocarril son:
+ Laplanificacién estratégica del sector ferroviario y su desarrollo.

¢ La ordenacién general y la regulacion del sistema ferroviario, que incluye el establecimiento de las reglas basicas del
mercado ferroviario y la elaboracién de la normativa necesaria para su correcto desenvolvimiento, en especial todo lo rela-
cionado con la seguridad e interoperabilidad del sistema ferroviario y con las relaciones entre los agentes del sector.

¢ La definicién de objetivos y la supervisién de la actividad de las entidades publicas empresariales, Adif yADIF - Alta
Velocidad, asi como de su sistema de financiacién.

+ Elotorgamiento de las autorizaciones para la prestacién de servicios ferroviarios declarados de interés publico y el estable-
cimiento del régimen de ayudas a las EE.FF. adjudicatarias.

¢ Ladefinicién y supervision del régimen tarifario y su aprobacion.

¢ Eldesarrollo del marco general de canones y del sistema de incentivos a aplicar por los administradores de infraestructuras
ferroviarias.

¢ Laaplicaciéon del régimen sancionador.

+ Otras competencias que le vengan atribuidas de acuerdo a la normativa vigente.
/ Organigrama del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Ver Anexo D

Organo Regulador

/ Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, CNMC

La Ley 3/2013, de 4 de junio, cre6 el organismo publico Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia tiene por objeto garantizar, preservar y promover el correcto funciona-
miento, la transparencia y la existencia de una competencia efectiva en todos los mercados y sectores productivos, en beneficio
de los consumidores y usuarios.

Alos efectos de lo establecido en el apartado anterior, la CNMC ejercera sus funciones en todo el territorio espafiol y en relaciéon con
todos los mercados o sectores econémicos.

La CNMC esta dotada de personalidad juridica propia y plena capacidad publica y privada y actua, en el desarrollo de su actividad y
para el cumplimiento de sus fines, con autonomia organica y funcional y plena independencia del Gobierno, de las Administracio-
nes Publicas y de los agentes del mercado. Asimismo, estd sometida al control parlamentario y judicial.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia supervisara y controlara el correcto funcionamiento del sector ferroviario
y la competencia en los mercados de servicios ferroviarios, también, y en particular, en el mercado de transporte de viajeros de alta
velocidad.

En particular, ejercerd, bien por iniciativa propia, bien a solicitud de las autoridades competentes o partes interesadas, las siguien-
tes funciones:

a) Salvaguardar la pluralidad de la oferta en la prestacién de los servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas
de servicio ferroviario, as{ como velar por que éstos sean prestados en condiciones objetivas, transparentes y no discriminatorias.

b) Garantizar la igualdad entre empresas, asi como entre cualesquiera candidatos, en las condiciones de acceso al mercado de los
servicios ferroviarios.

c) Determinar, a peticién de las autoridades competentes o de las empresas ferroviarias o candidatos interesados, que el objeto
principal de un servicio internacional de transporte ferroviario de viajeros es transportar viajeros entre estaciones espafiolas y las
de otros Estados miembros de la Unién Europea..
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d) Determinar, a peticién de las autoridades competentes, del administrador de la infraestructura, de las empresas ferroviarias
o de los candidatos interesados, si esta en peligro el equilibrio econémico de un servicio de transporte sujeto a obligaciones de
servicio publico por la asignacién de capacidad para realizar servicios de transporte ferroviario de viajeros total o parcialmente
coincidentes. En caso de que decida que el equilibrio econémico puede verse en peligro por causa del servicio de transporte de
viajeros que pretenda explotar el candidato, indicara los cambios posibles que deban introducirse en el servicio que aseguren las
condiciones para la concesién del derecho de acceso a la infraestructura. .

e) Solicitar a los administradores de infraestructura, a gestores de instalaciones de servicio, a empresas ferroviarias y candi-
datos, asi como a otras empresas involucradas en asuntos que deben ser verificados o comprobados por la Comisién Nacional de
los Mercados y la Competencia, toda la informacién necesaria para el ejercicio de sus funciones, en particular, con la resolucién
de reclamaciones, supervisién del mercado ferroviario, fines estadisticos y observacién del mercado. El plazo no podra exceder
de un mes salvo que, en circunstancias excepcionales, el érgano peticionario acuerde y autorice una prérroga limitada que no
podra exceder de dos semanas, siempre de conformidad con lo dispuesto por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas .

f) Solicitar a la Comisién Europea que examine las medidas especificas adoptadas por las autoridades nacionales en relacién con
elacceso a la infraestructura y alos servicios ferroviarios, la concesion de licencias, los cadnones o la adjudicacion de capacidad. .

g) Realizar cualesquiera otras funciones que le sean atribuidas por ley o por norma reglamentaria .

h) Comprobar el cumplimiento de las disposiciones contables aplicables y las disposiciones sobre transparencia financiera es-
tablecidas en los apartados 3 y 4 del articulo 21 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, en el marco de la
normativa ferroviaria, para lo cual podra realizar o encargar la realizacién de auditorias a los administradores de infraestructuras,
a los explotadores de instalaciones de servicio y, en su caso, a las empresas ferroviarias. En el caso de empresas integradas verti-
calmente, estas facultades se extenderan a todas las personas juridicas.

Ademas, podra también sacar conclusiones de las cuentas respecto de las cuestiones de las ayudas estatales, lo que informara a
las autoridades competentes.

Igualmente, en el marco de las funciones recogidas en el apartado anterior, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia
supervisara y controlarg, por iniciativa propia, las actividades de los administradores de infraestructuras ferroviarias y, cuando
proceda, las de los explotadores de instalaciones de servicio y empresas ferroviarias, en relacién con los siguientes asuntos:

a) la declaracion sobre la red, en sus versiones provisional y definitiva, asi como los criterios establecidos en la misma, y en parti-
cular comprobara si contiene clausulas discriminatorias u otorga poderes discrecionales al administrador de infraestructuras que
este pueda utilizar para discriminar a los candidatos;

b) el sistema, la cuantia o estructura de canones, tarifas y precios por la utilizacién de infraestructuras y servicios;

c) autorizar al administrador de infraestructuras ferroviarias a la continuidad del cobro de canones en el caso de una infraestruc-
tura declarada congestionada en la que las medidas definidas en el plan de aumento de capacidad no avanzan, bien por razones
ajenas al control del administrador de infraestructuras o bien porque las opciones posibles no son viables desde el punto de vista
econémico o financiero;

d) el proceso de consulta previo a la fijacién de canones y tarifas entre empresas ferroviarias o candidatos y los administradores
de infraestructuras e intervenir cuando prevea que el resultado de dicho proceso puede contravenir las disposiciones vigentes;

e) las disposiciones sobre acceso a la infraestructura y a los servicios ferroviarios, asi como el procedimiento de adjudicacién y sus
resultados;

f) gestion del trafico;
g) planificacién de larenovacién y mantenimiento programado o no programado;

h) cumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los conflictos de
intereses, independencia de sus funciones esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias respecto
a la gestion del trafico y a la planificacion del mantenimiento, asi como la externalizacion y comparticién de las funciones del
administrador de las infraestructuras ferroviarias.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia estudiara todas las denuncias y, en su caso, solicitara informacion perti-
nente e iniciara un proceso de consulta a todas las partes interesadas en el plazo de un mes desde de la recepcion de la denuncia.
Resolvera acerca de cualquier denuncia, tomara medidas para remediar la situacién y comunicara a las partes interesadas su
decisién motivada en un plazo de tiempo prudencial previamente fijado, y, en cualquier caso, en un plazo de seis semanas a partir
de larecepcién de toda la informacién pertinente. Sin perjuicio de las facultades de las autoridades de competencia nacionales en
materia de proteccién de la competencia en los mercados de servicios ferroviarios, la Comisién Nacional de los Mercados y de la
Competencia decidira por iniciativa propia, cuando corresponda, las medidas adecuadas para corregir discriminaciones en perjuicio
delos candidatos, distorsiones del mercado y otras situaciones indeseables en estos mercados, en particular respecto alo dispuesto
enlosnumeros 1.° a 9.° del apartado 1.f) del articulo 12.

En el ejercicio de la funcién de cooperacién, a fin de supervisar la competencia en el mercado y coordinar los servicios de transporte
ferroviario internacional, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia llevara a cabo, entre otras, las siguientes tareas:

a) participard y colaborara en unared de reguladores ferroviarios coordinada por la Comisién Europea;

b) cooperara estrechamente con el resto de organismos reguladores, mediante acuerdos de trabajo, con fines de asistencia mutua
en sus tareas de supervisién del mercado y tratamiento de reclamaciones o investigaciones;
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C) cooperara con el resto de organismos reguladores para elaborar principios y practicas comunes, incluidas disposiciones, para la
toma de las decisiones en relacién con las funciones recogidas en este articulo, asi como para la resolucién de los conflictos que
surjan en los servicios internacionales;

d) intercambiara informacién con el resto de organismos reguladores acerca de su trabajo y de sus motivos y practicas en la toma
de decisiones y en particular sobre los principales aspectos de los procedimientos y los problemas de interpretacién de la legislacion
dela Union en el ambito ferroviario incorporada a los ordenamientos nacionales, y cooperaran de otras maneras a fin de coordinar
sus tomas de decisiones en el conjunto de la Unién;

e) cooperarg, en el marco de sus funciones reconocidas en este articulo, con otros organismos reguladores afectados sobre cues-
tiones relacionadas con servicios internacionales, a fin de preparar sus respectivas decisiones y llegar a adoptar una resolucién
sobre la cuestion;

f) cooperard y consultard a los organismos reguladores de todos los Estados miembros, si procede a la Comisién Europea, en el caso
de reclamaciones, o de investigaciones por iniciativa propia, sobre cuestiones de acceso o tarifacién relacionadas con una franja
internacional y, asi como en relacién con la supervision de la competencia en el mercado de los servicios de transporte ferroviario
internacional, y les pedira toda la informacién necesaria antes de tomar su decision. A su vez, cuando la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia sea consultada a efectos del tratamiento de una reclamacioén o investigacién en una franja internacio-
nal deberd aportar toda la informacién que tenga derecho a solicitar a su vez en virtud del ordenamiento juridico espafiol;

g) en caso de que la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia reciba una reclamacion, o efectie una investigaciéon por
iniciativa propia, transmitira la informacién pertinente al organismo regulador competente;

h) podra revisar las decisiones y prdcticas de las asociaciones de administradores de infraestructuras en materia de canones o
adjudicacion de capacidad en relacién con el transporte ferroviario internacional.

i) cooperara con los reguladores ferroviarios de otros estados de la Unién Europea en relacién a infraestructuras de titularidad
compartida, cuando los Estados concernidos asi lo acuerden, a fin de unificar las consecuencias de sus decisiones.

5. La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia consultara de forma periddica, y en cualquier caso al menos una vez
cada dos afios, a los representantes de los usuarios de los servicios de transporte ferroviario de mercancias y viajeros para tener
en cuenta sus puntos de vista sobre el mercado ferroviario en el desarrollo de sus funciones,

En el sector ferroviario, corresponde a la Comisiéon Nacional de los Mercados y la Competencia en exclusiva conocer y resolver las
reclamaciones que presenten las empresas ferroviarias y los restantes candidatos en relacion con la actuacién del administrador
de infraestructuras ferroviarias, los explotadores de instalaciones de servicio o prestadores de los servicios, asf como las empresas
ferroviarias y restantes candidatos, y que versen, en particular, sobre:

1.°El contenido y la aplicacion de las declaraciones sobre la red.
2.° Los procedimientos de adjudicacion de capacidad y sus resultados.
3.° La cuantia, la estructura o la aplicacién de los canones, tarifas y precios que se les exijan o puedan exigirseles.

4.° Cualquier trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras o alas instalaciones de servicio, y en relacién con los servicios
que en ellas se llevan a cabo.

5.° La prestacién de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

6.° Lasreclamaciones o investigaciones relacionadas con una franja internacional cuando proceda conocer y resolver aellay, enlos
demas casos, cooperara con los 6rganos reguladores del mercado ferroviario de los demas Estados miembros de la Unién Europea
competentes con la franja internacional.

7.° La gestion del tréfico.
8.° La planificacién de la renovacién y mantenimiento programado o no programado.

9.° El cumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los conflictos
de intereses, independencia de sus funciones esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias
respecto ala gestion del trafico y ala planificacion del mantenimiento, asi como la externalizacion y comparticion de las funciones
del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

Las reclamaciones deberan presentarse en el plazo de un mes desde que se produzca el hecho o la decisién correspondiente. La
Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia solicitard la informacién relevante e iniciard las consultas con todas las partes
implicadas dentro del plazo de un mes a partir de recibo de la reclamacioén. En caso de una reclamacion contra la negativa de otorgar
capacidad de infraestructura, o contra los términos en que esta se otorga, resolvera para confirmar la decisién del administrador
de la infraestructura o de la instalacién de servicio, o bien para requerir la modificacién de esa decisién de conformidad con las
instrucciones especificas que se consideren apropiadas.

Organos Colegiados

/ Comisidén de Investigacion de Accidentes Ferroviarios, (CIAF)

La Comisién de Investigacion de Accidentes Ferroviarios es un érgano colegiado especializado adscrito al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana que tiene competencia para la investigacién técnica de los accidentes e incidentes ferroviarios.
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La Comisién goza de plena independencia funcional respecto de la autoridad responsable de la seguridad de los administradores de
lasinfraestructuras, de las empresas ferroviarias, de los organismos de tarificacién, de los organismos de certificacién o notificados
o de cualquier otro organismo o entidad cuyos intereses pudieran entrar en conflicto con sus funciones. En el desempefio de sus
funciones, ni el personal ni los miembros del Pleno podran solicitar o aceptar instrucciones de ninguna entidad puiblica o privada.

Los administradores de la infraestructura llevaran a cabo, de acuerdo con lo establecido en su sistema de gestion de la seguridad,
unainvestigaciéninterna de los accidentes e incidentes ferroviarios que se produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General que
ellos administren, sin interferir en lallevada a cabo, en su caso, por la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios, a quien
deberan remitir el informe de la investigacién interna efectuada.

Las empresas ferroviarias estableceran, dentro de su sistema de gestion de la seguridad, las pautas y los procedimientos a seguir
enlainvestigacion de accidentes eincidentes enlos que se encuentren implicadas. En todo caso, en el supuesto de verse implicadas
enunaccidente oincidente ferroviario que se produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General, llevardn a cabo una investigacién
interna del mismo, sin interferir en la llevada a cabo, en su caso, por la Comisién de Investigacién de accidentes ferroviarios, a quien
deberan remitir el informe de la investigacién interna efectuada.

/ Comisién para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas, (CCTMP)

Es un érgano colegiado interministerial, cuyo fin es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo
referente al transporte de mercancias peligrosas y a la aplicacién de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo
preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacién con cualquier disposicién que proyecten dictar sobre esta
materia, asi como servir de 6rgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de
mercancias peligrosas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y Cooperacién y de acuerdo con éste.

/ Comisién para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Perecederas, (FRC)

Es un érgano colegiado interministerial, cuyo fin es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo
referente al transporte de mercancias perecederas y a la aplicacién de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo
preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacién con cualquier disposicién que proyecten dictar sobre esta
materia, asi como servir de érgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de
mercancias perecederas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y Cooperacién y de acuerdo con éste.

/ Consejo Nacional de Transportes Terrestres, (CNTT)

Es un 6rgano superior de la Administracion, para asesoramiento, consulta y debate sectorial en asuntos que afecten al funciona-
miento del sistema de transportes.

Su cometido viene determinado por la elaboracién de los pertinentes informes preceptivos en todos aquellos asuntos y cuestiones
que se encuentran previstos, tanto en la Ley de Ordenacion de los Transportes Terrestres, que lo cred, como en el Reglamento
de dicha Ley, asi como en todos aquellos en que el Gobierno o el Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana lo estimen
conveniente.

Forman parte del mismo expertos en materia de transportes terrestres, designados, en razén de su competencia, por la
Administracién del Estado y losrepresentantes de los diversos sectores que tienen interés en el transporte terrestre: Asociaciones
de Transportistas, EE. FF., Administradores de Infraestructura Ferroviaria, Clientes, etc.

Tiene como cometidos principales:

¢ Elasesoramiento y atencién de las consultas sobre aspectos generales de la ordenacién basica del sector y sobre aspectos
especificos de los diferentes servicios, incluidos los que se refieren a la politica econémica comun a los distintos modos de
transportes, en cuanto a la elaboracién de los Planes de Transportes, y el establecimiento de contratos-tipo o condiciones
generales de contratacién para las distintas clases de transporte terrestre, asi como respecto al régimen tarifario.

¢ Larealizacion de informes preceptivos, en lo que concierne a los transportes regulares de viajeros, entre otros, sobre el es-
tablecimiento, adjudicacién y modificacién de los servicios regulares permanentes de uso general, proyectos de normativa
estatal ferroviaria, y la transposicion de directivas comunitarias.

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

El 23 de diciembre de 2014, se publica en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre por el que se
crea la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y se aprueba su Estatuto. Dentro del ambito de competencias correspondientes
al Estado y, de acuerdo con la autorizacion de la disposicién adicional tercera de la Ley 28/2006, de 18 de julio, la AESF, tiene por
objeto la deteccién, anélisis y evaluacion de los riesgos de seguridad en el transporte por ferrocarril.

La AESF se guiara por los siguientes principios de actuacion:

a) Independencia en su actuacién, respecto de las funciones que tiene asignadas en materia de seguridad del transporte
ferroviario.

b) Competenciay responsabilidad en el desarrolloy aplicacién de lasnormas de seguridad ferroviaria nacionales e internacionales,
asi como en el control de los procedimientos.

) Promocién y difusion de una cultura de seguridad ferroviaria en todos los dmbitos de actuacion.

d) Calidad, eficacia, eficiencia y transparencia en el ejercicio de sus funciones.
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La AESF ejercerd, como autoridad responsable de la seguridad ferroviaria, las siguientes competencias:

a) Velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General mediante la
supervisién del cumplimiento de las obligaciones de los diferentes actores en esta materia.

b) Autorizar la entrada en servicio de los subsistemas estructurales que constituyen el sistema ferroviario y asi como comprobar
que mantienen sus requisitos.

) Supervisar el cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los componentes de interoperabilidad.
d) Autorizar la puesta en servicio de vehiculos.

e) Expedir, renovar, modificar o revocar los certificados de seguridad de las empresas ferroviarias, asi como supervisarlos
posteriormente.

) Expedir, renovar, modificar o revocar las autorizaciones de seguridad de los administradores de infraestructura, asi como
supervisarlas posteriormente.

g) Proponer, elaborar y desarrollar el marco normativo de seguridad y supervisar su cumplimiento por los agentes del sistema
ferroviario, asi como formular propuestas, directrices y recomendaciones normativas, incluidas las especificaciones técnicas de
los subsistemas ferroviarios.

h) Realizar el seguimiento de los objetivos y los niveles de seguridad a través de los indicadores y estadisticas de accidentalidad,
asf como elaborar informes en materia de seguridad del transporte ferroviario.

i) Organizar y gestionar el Registro Especial Ferroviario, asi como supervisar la debida inscripcién del personal ferroviario y
de la matriculacién del material rodante y de los inventarios, estadisticas y bases de datos relacionados con la seguridad del
transporte ferroviario, incluidos los inventarios de infraestructuras.

j) Conceder la homologacién y, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de formacién y centros de reconocimiento
psicofisico del personal ferroviario.

k) Conceder la homologacién y, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de mantenimiento, asi como la certificacién de
las entidades encargadas de mantenimiento.

1) Ejercer las competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en materia de personal ferroviario, y en
particular, otorgar, renovar, suspender y revocar las licencias y titulos de conduccién de personal ferroviario, asi como, proponer
el contenido de las pruebas de obtenciéon de titulos habilitantes del personal ferroviario, aprobar los contenidos minimos de los
programas de formacién para la obtencién de las habilitaciones y las condiciones de capacidad psicofisica para la certificacién de
valoraciéon de aptitud personal.

m) Asistir y participar en los grupos de trabajo de la Agencia Europea Ferroviaria y en otras Organizaciones nacionales e
internacionales relacionadas con la seguridad o interoperabilidad del transporte ferroviario.

n) Ejercer las competencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en materia de transporte de mercancias
peligrosas por ferrocarril.

0) Ejercer las competencias que corresponden al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en relacion con la
defensa del dominio publico ferroviario y con la modificacién de la linea limite de la edificacién, sin perjuicio de las competencias
que correspondan al administrador de infraestructuras ferroviarias.

p) Ejercer la potestad sancionadora en materia de seguridad ferroviaria.
q) Las demas funciones que se le asignen por norma legal o reglamentariamente.

Ala AESF le corresponde también el otorgamiento, suspensién y revocacion de licencias alas empresas ferroviarias, asi como de las
habilitaciones de otros candidatos distintos de éstas, incluyendo la elaboracién e iniciativa de los proyectos normativos en relacién
con la solicitud y documentacién justificativa de las licencias.

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif

Laentidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, es un organismo publico adscrito al Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento
de sus fines y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de Adif y en la legislacién presupuestaria y
demas normas de desarrollo que le son de aplicacién. En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

En el gjercicio de sus funciones Adif actia con autonomia de gestién, dentro de los limites establecidos por su Estatuto y teniendo
en cuenta, en todo caso, la garantia del interés publico, la satisfaccion de las necesidades sociales, la seguridad de los usuarios y
la eficacia global del sistema ferroviario y los principios de transparencia, no discriminacion, imparcialidad e independencia de
cualquier operador ferroviario.

Para el cumplimiento de sus funciones, Adif puede realizar toda clase de actos de administraciéon y disposicién previstos en la
legislacién civil y mercantil.

Adif no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.
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Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, ADIF - Alta
Velocidad

La entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad, es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio
propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de ADIF - Alta Velocidad y en la legislacién presupuestaria y demas
normas de desarrollo que le son de aplicacién. En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

En el ejercicio de sus funciones ADIF - Alta Velocidad acttia con autonomia de gestién, dentro de los limites establecidos por su
Estatuto y teniendo en cuenta, en todo caso, la garantia del interés publico, la satisfaccién de las necesidades sociales, la seguridad
de los usuarios y la eficacia global del sistema ferroviario. y los principios de transparencia, no discriminacién, imparcialidad e
independencia de cualquier operador ferroviario.

Para el cumplimiento de sus funciones, ADIF - Alta Velocidad puede realizar toda clase de actos de administracién y disposicién
previstos en la legislacion civil y mercantil.

ADIF - Alta Velocidad no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.

/ Funciones de ADIF - Alta Velocidad

De acuerdo con lo establecido en el Art. 23 de la LSF y de conformidad con el RD 2335/2004, de 30 diciembre, por el que se aprueba
el Estatuto de Adif, corresponden a Adif las siguientes funciones:

a) La aprobacién de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias de su titularidad que deban formar
parte de la Red Ferroviaria de Interés General y su construccion, siempre que se lleve a cabo con sus propios recursos y con
arreglo a lo que determine el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

b) La construccion con recursos ajenos de infraestructuras ferroviarias, conforme al correspondiente convenio.

) La administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de las que se le encomienden mediante el oportuno
convenio.

d) La prestacién del paquete de acceso minimo a la infraestructura ferroviaria y la realizacién de los mecanismos de coordinacion,
recogidos en el articulo 20.2.

e) El control, vigilancia e inspeccién de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus zonas de proteccién y de la circulacion
ferroviaria que sobre ella se produzca.

f) La explotacién de los bienes de su titularidad, y de aquellos que le sean adscritos y de aquellos cuya gestién se le encomiende.
g) La elaboracion, aprobacién y publicacion de la declaracion sobre la red.

h) La adjudicacién de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y restantes candidatos enumerados en el articulo
34 que lo soliciten y la celebracién de acuerdos marco con aquéllas.

i) La prestacion, en su caso, de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.

j) La aprobacién y el cobro de los precios privados por la prestacion de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al
servicio de transporte ferroviario.

k) La determinacién, revisiéon y cobro de los canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, conforme al régimen legal
y reglamentario de aplicacion.

1) La cooperacién con los organismos que en otros Estados miembros de la Unién Europea administren las infraestructuras
ferroviarias, prevista en el articulo 20.3, para establecer y adjudicar capacidad de infraestructura que abarque méas de unared
nacional, asi como la participacién y cooperacién en la Red Europea de Administradores de Infraestructuras.

m) La resolucién de las reclamaciones de responsabilidad patrimonial que se formulen respecto de la actuacién del mismo.
n) Cualesquiera otras que se le asignen en esta ley o en sus disposiciones de desarrollo.

De conformidad con la disposicién adicional primera de la Ley 38/2015 del sector Ferroviario ADIF- Alta Velocidad y Adif
podran encomendarse la realizacién de determinadas actividades mediante la suscripcién de un convenio. En dicho convenio se
determinara la compensacion econémica correspondiente a la prestacion de los servicios encomendados. En particular, ambas
entidades podran encomendarse la gestion de la capacidad de infraestructuras y, debido a la interconexién de las redes cuya
administracion tienen atribuidas ambas entidades, y como excepcién a lo previsto en el articulo 19.1, también la gestién de los
sistemas de control, de circulacion y de seguridad.

ADIF- Alta Velocidad ha encomendado la realizacién de determinadas tareas a la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, Adif, segun acuerdos del Consejo de Administracién de ADIF- Alta Velocidad, publicados mediante
Resoluciones, de la Secretaria de Estado de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, entre otras, las siguientes:
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¢ Mantenimiento de infraestructura
¢ Circulacién y gestién de capacidad
¢ Seguridad en la circulacion

¢ Seguridad y proteccién civil

¢ Coordinacién y seguimiento de operaciones

¢ Estaciones
¢ Combustible
¢ Gestién del drea internacional

¢ Auditorfainterna

- oJ

No obstante, lo anterior, ADIF- Alta Velocidad mantiene las competencias y responsabilidades que como administrador de

infraestructura ferroviaria le son propias.

Organigrama de ADIF - Alta Velocidad
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ADIF-Alta Velocidad ejerce un papel principal como dinamizador del sector ferroviario, haciendo del ferrocarril el medio de

transporte por excelencia y facilitando el acceso a la infraestructura en condiciones de igualdad.

El plan estratégico de Adif, Plan Transforma 2020, se inspira en el principio de responsabilidad como empresa de servicio publico y
tiene como fin ultimo la mejora de nuestra contribucién a un modelo de desarrollo més sostenible, tanto desde el punto econémico

como social y medioambiental.

El Plan Transforma 2020 tiene como:

Misioén: Disefiar, construir y gestionar infraestructuras ferroviarias para contribuir al bienestar de las personas, generando valor
para nuestros grupos de interés a través de todas nuestras dreas de actividad.
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Vision: Alinear toda la organizacién hacia un desarrollo de infraestructuras sostenibles para que, tanto las generaciones
actuales como las futuras, disfrutemos de una vida mejor.

Valores:

Compromiso. Estamos fuertemente comprometidos con el desarrollo econémico del pais, con la cohesién social y territorial y con el
respeto al medio ambiente, sabiendo que nuestra labor tiene un alto impacto en la sociedad y el medio natural.

Servicio. Nos debemos al interés general y somos conscientes de que, como empresa publica, trabajamos para ofrecer a los
ciudadanos un servicio de calidad, sostenible y, por encima de todo, seguro.

Profesionalidad. Trabajamos con rigor y dedicacién, ofreciendo lo mejor de nosotros mismos, todo nuestro talento y toda nuestra
pasion al servicio de los ciudadanos.

Integridad. Gestionamos con integridad, transparencia y eficiencia los recursos publicos que nos conffan los ciudadanos.

Con el objetivo de dar respuesta a los retos del sector ferroviario y a las expectativas de nuestros grupos de interés, el Plan se ha
articulado en tres pilares fundamentales:

SEGURIDAD:

¢ Desde una perspectiva de seguridad integral en la que participa toda la entidad.

¢ Engloba el concepto de seguridad en la circulacion de los trenes de viajeros y mercancias que utilizan nuestra infraestruc-
tura, la ciberseguridad de nuestros sistemas de informacién y telecomunicaciones, la seguridad y proteccién de activos y
personas, y la seguridad y salud de los trabajadores.

SERVICIO:

¢ Poneelfocoen el cliente y el ciudadano como usuario actual o potencial de nuestras infraestructuras y servicios.

¢ Tiene en cuenta que el cliente es cada vez mas exigente y demanda servicios de calidad, mejores accesos a las infraestruc-
turas y una facil combinacién con otros modos de transporte.

¢ Secentra en la aportacién a un mejor sistema de transporte, la optimizacién de la experiencia de nuestros clientes, el de-
sarrollo, la conservacién y el mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias, asi como el mayor aprovechamiento de
nuestros activos y capacidades en colaboracién con otras organizaciones.

SOSTENIBILIDAD:

¢ Considera las perspectivas econémica, ambiental y social.

¢ Cuida el buen gobierno, la integridad y la transparencia reforzando la gestiéon por procesos para aumentar la integracion de
los Sistemas y potenciar la eficacia y eficiencia de las operaciones y actividades criticas y clave.

Todo ello se impulsa por tres palancas que nos ayudaran a alcanzar nuestros objetivos y lograr la transformacion de la empresa
para mejorar nuestra contribucién a la sociedad. Estas palancas son las personas, la transformacion digital y la innovacion.

Empresas Ferroviarias y Candidatos Inscritos en el Registro Especial Ferroviario

Ellistado actualizado de empresas con licencia y certificados de seguridad se puede consultar dentro de la pagina web de la AESF:
http://www.seguridadferroviaria.es/AESF/LANG CASTELLANO/AGENTES/EMPFERRO/

y enla pagina Web: www.adifaltavelocidad.es

1.2 OBJETIVOS DE LA DECLARACION SOBRE LA
RED

LaDR es el documento que ADIF - Alta Velocidad ofrece a las EE. FF. y otros Candidatos para darles a conocer las caracteristicas de
la infraestructura y las condiciones de acceso a la RFIG gestionada por Adif-Alta Velocidad.

En ella se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicién de los distintos Candidatos para la adjudicacién
de capacidad y se informa sobre la capacidad de cada tramo de la Red y sobre las condiciones de acceso a la misma. Asimismo,
se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios que rigen en relacién con la adjudicacién de capacidad y
los principios de tarificacién que se deben aplicar por la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias y por la prestacién de los
diferentes servicios a las EE.FF.

Determinadas cuestiones relativas al contenido de esta DR y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura
ferroviaria, se desarrollan mediante la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, de conformidad con lo indicado en la Ley del Sector
Ferroviario.
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1.2.1. Red Ferroviaria de Interés General, RFIG

La Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) esta integrada por las infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales para
garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el Estado o cuya administracién conjunta resulte necesaria para el
correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las que
enlacen las distintas comunidades auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de poblacién y de transporte o
ainstalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional, conforme el Art. 4 de la LSF.

Todas las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluiran en el Catalogo de
infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran las lineas y tramos conforme a
un cédigo oficial, expresando asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas técnicas, asi como las
estaciones de transporte de viajeros y las terminales de transporte de mercancias.

Enel Anexo Gde estaDR seincluye el Catdlogo de Ejes y Lineas que forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General, de con-
formidad conloindicado enla Orden FOM 710/2015, de 30 de enero, y lo dispuesto en Art.4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre,
del Sector Ferroviario.

Enel Mapalseespecificanlaslineas y estaciones titularidad de ADIF- Alta Velocidad, de conformidad conla Orden PRE 2443/2013,
de 27 de diciembre por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad publica ADIF - Alta Velocidad y la Resolucién de 27
de marzo de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, por la que se aprueba la adaptacién del
Anexo I de la citada Orden PRE 2443/2013.

1.2.2. Grandes Cifras de la Red Ferroviaria Titularidad de
ADIF - Alta Velocidad

Grandes Cifras de ADIF - Alta Velocidad

Activos no corrientes 46.474.395 * miles €
Fondos Propios 14.044.019 * miles €
Patrimonio Neto 24.862.289 * miles €
Empleados ADIF -Alta Velocidad 218 (1)

* Datos provisionales a 31 de diciembre de 2018.
(1) Datos a 31 de diciembre de 2018.

Infraestructura y Circulaciéon

Estaciones 42
(*) Red Ferroviaria Titularidad de ADIF - Alta Velocidad: 3.455,7 Km.
¢ Red de Alta Velocidad de Ancho Estandar (1.435 mm de separacion de carriles) 2.618,5 Km.
¢ Red Convencional de Ancho Ibérico puro (1.668 mm de separacion de carriles) 729,2 Km,
¢ Red Mixta (combinacién Ancho Ibérico y Ancho Estandar) 1081 Km.
Lineas Equipadas con ERTMS 2.047,4 Km.
Lineas Equipadas con ASFA 3.388,1 Km.
Lineas Equipadas con Sistemas de Blogqueo Automatizados 3.316,8 Km.
Lineas Equipadas con ATP - EBICAB 1791 Km.
Lineas dotadas con CTC 3.316,8 Km.
Linea Electrificada 3.110,1 Km.
**N° Circulaciones de Trenes 347.480

*Datos a 01/01/2020 1 version trimestral de la tramificacién comun /Cirtra_2020
** Datos a 31/12/2019
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1.3 MARCO LEGAL

El Marco bésico legal se fundamenta en la normativa ferroviaria estatal y en los Reglamentos y Directivas de la Unién Europea
traspuestas a la legislacion nacional, ademas de su normativa de desarrollo y otras disposiciones. Asimismo incluye la normativa
técnica de aplicacién. Las referencias a estas disposiciones pueden consultarse en el Anexo E de este documento.

1.4 ESTATUS JURIDICO DE LA DECLARACION
SOBRE LA RED

1.4.1. Consideraciones Generales

La DR tendra caracter vinculante para las EE. FF. y para los Candidatos Habilitados que quieran acceder a las infraestructuras
para prestar servicios de transporte ferroviario, asi como para el administrador de infraestructuras ferroviarias, en cuanto a los
derechos y obligaciones que de ella se deriven.

El instrumento por el que se formalice el acto de Adjudicacién de Capacidad, tanto lineal como en Instalaciones de Servicio, a los
Candidatos conllevara implicita la aceptacién de los derechos y obligaciones contenidos en la DR.

La mencién que pudiera incluirse en la presente DR a disposiciones vigentes (Leyes, Reales Decretos, Ordenes Ministeriales, Re-
soluciones, etc.) tendra caracter unicamente informativo, prevaleciendo en todo caso el texto de la disposicién a la que se refiere.

1.4.2. Informacion sobre Seguridad en la Circulacion

En cuestiones de Seguridad, en relacién con la circulacién y la reglamentacién, la informacién contenida en la presente DR tiene
cardcter unicamente informativo, siendo de aplicacién en cualquier caso lo indicado en el apartado 2.4 del capitulo 2 de esta DR.

El Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprobd el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF) establece las reglas
operativas generales para que la circulacién de los trenes y de las maniobras se realice de forma segura, eficiente y puntual, tanto
en condiciones de explotacién normal como degradada, incluyendo su recuperacién efectiva tras una interrupcién del servicio,
asimismo el documento proporciona un marco regulador unico de los procesos operativos en los que exista una interfaz directa
entre el Administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa Ferroviaria (EF), unificando los criterios de operacion de los distintos
Al en los distintos anchos de la Red.

De acuerdo con la normativa vigente, y en concreto de conformidad con el titulo V de la Ley 38/2015 de fecha 29 de septiembre
del Sector Ferroviario y el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién Ferroviaria,
tanto Adif como ADIF - Alta Velocidad disponen de la correspondiente Autorizacién de Seguridad emitidas por la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria, segun resolucién de otorgamiento de fecha 27/11/2015. Los sistemas de Gestién de Seguridad en la Circu-
lacién de los administradores de infraestructuras han de cumplir los requisitos establecidos en el Reglamento Europeo 1169/2010,
sobre un método comun de seguridad para evaluar la conformidad con los requisitos para la obtencién de una autorizacién de
seguridad ferroviaria y el Reglamento Delegado (UE) 2018/762, por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los
requisitos del sistema de gestién de la seguridad; que en Espafia sera de aplicacion a partir del 16 de junio de 2020.

1.4.3. Solicitudes, Alegaciones y Reclamaciones

Enel Anexo K se facilitalainformacién acercade los diferentes procedimientos que lalegislacién del sector ferroviario y la presente
Declaracién sobre la Red establecen para la resolucion de aquellos conflictos y recursos que se susciten en relacién con el proceso
de adjudicacion de capacidad, la prestacién de servicios ferroviarios y el sistema de incentivos.

Asimismo, se facilita informacién acerca del procedimiento a seguir en aquellas reclamaciones que presenten las empresas
ferroviarias y otros candidatos en relacién con la actuacién de ADIF - Alta Velocidad, que versen sobre cuestiones referidas a la
aplicacién de la presente Declaracion sobre la Red, los procedimientos de adjudicacién de capacidad y sus resultados, canones por
utilizacién de las infraestructuras ferroviarias, cuestiones de trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras ferroviarias,
instalaciones de servicio,o a los servicios ligados a éstas, asi como reclamaciones que versen sobre la prestacion de servicios en los
corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.
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1.5 ESTRUCTURA DE LA DR

El contenido de esta DR se ajusta a lo establecido en el Anexo Il de la Ley 38/2015 de fecha 29 de septiembre del Sector Ferroviario
y aloindicado en la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la Declaracion sobre la Red y al procedimiento de Adjudicacion de
Capacidad de Infraestructura Ferroviaria.

La estructura de este documento es, a su vez, coherente con el indice comun fijado por Rail Net Europe, conforme a la ultima
actualizacion de la estructura comun y Guia de Implementacion aprobada por Rail Net Europe en la Asamblea General celebrada
con fecha 5 marzo de 2019, organizacién a la que contribuye activamente Adif y que se describe detalladamente en el apartado
1.10. En esta Declaraciéon se ha aplicado la estructura comun de RNE, cuyo objetivo es que todos los Candidatos y Empresas Fe-
rroviarias puedan acceder a documentos similares en los diferentes paises, disponiendo de la misma informacién y en la misma
ubicacién. Con ello se facilitan los procedimientos de acceso a la infraestructura, especialmente en la programacion de traficos
internacionales.

Con arreglo a este principio, la DR se estructura en seis Capitulos y sus Anexos correspondientes:
Capitulo1: Informacién General; Breve descripcién del sector ferroviario en Espafia.

Capitulo 2: Condiciones de Acceso; Contiene los requisitos legales necesarios que regulan el acceso a la RFIG titularidad de
ADIF - Alta Velocidad de las empresas ferroviarias.

Capitulo 3: Descripcién de las Infraestructuras Ferroviarias; Caracteristicas principales de la RFIG titularidad de ADIF - Alta
Velocidad, disponible para la solicitud de adjudicacién de capacidad.

Capitulo 4: Adjudicacién de Capacidades; Describe el proceso por el cual se asignan las franjas horarias a las Empresas
Ferroviarias y Candidatos habilitados, asi como capacidad en instalaciones de servicio.

Capitulo 5: Servicios de ADIF - Alta Velocidad; Descripcién de los servicios que puede prestar ADIF - Alta Velocidad.

Capitulo 6: Régimen Econémico y Tributario; Descripcién de las tasas ferroviarias y canones, asi como de los precios
por prestacién de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares.

Anexos: En los distintos Anexos se ha agrupado toda la informacién que puede ser objeto de frecuente actualizacién,
incluyendo ademds contenidos de cardcter informativo (horario de servicio, catdlogo de surcos internacionales mer-
cancias, modelo de solicitud de capacidad, organigrama del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana,
legislacioén, glosario, catalogo de ejes y lineas de la RFIG, capacidad media de las principales lineas de Adif, clasifica-
cién de lineas por tipos, acuerdo marco, procedimiento de resolucién de conflictos, capacidad marco).

Mapas: Mapas RFIG con las principales caracteristicas de las redes titularidad de Adif y ADIF - Alta Velocidad.
Catalogo de Servicios y Precios: Relacion delos servicios basicos, complementarios y auxiliares y sus precios

Catalogo de fichas descriptivas de las Instalaciones de Servicio: Informacién general de la instalacién, titular/ex-
plotador (de cada uno de los servicios), condiciones de acceso, condiciones de prestacién de los servicios condiciones de uso,
oferta de servicios y precios.

Catalogo de Oferta de capacidad en las Instalaciones de Servicio: Relacién de vias ofertadas en las instalaciones de
servicio titularidad de ADIF - Alta Velocidad.

Catalogo de Restricciones de Capacidad en la RFIG: Listado delas restricciones de capacidad en la RFIG.
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1.6 VIGENCIA Y PROCESO DE ACTUALIZACION
DE LA DR

1.6.1. Periodo de Vigencia

La DR se mantendra vigente hasta la publicacién de una nueva que la sustituya y podra ser actualizada por el administrador de
infraestructuras ferroviarias cuando asi lo requieran sus contenidos. En todo caso, se actualizard cuando cambien las condiciones
de acceso a la infraestructura ferroviaria, a las instalaciones de servicio y a la prestacion de servicios en dichas instalaciones.

En cuanto al Calendario de Adjudicacién de Capacidad, el Horario de Servicio 2020 permanecerd vigente hasta el 12 de diciembre
de 2020 y el Horario de Servicio 2021 mantendra su vigencia hasta el 11 de diciembre de 2021.

1.6.2. Proceso de Actualizacion

La declaracién sobre la red de actualizara y modificard cuando cambien las condiciones de uso de la infraestructura ferroviaria,
de las Instalaciones de Servicio y/o la prestacién de servicios en dichas instalalciones. Estas modificaciones no podran suponer
restricciones o limitaciones de la Capacidad adjudicada, salvo que se produzcan circunstancias extraordinarias debidamente
acreditadas, o presten su consentimiento los adjudicatarios afectados o bien formen parte de actuaciones de naturaleza eventual
necesarias parala explotacién. En este ultimo supuesto, serd suficiente a efectos de publicidad la comunicacién a los adjudicatarios
afectados y la disponibilidad para cualquier Candidato, en tanto se incorporan a la publicacién ordinaria anual.

Enlorelativo a aspectos sujetos a variacién regular (informaciones técnicas), las modificaciones que se puedan producir tendran
efectos inmediatos desde su publicacién o desde la fecha en la que se disponga en la propia modificacion.

1.7 PUBLICACION

Aprobada la Declaracién sobre la Red por el Consejo de Administracién se publica en la Web de ADIF - Alta Velocidad, www.
adifaltavelocidad.es en formato PDF o similar.

La Declaracion sobre la Red se publica en idioma castellano, asi como en lengua inglesa. En caso de discrepancia en cuanto a su
contenido, prevalecerd la version original en lengua castellana.

1.8 DIRECTORIO

ADIF - Alta Velocidad pone a disposicion de las EE. FF. y otros Candidatos una organizacién que presta un servicio integral para
facilitar el acceso a la infraestructura ferroviaria,tanto para la prestacién de los diferentes servicios de transporte de viajeros
y mercancias, como para la realizacién de pruebas en las infraestructuras ferroviarias. Dependiendo de la naturaleza de la
comunicacion, podran dirigirse a las direcciones siguientes, que se relacionan a continuacion.

Para informacién sobre la Red 0SS de Ventanillas Unicas, (One Stop Shop) de Rail Net Europe, RNE, se puede consultar el apartado
1.10 de esta DR.
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Directorio de ADIF - Alta Velocidad

ADIF - Alta Velocidad

SEDE CENTRAL Calle Sor Angela de la Cruz, 3.

Al ) . 28020 Madrid
Sede Electrénica: https://sede.adif.gob.es www.adifaltavelocidad.es

Comunicacién y Relaciones Externas

SUBDIRECCION DE RELACION CON LOS MEDIOS DE i
COMUNICACION Calle Sor Angela delaCruz, 3.

Direccién de Comunicacién y Reputacién Corporativa (Adif) 28020 Hadrid

Ventanilla Unica para Empresas Ferroviarias y Candidatos

SUBDIRECCION DE ATENCION COMERCIAL Calle Sor Angela de la Cruz, 3.
Direccién de Gabinete y Gestién Corporativa (Adif) 28020 Madrid

Autorizacion de Conexiones a la RFIG titularidad de ADIF - Alta Velocidad, Cargaderos

SUBDIRECCION DE ATENCION COMERCIAL Calle Sor Angela dela Cruz, 3.
Direccién de Gabinete y Gestién Corporativa (Adif) 28020 Madrid

Autorizacién para la Realizacion de Pruebas en la RFIG titularidad de ADIF - Alta Velocidad

SUBDIRECCION DE ATENCION COMERCIAL
Direccién de Gabinete y Gestién Corporativa (Adif)
Buzon Solicitud de pruebas:

http://www.adifaltavelocidad.es/es ES/empresas servicios/
solicitud pruebas/solicitud pruebas.shtml

Calle Sor Angela dela Cruz, 3.
28020 Madrid

Informacién sobre Estaciones de Transporte de Viajeros

SUBDIRECCION DE GESTION DE SERVICIOS A CLIENTES

Direccién de Estaciones de Viajeros (Adif) Avenida Pio XI1110. Edificio 18

Gestor de Instalaciones de Servicios 28036 Madrid.

E-Mail: h24estaciones@adif.es

RNE Ventanilla Unica (0SS RNE) Informacién General de Acceso a la Red

VENTANILLA UNICA Adif (Adif OSS) Estacién Madrid Chamartin, edificio 22
Subdireccién de Servicios de Circulacion y Calidad. Calle Agustin de Foxa, 56
Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad (Adif) 28036 Madrid

RNE Ventanilla Unica (0SS ) del Corredor Atlantico de Mercancias Europeo

VENTANILLA UNICA (OSS) del Corredor Atlantico de Mercancias Estacién Madrid Charnartin, edificio 22

Europeo p .
Subdireccién de Servicios de Circulacién y Calidad. gg%%é%}fggr?dde FoE,S

Direccién General de Circulacion y Gestién de Capacidad (Adif)
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Asignacion de Capacidades en Lineas Ferroviarias integradas a la REFIG

DIRECCION DE GESTION DE CAPACIDAD Estacion Madrid Chamartin, edificio 22
Calle Agustin de Foxa, 56

Direccion General de Circulacion y Gestion de Capacidad (Adif) 28036 Madrid

Control de Trafico de Trenes y Planes de Contingencias

CENTRO DE GESTION DE RED H24 Calle Méndez Al 1
Direccién de Tréafico Zg 0e45 leVr[laderZi 1 IEe, L
Direccién General de Circulacion y Gestion de Capacidad (Adif)

Seguridad en la Circulacién

i ’ Estacion Madrid Chamartin
SUBDIRECCION DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION DE ADIF - ALTA Calle Agustin de Foxd, 50 -Edificio 21
VELOCIDAD 28036 Madrid

Autorizacion del Material Rodante

Estacién Madrid Chamartin
Calle Agustin de Foxa, 46
Edificio Comercial 22 PL.
28036 Madrid

DIRECCION CORPORATIVA DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

Estudios para Transportes Excepcionales

Estaciéon Madrid Chamartin
Calle Agustin de Foxa, 50 -Edificio 21
28036 Madrid

SUBDIRECCION DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION DE ADIF - ALTA
VELOCIDAD

Informacién sobre Proteccién Civil

Estacién Madrid Chamartin

Calle Agustin de Foxd, 48 -Edificio andén
Vial

28036 Madrid

DIRECCION DE PROTECCION Y SEGURIDAD (Adif)

Servicio de Suministro de Energia Eléctrica de Traccién

SUBDIRECCION DE GESTION DE ENERGIA ELECTRICA DE ADIF - ALTA  Avda. Pio XII, 97 - 1? planta.
VELOCIDAD 28036 Madrid
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1.9 CORREDORES FERROVIARIOS EUROPEOS DE
MERCANCIAS, RFC

El Reglamento (UE) N° 913/2010 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red
ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo, entré en vigor el 9 de noviembre de 2010. Este reglamento
requiere que los estados miembros establezcan Corredores de Mercancias orientados al mercado internacional para alcanzar los
siguientes objetivos:

¢ Crear unared ferroviaria para un transporte de mercancias competitivo, mejorando la eficiencia del transporte ferroviario
de mercancias en relacién con otros medios de transporte.

¢ Reforzar la cooperacién entre administradores de infraestructuras en aspectos clave como la asignacion de surcos, el des-
pliegue de sistemas interoperables y el desarrollo de la infraestructura,

¢ Encontrar el equilibrio entre el trafico de mercancias y el de pasajeros a lo largo de los Corredores de Mercancias, proporcio-
nandolacapacidad adecuada paralas mercancias de acuerdo conlas necesidades del mercado y asegurando el cumplimiento
de objetivos comunes de puntualidad para los trenes de mercancias,

¢ Promover laintermodalidad entre el ferrocarril y otros medios de transporte integrando las terminales en los procedimien-
tos de gestion de los corredores.

Corredor Atlantico

Adif y los Gestores de Infraestructuras de Portugal (IP), Francia (SNCF Réseau) y Alemania (DB Netz), integran este corredor
que suma mas de 6.200 Km. de vias a lo largo del eje Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leix8es/Valongo - Algeciras/Madrid/Bilbao/
Zaragoza - Bourdeaux/Paris/Nantes/La Rochelle/Le Havre/Metz/Estrasburgo - Mannheim, cruzando las fronteras internacionales
de Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro, Elvas/Badajoz, Irun/Hendaya y Forbach/Saarbrucken

El catalogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:
http://www.atlantic-corridor.eu/es/0ss-es
Corredor Mediterraneo

Adif, junto con otros 7 socios de 5 pafses, forma parte del Corredor (Administradores de infraestructuras de Espafia -Adif-, Francia
-SNCF Réseau-, Italia -RFI-, Eslovenia -ASZ-, Hungria -MAV- y LFP, S.A. y adjudicadores de capacidad de Eslovenia -SZ- Hungria
y CROACIA HZ Infrastruktura.

El Corredor Mediterrdneo conecta Madrid, Algeciras y los principales puertos de la costa Este Espafiola con Europa a través de
Francia, sumamas de 7.000 Km. de vias alolargo del eje Almeria-Valencia/Algeciras_Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille-Lyon-
Turin-Milan-Verona-Padua/Venice-Trieste/ Oper-Ljubljana-Budapest-Zahony.

El catalogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:
https://www.railfreightcorridor6.eu/RFC6/web.nsf/OnePager/index.html#offer
Documentacion y Reglamento:

Todaladocumentaciénrelativa a estos Corredores, incluyendo el Documento de Informacién del Corredor y la Capacidad disponible
para 2020 y 2021 para trenes internacionales de mercancias, puede ser consultada en las paginas Web: http://www.atlantic-
corridor.eu/es/ y www.railfreightcorridor6.eu. Ambos proyectos estan cofinanciados por la Unién Europea.

El Reglamento (UE) N° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre una red ferroviaria Europea para un transporte
de mercancias competitivo, establece las normas para la creacién y organizacién de corredores ferroviarios internacionales de
transporte de mercancias.

Entre estas normas se establece la creacién de un érgano para cada uno de los Corredores, denominado Ventanilla Unica, para que
los candidatos soliciten y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo tramite, enrelacion con la capacidad de infraestructura
para los trenes de mercancias que atraviesen al menos una frontera a lo largo del corredor.

Las atribuciones méas destacadas de la Ventanilla Unica son las siguientes:
¢ Construccién y adjudicacion de surcos pre-establecidos en los corredores.
¢ Seguimiento de las capacidades.
¢ Coordinacién con los administradores de infraestructura.
¢ Facilitar el acceso a la infraestructura a las EE. FF de mercancias.
+ Transmitir lainformacién sobre gestién de trafico facilitada por los administradores de infraestructura.

La ubicacién de la ventanilla del Corredor Atlantico estd ubicada en Madrid, y la del Corredor Mediterrdneo en Milan.
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La solicitud, gestion y adjudicacion de las capacidades de los Corredores de Mercancias se realizard unicamente a través de la
herramienta informaética Path Coordination System (PCS) suministrada por RNE.

De acuerdo con el Reglamento (UE) N° 913/2010, cada uno de los corredores publicard un Documento de Informacién del Corredor
(CID) con la siguiente informacion:

¢ Toda la informaciéon referente al corredor de mercancias que figure en las Declaraciones sobre la Red de cada una de las
redes nacionales.

¢ Lalistay caracteristicas de las terminales del corredor.

¢ Informacién relativa a la Adjudicacién de Capacidad de Infraestructura, Candidatos autorizados, Gestién de Tréafico y
Gestion de Trafico en caso de perturbacion.

¢ UnPlandeimplantacién queincluya una descripcién de las caracteristicas del corredor, elementos esenciales de los estudios
de mercado de transporte, objetivos fijados, plan de inversiones, etc.

Las circulaciones que se realicen en los Corredores Ferroviarios de Mercancias se regiran por las respectivas normas nacionales
correspondientes. En el caso de los tramos de la Red gestionada por Adif, de los Corredores Atlantico y Mediterraneo,se regirdn por
el Reglamento de Circulacion Ferroviaria y demads reglamentacion vigente.

1.10 COOPERACION INTERNACIONAL ENTRE
LOS DISTINTOS ADMINISTRADORES DE
INFRAESTRUCTURAS

RailNet Europe (RNE) se creé en enero de 2004 por iniciativa de un grupo de Administradores de Infraestructuras ferroviarias
europeos y organismos adjudicadores de capacidad (IMs/ABs) que deseaban establecer una organizacién europea comun para
facilitar sus negocios internacionales. Este objetivo se puede conseguir proporcionando soluciones que beneficien tanto a los
miembros de Rail Net Europe como a las empresas ferroviarias y no ferroviarias solicitantes, asi como a otras partes interesadas.
Para tal fin, otra de las funciones de RNE es proporcionar apoyo en lo relativo al cumplimiento del marco legal europeo. Esto implica
desarrollar procesos de negocio internacional, plantillas, manuales y guias. De igual modo, herramientas informéticas especificas
son racionalizadas y armonizadas donde es necesario.

Para obtener informacion adicional visite el sitio Web: http://www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure/

1.10.1. Directorio de Ventanillas Unicas de RNE (0SS)

Una red de puntos tinicos de contacto (One- Stop Shops (OSS) representa a cada administrador de infraestructuras en el trafico
internacional. Constituyen una ventanilla unica para la totalidad de una ruta internacional de un servicio ferroviario, desde las
preguntas iniciales relativas al acceso a la red hasta las solicitudes de surcos internacionales y la revisién de resultados después
de un servicio ferroviario.

Larelacién de contacto de las OSS se encuentra disponible en: http://www.rne.eu/organisation/oss-c-0ss/
Directorio 0SS

Lalista completa de OSS de RNE se puede consultar en:

IRMNE

RaillletEurope

RAIL NET EUROPE
Joint Office
Oelzeltgasse 3/8
1030 Vienna
AUSTRIA

Phone: +43 (0) 1 907 62 72 00
Fax: +43 (0) 1 907 62 72 90

E-mail: mailbox@rne.eu
Web: www.rne.eu
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Ventanilla Unica Europea (0SS)

Logo

Cédigo Pais

AT

AT/HU

BE

BG

DE

DK

ES/FR

FIN

HR

Compafiia

OBB Infrastruktur Ag
Gerard Pfeiffer

oss.austria@oebb.at

RAABERBAHN/GYSEV
Oskar Pichler
oss@raaberbahn.at

Infrabel
Sonia Mancinelli
oss-rne@infrabel.be

NRIC
Tihomir Trifonov

t.trifonov@rail-infra.bg

BLS AG
Rudolf Achermann

onestopshop@bls.ch

SBB
Rudolf Achermann

onestopshop@sbb.ch

trasse.ch
Christoph Riiegg

crue trasse.ch

SZDC
Marek Neustadt
oss@szdc.cz

DB Netz AG
Daniel Thelen
hebahn.com

Banedanmark
Alex S. Nielsen
n ne.dk

Linea Figueras Perpignan, S.A.

Jean-Francois PESCADOR
ifpescador@lfpperthus.com

Adif /ADIF - Alta Velocidad
Félix Bartolomé
fbartolomea@adif.es

FTA
Kaisa-ElinaPorras

Kaisa-elina.porras@fta.fi

SNCF Réseau
Patrice Laurent

patrice.laurent@rff.fr

HZ Infrastruktura
Biserka Keller
biserka.keller@hznet.hr
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Pais

Austria

Austria / Hungria

Bélgica

Bulgaria

Suiza

Suiza

Suiza

Republica Checa

Alemania

Dinamarca

Espafia/Francia

Espafia

Finlandia

Francia

Croacia
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Ventanilla Unica Europea (0SS)
Logo Cédigo Pais Compaifiia Pais

p— VPE
HU Laszl6 Pésalaki Hungria

- oss@vpe.hu

RFI
Simona Garbuglia [talia
oss@rfi.it

[
.
5

ACF
LU Claude Lambert Luxemburgo
claude.lambert@acf.etat.lu

ProRail
NL Jan Deeleman Holanda
jan.deeleman@prorail.nl

Keyrail
NL Marlies de Groot Holanda
oss@keyrail.nl

IL Il. IL

Jernbaneverket
NO Britt Jorun Overstad Noruega

0ss@jbv.no

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PL Romano Stanczak Polonia

oss@plk-sa.pl

P
PT Patricia Catarrinho
deportugal.pt

CFR
RO Lucian Barbu Rumania
lucian.bar fr.r

Portugal

am TrafiKverket
SE Hans Lindersson Suecia
- oss@trafikverket.se

SZ
SI Marjan Dremelj Eslovenia
marjan-dremelj@slo-zeleznice.si

AZp
SI Zdenko Zemljic Eslovenia

zdenko.zemljic@azp.si
ZSR

SK Blanka Ondovcikova Eslovaquia
oss@zsr.sk

HS1
UK Brian Blackwell Reino Unido

brian.blackwell@highspeedl.co.uk

AN

-

T2 Networkrail
E a UK lan Cleland Reino Unido
ian.cleland@networkrail.co.uk

/]

Ordenada por cédigo de pais. Mas informacién en: http://www.rne.eu/organisation/oss-c-0ss/
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1.10.2. Aplicaciones Informaticas Via Web de RNE

RNE ha desarrollado una serie de aplicaciones informdaticas disponibles via Web para facilitar los procesos de Adjudicacién de
Capacidad, informacién sobre tarificacién y supervision del trafico ferroviario, principalmente:

VRMNEPLCS

Path Coordination System
Path Coordination System (PCS)

PCS es una aplicacién para la coordinacién de solicitudes de surcos dirigida a las empresas ferroviarias y otros solicitantes,
administradores de infraestructuras (IM), érganos adjudicadores de capacidad (AB) y corredores ferroviarios europeos (RFC).
Basada eninternet, la aplicacién permite la coordinacion delas solicitudes de surcos internacionales asegurando que las solicitudes
y las correspondientes ofertas de surcos se realicen de un modo armonizado por todas las partes implicadas.

Ademas, PCS es la unica herramienta para la publicacién, solicitud y asignacion de los surcos preestablecidos y la reserva de
capacidad (PaP y RC), en los corredores de mercancias europeos RFC.

Elacceso al PCS es gratuito. Puede solicitarse una cuenta de usuario a través de RNE PCS Support: support.pcs@rne.eu
Para obtener mas informacién, visite el sitio Web: http://pcs.rne.eu

MRMNECIS

Charging Information System

Charging Information System (CIS)

CIS es una aplicacién para ofrecer informacion sobre los canones de la infraestructura ferroviaria destinada a solicitantes de
capacidad, proporcionado por los administradores de infraestructura y los organismos adjudicadores. Esta aplicacién web
proporciona informacién sobre los cdnones relacionados con el uso de infraestructuras ferroviarias europeas de un modo répido, y
estima el precio de surcos internacionales.

Elacceso a CIS es gratuito sin necesidad de registrarse.

Se puede encontrar méas informacién en http://cis.rne.eu, o puede solicitarse a través de RNE CIS Support: support.cis@rne.eu

ARNETIS

Train Information System

Train Information System (TIS)

TIS es una aplicacién web que respalda la gestién del trafico internacional proporcionando informacién en tiempo real de los
trenes internacionales. Los datos de relevancia son obtenidos directamente de los sistemas del administrador de infraestructura.
Los administradores de infraestructuras envian los datos a TIS, donde toda la informacién procedente de los administradores de
infraestructuras se combina para un recorrido de un tren desde la salida u origen hasta el destino final. De este modo, un tren
puede ser monitorizado de principio a fin a través de las fronteras.

Las empresas ferroviarias y los operadores de terminales también pueden tener acceso a TIS. Estan invitados a unirse al Consejo
Asesor, ya que todos los miembros de este consejo garantizan al resto de miembros acceso pleno a sus datos de TIS siempre y
cuando estén implicados en el recorrido de un tren. En cualquier caso, si las empresas ferroviarias y los operadores de terminales
no son miembros del Consejo Asesor de TIS de Rail Net Europe, pueden firmarse acuerdos bilaterales entre empresas ferroviarias
individualmente y entre empresas ferroviarias y operadores de terminales.

Elacceso a TIS es gratuito. Puede solicitarse una cuenta de usuario a través de RNE TIS Support: support.tis@rne.eu
Se puede encontrar més informacién en http://tis.rne.eu.
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1.11 GLOSARIO

El Glosario de términos usado en la DR se puede consultar en el Anexo F, incluyendo los acrénimos y definiciones principales.

El material disponible en el glosario es sélo para fines de informacién; las definiciones son de cardcter general y no es legalmente
vinculante.

Adicionalmente, RNE ha publicado un glosario de términos en inglés que esta disponible en:
http://www.rne.eu/organisation/network-statements/
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2.1 INTRODUCCION

En este capitulo se describen los términos y condiciones relacionados con el acceso a la infraestructura ferroviaria gestionada por
el administrador de infraestructuras ferroviarias.

Estos términos y condiciones también se aplican a los tramos de los corredores internacionales de transporte de mercancias por
ferrocarril que atraviesan la infraestructura ferroviaria gestionada por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

ADIF - Alta Velocidad ha encomendado la realizacién de determinadas tareas a la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (Resolucién de 28 de enero de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda) entre otras, las siguientes: Mantenimiento de infraestructura, Circulaciéon y gestion de capacidad, Seguridad en la
circulacion, Seguridad y proteccion civil, Coordinaciéon y seguimiento de operaciones, Estaciones y Combustible, etc; si bien
ADIF - Alta Velocidad mantiene las competencias y responsabilidades que como administrador de infraestructuras ferroviarias
le son propias. Las empresas ferroviarias interesadas en la prestacién de alguno de estos servicios deberan dirigirse a las areas
responsables de Adif que se indican en el Directorio del apartado 1.8.

2.2 REQUISITOS GENERALES DE ACCESO

De acuerdo con la LSF, pueden acceder a la RFIG gestionada por Adif en las condiciones que en la misma se determinan, las EE.FF.
con Licencia y Certificado de Seguridad en vigor emitidos por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o por la autoridad
competente de otro Estado miembro de la Unién Europea, para la realizacién de servicios ferroviarios de transporte de mercancias;
internacional de viajeros; transporte ferroviario de viajeros con finalidad prioritariamente turistica; y los servicios de transporte
nacional de viajeros, distintos de los realizados con finalidad prioritariamente turistica y de los que estén sujetos a obligaciones de
servicio publico segun se indica en el art 59 LSF, con arreglo a lo dispuesto en la disposicién transitoria primera y sus normas de
desarrollo.

Son EEFF. aquellas entidades titulares de una Licencia de Empresa Ferroviaria, cuya actividad principal consiste en prestar
servicios de transporte de viajeros o de mercancias por ferrocarril en los términos establecidos en la LSF. Las EE.FF. deberan, en
todo caso, aportar la traccién. Se consideran, asimismo, EE.FF. aquellas que aporten exclusivamente la traccion (Art. 48 de LSF y
Art.58,1°y 2°RSF).

Las EEFF. y demas Candidatos que deseen operar en la Red gestionada por Adif deberan estar inscritos en el Registro Especial
Ferroviario (Art. 61 de la LSF y Art. 129 del RSF), dependiente de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Asimismo, deberdan
disponer del correspondiente Plan de Contingencias, aprobado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se disponga y con el fin de proteger
sus legitimas expectativas en materia de ingresos y la futura utilizacién de la infraestructura que gestionen, podran imponer
requisitos a los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no discriminatorios.

Tales requisitos se especificaran en la declaracién sobre lared y se referirdn exclusivamente a la idoneidad para presentar ofertas
conformes para la obtencién de capacidad de infraestructura y a la aportaciéon de garantias econémicas, las cuales no podran
superar un maximo adecuado, proporcional al nivel de actividad que prevea el candidato.

2.2.1. Requisitos para la Solicitud de Adjudicacion
de Capacidad de Infraestructura y de Capacidad en
Instalaciones de Servicio

2.2.1.1 Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura

En primer lugar, las EE. FF. para acceder a la RFIG titularidad de ADIF - Alta Velocidad deberan cumplir lo establecido en la LSF y en
sunormativa de desarrollo.

Entre los requisitos mas importantes a cumplir destacan el disponer de:
¢ Licencia de Empresa ferroviaria.
¢ Certificado de Seguridad.
¢ LaAdjudicacién de la Capacidad de Infraestructura necesaria.

+ Plan de Contingencias.
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Por otra parte, tendran derecho a presentar solicitudes de capacidad de infraestructura de conformidad con lo establecido en la
Ley y en el Reglamento del Sector Ferroviario:

1. Lasempresas ferroviarias y las agrupaciones empresariales internacionales que constituyan dichas empresas.

2. Asimismo, podrén solicitar capacidad de infraestructura, en la forma y con los requisitos que reglamentariamente se
establezcan, las Administraciones publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de
servicio publico en la adquisicion de capacidad, y los consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas
y operadores de transporte que, sin tener la consideracién de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la
adquisicién de capacidad. En tales supuestos, para la utilizacién de la capacidad de infraestructura sera preciso que los
candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha circunstancia al administrador de infraestructuras.

El derecho de uso de la capacidad de infraestructura sera adjudicado por el administrador de infraestructuras ferroviarias y, una
vez atribuido a un candidato, no podra cederse a otra empresa. No se considera cesién la utilizacién de la capacidad por parte
de una empresa ferroviaria, que opere por cuenta de un candidato adjudicatario de capacidad que no sea empresa ferroviaria.
En todo caso, queda prohibido todo negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura adjudicada (art 38 de LSF y art 47 del
RSF). La venta o cesién de acciones o participaciones que impliquen un cambio de control sobre el candidato adjudicatario quedara
sometido a la autorizacién del administrador de infraestructuras ferroviarias, a los efectos de evaluar si constituye un negocio
juridico sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria.

Entodo caso, la capacidad deinfraestructurareservada tendra el mismo régimen que la capacidad de infraestructura adjudicada, en
los términos que establece la Directiva 2012/34, la LSF y el Reglamento de Ejecucion 2016/545 de la Comisién, de 7 de abril de 2016,
sobre los procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria.

El modelo de solicitud de Capacidad Nacional se encuentra disponible en formato electrénico en el enlace correspondiente a la DR
que se publica en la Web de Adif, www.adif es, consultar Anexo C. El modelo de solicitud de Capacidad Internacional se encuentra
disponible en formato electrénico en htpp://www.rne.eu.

Ademas, y en todo caso, las EEFF. vienen obligadas a presentar una copia compulsada del correspondiente Certificado de
Seguridad del que sean titulares, por el que se acredita que la empresa ferroviaria ha establecido un sistema propio de gestién de
la seguridad y esta en condiciones de cumplir los requisitos fijados en las especificaciones técnicas que le afectan, asi como otras
disposiciones pertinentes de la legislacion comunitaria y de las normas nacionales de seguridad, con objeto de controlar los riesgos
y prestar servicios de transporte en lared de forma segura, asi como tener conocimiento y cumplir la normativa de Seguridad en la
Circulacién, particularmente el Reglamento de Circulacién Ferroviaria, RCF, y demas normativa en vigor que les afecte, consultar
AnexoE, y estar al corriente de los pagos derivados de las obligaciones econémicas contraidas con Adif y tener vigentes las pélizas
del aseguramiento de la responsabilidad civil.

2.2.1.2 Adjudicacion de Capacidad en las Instalaciones de Servicio

La utilizacién de las instalaciones de servicio conllevara la pertinente solicitud de capacidad por parte de la empresa ferroviaria
y otros candidatos al administrador de infraestructuras ferroviarias, que éste asignara con arreglo a criterios transparentes y no
discriminatorios. Para cada instalacion de servicio solicitada y previo al inicio de la realizacion del servicio, la empresa ferroviaria u
otros candidatos deberan dar su conformidad alas condiciones delainstalacién, con el objeto de preservar la explotacién ordenada,
eficiente y segura de las instalaciones.

Para tal fin, el administrador de infraestructuras ferroviarias hara publicos los criterios de asignacién de la capacidad y las
condiciones de uso de las instalaciones en la declaracién sobre la red. (Ver apartado 4.9 del capitulo 4 y los catélogos de fichas
descriptivas y de servicios y precios de instalaciones de servicio de este documento).

No obstante, si para la prestacién del servicio del transporte ferroviario la empresa ferroviaria requiriese, ademas del uso de
la instalacién de servicio, otros espacios, equipamientos o medios que el administrador de infraestructuras ferroviarias pueda
ofrecer, éstos se regularan mediante el correspondiente contrato de arrendamiento a un coste razonable y con una duracién
equivalente al periodo de adjudicacion

2.2.2.CondicionesdeaccesoalalnfraestructuraFerroviaria
de ADIF - Alta Velocidad

Trafico Nacional e Internacional de Mercancias

De acuerdo a lo establecido en la normativa espafiola y de la UE, el transporte de mercancias esta liberalizado. En consecuencia,
cualquier Candidato radicado en el Estado Espafiol o en otro Estado miembro de la UE, provisto de la correspondiente licencia de
EE.FF. o habilitacion, puede solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias adjudicacion de capacidad de infraestructura
para larealizacion de dichos servicios de transporte, siguiendo el procedimiento establecido.

En el momento de la adjudicacién de la misma, las empresas ferroviarias que van a realizar el transporte deberan estar en posesion
del Certificado de Seguridad necesario para poder circular por el itinerario solicitado, con su material rodante y su personal de
conduccion debidamente habilitado, de conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio.
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Trafico Internacional de Viajeros

De conformidad con la disposicion adicional cuarta de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, las empresas
ferroviarias que dispongan de licencia de empresa ferroviaria otorgada por un Estado miembro de la Unién Europea tienen libre
acceso a la Red Ferroviaria de Interés General para la explotacion de servicios internacionales de transporte de viajeros.

A dicho efecto se entiende por servicio internacional de transporte de viajeros, el servicio de transporte de viajeros en el que el
tren cruce al menos una vez la frontera de Espafia y cuyo principal objeto sea transportar viajeros entre estaciones de transporte
de viajeros situadas en Estados miembros distintos; el tren podra formarse y/o dividirse, y las distintas partes que lo constituyan
podran tener procedencias y destinos diferentes, siempre que todos los coches crucen al menos una frontera. Se entiende por
transito el paso a través del territorio espafiol que se efecttia sin que se recojan o dejen viajeros o sin que haya carga o descarga de
mercancias en el mismo.

Durante la realizacién de los servicios internacionales de transporte de viajeros, las empresas ferroviarias podran recoger o dejar
viajeros en cualquiera de las estaciones de transporte de viajeros situadas en la Red Ferroviaria de Interés General, siempre que
dichas paradas tengan un caracter auxiliar respecto de los trayectos internacionales, con las siguientes limitaciones:

a) Que la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, a peticién de las autoridades competentes o de las entidades
ferroviarias interesadas, haya determinado previamente que el principal objeto del servicio internacional de transporte
ferroviario de viajeros que se pretenda llevar a efecto es transportar viajeros entre estaciones de transporte de viajeros
espafiolas y las de otros Estados miembros de la Unién Europea.

b) No se permitira recoger y dejar viajeros en estaciones distintas a las de origen y destino cuando la Comisién Nacional de
los Mercados y la Competencia, a instancia del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, del administrador de
la infraestructura ferroviaria o de la empresa prestadora de un servicio de transporte preexistente y sujeto a obligaciones de
servicio publico, resuelva que con ello se compromete el equilibrio econémico de las condiciones establecidas para la prestacién
del servicio publico.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia efectuard un andlisis econémico objetivo y de criterios predefinidos,
consultard a todaslas partesinteresadas y resolveraen el plazo méximo de dos meses a partir de larecepcién de toda la informacién
pertinente.

La Comisién expondra los motivos de su decision y precisara dentro de qué plazo y bajo qué condiciones las autoridades
competentes, el administrador de infraestructuras ferroviarias, la empresa ferroviaria que realice el servicio publico o la empresa
ferroviaria prestadora del servicio de transporte internacional podran solicitar la revisién de dicha decisién.

Las resoluciones de la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia tendran eficacia ejecutiva y serdn vinculantes para las
entidades que acttian en el &mbito ferroviario.

De conformidad con la Resolucién de la CNMC por la que se aprueban los principios y criterios metodolégicos a aplicar en relacién
con la prueba de objetivo principal de un nuevo servicio de transporte internacional de viajeros, STP/DTSP/032/17, de 20 de
septiembre de 2017, al menos 6 meses antes de su lanzamiento comercial y, en cualquier caso, antes de solicitar la capacidad a los
administradores de infraestructuras, el candidato debe notificar ala CNMC su intencién de explotar un nuevo servicio internacional
de transporte de viajeros, aportando determinada informacién y sefialando, en caso de existir, las partes confidenciales del mismo.
A tal efecto, se ha publicado un formulario normalizado que el candidato deberd cumplimentar y remitir a la CNMC a través de su
sede electrénica y que se encuentra disponible en el siguiente enlace:

https://www.cnmc.es/sites/default/files/editor contenidos/Transportes/Ferroviario/201705 FORMULARIO%20
ESTANDARIZADO CANDIDATO.pdf

De acuerdo con el articulo 12.7 de la Orden FOM 897/2015, se considerara informado un administrador de infraestructuras
ferroviarias de laintencién de un candidato de solicitar capacidad de infraestructura con el fin de explotar un servicio internacional
de viajeros, bien cuando reciba una notificacién directamente del candidato, o bien cuando la Comision Nacional de los Mercados y
la Competencia, en cumplimiento del procedimiento establecido en el Reglamento de Ejecucién (UE) 869/2014 de la Comisién, de
11 de agosto de 2014, sobre nuevos servicios de transporte ferroviario de viajeros, y conforme a la metodologia y procedimiento
aprobados por el citado organismo regulador, le dé traslado de la notificacién remitida por el candidato.

Las normas establecidas en esta disposicién serdan de aplicaciéon hasta el 13 de diciembre de 2020, de conformidad con la disposicion
transitoria primera de laley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

Alos expedientes sobre servicios internacionales de transporte de viajeros iniciados, antes del 14 de diciembre de 2020, les sera de
aplicacién lo previsto en esta disposicién.

Trafico Nacional de Viajeros

La aprobacién por el Parlamento Europeo y del Consejo de la Directiva 2016/2370/UE, de 14 de diciembre, que modifica la Directiva
2012/34/UE, en lo que atafie a la apertura del mercado de los servicios nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril y a
la gobernanza de las infraestructuras ferroviarias, supone abrir a la competencia la explotacién de los servicios nacionales de
transporte ferroviario de viajeros.

De conformidad con la disposicién transitoria primera de la ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, apartado 1, la
apertura a la libre competencia del transporte de viajeros por ferrocarril, prevista en el apartado 2 del articulo 47 de dicha ley, se
aplicard a partir del 1 de enero de 20189, a tiempo para el acceso a la infraestructura en el horario de servicio que se inicie el 14 de
diciembre de 2020.
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Este derecho podra ser limitado en el caso de que contratos de servicio publico cubran el mismo itinerario u otro alternativo y se
ponga en peligro el equilibrio econémico de estos contratos. Corresponde al organismo regulador decidir si estd o no en peligro el
equilibrio econémico del contrato.

El transporte ferroviario de viajeros con finalidad prioritariamente turistica se seguird prestando en régimen de libre competencia
hasta el 13 de diciembre de 2020, de conformidad con lo previsto en la Orden FOM/1403/2013, de 19 de julio, sobre servicios de
transporte ferroviario de viajeros con finalidad prioritariamente turistica. A partir del 1 de enero de 20189, a tiempo para el acceso
a la infraestructura en el horario de servicio que se inicie el 14 de diciembre de 2020, el transporte ferroviario de viajeros con
finalidad prioritariamente turistica se prestara segun lo establecido en el articulo 47.2 de la ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
sector ferroviario.

2.2.3. Licencias y Habilitaciones

El 6rgano encargado de otorgar las Licencias a las EE.FF. y las Habilitaciones a otros Candidatos distintos a las EE.FF. es la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria de conformidad con lo estipulado en el Art. 49 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario

Losrequisitos para su obtencion se encuentran regulados en el Titulo IV, capitulo Il de la Ley del Sector Ferroviario y en el Titulo IlI,
capitulos Il y Il del RSF (RD 2387/2004, de 30 de diciembre). Para mayor informacién deberan dirigirse a:

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

Plaza de los Sagrados Corazones, 7 - 28036 Madrid
http://www.seguridadferroviaria.es/

2.2.4. Certificado de Seguridad

Toda empresa ferroviaria que desee prestar un servicio de transporte ferroviario, de viajeros o de mercancias, sobre la Red
Ferroviaria de Interés General, deberd obtener un certificado de seguridad, en el que se establecen las condiciones que la misma
debe cumplir en materia de sistemas de control, circulacion y seguridad ferroviaria, de conocimientos y requisitos de su personal
relacionado con la seguridad de la circulacién ferroviaria y de caracteristicas técnicas del material rodante ferroviario que utiliza y
de las condiciones de su mantenimiento, asi como cualesquiera otras que puedan derivarse de lo previsto en este reglamento y en
sus normas de desarrollo.

El érgano competente de expedir, renovar, modificar o revocar los Certificados de Seguridad es la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria de conformidad con lo estipulado en el Art. 65 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario. Antes
de prestar servicios de transporte sobre una determinada linea o tramo de la RFIG, las EE.FF. deberdn obtener el certificado de
seguridad.

Los requisitos para su obtencion se encuentran regulados en el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio.

Para més informacién deberan dirigirse a:

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

Plaza de los Sagrados Corazones, 7 - 28036 Madrid
http://www.seguridadferroviaria.es/

2.2.5. Responsabilidad Civil y Seguros

El solicitante de una licencia debera tener o comprometerse a tener suficientemente garantizada, en el momento de inicio de las
actividades para que le faculte la licencia y durante su desarrollo, la responsabilidad civil en la que pueda incurrir, en particular,
la derivada de los dafios causados a los viajeros, a la carga, al equipaje, al correo y a terceros. [gualmente, esa garantia cubrira la
responsabilidad derivada de dafios a las infraestructuras ferroviarias, y dispondrd, en su caso, del seguro obligatorio de viajeros,
éste ultimo con las cuantias de las indemnizaciones previstas en la disposicion adicional segunda del Real Decreto 627/2014, de 18
dejulio, de asistencia alas victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares, en el que se establece el baremo de indemnizaciones.
Todo ello conforme a lo establecido en el Art. 53 de la RSF, asi como en el Art. 63 del RSF, segun redaccién dada al mismo por
el Real Decreto 271/2018, de 11 mayo. Concretamente, en el RSF se establecen el importe y las condiciones de cobertura de
Responsabilidad Civil, en funcién de la naturaleza de los servicios que se vayan a prestar.

Igualmente, en el Art. 91 del RSF se especifica que los cargadores y los destinatarios de las mercancias que se ocupen de efectuar la
entrega o larecogida de las mismas en una Instalacién Logistica ferroviaria deberan estar autorizados para poder entrar en dicha
Instalacién conlos vehiculos apropiados, siendo preciso siempre que esté cubierta por el correspondiente seguro la Responsabilidad
Civil en la que puedan incurrir por los dafios y perjuicios que pudieran causar.

Asimismo, los propietarios de vagones de mercancias o de coches de viajeros que entreguen éstos a las empresas ferroviarias
para su transporte, deberan disponer de un seguro de responsabilidad civil que cubra los dafios a las personas, a la infraestructura
ferroviaria o a terceros que éstos pudieran causar en caso de verse implicados en un accidente ferroviario ocurrido por causas
imputables a éstos derivadas del incumplimiento por los mismos de la normativa que les es de aplicacion.
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2.2.6. Plan de Asistencia a Victimas de Accidentes
Ferroviarios

De conformidad con el Art. 63 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Real Decreto 627/2014, de 18 de
julio las empresas ferroviarias que presten servicios de transporte de viajeros de competencia estatal estan obligadas a contar, en
el momento de inicio de sus actividades, con un plan de asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y a sus familiares, que
incluird, al menos, la asistencia prevista en los articulos resefiados en el capitulo Ill del citado Real Decreto. Dicho plan podra formar
parte de otro que tenga establecido la empresa con fines analogos.

La Direccién General de Transporte Terrestre es el 6rgano encargado de aprobar los planes, de las empresas ferroviarias, de
asistencia a las victimas de accidentes y a sus familiares, verificando que éstos se ajustan a lo dispuesto en el Real Decreto
627/2014, de 18 de julio, y que se acredita suficientemente el aseguramiento de las medidas previstas en ellos.

Por otra parte, los administradores de la infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés General dispondran de un plan
de asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios graves y sus familiares. Estos planes contemplaran, entre las medidas de
asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares, las especificadas en el citado Real Decreto.

2.3 CONDICIONES COMERCIALES GENERALES

2.3.1. Acuerdos de Prestacion de Servicios

ADIF - Alta Velocidad podra celebrar con Empresas Ferroviarias o con cualquier entidad publica o privada, convenios/contratos,
los cuales podran tener por objeto el régimen de utilizacién de instalaciones o dependencias de interés comun, pudiendo realizarse
actividades mercantiles complementarias con el objeto del convenio o necesarias para el cumplimiento del mismo.

La firma de los citados contratos no impedird que el administrador de infraestructuras ferroviarias pueda prestar a favor de
terceras partes servicios similares a los que constituyan el objeto de los mismos, sin menoscabo de los niveles de calidad acordados.

Por otra parte, toda empresa ferroviaria, en posesion de la correspondiente Licencia y con Certificado de Seguridad segun linea,
deberd firmar un acuerdo con ADIF - Alta Velocidad para la prestacién del servicio de suministro de energia eléctrica de traccién y
con Adif parala prestacion del servicio de suministro de combustible.

La cuantia de los precios por prestacion de servicios del administrador de infraestructuras ferroviarias repercutibles a las EE. FF. y
demas Candidatos se determinaran de manera general, segun se indica en el Capitulo 6 de esta DR. No obstante, el acuerdo podra
fijar cualquier circunstancia especifica, si hubiese lugar a la misma.

2.3.2. Contratos de Acceso y Contratos con los Solicitantes

En el Anexo] seincluyen los diferentes modelos de contratos, entre ellos:
¢ Parael suministro de energfa eléctrica de traccién.
¢ Para el suministro de combustible.

¢ Parala celebracién de Acuerdo Marco

2.3.3. Acuerdos Marco

Los administradores de infraestructuras y los candidatos podran celebrar acuerdos marco para la reserva de capacidad en los que
se especificaran las caracteristicas de la capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato por una duracién superior
a un periodo de vigencia del horario de servicio.

Losacuerdosmarconodeterminaranlasfranjashorariasendetalle, noimpediranla utilizacién delainfraestructuracorrespondiente
por partede otros candidatos o paraotros servicios y podran modificarse o limitarse para permitir un mejor uso dela infraestructura
ferroviaria.

Enel Apartado 4.4.4 y en el Anexo ] se encuentran recogidas las caracteristicas del acuerdo marco.

A 30 de noviembre de 2019, ninguna Empresa Ferroviaria ha solicitado el establecimiento de un acuerdo marco.
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2.4 NORMATIVA DE CIRCULACION

De conformidad con la disposicién transitoria tnica del Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento
de Circulacién Ferroviaria, en su apartado 5 “Adaptacién al nuevo marco reglamentario” desde el 19 de enero de 2017, los
administradores de infraestructura y las empresas ferroviarias deben tener adaptada toda la actividad de explotacién, gestion y
operacion del trafico ferroviario al contenido de dicho Reglamento, incluyendo las pertinentes acciones formativas a su personal
enrelacién con el nuevo marco reglamentario y con sus nuevos procedimientos recogidos en sus sistemas de gestion de seguridad,
sin perjuicio de lo establecido en relacién a las sefiales ferroviarias, cuyo catdlogo fue publicado por Orden FOM/2015/2016, de 30
de diciembre por la que se aprueba el Catdlogo Oficial de Sefiales de Circulacién Ferroviaria en la RFIG.

El objeto de este Reglamento es establecer reglas operativas generales para que la circulacién de los trenes y de las maniobras
se realice de forma segura, eficiente y puntual, tanto en condiciones de explotacién normal como degradada, incluyendo su
recuperacion efectiva tras una interrupcién del servicio, asimismo el documento proporciona un marco regulador unico de los
procesos operativos en los que exista una interfaz directa entre el Administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa Ferroviaria
(EF), unificando los criterios de operacion de los distintos Al en los distintos anchos de la Red.

Conforme ala Directiva europea de Seguridad Ferroviaria, la responsabilidad de la explotacién segura del sistema ferroviario y del
control de riesgos asociado corresponde al administrador de infraestructuras ferroviarias y a las EE. FF. Por ello estén obligados a
definir y aplicar las medidas necesarias de control de riesgos, y en su caso, a cooperar mutuamente. En consecuencia, los Sistemas
de Gestion de la Seguridad (SGS) de los Al 'y de las EF deberan establecer las reglas internas, conformes con la normativa vigente, y
los procedimientos necesarios para asegurar el cumplimiento de lo estipulado en este Reglamento y en el resto de la normativa de
seguridad nacional y europea, incluyendo los Métodos Comunes de Seguridad y la ETI de Operaciones..

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias dispone en su Sistema de Gestién de la Seguridad (SGS) de un conjunto de normas
y disposiciones fundamentales necesarias para la circulacién de los trenes y maniobras, de forma segura y eficiente. El personal
queintervengaen larealizacién de tareas relacionadas con la circulacion esta obligado a conocerlas, en la parte que les afecte, para
poder aplicarlas en el ejercicio de sus funciones.

Los Corredores Ferroviarios de Mercancias, Atlantico y Mediterrdaneo, se regiran por la normativa de circulaciéon que regule el
trafico en cada una delasredes de los distintos administradores de infraestructuras por las que circule el tren. Consecuentemente,
en los trayectos que discurren por la Red gestionada por Adif, se regiran por las normas nacionales.

Estd disponible el texto integro del Reglamento de Circulacién Ferroviaria. RCF, en formato electrénico en el enlace correspondiente
ala DR que se publica en la Web de ADIF - Alta Velocidad, www.adifaltavelocidad.es. Esta informacién se encuentra disponible
con caracter meramente informativo, estando sujeta a posibles actualizaciones, por lo que deberd verificarse su vigencia en la
Direccién de Seguridad en la Circulacién de ADIF - Alta Velocidad.

2.5 TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que, por sus dimensiones, peso o distribucién y acondicionamiento de la carga, solo
puedan admitirse en unas condiciones técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendra en cuenta,
ademas, las posibilidades fisicas de la red y el impacto de esta circulaciéon sobre las lineas por las que han de circular.

La Consigna sobre Tratamiento de los transportes excepcionales y los fallos de cargamento en ruta, especifica los transportes
que, en el ambito de la RFIG administrada por Adif y ADIF - Alta Velocidad, tienen consideracién de excepcional, asi como el
procedimiento que regula su tramitacion.

En virtud del mismo, las EF que deseen realizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a la Direccién Corporativa de Seguridad
en la Circulacién (DCSC) del administrador de infraestructuras ferroviarias, quien a través del Grupo de Transportes Excepcionales
que preside (en adelante GTE), integrado por la DCSC y las dreas técnicas de Adif afectadas, una vez realizado el estudio técnico
pertinente, emitird la correspondiente Autorizacion, si procede

La Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién comunicard las posibles restricciones que se incluyan en la misma, asf como
las condiciones de transporte, a las Direcciones de Adif afectadas, ala Empresa Ferroviaria y demas organismos afectados.

Si en un transporte intervienen dos o mas Redes, la consideracién de Transporte excepcional y su gestién se regira por lo
determinado en la normativa internacional en vigor (Ficha UIC 502-1).

Ver apartado 4.7.1 y Capitulo 5 de este documento. Para mas informacién consultar con la Direccién Corporativa de Seguridad en
la Circulacién (Directorio de ADIF - Alta Velocidad apartado 1.8)

2.6 TRANSPORTES DE MERCANCIAS PELIGROSAS

En el Real Decreto 412/2001 de 20 de abril, (BOE n° 110 de 8 de mayo de 2001) se definen las mercancias peligrosas como
aquellas materias y objetos cuyo transporte por ferrocarril esta prohibido o autorizado exclusivamente bajo las condiciones
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establecidas en el Reglamento relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID) y demas
normativa especifica reguladora de dicho transporte, ver Anexo E.

Sélo podran realizar este tipo de transporte las EE. FF. que asi lo tengan expresamente autorizado en su Licencia y en su
certificado de seguridad. Para més detalles sobre el proceso de asignacion de capacidades para el transporte de mercancias
peligrosas, véase el capitulo 4.7.2 y para los servicios correspondientes, véase el capitulo 5 de la presente DR.

Para obtener informacién adicional, consultar con la Subdireccién de Seguridad en la Circulacién de ADIF - Alta Velocidad o con la
Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién (Directorio de ADIF - Alta Velocidad apartado 1.8).

2.7 REQUISITOS TECNICOS DEL MATERIAL

Los criterios de homologaciéon y autorizacién del material rodante, vienen descritos en el RSF, en la Orden FOM/167/2015, de 6 de
febrero, por la que se regulan las condiciones para la entrada en servicio de subsistemas de cardcter estructural, lineas y vehiculos
ferroviarios, que desarrollalos articulos 10 y 16 del Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre, sobre interoperabilidad del sistema
ferroviario de la RFIG.

Encuantoalos centros de mantenimiento del material rodante, los criterios parala homologacién de los mismos vienen descritos en
la Orden FOM/233/2006 por la que se determina el régimen de homologacion de los centros de material rodante y sus condiciones
de funcionamiento tal y como establece la Disposicién final primera de la Orden FOM/167/2015.

Desde febrero de 2010 estan en vigor las Especificaciones Técnicas de Homologacién (ETH) de Material Rodante Ferroviario, ver
AnexoE

La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria es la encargada de autorizar la entrada en servicio de los subsistemas estructurales
que constituyen el sistema ferroviario y de los vehiculos que por él circulan, asf como comprobar que mantienen sus requisitos.

Todo vehiculo, antes de su entrada en servicio o de su utilizaciéon en la red, debera contar con una entidad encargada de
mantenimiento asignada al mismo, inscrita en el apartado correspondiente del registro nacional de vehiculos (Registro Especial
Ferroviario). En el caso particular de vagones de mercancias, dicha entidad debera certificarse por la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria.

2.7.1. Inspeccion sobre el Material Rodante

Toda posible infraccién detectada, por incumplimiento de las normas, dard lugar a la iniciacién del correspondiente expediente
sancionador conformealo establecido enla LSF. En el titulo VildelaOrden FOM/167/2015, de 6 de febrero seregulalas Inspecciones,
suspensiones y revocaciones de la autorizacién de entrada en servicio de los subsistemas estructurales y de los vehiculos.

La autoridad responsable de la seguridad ferroviaria podrd inspeccionar los subsistemas estructurales y los vehiculos que integran
el sistema ferroviario en cualquier momento, con objeto de comprobar que se explotan y mantienen de conformidad con los
requisitos esenciales exigidos.

En relacién con el material rodante que circula por la Red Ferroviaria de Interés General, la autoridad responsable de la seguridad
ferroviaria podrd solicitar en cualquier momentola asistencia técnica y operativa deladministrador de infraestructuras ferroviarias
pararealizar las inspecciones mencionadas en este articulo. El administrador de infraestructuras ferroviarias en los plazos que se
le soliciten debera aportar para este fin los medios y las condiciones que se requieran y establezca la citada autoridad.

Estasinspeccionesformaranpartedelasactividadesde supervisiéndelossistemasde gestién delaseguridad delosadministradores
de infraestructuras ferroviarias y empresas ferroviarias, tras la emisiéon de sus autorizaciones de seguridad y certificados de
seguridad, respectivamente.

Los fabricantes de material rodante ferroviario, los centros de mantenimiento homologados, las entidades encargadas del
mantenimiento de material rodante, los titulares de vehiculos ferroviarios, los explotadores de servicios relacionados con el
ferrocarril y las entidades de aprovisionamiento, serdan responsables de que los suministros de material rodante, instalaciones,
accesorios, equipo y material que faciliten, asi como los servicios que presten, sean conformes a los requisitos y a las condiciones
de utilizaciéon previstas, de modo que las empresas ferroviarias o los administradores de infraestructuras ferroviarias puedan
utilizarlos de manera segura.

ElArt.104.4 delaLey 38/2015 del Sector Ferroviario, indica que corresponde a los administradores de infraestructuras ferroviarias
el ejercicio dela potestad de policia enrelacién con la circulacién ferroviaria, el uso y la defensa de lainfraestructura, con la finalidad
de garantizar la seguridad en el trafico, la conservaciéon de la infraestructura, las instalaciones y medios materiales de cualquier
clase, necesarias para su explotacion.

En el caso delos vehiculos, si del resultado de las inspecciones se concluyera que existe un riesgo para la seguridad de la circulacién
ferroviaria, la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria podra;

a) Ordenar al titular del vehiculo inspeccionado la realizacién de las operaciones de conservacién oportunas en un plazo
determinado.

b) Ordenar lainmovilizacién del material, iniciando el procedimiento de suspensién o revocacion establecido en esta orden.

Todo lo anterior sin perjuicio de la capacidad del administrador de infraestructuras ferroviarias de paralizar la circulacién de un
vehiculo si se apreciara que la misma puede poner en peligro la seguridad.

|
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Por otra parte en la disposicién transitoria quinta de la Orden FOM/167/2015, se especifica que mientras la autoridad responsable
de la seguridad ferroviaria no desarrolle un plan de inspeccién propio en relacién al apartado primero del articulo 25 de esta orden
ni establezca el régimen de colaboracion que, de acuerdo con el apartado segundo de dicho articulo, debera prestar la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, ésta debera seguir realizando la inspeccién de vehiculos tal
como vienerealizando.

Losresultados de las inspecciones de vehiculos que lleve a cabo la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias deberdn ser comunicados a la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria con la periodicidad que se establezca
y en su defecto cada mes. No obstante, ante cualquier solicitud de la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria, esa entidad
publica deberd comunicarle la informacién de la que dispone.

2.8 REQUISITOS DEL PERSONAL FERROVIARIO

LaLSFensuArt.69y el Reglamento de Circulacién Ferroviaria en el capitulo 2° de libro 3° establecen que el personal que preste sus
servicios en el &mbito ferroviario habra de contar con la cualificacion suficiente que permita la prestacién del servicio ferroviario
con las debidas garantias de seguridad y de eficiencia.

2.8.1. Habilitacion y Formacion

Los administradores de infraestructuras ferroviarias y las empresas ferroviarias serdan responsables, conforme a la legislaciéon
vigente, dela formacion y cualificaciéon de sus empleados y de aquellas otras personas que realicen para ellos un trabajo con posible
afectacién a la seguridad en la circulacién.

El personal ferroviario debe cumplir con las prescripciones que dispone la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que
se determinan las condiciones para la obtenciéon de titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las funciones del personal
ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion; ademas la citada Orden FOM determina el régimen de los centros
homologados de formacién y de los de reconocimiento médico de dicho personal.

Asimismo, mediante la Orden FOM/679/2015, de 9 de abril, por la que se modificé la Orden FOM/2872/2010, se determinan las
condiciones para la obtencién de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad en la circulacién, asi como el régimen de los centros homologados de formacién y de los de
reconocimiento médico de dicho personal. Por otra parte, la Resolucion de 23 de diciembre de 2015, de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria, establece los itinerarios formativos basicos y la carga lectiva minima de los programas formativos para las
habilitaciones de personal ferroviario, a impartir en los centros homologados de formacién de personal ferroviario.

Ademas de poseer los Titulos habilitantes actualizados, el personal relacionado con la circulacién de los trenes y maniobras, en
la parte que le afecta, debe ser conocedor de la Normativa de Seguridad en la Circulacién, asi como de los conceptos ferroviarios,
conocimientos técnicos y tecnolégicos basicos.

2.8.2. Idioma

Todas las comunicaciones en materia de Seguridad en la Circulacién en el &mbito de la red titularidad de ADIF - Alta Velocidad
se efectuardn en castellano, de conformidad con lo indicado en el real decreto 810/2007, de 22 de junio. En este sentido y de
conformidad con lo previsto en las Directivas de la Unién Europea, asi como en las Normas de Circulacién en las comunicaciones
relacionadas con la Seguridad en la Circulacion, el personal ferroviario que haya de relacionarse con el administrador de
infraestructuras ferroviarias deberd entender perfectamente el castellano y utilizard este idioma con correccién para comunicarse.

No obstante, en base a lo dispuesto en la Orden FOM/1613/2016, de 4 de octubre, por la que se modifica la Orden FOM/2872/2010,
de 5 de noviembre, en el caso de los tramos entre las fronteras y las estaciones situadas en su proximidad y designadas para
operaciones transfronterizas, los maquinistas pueden ser eximidos por el administrador de infraestructuras de la obligacién de
cumplir los requisitos sobre el idioma, , en los términos establecidos en dicha orden ministerial.

2.8.3. Inspeccion sobre el Personal

Cualquier posible infraccién detectada, por incumplimiento de las normas, dara lugar a la iniciacién del correspondiente expediente
sancionador, por parte de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, de conformidad con la LSF.

La empresa ferroviaria vendra obligada a dar todas las facilidades al administrador de infraestructuras ferroviarias para la
inspeccién del personal, de conformidad con lo indicado en el articulo 104 de la LSF, no teniendo derecho la empresa ferroviaria a
reclamacién por retrasos o dafios econémicos, por esta causa, en caso de inhabilitaciéon de personal, incluso con caracter provisional.
No obstante, el administrador de infraestructuras ferroviarias procurarda que las inspecciones originen los menores trastornos
posibles en las operaciones de las EE.FF. y demas Candidatos.
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3.1 INTRODUCCION

Eneste capitulo se describen las caracteristicas principales delas infraestructuras ferroviarias gestionadas por el administrador
de infraestructuras. Se entendera por infraestructura ferroviaria, conforme se determina en el articulo 3 de la Ley del Sector
Ferroviario, las estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte de mercancias y la totalidad de los elementos
que formen parte de las vias principales y de las de servicio y los ramales de desviacién para particulares, con excepcién de
las vias situadas dentro de los talleres de reparacién de material rodante y de los depésitos o garajes de maquinas de traccion.

Las estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte de mercancias estaran constituidas por:

a) Lasviasprincipalesy deservicio, conlos terrenos sobre los que se asientan y todos sus elementos e instalaciones auxiliares
precisas para su funcionamiento.

b) Losandenesde viajeros y de mercancias.

c) Lascalzadas de los patios de viajeros y mercancias, comprendidos los accesos por carretera y para pasajeros que lleguen o
partan a pie.

d) Los edificios utilizados por el servicio de infraestructuras.

e) Lasinstalacionesdestinadasalarecaudacién delas tarifas de transporte, asi como las destinadas a atender las necesidades
de los viajeros.

No tendran la consideracion de estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte de mercancias las dreas
dedicadas a otras actividades exclusivamente comerciales, logisticas o industriales, aunque se situen en el ambito de aquellas.

Asimismo, tendranla consideracién deinfraestructura ferroviaria, por estar vinculados ala prestacién de un servicio ferroviario,
los elementos que se enumeran, a continuacion:

e Terrenos.

e (Obras de explotacién y plataformas de la via, especialmente terraplenes, trincheras, drenajes, reservas, alcantarillas
de albafiileria, acueductos, muros de revestimiento, plantaciones de proteccion de taludes, etc.; paseos y viales; muros
de cierre, setos y vallas; bandas protectoras contra el fuego; dispositivos para el calentamiento de los aparatos de via
paranieves.

e  (QObras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tuneles, trincheras cubiertas y demds pasos inferiores; muros de
sostenimiento y obras de proteccion contra avalanchas y desprendimientos, etc.

e Pasosanivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la seguridad de la circulacién por carretera.

e Superestructuras, especialmente: carriles, carriles de garganta y contracarriles; traviesas y longrinas, material diverso de
sujecion, balasto, incluida la gravilla y la arena; aparatos de via; placas giratorias y carros transbordadores (con excepcién
de los exclusivamente reservados a las maquinas de traccién).

e Instalaciones de seguridad, de sefializacién y de telecomunicacién de la via, de estacién y de estacién de maniobras,
incluidas las instalaciones de produccién, de transformacion y distribucién de corriente eléctrica para el servicio de la
sefializacion y las telecomunicaciones; edificios asignados a dichas instalaciones frenos de via.

e Instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacion de los vehiculos y la seguridad de dicha circulacion.

e Instalaciones de transformacion y conduccion de corriente eléctrica para la traccion de los trenes: estaciones, lineas de
suministro entre las estaciones y tomas de contacto, catenarias y soportes; tercer carril y soportes.

3.2 AMBITO DE LA RED TITULARIDAD DE
ADIF - ALTA VELOCIDAD

La administracién de las infraestructuras ferroviarias y su construccién corresponderan, dentro del &mbito de competencia
estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana que
tendran personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar de obrar para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio y
se regiran por lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario, en sus propios estatutos y en la legislacién presupuestaria y en las
demas normas de desarrollo que le sean de aplicacién.

De conformidad con el contenido del articulo 1.7 del citado Real Decreto Ley 15/2013, de 13 de diciembre, y lo dispuesto en la
disposicién adicional primera de la LSF, ADIF - Alta Velocidad ha encomendado a Adif, entre otras, la gestion de la capacidad de la
infraestructura, de los sistemas de control, de circulacién y de seguridad.

Todas las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluiran en el Catalogo de
infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran las lineas y tramos conforme a
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un cédigo oficial, expresando asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas técnicas, asi como las
estaciones de transporte de viajeros y las terminales de transporte de mercancias. En el Anexo G de esta DR se incluye el Catalogo
de Lineas y Tramos de la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por ADIF-Alta Velocidad, de conformidad con lo publicado
enlaOrden FOM 710/2015, de 30 de enero, y lo dispuesto en el Art. 4 dela Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

Lared titularidad de ADIF - Alta Velocidad esta compuesta por lineas principalmente de trafico de Viajeros. Consta de lineas de dos
anchos de via diferentes:

¢ Ancho Ibérico (separacién entre carriles 1.668 mm).
¢ Ancho Esténdar (separacién entre carriles 1.435 mm).

Algunas secciones de lineas cuentan con el denominado tercer carril, es decir, los tramos estan dotados de doble ancho (ibérico
y estandar), estas vias de ancho mixto permiten la circulaciéon de trenes por los dos anchos con un unico sistema de bloqueo. Las
principales lineas de la red titularidad de ADIF - Alta Velocidad cuentan con doble via.

En los Mapas se incluyen informaciones relativas a identificacién y situacién de las principales estaciones y nudos ferroviarios de
laRed titularidad de ADIF - Alta Velocidad, asi como las distancias kilométricas entre aquéllos, con detalle de los diferentes tipos de
via (via unica y doble via y electrificada o sin electrificar).

El contenido de los Anexos tiene caracter unicamente informativo. En caso de discrepancia entre el contenido de estos Anexos y
la documentacion reglamentaria, prevalecera ésta sobre la de aquéllos.

Existe un documento complementario a la DR denominado Manual de Capacidades que se remite por la Direccién de Gestién
de Capacidad de la Direccién General de Circulacién y Gestion de Capacidad, a todas las EE.FF. y Candidatos que realizan trafico
ferroviario. En dicho documento se detallan las normas especificas de asignacion de capacidades aplicables en cada linea de la Red,
se puede consultar un resumen por lineas de este documento en el Anexo H.

Laintegracion del transporte por ferrocarril en Europa exige una compatibilidad técnica de la infraestructura, del material rodante
y dela sefializacién, asi como una compatibilidad de procedimientos operacionales y legales en toda la red ferroviaria europea para
lograr el objetivo de la interoperabilidad del sistema ferroviario. En Espafia existen actualmente 2.204,8 Km. de lineas que operan
con ERTMS, de los cuales 2.047,4 Km. corresponden a infraestructura titularidad de ADIF- Alta Velocidad.

3.2.1. Limites Geograficos

Ver Mapas en documento anexo a esta Declaracion sobre la Red y el catdlogo de ejes y lineas de la RFIG en el Anexo G.

3.2.2. Conexiones con otras Redes

LaRed titularidad de ADIF - Alta Velocidad estd conectada con lared de Francia (SNCF Réseau) en ancho UIC por Figueres - Vilafant
a través del Gestor de Infraestructura Linea Figueras Perpignan, S.A y con la red de Portugal (IP), de ancho ibérico, a través de los
puntos fronterizos Badajoz/Elvas. Y dentro del territorio nacional conecta en diversos puntos con la red titularidad de Adif.

De conformidad con la disposicién adicional decimoséptima de la Ley del Sector Ferroviario, se consideran secciones fronterizas
las infraestructuras ferroviarias incluidas en la RFIG situadas en las fronteras con Francia y Portugal. Estas secciones se
identificardn como tales en el Catdlogo de infraestructuras ferroviarias de la RFIG, con indicacién de las estaciones que las limitan.
Reglamentariamente se podran establecer, con objeto de facilitar el trafico ferroviario transfronterizo, excepciones a la normativa
aplicable alresto de la RFIG sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacién ferroviaria o los certificados de seguridad
de las empresas ferroviarias, que seran de aplicacion a las circulaciones que tengan origen o destino en la estacion de la RFIG que
delimita la seccién fronteriza.

SECCIONES TRANSFRONTERIZAS

‘ ADMINISTRADOR DE \— CONDICIONES OPERATIVAS
SECCIONES ESTACIONES ——————

INFRAESTRUCTURA ,
TRANSFRONTERIZAS FRONTERIZAS ANCHO ELECTRIFICACION T
FERROVIARIA REGLAMENTARIA

o Figueres Vilafant - Adif - LFP, SA. 1435/1435 25KV CA/ Consigna C
ESPANA / FRANCIA
Perpignan SNCF Reseau (mm) 15KV CC Experimental 33
- 1668/1668

ESPANA / PORTUGAL Badajoz - Elvas Adif - 1P ) NO/NO ConsignaC- 38

Declaracion sobre la Red ADIF - Alta Velocidad 2020 Edicion febrero 2020-V 0




3.3 DESCRIPCION DE LA RED TITULARIDAD DE
ADIF - ALTA VELOCIDAD

3.3.1. Identificacion Geografica

3.3.1.1. Tipologia de Vias

Lared titularidad de ADIF - Alta Velocidad estd compuesta fundamentalmente por lineas de via doble electrificada.

Ver Mapas que se incluyen como documento anexo a esta DR..

3.3.1.2. Ancho de Vias

Enel Anexo G, Catdlogo de ejes y lineas de la RFIG y en los mapas, se representan los tipos de via existentes en lared titularidad de
ADIF - Alta Velocidad, descritos en el apartado 3.2.

3.3.1.3. Estaciones de Transporte de Viajeros

Ver Catdlogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio y los mapas que se incluyen como documentos anexos a esta
DR.

3.3.2. Prestaciones de la Red

3.3.2.1. Galibo

En el BOE n° 185 del 4 de agosto se ha publicado la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio por la que se aprueba la “INSTRUCCION
FERROVIARIA DE GALIBOS". EstaInstruccién tiene por objeto definir los galibos a considerar, tanto parala construccién de vehiculos
(galibo del material rodante), como para la colocacién de elementos proximos a la via (galibo de implantacion de obstaculos).

Asimismo, se definen los gélibos de cargamento en vagones abiertos, asi como las distancias minimas que el cargamento debe
mantener con las paredes laterales o teleros de los vagones de carga.

El cumplimiento de esta Instruccién garantiza la seguridad de la circulacién ferroviaria, al evitarse las interferencias entre los
vehiculos, y de éstos con la infraestructura.

Esta Instruccién se ha redactado en coherencia con la norma de gdlibos EN 15273:2013 y respeta las especificaciones técnicas de
interoperabilidad de los subsistemas de infraestructura, material rodante y energfa de los sistemas ferroviarios transeuropeos de
alta velocidad y convencional.

En la propia Instruccién, se definen entre otros los siguientes conceptos:

Galibo: Contorno de referencia, mas unas reglas asociadas, que permiten definir el perfil constructivo maximo del material
rodante, el perfil del cargamento y el perfil fuera del cual deben instalarse las estructuras fijas o provisionales.

Galibo del material rodante: Contorno de referencia cinematico, mas unas reglas que definen las reducciones a aplicar a dicho
contorno. Estas reducciones son funcién de las caracteristicas geométricas del material, de la posicién de la seccién enrelacién alos
ejes, delaaltura del punto considerado en relaciéon al plano de rodadura, de las holguras de construccién, de los desgastes maximos
previstos y de las caracteristicas elasticas de la suspension.

Galibo de implantacién de obstaculos: Espacio en torno a la via, que no debe ser invadido por ningtin objeto u obstaculo, ni
por vehiculos que circulen sobre vias adyacentes, al objeto de preservar la seguridad en la explotacién.

Galibo de cargamento: Contorno de referencia estatico mas unas reglas que definen las reducciones a aplicar a dicho contorno.
El contorno resultante define el espacio que no debe superar ni el cargamento, ni los teleros o paredes laterales de los vagones
utilizados para la carga.
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3.3.2.2. Limite de Carga

/ Masa por eje y Masa por metro lineal

Las lineas y tramos de la RFIG titularidad de ADIF - Alta Velocidad estdn clasificadas, a estos efectos, en dos categorias, cuyas
caracteristicas definitorias se recogen en el siguiente cuadro, en funciéon de la carga admitida por eje y por metro lineal.

Categoria de Linea Masa Maxima

Por Eje Por Metro
C4 20,0t 80t
D4 22,51t 8,0t

En la actualidad la mayoria de las lineas de la Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad son de categoria D4. No obstante, pueden
existir algunas restricciones puntuales que afectan a determinados puntos y lineas.

Las empresas ferroviarias que dispongan de licencia y certificado de seguridad pueden, solicitar acceso a la aplicaciéon RGD,
gestionada por la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién mediante la cual pueden acceder a la informacién de
circulaciéon de las lineas ICL.

Lainformacién que se ofrece en ICL, entre otra, es la siguiente:
*  Galibos
* Detectores de ejes calientes
* Carga maxima por eje y metro en las distintas lineas y tramos de la RFIG
*  Rampas caracteristicas
*  Restricciones en tuneles
* Restricciones en Puentes/Viaductos
* Pasos a Nivel

* Tuneles, indicando ubicacién, nombre y longitud, informacién especifica, pasillos de peatones, puntos de salida, zonas
seguras de evacuacion.

* Sistemas de energia

*  Sistemas de alimentacién eléctrica (tensién y frecuencia)

* Zonas neutras sin alimentacion (si existen)

*  Restricciones relacionadas con el consumo (si existen)

* Condiciones respecto al freno de recuperacion (si existen)
La informacién de Circulacién de las lineas, ICL, se publica con cardcter anual y mensual:

* ICL Anual
Se publicarad durante el mes de diciembre para su aplicacién a partir del 1 de enero del afio siguiente.
Es un documento unico para toda la RFIG en formato pdf y se distribuye a través de RGD.
Podran realizarse otras publicaciones si existieran cambios sustanciales en sus contenidos.

* ICL Mensual

Se publica mensualmente el dia laborable mas préoximo al 20 de cada mes. Se distribuye en formato Pdf a través de RGD.

/ Carga Maxima Remolcable

Seraresponsabilidad de la EF indicar la carga méxima remolcable para cada una de sus locomotoras en aplicacién de la Especificacién
Técnica de Interoperabilidad de Operaciones, conforme a la informacién facilitada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias para cada una de las lineas o tramos por los que vaya a circular.

Con caracter general, la determinacién de la carga maxima se realiza sobre la base de considerar dos parametros:
+ Larampa caracteristica méas desfavorable del recorrido del tren.

¢ Lacargamaxima de las locomotoras, en funcién de la rampa caracteristica resultante anterior.
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La carga maxima representa la carga que técnicamente puede arrastrar una locomotora en condiciones extremas de explotacion.

La aplicacion de la carga maxima a los trenes puede dar lugar, especialmente en caso de locomotoras diesel, a velocidades de
circulacion bajas, las cuales pueden resultar incompatibles con la explotacion, o con un aprovechamiento razonable de la capacidad
de via. Por este motivo independientemente de la carga maxima establecida, se pueden establecer condicionantes o rechazar las
solicitudes que den lugar a velocidades inadecuadas debido a la carga propuesta por el Candidato en una determinada solicitud de
Capacidad.

3.3.2.3. Rampas Caracteristicas

Enlos mapas serepresentan las rampas caracteristicas de los tramos méas importantes de la Red en ambos sentidos de circulacion.

3.3.2.4. Velocidades Maximas

/ Tipos del Material Rodante

A efectos de velocidades maximas, el material rodante se clasifica por Tipos, conrelacién alos siguientes elementos determinantes;
¢ Lavelocidad méaxima autorizada para cada vehiculo.

¢ Laaceleracion sin compensar admitida por los vehiculos, segun las siguientes cinco clases contempladas:

TIPOS

Aceleracion (m/ s?) 0,65 1 1,2 1,5 1,8

El Tipo del tren resultante correspondera al “Tipo” mas desfavorable de cualquiera de los vehiculos que componen el tren.

/ Cuadro de Velocidades Maximas

El “Cuadro de Velocidades Maximas e Informaciones Permanentes” es el documento oficial que recoge las velocidades maximas
autorizadas en cada linea. Las lineas de la Red de Alta Velocidad permiten velocidades de 300 Km./h o superiores. Las principales
lineas de la Red Convencional de ancho ibérico admiten, en general, velocidades entre 160 y 220 Km./h.

Se incluye en los mapas un resumen del régimen de velocidades maximas de cada trayecto.

3.3.2.5. Longitud Maxima de los Trenes

La longitud de las vias de las estaciones, asi como otros condicionantes de explotacién, sirven de base para la determinacion de la
longitud maxima de los trenes en las distintas lineas. Se incluyen los mapas, en documento anexo a esta DR, con la longitud méxima
de los trenes admitidos en cada linea, diferenciado para los traficos de viajeros y de mercancias.

En el marco del Plan de Impulso y Dinamizacién del Transporte de Mercancias por Ferrocarril, Adif promueve medidas de gestiéon que
posibiliten y satisfagan la demanda de aumento de longitudes de los trenes por parte de las EE.FF.

En la actualidad la infraestructura de Adif permite la circulacién de trenes de hasta 750 m. en los trayectos Barcelona - Frontera
Francesa y Madrid - Valencia.

Para circular con una longitud superior a la maxima permitida en una linea o tramo, longitud especial, es necesario solicitar
autorizacién expresa a la Direccién de Gestion de Capacidad de la Direccién General de Circulacién y Gestién de Capacidad para los
trenes Regulares u Ocasionales y a la Direccién de Trafico (H24) para los trenes inmediatos.

3.3.2.6. Suministro de Energia Eléctrica

La Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad cuenta con 3.110,1 Km. de lineas electrificadas, en los dos anchos de via, empleandose
dos tipos distintos de tensién:

Corriente Alterna

La catenaria suministra una tensién de 25.000 V a 50 Hz, circunscribiéndose su uso normalmente a las lineas de la Red de Alta
Velocidad.

Corriente Continua
Se utiliza, en general, una tensién nominal de 3.000 V en la Red Convencional.

La potencia eléctrica esta limitada a la disponible en funcién de la potencia suministrada por la red de subestaciones. Se incluyen
en los mapas, los tramos electrificados de la Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad, asi como el tipo de electrificacién disponible
en los mismos.
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3.3.3. Sistemas de Seguridad, Control del Trafico y
Comunicaciones

Se entiende por instalacién de seguridad los componentes, equipos y sistemas o conjunto de ellos, homologados, instalados en
tierra y a bordo de los vehiculos con el fin de aumentar el nivel de seguridad de la circulacién.

Dentro de las instalaciones de seguridad, se incluyen las siguientes:
¢ Seflales ferroviarias.
¢ Enclavamientos.
+ Bloqueos.
¢ Sistemas de proteccién de trenes (ERTMS, LZB, EBICAB, ASFA, etc.).

¢ Dispositivos embarcados de: Vigilancia (hombre muerto); Informacién de velocidad; Deteccién de sobre temperatura en
organos de rodadura y freno.

+ Sistemas auxiliares de deteccién en via: Detectores de cajas calientes y frenos agarrotados; Detectores de caida de objetos
alavia; Detectores de impacto en via; Detectores de viento lateral.

¢ Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel.

3.3.3.1. Sistemas de Seguridad y Senalizacion

La Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad cuenta con sistemas de sefializacion y bloqueo de diversas tecnologias, siendo la
tendencia el uso de enclavamientos electrénicos (ENCE) con Control de Trafico Centralizado (CTC) en los Puestos de Mando.
Enclavamiento

El enclavamiento es un conjunto de elementos fisicos y légicos que, en el ambito geografico de una estacién o dependencia de
circulacion, efectiia automaticamente las érdenes, supervisién y comprobaciones de las maniobras, inmovilizaciones, liberaciones
y demds acciones imprescindibles para el correcto funcionamiento de la totalidad de los elementos de sefializacién ferroviaria
dispuestos bajo su control, asi como de los sistemas auxiliares que en cada caso hayan de considerarse, en cumplimiento de la
funcionalidad establecida en el correspondiente Programa de Explotacién.

La operacion sobre el enclavamiento puede realizarse de forma local, desde un puesto de operador en un Gabinete de Circulacion y
de forma remota desde los sistemas de Control de Trafico Centralizado (CTC).

Segun la tecnologia empleada, los sistemas de enclavamientos se clasifican en:
¢ Enclavamientos electronicos (ENCE), basados en microprocesadores.

+ Enclavamientos eléctricos, que utilizan légica de relés, y que segun la arquitectura empleada reciben diferentes denomina-
ciones: modulos geograficos, cableado libre, etc.

Detecciéndel Tren
Circuitos de Via (CDV)

El circuito de via detecta la ocupacién, por un vehiculo ferroviario, de una cierta seccién de via. Cuando cualquier material entra en
la zona protegida por el circuito de via, éste informa de su estado de ocupacién al enclavamiento.

Cuando el vehiculo ferroviario abandona la zona protegida por el circuito de via, éste informa de modo seguro al enclavamiento de
que se ha desocupado el area del mismo.

La configuracién fisica de los circuitos de via se define en el Programa de Explotacién de cada uno de los enclavamientos.
Contadores de Ejes (CE)

El contador de ejes localiza al tren en una determinada seccién de via, por medio de la contabilizacién del paso de ejes en los
extremos de la seccién. El enclavamiento recibe una informacién de ocupacion / liberacién de la seccién de via controlada por el
contador, de forma segura.

La definicién de la configuracién fisica de los contadores de ejes, del mismo modo que ocurre con los circuitos de via, se efectia en
el Programa de Explotacion del enclavamiento.

Bloqueos
Bloqueo de Control Automatico (BCA)

La distancia de seguridad se mantiene regulando la velocidad del tren, de modo que en ningiin momento se supere una velocidad
limite, que el maquinista recibe de forma continua mediante sefializacién en cabina. Existen distintos sistemas de BCA en la Red.
En el apartado correspondiente a sistemas de seguridad se detallan los distintos sistemas disponibles.
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Bloqueo de Sefializacién Lateral (BSL)

La distancia de seguridad entre trenes se garantiza mediante las indicaciones de las sefiales. Es similar al BA que se define a
continuacion, pero especifico de lineas de alta velocidad.

Bloqueo de Liberacién Automatica (BLA)

Este bloqueo cuenta, en general, con un solo cantén entre estaciones, el cual esta protegido de manera automatica por sefiales y
dispositivos contadores de ejes.

En funcién de las condiciones de sefializacién y de via, se distinguen varios tipos de Bloqueo de Liberaciéon Automatica, de manera
analoga al Bloqueo Automatico, que se describe a continuacion.

Bloqueo Automatico (BA)
Cuenta, engeneral, con cantonesintermedios entre estaciones, los cuales quedan protegidos de manera automatica por las sefiales.

En funcién de las condiciones de sefializacién y de via, se distinguen el Bloqueo Automéatico de Via Unica (BAU), el Bloqueo
Automatico de Via Doble (BAD), y el Bloqueo Automatico Banalizado (BAB).

Se incluyen en los mapas, los bloqueos existentes en cada linea.

3.3.3.2. Control y Gestion de Trafico

Da Vinci

Plataforma de Gestién y Control que integra y centraliza subsistemas de sefializacién, electrificacién, comunicaciones, etc. que
permite su comunicacién y monitorizacién remotas.

CTC, Control de Tréafico Centralizado
Plataforma que centraliza en un puesto central de mando los enclavamientos y blogueos de una linea o zona.
PRO, Puesto Regional de Operaciones

Desde él se puede controlar la circulacién de una zona de la linea en el caso de ser preciso. Se considera el segundo nivel de control
de la circulacion de la linea después de CTC, teniendo su misma funcionalidad, aunque limitada en su zona de actuacion.

PLO, Puesto Local de Operaciones

Desde él se ejerce el mando local de un determinado enclavamiento, que puede incluir una o mas estaciones. Se considera el tercer
escaldn de control de la circulacion de la linea después del PRO.

PM, Puesto de Mando

Centro especifico del administrador de infraestructuras ferroviarias encargado de la gestién y regulacién del tréfico en tiempo real.

3.3.3.3. Sistemas de Comunicaciones

Lacirculacién de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de
estos sistemas, lo cual se indicard en el Manual de Capacidades.

Radiotelefonia

Medio de comunicacién entre personal de los vehiculos, de las estaciones, del PM y de plena via. Estan incluidos en este concepto,
ademas de los sistemas de Tren-Tierra y de GSM-R, aquellos otros que la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria determine
expresamente.

GSM-R (Voz y Datos)

Es un desarrollo de la tecnologia GSM, especifico para comunicacién y aplicaciones ferroviarias, que dispone de unas bandas de
frecuencias exclusivas para evitar cualquier tipo de interferencia. Como subsistema del ERTMS permitira la interoperabilidad
ferroviaria europea. Las lineas de Alta Velocidad ya disponen de GSM-R.

Tren-Tierra

Sistema de Radiotelefonia analégico denominado Tren-Tierra que permite una comunicacién individual entre los trenes y el
Puesto de Mando, el cual se encuentra instalado en la mayoria de las principales lineas de la Red, estando prevista una migracion
paulatina hacia el sistema GSM-R en la totalidad de la Red. El sistema de radiotelefonia es preceptivo para la circulacién de trenes
enrégimen de agente unico.

3.3.3.4. Sistemas de Proteccion del Tren

La circulacién de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de
los siguientes sistemas, lo cual se indicara en el Manual de Capacidades.

Se detallan en los mapas, en documento anexo a esta DR, las lineas que estan dotadas con estos sistemas.
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ERTMS

Sistema de proteccién que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacién en la
cabina, que cumple las especificaciones técnicas de interoperabilidad. Actualmente en servicio V.2.3.0d, combina dos subsistemas:
el ETCS (Sistema Europeo de Control del Trafico centrado en la sefializacién y proteccién del tren), y GSM-R (Sistema Global para
Comunicaciones Méviles en Ferrocarriles encargado de las comunicaciones).

LZB

Sistema de proteccién que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacién en la
cabina.

EBICAB

Sistema de proteccién que supervisa continuamente la velocidad del tren a partir de la informacién puntual de las sefiales fijas, que
recibe por medio de balizas.

El maquinista debe cumplir siempre la orden de las sefiales fijas y realizar en cabina las operaciones correspondientes.
ASFA, Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico.

Sistema de proteccién que supervisa la velocidad del tren a partir de la puntual informacién de las sefiales fijas, que recibe por
medio de balizas.

El maquinista debe cumplir siempre la orden de las sefiales fijas y realizar en cabina las operaciones correspondientes.

El ASFA estd instalado en todas las lineas principales de la RFIG. Este sistema en su desarrollo mds moderno se denomina ASFA
Digital. La proteccién proporcionada por el equipo ASFA Digital incluye los siguientes controles:

a) de velocidad de control de arranque;

b) de velocidad maxima del tren;

c) de velocidad durante la aproximacién a una sefial;

d) de velocidad durante la aproximacién a un desvio y

e) de velocidad durante la aproximacién a un paso a nivel sin proteccién.

De conformidad con el Real Decreto 1513/2018, de 28 de diciembre, por el que se modifica la disposicién transitoria tinica del Real
Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria:

Articulo unico. Modificacién de la disposicién transitoria unica del Real Decreto 664/2015, de 17 de julio.
a) El apartado 8 queda redactado como sigue:

8. A partir del 1 de enero de 2018 en las lineas de ancho ibérico y estdndar europeo y del 1 de julio de 2021 en la red de ancho
meétrico no se admitird la circulacién de trenes con el sistema ASFA analégico, debiendo sustituirse los equipos embarcados con
dicho sistema por otros con el sistema ASFA digital. A partir de las fechas indicadas anteriormente para cada una de las redes,
dejard de ser aplicable la "Especificacién transitoria 1. Sistema de anuncio de sefiales y frenado automatico (ASFA) analégico” del
libro quinto del Reglamento de Circulacién Ferroviaria excepto en la situacién que figura a continuacién para las lineas de ancho
ibérico y estandar europeo.

Hasta el 30 de junio de 2020, se admitird que puedan circular con el sistema ASFA analodgico entre el punto de la transicion y la
estacion con parada mas préxima, sea esta anterior o posterior a aquel, los trenes que, disponiendo de ASFA digital, no puedan
realizar una transicién dindmica entre este sistema y otros sistemas embarcados de proteccién del tren de supervisién continua.

3.3.3.5. Proteccion y Seguridad

ADIF Alta Velocidad ha encomendado a Adif las actuaciones pertinentes en el ambito de la Proteccién y Seguridad. El drea de
Proteccién y Seguridad,tiene como misién dirigir, coordinar y organizar las actuaciones de los recursos humanos y técnicos, con
el fin de preservar el patrimonio de la empresa, la seguridad de las personas y de las mercancias, asi como dirigir la politica de
proteccion civil y controlar el cumplimiento de la misma.

La gestion de la seguridad y proteccion, se desarrolla desde los Centros de Proteccién y Seguridad (CPS), que se encuentran
distribuidos territorialmente y que atienden y gestionan de forma inmediata, las alertas y alarmas que se produzcan en su &mbito
de actuacién, activa los recursos necesarios para su tratamiento y recoge y transmite la informacién necesaria para su gestién
integral. Los CPS territoriales, estan coordinados por el Centro de Autoproteccién y Seguridad (CASH24) integrado en el Centro de
Gestién de Red H24.

LaRFIGtitularidad de Adif Alta Velocidad, dispone de Planes de Autoproteccion delasinfraestructuras determinadas en el catalogo
I de la Norma Bésica de Autoproteccién, donde periédicamente se realiza el mantenimiento de la eficacia, mediante inspecciones
de las instalaciones, simulacros, revisiones de la documentacién y auditorias de todo el sistema de autoproteccion. Estos Planes
de Autoproteccién estan registrados en las Comunidades Auténomas, donde estan transferidas las competencias en materia de
proteccién civil.
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3.4 RESTRICCIONES DE TRAFICO

3.4.1. Lineas Especializadas

Con el fin de facilitar el proceso de liberalizacién en las lineas de Alta Velocidad y optimizar su uso acorde a las prestaciones para las
que fueron construidas, esta previsto declarar como especializadas, de conformidad con lo establecido en el articulo 3 de la Orden
FOM/897/2005, de 7 de abril, determinadas lineas con las siguientes caracteristicas:

*  Aptas para la circulacion de trenes de viajeros con velocidad tipo > 300 km/h y recorridos superiores a 380 km.

La especializacién de una infraestructura ferroviaria no impedird su utilizacién para la prestacién de otros servicios si existe
capacidad y el material rodante retine las caracteristicas técnicas necesarias para el uso de la infraestructura.

PROPUESTA DE LINEAS ESPECIALIZADAS

Tabla 1. Caracteristica de la especializacion de lineas de Alta Velocidad ancho estandar

Orden prioridad Caracteristicas
1° Relaciones >380km
2° Trenes a tipo 300 km/h o més

Tabla 2: Lineas a declarar especializadas

010 MADRID-PUERTA DE ATOCHA - SEVILLA SANTA JUSTA
030 BIF. MALAGA-A.V. - MALAGA MARIA ZAMBRANO
040 BIF. TORREJON DE VELASCO - VALENCIA JOAQUIN SOROLLA
042 BIF. ALBACETE - ALACANT TERMINAL

050 MADRID PUERTA DE ATOCHA - LIMITE AIDF-LFP SA
080 MADRID CHAMARTIN - BIF. VENTA DE BANOS

L Entre Bif. Mollet y limite Adif-LFP. SA, la especializacién estaria limitada puesto que circulan trenes de mercancias en ancho estandar, al no
existir lineas alternativas para ese servicio.

3.4.2. Normativa Medioambiental

El administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE. FF. deberan cumplir con lo estipulado en el RD-Ley 11/2005, de 22 de
julio, por el que se aprueban medidas urgentes en materia de incendios forestales.

Las medidas encaminadas a la prevencion del riesgo de incendios forestales del administrador de infraestructuras ferroviarias se
articulan en el Plan de Prevencion de Incendios en la Via y en sus Proximidades en todo el territorio nacional. Este plan, elaborado
de conformidad con la normativa de prevencién de incendios, delimita las responsabilidades y las acciones a desarrollar por cada
uno de los actores que intervienen en la explotacién ferroviaria, revisandose y actualizdndose anualmente.

El Centro de Gestion de Red H24 de Adif coordina a las EE. FF. y a las dreas de mantenimiento de la infraestructura y de gestion
de trafico para reducir al maximo la posibilidad de incendios. En caso de riesgo meteorolégico extremo (altas temperaturas y bajo
grado de humedad del aire) podra restringirse la circulacion de ciertos transportes y trenes para determinados recorridos.

Porotraparte,encasodeaccidenteoincidente conriesgodeafecciénalsueloy/oalasaguaspor vertidode sustanciascontaminantes
el administrador de infraestructuras ferroviarias, como titular de los terrenos afectados, estara obligado a comunicar a las
Administraciones Publicas competentes el hecho, y a actuar conforme a sus requerimientos y a la legislacién vigente en materia
de suelos contaminados, pudiendo adoptar las medidas necesarias en cuanto a restriccién del trafico de trenes. Las EE. FF. estaran
obligadas a colaborar con el administrador de infraestructuras ferroviarias en la medida que les corresponda (bien como causantes
del accidente y/o bien como transportistas de la sustancia contaminante) para el restablecimiento de la situacién inicial.

En lo que se refiere a la contaminacién acustica, la legislacién basica estatal emana de la Directiva 2002/49/CE de Evaluacién y
Gestién del Ruido Ambiental, cuyas previsiones basicas fueron incorporadas ala Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Dicha
Ley y el Real Decreto que la desarrolla parcialmente, 1513/2005, de 16 de diciembre, exigen la elaboracién de Mapas Estratégicos
de Ruido y sus correspondientes Planes de Accién para los grandes ejes ferroviarios, entendiendo como tales, aquellos tramos
ferroviarios que superen las 30.000 circulaciones/afio.
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Posteriormente el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, complet6 el desarrollo de la citada Ley, estableciendo los métodos e
indices para la evaluacion del ruido ambiental, los objetivos de calidad acustica para los distintos usos del suelo y los valores limite
de emisién para las nuevas infraestructuras.

Por otra parte, la Agencia Ferroviaria Europea (EUAR) establece las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad, que son los
requisitos que debe cumplir cada subsistema ferroviario para permitir su incorporacién a la red europea interoperable, entre
dichas Especificacién Técnicas se encuentra la del Ruido, que establece, entre otros, los valores limites de ruido para unidades
estacionadas y su puesta en marcha, su ruido de paso y el ruido en cabina.

3.4.3. Transporte de Mercancias Peligrosas

El transporte de mercancias peligrosas en la Red titularidad del administrador de infraestructuras se realiza conforme a las
prescripciones del Reglamento relativo al Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril, RID, vigente en cada momento, asi
como el Real Decreto 412/2001, de 20 de abril, en cuyo articulo 4 se recogen las normas generales de circulacion.

Las principales restricciones de trafico contempladas son las siguientes:

¢ Los trenes que transporten mercancias peligrosas deberan utilizar necesariamente, cuando existan, las lineas que circun-
valen las poblaciones, excepto cuando tuvieran que realizar operaciones de carga y descarga en dichas poblaciones.

+ No se podran planificar, en general, estacionamientos en estaciones de nuicleos habitados.
+ Nose podran programar, en general, paradas en tuneles de mas de 100 metros de longitud.

En caso de anomalia, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra adoptar las medidas oportunas de circulacién o de
estacionamiento de los trenes.

La circulacién de mercancias peligrosas en algunos tramos requerira que Adif evalie especificamente los riesgos
asociados a este tipo de transporte y al cumplimiento de la normativa de aplicacién en esta materia, en concreto:

"Variante de la linea convencional Zamora-A Corufia en el entorno del Km 112 para su cruce a distinto nivel con la
linea de alta velocidad Madrid- Galicia. L-822 Zamora-a corufia PPKK 110+800 - 112+395", del 17 de agosto de 2018.

“Corredor Norte-Noroeste de Alta Velocidad. linea AV Madrid -Galicia. Tramo Zamora-Lubidn. subtramo Zamora-La
Hiniesta 2° fase, [-822 Zamora-A Corufia. PPKK 0+484-9 +296 y 1-884 BIF. El Bol6n-Cambiador de Zamora PPKK
233+117-233+288", del 3 de agosto de 2018.

En relaciéon con las instalaciones de Servicios, el Catdlogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, que
se incorpora como anexo a esta DR se indica si la instalacién cuenta con medios para admitir mercancias peligrosas.

3.4.4. Restricciones en Tuneles

Lasrestricciones de circulacién en tuneles pueden venir dadas, por varios motivos de distinta naturaleza, destacan entre otros los
siguientes:

¢ Mercancias Peligrosas.

¢ Transporte de cajas maoviles, cajas amovibles, semi-remolques y contenedores.
¢ Detectores de caida de objetos.

¢ (Circulacién de trenes en tuneles de longitud > 5 km.

Para estos casos y otros que pudieran imponer algunarestriccién de circulacién enlos tuneles, el administrador de infraestructuras
publica la correspondiente normativa que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacién de Circulacién de las
Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE. FF. en el Registro General de Datos.

3.4.5. Restricciones en Puentes/Viaductos

Lasrestricciones de circulacion en puentes y viaductos normalmente estan relacionadas con las categorias de las lineas en funcién
de la masa maxima admisible por eje y metro lineal.

Para estos casos y otros que pudieran imponer algunarestriccién de circulacién enlos tuneles, el administrador de infraestructuras
publica la correspondiente normativa que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacién de Circulacién de las
Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE. FF. en el Registro General de Datos. Ver punto 3.3.2.2. Limite de Carga.
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3.5 DISPONIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA

Los periodos efectivos de aperturay cierre de las estaciones podran consultarse en el denominado Documento de Tren en los casos
en que se determine su aplicacion.

Laslineas de la Red titularidad de ADIF - Alta Velocidad se encuentren telemandadas mediante CTC.

Asimismo, el administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion
enlaslineas de su titularidad, ya sea mediante labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo
obras de mejora y ampliacion de su red.

La realizacién de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafico. Cuando el trafico ferroviario tenga
irremediablemente que verse afectado por dichas obras, el administrador de infraestructuras procurard producir las menores
perturbaciones posibles y promovera mejoras enlainfraestructura que redundaran en un mejor servicio por parte del administrador
de infraestructuras, ver el apartado 4.5 Mantenimiento y Obras en la Red, en el capitulo 4 de este documento.

De conformidad con lo especificado en la Decisién Delegada (UE) 2017/2075 de la Comisién de 4 de septiembre de 2017, por la que
se sustituye el Anexo VII de la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio
ferroviario europeo unico, en documento anexo a esta Declaraciéon sobre la Red, se incluye el catdlogo con las restricciones de
capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en: _http://www.adifaltavelocidad.es/es ES/conocenos/
declaracion de la red.shtml Este documento se actualizara periédicamente con la informacién de las sesiones TOC, que son las
que definen y acuerdan la programacién de actuaciones y obras en la infraestructura.

3.6 INSTALACIONES DE SERVICIO

Son instalaciones de servicio, a efectos de lo dispuesto en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, las siguientes:

Las estaciones de transporte de viajeros, asi como sus edificios e instalaciones conexas, incluidos los paneles de informacién sobre
itinerarios y viajes y los emplazamientos propios para la venta de billetes, las instalaciones técnicas y logisticas de mercancias,
las estaciones de clasificacién y las instalaciones de formaciéon de trenes, incluidas las instalaciones para maniobras, las vias de
apartado, las instalaciones de mantenimiento de los vehiculos ferroviarios, a excepciéon de las instalaciones de mantenimiento
pesado dedicadas a trenes de alta velocidad o a otros tipos de material rodante que requieran instalaciones especificas, otras
instalaciones técnicas, tales como las instalaciones de lavado y limpieza, las instalaciones portuarias vinculadas a actividades
ferroviarias, las instalaciones de proteccién y socorro, las instalaciones de aprovisionamiento y suministro de combustible en
dichas instalaciones y los cambiadores de ancho y de ejes.

Son basicos los servicios que se prestan en cualquiera de las instalaciones de servicio enumeradas en este apartado.

El catdlogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio correspondiente a las vias que el administrador de
infraestructuras ferroviarias pone a disposicion de las EE. FF. agrupa las instalaciones de acuerdo a su funcionalidad, describe
sus caracteristicas, detallandose, entre otros datos, el cédigo de la estacién y, en el caso de estaciones de transporte de viajeros,
la categoria en la que se encuentra clasificada. Este catdlogo se encuentra disponible como anexo a esta DR y se actualiza
periddicamente en la aplicaciéon SYACIS.

Las condiciones de acceso alas instalaciones de servicio conectadas a lared del administrador de infraestructuras se especifican en
el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio o en el Catalogo de Servicios y Precios, documentos disponibles
en la web como anexos a esta DR.

El Gestor de Instalaciones de Servicio, GIS, es el érgano de Adif encargado de adjudicar la capacidad en las diferentes instalaciones
de servicio existentes (vias), conforme al procedimiento (apartado 4.9 de esta DR) y Adif ha desarrollado una aplicacién para la
solicitud y adjudicacién de capacidad eninstalaciones de servicio (SYACIS), mediantela cual las empresas ferroviarias y candidatos
puedenrealizar las solicitudes de asignacién de capacidad en funcién de sus necesidades. Para realizar las solicitudes de asignacién
de capacidad en la aplicacién SYACIS es necesario que previamente los interesados soliciten el correspondiente cédigo de acceso
a: soporte_syacis@adif.es

La adjudicacion de la capacidad en las instalaciones de servicio, vias, se realizara por el GIS en la propia aplicacién SYACIS.

El 23 de noviembre de 2017 se publicé en el Diario Oficial de la Unién Europea el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/2177 de la
Comision, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos, que
sera aplicable a partir del 1 de junio de 2019, excepto el articulo 2 del mismo, Exenciones, que sera aplicable a partir del 1 de enero
de 2018.

Dicho Reglamento establece normas detalladas sobre el procedimiento y los criterios que deben seguirse para el acceso a las
instalaciones de servicio y a los servicios que se prestan en las mismas, los cuales se encuentran recogidos en los puntos 2, 3y 4
del anexo Il de la Directiva 2012/34/UE, asi como los procedimientos basicos sobre tramitacion y coordinacién de solicitudes y los
requisitos en materia de publicacién de la informacién.
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De conformidad con el articulo 4 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/2177, los explotadores de instalaciones de servicio
elaboraran una descripcién de las instalaciones de servicio y de los servicios de que sean responsables, que deberd incluir la
informacién que se cita en dicho articulo.

Los explotadores de las instalaciones de servicio publicaran, de forma gratuita, la descripciéon de las instalaciones de servicio en
sus paginas Web, , comunicando el link correspondiente al administrador de infraestructuras ferroviarias para su publicacién en la
Declaracién sobre la Red.

Asimismo, de conformidad con el Articulo 2 del Reglamento, Exenciones, los explotadores de las instalaciones de servicio
contempladas en el apartado 2, pueden pedir que se les exima de la aplicacién de todas o parte de las disposiciones del Reglamento,
con excepcién del articulo 4, apartado 2, letras a) ad) y m), del articulo 5.

Los explotadores de instalaciones de servicio utilizadas inicamente con fines de patrimonio histérico podran solicitar ser eximidos
de la aplicacion de todas las disposiciones del Reglamento.

Estas solicitudes deberan presentarse a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia y estar debidamente justificadas.

La CNMC, mediante Resolucién STP/DTPS/118/18, de 23 de enero de 2019, publicé los principios decisorios comunes para la
aplicacion de los criterios contemplados en el apartado 2 del Articulo 2.

A continuacion, se relacionan las instalaciones de servicio y se describen sus principales caracteristicas.

3.6.1. Estaciones de Transporte de Viajeros

Son infraestructuras ferroviarias especializadas para el transporte de viajeros.

De conformidad con la Ley del Sector Ferroviario, las estaciones de transporte de viajeros se clasifican en € categorias atendiendo
a sus caracteristicas técnicas, la prestacién de servicios que soportan y su intensidad. La relacién de las estaciones de transporte
de viajeros titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias y su categoria se encuentran en la TABLA 3 “Clasificacién
de Estaciones”, del capitulo 6.

Las instalaciones de servicio (vias), de las Estaciones de Transporte de Viajeros que se ponen a disposicion de las EEFF. se
encuentran recogidas en catdlogo de Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio, que se encuentra disponible en la Web
de ADIF-Alta Velocidad, como anexo de esta DR y en la aplicaciéon SYACIS.

Las estaciones, se conciben como lugares de referencia de la ciudad, dotadas de espacios accesibles, funcionales, y respetuosos
con el medio ambiente, donde los clientes pueden disfrutar de una diversidad de servicios relacionados con el ferrocarril y el
intercambio modal, oferta comercial y actividades socio-culturales.

Es un objetivo prioritario del administrador de infraestructuras ferroviarias el disefio y construccién de estaciones de ferrocarril
con criterios de sostenibilidad integral, contemplando todo el ciclo de vida de la estacién, y la prestacién de unos servicios de calidad
en funcion de las caracteristicas de cada estacién, teniendo en cuenta:

* Undimensionamiento adecuado de los espacios y sus equipamientos.

* Unfuncionamiento correcto de las instalaciones (limpieza, mantenimiento, conservacién, climatizacion, etc.).
* Lacreacion de entornos seguros.

* Una oferta comercial adaptada a las necesidades de los clientes y la ciudad.

* Lainformacién relacionada con la estacién y los servicios propios de la misma, en castellano y, en su caso, en las lenguas
cooficiales de las respectivas Comunidades Auténomas.

Se ofrece un modelo de comercializacién de estaciones a los clientes y a las ciudades mediante una oferta comercial diversa y

atractiva, bajo las marcas:
sovialia 3‘ tiendas

de la estacion

El Catalogo de Servicios y Precios y el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio anexo a esta Declaraciéon sobre
la Red, incluye informacién especifica de los servicios ofertados, sus condiciones y caracteristicas, entre otros se informa de:

+ Estaciones en las que se ofertan servicios conexos (basicos y auxiliares) y los criterios utilizados para definir la oferta.

¢ Cuadroresumen de los servicios disponibles en cada estacion.

¢ Fichas informativas, incluyendo la descripcién, requisitos, criterios de prioridad, condiciones de prestacion y precio.

¢ Laplanimetria basica de cada estacién con la ubicacién de los locales/espacios ofertados.

¢ Lascondiciones generales de acceso a la solicitud de los servicios.

¢ Elproceso de tramitacion de solicitudes.
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¢ Los modelos de solicitud de servicios basicos y auxiliares

¢ Elesquema del proceso de asignacién de espacios y servicios.

Para obtener mas informacién consultar en: www.adif.es o consultar:

Informacion sobre Estaciones de Transporte de Viajeros

SUBDIRECCION DE GESTION DE SERVICIOS A CLIENTES Avenida Pio X1 110 Edificio 18
Direccién de Estaciones de Viajeros 28016 Madrid

3.6.1.1. Plan de Accesibilidad de Estaciones

Enlinea con el compromiso del administrador de infraestructuras ferroviarias sobre la accesibilidad de las estaciones y los servicios
prestados en ellas, el Plan de Accesibilidad de Estaciones contempla su adaptacién, de forma que permitan la accesibilidad de
las personas con movilidad reducida, a los servicios ferroviarios, de conformidad con el contenido del RD 1544/2007, de 23 de
noviembre, y el RD 1/2013, de 29 de noviembre.

Con caracter general, la altura de los andenes en Espafia se ajusta a lo expresado en la Decisién de la Comision 2008/164/CE, de
21 de diciembre de 2007, publicada en DOUE de 07/03/2008, sobre la especificacién técnica de interoperabilidad relativa a las
personas de movilidad reducida en los sistemas ferroviarios transeuropeos convencional y de alta velocidad.

En los andenes de la red ferroviaria, son permisibles dos valores nominales de altura del andén, 550 mm por encima del plano de
rodadura para trafico convencional y 760 mm por encima del plano de rodadura para trafico de alta velocidad.

Asimismo, tal y como serecoge en el apartado 7.4. Casos especificos, subapartado 7.4.1.1. Altura de los andenes, de la Especificacién
Técnica de Interoperabilidad ETI, con caracter permanente, se permite una altura del andén de 680 mm por encima del plano de
rodadura en los andenes destinados especificamente al trafico de cercanias o al trafico regional.

En las estaciones de ancho métrico los andenes se sitian a una altura nominal de 1,05 m. (Real Decreto 1544/2007, de 23 de
noviembre).

3.6.1.2. Servicio Dialoga

Esunserviciodisefiado por Adif, dentrodel Plande Servicios Accesibles, parafacilitarlaaccesibilidad alainformacién y comunicacién
en entornos ferroviarios a las personas sordas y con discapacidad auditiva, utilizando las tltimas tecnologfas existentes en el
mercado y cumpliendo los compromisos derivados de la aplicacién de la Lengua de Signos Espafiola.

El servicio consta de las siguientes lineas de accion:
¢ Informacién telefénica a través del mévil y comunicacién via texto.

¢ Insercién de videos pregrabados en lengua de signos espafiola, asi como mensajes de texto en los monitores de informacién
de las estaciones.

+ Servicio de videointerpretacion.
+ Imparticién de cursos de lengua de signos espafiola a los trabajadores de las estaciones.

Las estaciones titularidad de ADIF - Alta Velocidad en las que se ha implantado este servicio son 17: Albacete Los Llanos, Alacant
Terminal, Barcelona Sants, Ciudad Real, Cérdoba Central, Cuenca Fernando Zébel, Girona, Le6n, Madrid Chamartin, Madrid Puerta
de Atocha, Mdlaga Maria Zambrano, Ourense, Requena Utiel, Santiago de Compostela, Sevilla Santa Justa, Valencia Joaquin Sorolla
y Valladolid Campo Grande.

3.6.1.3. Puntos de Informacion Interactiva

ADIF - Alta Velocidad dispone de 26 Puntos de Informacién Interactiva en 15 estaciones, en dénde los viajeros y clientes de la
estacion, de forma interactiva, pueden obtener la informacién relativa a la estacion (servicios, establecimientos comerciales e
intermodalidad) y la circulacién de trenes, asi como contactar mediante video llamada con el servicio de informacion telefénica de
Adif.

Las estaciones en dénde se ubican los citados puntos de informacién son: Albacete Los Llanos, Barcelona Sants, Ciudad Real,
Cérdoba, Lleida Pirineus, Madrid Chamartin, Madrid Puerta de Atocha, Malaga Marfa Zambrano, Pontevedra, Puertollano, Sevilla
Santa Justa, Valencia Joaquin Sorolla, Valencia Nord, Valladolid Campo Grande y Zaragoza Delicias.

También se dispone de 10 puntos de acogida en 7 estaciones, concebidos como el primer punto de orientaciéon e informacién a
los clientes y viajeros de la estacién. Desde estos puntos, se facilita la comunicacion telefénica con los servicios de informacién y
atencion al cliente de la estacién, y en su defecto, con el servicio de informacion telefénica de Adif .

Las estaciones en dénde se ubican los Puntos de Acogida son: Barcelona Sants, Madrid Chamartin, Madrid Puerta de Atocha,
Médlaga Maria Zambrano, Sevilla Santa Justa, Valencia Joaquin Sorolla y Zaragoza Delicias.
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3.6.2. Terminales de Transporte de Mercancias

Las terminales de transporte de mercancias son la infraestructura ferroviaria que, conectada a una linea (via), permite iniciar,
complementar o completar el transporte ferroviario de mercancias mediante la ejecucién de una serie de operaciones sobre el tren
y/0 sobre la mercancia que se transporta.

ADIF - Alta Velocidad no dispone actualmente de este tipo de Instalaciones.

3.6.3. Vias de Apartado

El administrador de infraestructuras ferroviarias pondra a disposicién de las empresas ferroviarias y titulares de material rodante
aquellas vias en las instalaciones de servicio que se determinen para el apartado de material vinculado al transporte de mercancias
(locomotoras, vagones individuales o conjuntos de vagones), asi como material para transporte de viajeros (locomotoras, coches
de viajeros, material autopropulsado).

Las vias de apartado son instalaciones de servicio dedicadas al apartado de material ferroviario por un tiempo determinado, si el
material se encuentra en ciclo productivo o indeterminado, si se trata de material fuera del ciclo productivo.

La prioridad de apartado serd para el material vinculado con el ciclo productivo. El administrador de infraestructuras ferroviarias,
destinard y fomentara, fuera de las estaciones de transporte de viajeros, otras instalaciones de servicio con vias de apartado
especialmente adecuadas para el apartado de material rodante ferroviario de larga duracién, es decir, fuera del ciclo productivo.

En casos excepcionales, si existiera capacidad suficiente para ello y no alterara la operativa normal de la Terminal de transporte
de mercancias o de la estacion de transporte de viajeros, se podrd apartar material distinto al del ciclo productivo tipo en estas
instalaciones de servicio, previa autorizacién expresa del administrador de infraestructuras.

Podran hacer uso de este tipo de instalaciones de servicios las empresas ferroviarias y titulares de material rodante ferroviario.

Las vias de apartado figuran en el catdlogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio de servicio, que se encuentra
disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad, como anexo de esta DR.

3.6.L. Instalaciones de Mantenimiento de Material
Rodante

El listado de los Centros de Mantenimiento de material rodante, estén conectados o no a la RFIG y que de conformidad con lo
especificado en la Orden FOM 233/2006, de 31 de enero, disponen de la homologacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana y de la habilitacién que facilita la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién (DCSC) de Adif , se encuentra
disponible en el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio que se encuentra disponible en la Web de Adif como
Anexo a esta DR. En el listado, para cada uno de los centros se facilitan, entre otros, los siguientes datos:

¢ Comunidad auténoma y provincia donde se encuentra la instalacion.
+ Nombre.

¢ Explotador dela instalacion.

¢ Tipodeinstalacion.

+ Enlace web a la ficha descriptiva de la isntalacién de servico..

3.6.5. Otras Instalaciones

Ademas de las instalaciones citadas, existen otras instalaciones técnicas en las que pueden prestarse diferentes servicios, las
cuales se describen a continuacién, con especificacion del uso a que estan destinadas y su ubicacion.

3.6.5.1. Instalaciones para Mantenimiento ligero de Vehiculos Ferroviarios

Son instalaciones de servicio, que pueden disponer o no de fosos, destinadas a la realizacién de intervenciones sobre los vehiculos
ferroviarios de transporte que no precisan de instalaciones especificas de mantenimiento.

Las vias que para este fin designe ADIF - Alta Velocidad en las terminales de transporte de mercancias, estaciones de transporte de
viajeros y otras estaciones, se destinardn prioritariamente al material de transporte vinculado con la actividad principal y tienen el
objetivo de evitar el desplazamiento del material a otros puntos de intervencién.
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Podran hacer uso de este tipo de instalaciones de servicio las empresas ferroviarias y titulares de material rodante ferroviario. Las
vias de mantenimiento ligero de vehiculos ferroviarios, asf como las actividades que pueden realizarse en las mismas, figuran en
el catalogo de Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio, que se encuentra disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad
como anexo de esta DR.

ADIF - Alta Velocidad no dispone actualmente de este tipo de Instalaciones.

3.6.5.2. Instalaciones Auxiliares

Son instalaciones técnicas vinculadas al material rodante, donde se pueden verificar algunas de las siguientes tareas: identificar
dafios en las ruedas, cajas calientes, sobrepeso, control de galibo, estibado de carga, etc. Estan orientadas a la seguridad en la
circulacién y disponen de las tecnologias adecuadas para cumplir su mision.

Existen un conjunto de basculas distribuidas a lo largo de la RFIG, cuya misién es identificar sobrepesos en los vagones, evitando
descarrilamientos y sobre-esfuerzos en la infraestructura.

3.6.6. Instalaciones de Aprovisionamiento de Combustible

ADIF - Alta Velocidad no ofrece en la actualidad este tipo de servicio, las instalaciones destinadas al suministro de combustible
estan asignadas a Adif.

Para obtener informacién adicional visite el sitio Web: www .adif.es o consultar con:

Subdireccién de Gestién de Combustibles de Adif

C/ Agustin de Foxa, 46; Edificio Comercial 3° planta

Estacién Madrid Chamartin - 28036 Madrid

3.6.7. Instalaciones para Cambio de Ancho

Existen en la actualidad dos anchos de via interoperables entre si: Ancho Estandar (1.435 mm) y Ancho Ibérico (1.668 mm). Para
facilitar las conexiones internas entre ambos anchos, asi como con la red de ADIF - Alta Velocidad y otras redes europeas, se han
desarrollado instalaciones automaticas denominadas Cambiadores de Ancho de Via.

Su ubicacién se encuentra recogida en los mapas.

3.6.7.1. Cambiadores de Ancho

Son instalaciones donde se produce el cambio necesario en un vehiculo ferroviario para adaptarlo a un ancho de via diferente.
Existen dos sistemas:

¢ De tecnologia TALGO O

¢ De tecnologia CAF @'

Ademas, algunas de estas instalaciones permiten el cambio de ancho de trenes de ambas tecnologias. La tecnologia de cambio
de ancho de trenes de rodadura desplazable permite a las circulaciones ferroviarias la transicion entre diferentes redes, en un
tiempo reducido y sin molestias para los viajeros, siendo un elemento clave para la extension progresiva de los beneficios de la alta
velocidad.
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Tecnologia TALGO: Portbou, Irun , Zamora, Atocha,
Tecnologfa CAF: Medina AV

Tecnologia TALGO y CAF: Vilecha, Valdestillas, Villamuriel, Leén Clasificacién, Chamartin, Plasencia Jalén, Zaragoza, Albacete,
Valencia Alcolea, Majarabique, Antequera

Para obtener informacion adicional consultar con:

Subdireccién de Operaciones de Alta Velocidad

Direccién General de Conservaciéon y Mantenimiento de Adif
Calle Titan 4-6, 4° Planta. 28045 Madrid

EnMapa, y en el catdlogo de Fichas descriptivas de las instalaciones como documentos anexos a esta DR aparecen representadas
las instalaciones de cambio de ancho de via, junto a la informacién del tipo de ancho de via de cada linea.

3.6.8. Instalaciones de Proteccion y Socorro

Son el conjunto de sistemas que se disponen en las instalaciones del administrador de infraestructuras ferroviarias destinadas
a favorecer la evacuacién, la autoproteccién de las personas y la intervencién de los servicios de rescate, en situaciones de
emergencia.

Para obtener informaciéon adicional consultar con:

Direccién de Proteccién y Seguridad

Direccién General de Seguridad, Procesos y Sistemas Corpororativos

Estacion de Madrid-Chamartin; 28036 Madrid

3.6.9. Otras Instalaciones Ferroviarias Conectadas a la
RFIG Titularidad de ADIF - Alta Velocidad

3.6.9.1. Puertos de Interés General con Convenio de Conexion a la RFIG
Titularidad de ADIF- Alta Velocidad

Las infraestructuras ferroviarias de titularidad de una autoridad portuaria que en cada momento existan en las zonas de servicio
de los puertos de interés general y estén conectadas con la Red Ferroviaria de Interés General, formaran parte de ésta y se
incorporaran al Catdlogo de infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General.

La conexion de las infraestructuras ferroviarias a las que se refiere el apartado anterior con elresto de la Red Ferroviaria de Interés
General serecogerd en ladeclaracion sobrelared y estard regulada por un convenio. El citado convenio se celebrara conjuntamente
por la autoridad portuaria correspondiente, el administrador general de infraestructuras ferroviarias correspondiente y Puertos
del Estado para cada puerto de interés general, previa autorizacion del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y en
él se estableceran las obligaciones y derechos de cada una de las partes, con arreglo a los siguientes principios:

a) Eladministrador generaldeinfraestructurayla Autoridad Portuaria establecerdn, deacuerdo conlasdirectrices que establezca
el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, las reglas para la conexién fisica y funcional de las infraestructuras
ferroviarias administradas por cada entidad. A tal efecto en el convenio se definiran las lineas de conexién del puerto con el
resto de la Red Ferroviaria de Interés General.

b) Las autoridades portuarias estableceran, respecto de los puertos de interés general y previo informe favorable de Puertos
del Estado, las reglas para el disefio y la explotacién de la red ferroviaria existente en cada puerto, en cuanto no perturbe el
adecuado funcionamiento del resto de la Red Ferroviaria de Interés General.

En el convenio se recogeran cualesquiera aspectos operativos de la red y las reglas que habra de respetar el administrador de
infraestructuras ferroviarias para la adjudicacién de la capacidad de las infraestructuras ferroviarias existentes en el ambito de los
puertos de interés general.

Los puertos de interés general con convenio de conexién a la RFIG titularidad de ADIF- Alta Velocidad son los de Vigo, Marin y Ria
de Pontevedra y Vilagarcia de Arousa.

Enel CatalogodeFichas Descriptivas delasInstalaciones de Servicio, anexo a esta Declaraciéon sobrelaRed, seincluyelainformacion
especifica de estas Instalaciones.
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3.6.9.2. Infraestructuras Ferroviarias de Titularidad Privada (Cargaderos)
Son infraestructuras de titularidad privada las pertenecientes a particulares, individual o colectivamente.

Para el establecimiento o la explotacién de una infraestructura ferroviaria de titularidad privada, el solicitante debera presentar
un proyecto de establecimiento o de explotacién de la linea que incluird, como minimo, una memoria explicativa de los fines que
se persiguen mediante el establecimiento o la explotacién de la infraestructura, con sus planos generales y parciales, asf como los
presupuestos correspondientes, las actividades que vayan a prestarse sobre aquélla, la descripcion de las obras y las circunstancias
técnicas de realizacion de las mismas, que habran de ajustarse a las normas que, en materia de seguridad e interoperabilidad, se
establezcan reglamentariamente por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Sobre la referida infraestructura ferroviaria de titularidad privada, se podra llevar a cabo transporte ferroviario, exclusivamente,
por cuenta propia, como complemento de otras actividades principales realizadas por su titular.

La conexion de las infraestructuras ferroviarias de titularidad privada no pertenecientes a la Red Ferroviaria de Interés General,
especialmente delos cargaderos, conlaRed Ferroviaria de Interés General, inicamente podrarealizarse cuando Adif expresamente
loautorice. El titular de lainfraestructura ferroviaria de titularidad privada facilitard la conexién en los términos que se determinen
en la autorizacion.

Se define un cargadero como aquella Infraestructura ferroviaria de titularidad publica o privada, consistente en una instalacion de
vias parala carga, descarga y estacionamiento de vagones con enlace a una linea mediante una o mas agujas de plena via, que sirve
para complementar la RFIG titularidad de Adif , incluyéndose en los mismos aquellas dependencias dedicadas a la construccién,
reparacién o mantenimiento de material ferroviario, tales como coches, vagones, locomotoras o maquinaria de via de titularidad
privada.

En el articulo 52 del Reglamento del Sector Ferroviario, se recogen las condiciones en las que se efectuara la conexién de las
infraestructuras ferroviarias de titularidad privada con la Red Ferroviaria de Interés General y el régimen de construccién y
explotacién de los elementos de titularidad privada que complementen las infraestructuras ferroviarias de titularidad del Estado.

Los Cargaderos existentes en Gévora y La Garrovilla (Badajoz), Redondela y Vigo Guixar (Pontevedra), estan conectados a la RFIG
titularidad de ADIF- Alta Velocidad.

En el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, anexo a esta Declaracién sobre la Red, se incluye la relacién
de estas Instalaciones.

Para mas informacién, consultar con la Direccién de Gabinete y Gestién Corporativa de Adif, (Directorio apartado 1.8)

3.7 INSTALACIONES DE SERVICIO NO
GESTIONADAS POR LOS ADMINISTRADORES DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

El 23 de noviembre de 2017 se publicé, en el Diario Oficial de la Unién Europea el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/2177 de la
Comisién, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos, que
sera aplicable a partir del 1 de junio de 2019, excepto el articulo 2 del mismo, Exenciones, que sera aplicable a partir del 1 de enero
de 2019,

Dicho Reglamento, en su Articulo 4.1, determina que los explotadores de instalaciones de servicio elaborardan una descripcion de
instalacion de servicio y de los servicios de que sean responsables.

Los explotadores de las instalaciones de servicio no gestionadas por los administradores de infraestructuras, publicardn, de forma
gratuita, la descripcién de las instalaciones de servicio en sus paginas Web, comunicando al administrador de infraestructuras
ferroviarias un enlace, que se incluird en la Declaraciéon sobre la Red.

Los explotadores de instalaciones de servicio actualizaran la descripcion de la instalaciéon de servicio, segun sea necesario,
informaran puntualmente a los candidatos que ya hubieran solicitado acceso o se hubieran abonado a uno o varios servicios en la
instalacion de servicio de cualquier cambio que se produzca en la descripcion de la instalacién.
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3.8 DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA

3.8.1. Actuaciones Previstas

Relacién delas actuaciones mas significativas en ejecucion y redaccion de proyecto a la fecha de aprobacion de la declaraciéon sobre
lared:

* Corredor Mediterraneo:
Estacién de La Sagrera: en ejecucién,
Vandellés - Tarragona: en servicio 2020.
Valencia - Castellén: en servicio la primera via con tercer hilo, en ejecucién las obras de la segunda via.
Valencia-Xativa-Nudo de la Encina: en ejecucién
Monforte del Cid-Murcia: se encuentra en fase de pruebas hasta Beniel.
Murcia - Almeria: en licitacién los tramos de plataforma

Murcia - Cartagena: en redaccién los proyectos para laimplantacién del tercer hilo, duplicacién de via, electrificacién e instalaciones
de seguridad

* LAV Asturias:
Integracién en Ledn: en ejecucién muy avanzada.
Leon- La Robla: en ejecucion
LaRobla-Pola de Lena. (Variante de Pajares): en ejecucién
* LAV Venta de Bafios-Burgos: En pruebas 2020.
* Y Vasca:
Vitoria - Bilbao: se estan desarrollando las obras de construcciéon de plataforma del trayecto.,.

Bergara - Astigarraga (encomendada al Gobierno Vasco la ejecucién de la Infraestructura): finalizado salvo el tramo Hernani-
Astigarraga.

* LAV Extremadura:
Talayuela - Plasencia: desarrollandose las obras de construccién de plataforma.

Plasencia-Caceres-Badajoz: los trabajos de construccién de la plataforma y el montaje de via finalizados, a excepcién del baipds
de Mérida y la duplicacién del Caceres - Mérida. Se encuentran en ejecucion los trabajos de electrificacion y de instalaciones de
seguridad y comunicaciones.

* LAV Madrid-Galicia:

Zamora - Pedralba de la Praderia: en pruebas.

Pedralba de la Praderia - Taboadela: en pruebas 2020.

Taboadela - Orense: en pruebas 2020 por el ramal de conexién de 2 km y via actual con tercer carril y actuaciones complementarias.
* LAV Conexién Chamartin- Atocha-Torrején de Velasco: en ejecucién las pruebas necesarias para la puesta en servicio.
* Nueva Conexién entre la LAV Madrid-Levante y la LAV Madrid-Barcelona: en ejecucién obrtas primera fase.

* LAV Palencia- Santander: Palencia - Nogales: enredaccién avanzada cuatro proyectos de plataforma desde Palencia
a Alar del Rey.

* Corredor Cantabrico - Mediterraneo:
Tramo Castején - Pamplona: En obras todos los tramos desde Villafranca hasta Tafalla.

* Remodelacién de andenes de la estacién de ancho ibérico en Madrid Chamartin y reforma del vestibulo de Cercanias:
obras en ejecucién

* Renovacién Estacién de Valladolid Campo Grande: proyecto en licitacién.

* Conexién Almoddvar del Rio. En ejecucién.
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3.8.2. Actualizacion de Activos de la RFIG Titularidad de
ADIF - Alta Velocidad

Desde la publicacién de la anterior edicién de la Declaracién sobre la Red, las novedades mas importantes en la modernizacién de la
Red titularidad de ADIF- Alta Velocidad, han sido las siguientes:

Modificaciones en Sistemas de Seguridad en la Circulacion y Gestiéon del Trafico

e SIN ACTIVIDAD.

Nuevos Tramos Puestos en Servicio

e Linea 114, Valladolid Fuente Grande Km. 192,7 - Bif. Canal del Duero, nueva linea de 6,1 kms. de ancho mixto,
electrificada con catenaria bivalente de corriente continua a 3 kV y corriente alterna a 25 kV, dotada de sistema
de comunicacién Tren Tierra y ASFA (Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico). Esta linea da acceso a los nuevos
talleres ferroviarios de Valladolid Fuente Grande y tiene conexién tanto desde/hacia la linea de alta velocidad 080
Bif. Venta de Bafios - Madrid Chamartin, como desde/hacia la linea convencional 100 Hendaya - Madrid Chamartin.

e Conlapuestaen servicio, el dia 13/01/2020, del nuevo trazado del Corredor Mediterraneo:

- Linea 600 ahora queda definida entre Valencia E. del Nord y el Cambiador de La Boella, queda asignada en su
totalidad a titularidad ADIF Alta Velocidad. El nuevo trayecto, entre el pk. 218,810 (en el entorno de Vandell6s) y el
Cambiador de La Boella, supone 35,290 nuevos Km. de via doble banalizada, electrificada y ancho ibérico, dotada con
bloqueo automatico banalizado (BAB), control de trafico centralizado (CTC), ERTMS nivel 1, sistema de comunicacién
Tren Tierra y ASFA (Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico).

- Linea 640, Cambiador de la Boella - Camp de Tarragona, nueva linea de 12,151 km de via doble banalizada,
electrificada y ancho estandar, dotada de bloqueo de control automético (BCA), control de trafico centralizado (CTC),
ERTMS nivel 1 y sistema de comunicacién GSM-R. Enlaza el Corredor Mediterraneo con la linea de alta velocidad 050
Limite Adif - LFPSA a Madrid Puerta de Atocha.

- Linea 632, Bifurcacion La Federat - Bifurcacion Vilaseca, nueva linea de 1,500 km de via unica electrificada en
ancho ibérico dotada de bloqueo automatico de via tnica (BAU), control de trafico centralizado (CTC), sistema de
comunicacion Tren Tierra y ASFA (Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico). Enlaza el Corredor Mediterraneo con la
linea 210 Miraflores - S. Vicenc de Calders de Adif.

Tramos que pasan a fuera de Servicio

e SINACTIVIDAD

Tramos Modificados

Linea 080, Bif. Venta de Bafios - Madrid Chamartin, duplicacién de via entre Rio Duero y Valladolid Campo Grande (10,6
kms.)

Tramos incorporados ala Red de ADIF - Alta Velocidad

e Traslapuestaenservicio, el dia13/01/2020, delnuevo trazado del Corredor Mediterraneo, lalinea 600 queda definida
como Valencia E. del Nord al Cambiador de La Boella y asignada integramente a titularidad ADIF Alta Velocidad.
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4.1 INTRODUCCION

ADIF- Alta Velocidad ha encomendado a Adif la gestién de la capacidad de la infraestructura de su red, de conformidad con lo
previstoenelarticulo1.7 del Real Decreto -Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracién de la entidad publica empresarial
«Administrador de Infraestructuras Ferroviarias» Adif y otras medidas urgentes en el orden econémico y la Resoluciéon de 28 de
enero de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, BOE num. 36 del 11 de febrero de 2014,
por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administraciéon de ADIF- Alta Velocidad, por el que se acuerda encomendar la
realizacién de determinadas tareas a la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif. Las
empresas ferroviarias interesadas en la prestacién de este servicio deberdn dirigirse al area responsable de Adif que se indica en
el Directorio del apartado 1.8.

La adjudicacién de capacidad de infraestructura es la asignacién por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias de
aquellas franjas horarias, definidas en la declaracién sobre la red, a los correspondientes candidatos con el fin de que un tren o un
vehiculo ferroviario puedan circular, entre dos puntos, durante un periodo de tiempo determinado.

La Adjudicacion de Capacidad comporta el derecho de acceso a la infraestructura adjudicada y las correspondientes bifurcaciones
y desvios de la Red de Titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias y a recibir el servicio de control de circulacién
del tren, incluida la sefializacién.

La Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la DR y al procedimiento de Adjudicacién de Capacidad de Infraestructura
Ferroviaria, determina que la DR debe detallar:

Los procedimientos y plazos que rigen el proceso de adjudicacién de Capacidad.
Los principios que rigen el procedimiento de coordinacién entre solicitudes.

Los procedimientos y criterios previstos en caso de que se produzca la declaracién de infraestructura ferroviaria
congestionada, en particular dichos criterios deben recoger la dificultad de fijar surcos ferroviarios internacionales y los
efectos de cualquier modificacién para los demas administradores de infraestructuras.

Lasrestricciones de uso de las infraestructuras ferroviarias existentes

Las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio relacionadas con la red del administrador de infraestructuras y a
los servicios que se presten en dichas instalaciones.

4.2 DESCRIPCION DEL PROCESO DE SOLICITUD
DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

4.2.1. Candidatos para Solicitar Capacidad

De conformidad con lo establecido en la Ley y Reglamento del Sector Ferroviario las solicitudes de Capacidad de infraestructura
ferroviaria podran ser presentadas por:

¢ LasEE FF. conlicencia en vigor y las Agrupaciones Empresariales Internacionales que constituyan dichas empresas.

¢ Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura, en la forma y con los requisitos que reglamentariamente se
establezcan:

+ Los consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la
consideracion de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la adquisicién de capacidad.

+ Las Administraciones Publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio
publico en la adquisicion de capacidad.

e En tales supuestos, para la utilizacion de la capacidad de infraestructura sera preciso que los candidatos designen una
empresa ferroviaria y comuniquen dicha circunstancia al administrador de infraestructuras.

Todas aquellas empresas que acrediten su interés en la obtencién de una licencia de empresa ferroviaria podran formular una
consulta al administrador de infraestructuras ferroviariassobre la capacidad disponible en cada momento.
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4.2.2. Documentacion para la Solicitud de Capacidad

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se dispone en el Reglamento de
Ejecucion 2016/545, en la Orden FOM 897/2005 y en el RSF y con el fin de proteger sus legitimas expectativas en materia de
ingresos y la futura utilizacion de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a los candidatos, siempre y cuando
éstos sean adecuados, transparentes y no discriminatorios. Tales requisitos se especificaran en la declaracién sobre la red y se
referirdn exclusivamente a la idoneidad para presentar solicitudes conformes para la obtencién de capacidad de infraestructura y
ala aportacién de garantias econémicas.

Las solicitudes de Capacidad deberdn ir acompafiadas de los siguientes datos y documentos:

Identificacion del Candidato y su Representante

El Candidato que efectta la solicitud declarara las personas debidamente acreditadas que lo represente a tales efectos, asi como
el domicilio social al que el administrador de infraestructuras ferroviarias enviara las notificaciones oportunas, y en su caso
presentara un documento que acredite su inscripcién en el Registro Especial Ferroviario (Art. 61 LSF).

Certificado de Seguridad

Cuando se trate de una Empresa Ferroviaria, se presentard una copia compulsada del correspondiente Certificado de Seguridad del
que sea titular (Art. 66 de la LSF y Art. 10 de la Orden FOM 897/2005).

Garantias por Transporte de Mercancias Peligrosas

Cuando la Capacidad que presente el Candidato vaya a emplearse para el transporte de mercancias peligrosas, se declarara
expresamente en la solicitud, debiendo garantizarse por parte del Candidato el cumplimiento de todas las prescripciones y normas
querigen dichos transportes, para salvaguardar la seguridad de terceros y de las propias infraestructuras.

Determinacion Concreta de la Solicitud de Capacidad

Se declararan los datos de la solicitud en la forma que establece el modelo de formulario que figura en el Anexo C.

El Gestor de Capacidad, en lo sucesivo GC, pone a disposicién de los Candidatos diversas aplicaciones informaticas como SIPSOR,
SIGES o PCS. Si algin Candidato no dispusiese de conexién informatica adecuada, o los sistemas estuviesen fuera de servicio, las
solicitudes se dirigirdn por correo electrénico al administrador de infraestructuras ferroviarias.

Para mayor agilidad y prestar un mejor servicio a los Candidatos, se ofrece la posibilidad de establecer un acuerdo que simplifique
los tramites del procedimiento de Solicitud de Capacidades. A través de dicho acuerdo, se especificaré el sistema establecido entre
ambas partes para tramitar las solicitudes.

Cuando la Adjudicacién de la Capacidad sea a Candidato distinto de EF, éste deberd comunicar al administrador de infraestructuras
ferroviarias los datos de la EF que va a utilizar dicha Capacidad con al menos cinco dias de antelacién al de su utilizacién efectiva (Art.
14.2 Orden FOM/897/2005, de 7 de abril).

Solicitudes de Capacidad en los Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias

Los Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias, RFC, Atlantico y Mediterrdneo han establecido para cada uno de ellos un
érgano denominando Ventanilla Unica, para que los candidatos soliciten y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo
tramite, en relacién con la capacidad de infraestructura para los trenes de mercancias que atraviesen, al menos, una frontera a lo
largo de cualquiera de los Corredores Europeos de Mercancias.

Lasolicitud, gestion y adjudicacion de capacidad para trenes de mercancias internacionales que circulen por los corredores Atlantico
y Mediterraneo se realizard mediante la herramienta informdtica Path Coordination System (PCS) de acuerdo con los procesos
establecidos en los respectivos Documentos de Informacién del Corredor (CID) y alineados con los procedimientos internacionales
acordados en el marco de RNE.

Se puede encontrar la oferta de capacidad de los corredores, en forma de franjas pre-establecidas, en las siguientes direcciones:
www.corridor4.eu/es/0ss-es
www.railfreightcorridor6.eu

4.2.3. Tipos de Solicitudes de Surcos

Se establecen diferentes modalidades de surcos en la Red titularidad de Adif Alta Velocidad, segiin se generan las necesidades de
transporte.

A. Surcos con Reserva

Cuando las solicitudes de Capacidad se realicen en tiempo y forma oportuna, el Candidato podra reservar los surcos, obteniendo unos
atributosdecalidadadecuados, preferenciaenlaregulaciéndel traficoy unoscompromisosde puntualidad porpartedeladministradorde
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infraestructurasferroviariasLaspeticionesserealizaran, engeneral,atravésdelaaplicaciéninformaticaSIPSOR, mediantelosterminales
autorizadosalefecto,exceptoparaaquellosCandidatosquenodispongandelaconexiéninformaticaoportuna,encuyocasopodranremitir
los datos en elmodelo de solicitud de Capacidad mediante correo electrénico dirigido aladministrador de infraestructuras ferroviarias.

/ A.1 Surcos Regulares (ServiTren)

Son aquellos surcos solicitados para una frecuencia de circulacién significativa dentro del Horario de Servicio (del orden de 40
dias). Soportan la circulacién de los trenes que conforman el Plan de Transporte de cada Candidato. El conjunto de surcos regulares
integra el Horario de Servicio.

/ A.2 Surcos Ocasionales (TrenDia)

Estos surcos se programan para dar respuesta a las demandas puntuales de las EE. FF. y de los Candidatos Habilitados que, en
funcion de sus limitados dias de circulacién y la escasa antelacion de su solicitud (hasta 24 horas antes de la salida solicitada de
origen del tren), no se incluyen en el Plan de Transporte.

B. Surcos sin Reserva

Cuando no sea posible para el Candidato realizar la reserva de Capacidad en tiempo oportuno, el administrador de infraestructuras
ferroviarias dispone de dos modalidades de trenes especiales.

/ B.1 Surcos Inmediatos

Estos surcos se asignan a peticion expresa de las EE. FF. y de los Candidatos, a raiz de necesidades de transporte no programadas y
que se generan normalmente con menos de un dia de antelacién. La puesta en circulacion de los trenes en estos surcos debera ser
excepcional y motivada por circunstancias justificadas.

Las peticiones se realizardn, en general, a través de la aplicacién informatica SIGES, mediante los terminales autorizados al efecto,
excepto para aquellos Candidatos que no dispongan de la conexién informatica oportuna, en cuyo caso podran remitir los datos del
modelo de solicitud de Capacidad mediante correo electrénico dirigido al Centro de Gestion de Red H24, o a las Subdirecciones de
Circulacién de origen del tren, debiendo confirmar telefénicamente la recepcién de dicha solicitud.

Larespuestadel administrador deinfraestructuras ferroviarias ala solicitud se hara por elmismo medio por el que serealizé la peticién,
preferentemente a través de SIGES. Dicha respuesta podra ser en determinados casos negativa, por no ser viable técnicamente la
solicitud.

Los trenes generados bajo el concepto de Surcos Inmediatos circularan como trenes sin marcha determinada. Ademas, estaran
exentos del compromiso de regularidad por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.

/ B.2 Surcos Especiales

Estos surcos son asignados con motivo de incidencias o por incumplimiento de las condiciones de transporte programadas por las
EE.FF. o por los Candidatos, normalmente a iniciativa de las Subdirecciones de Circulacién de Adif.

L.2.4. El Horario de Servicio

El Horario de Servicio integra todos los datos que determinan los movimientos planificados de trenes y material rodante que
tendran lugar sobre una determinada infraestructura en un periodo de tiempo preestablecido, comprendido entre el segundo
domingo de diciembre y el segundo sabado de diciembre del afio siguiente. El horario de servicio se fijara una vez al afio y entrara
en vigor a las doce de la noche del segundo sabado de diciembre

Los surcos se adjudican a las EE. FF. y Candidatos, exclusivamente para su uso durante el Horario de Servicio para el que fueron
solicitados.

Para ofrecer a las EE. FF. y a los Candidatos una agilidad adecuada y dar respuesta a las oportunidades que ofrece el mercado, con
unos niveles de calidad aceptables de los surcos, independientemente del momento en que se soliciten los mismos, esta prevista
la modificacién del Horario de Servicio durante la vigencia del mismo. Previamente a la entrada en vigor del Horario de Servicio,
el administrador de infraestructuras ferroviarias podra programar fechas de ajuste para que los Candidatos puedan introducir
modificaciones en su Plan de Transporte. Para el establecimiento del calendario se consultara con los distintos Candidatos.
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Dichos ajustes podran ser de dos clases:

Ajustes Concertados

Estan concebidos para que los Candidatos realicen la mayor parte de las modificaciones de su Plan de Transporte durante el
Horario de Servicio. En estos ajustes, el Gestor de Capacidades, podra realizar las adecuaciones técnicas en la malla que estime
oportunas, debiendo los Candidatos asumir y garantizar la implantacion de aquellas modificaciones que se comuniquen en los
plazos establecidos.

El administrador de infraestructuras ferroviarias ejerce plenamente en estos ajustes la facultad de coordinacién entre los
Candidatos cuando surjan interferencias en los surcos de un Candidato por peticiones comerciales de otro Candidato.

Ajustes Mensuales

Su objetivo es facilitar una adecuacién selectiva del Plan de Transporte de cada Candidato. Considerando que los cortos plazos de
programacién y elmarco constrefiido de modificacién de lamalla en este tipo de ajustes dificultan el estudio de grandes variaciones
de surcos, el GC podrd rehusar por este motivo algunas solicitudes, cuando los plazos previstos de planificacién sean insuficientes o
las peticiones supongan una modificacién sustancial de la explotacién.

Modificaciones

En virtud del Parrafo 2 del Articulo 6 de la Decisién Delegada 2017/2075, el GC podrd reprogramar un surco ferroviario adjudicado
si ello resulta necesario para garantizar la mejor adecuacién posible entre todas las solicitudes de surco y lo aprueba el candidato
al que ha sido adjudicado el surco.

Por causas extraordinarias y justificadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra autorizar:
+ Larealizacién de ajustes en fechas distintas de las acordadas.
¢ Laaplicacion de plazos diferentes de los establecidos.

¢ La modificacién o supresion de surcos en determinadas lineas, sin ningun tipo de restriccién, cuando se trate de causas
excepcionales.

No se consideraran variaciones de surco, de cara a los Candidatos, las alteraciones en las cuales:
+ Nose varien las condiciones con que fueron solicitados los surcos.
¢ Nosealtere el horario en las paradas comerciales para trenes de viajeros.
¢ Paratrenes de mercancias, no se varie el horario comercial mas de 15 minutos, en cualquier punto de su recorrido.

En tales circunstancias, el GC, podra alterar los surcos en cualquier momento sin obligacién de consulta previa a los Candidatos,
pero debera comunicar la variacién cuando conlleve cambio de cédigo del surco, o del horario comercial en cualquiera de los puntos
de surecorrido.

4.2.5. Procedimiento de Solicitud y Adjudicacion de Surcos
Regulares y Ocasionales

¢ Las solicitudes de Adjudicacién de Capacidad se sustentardn en una necesidad comercial confirmada y en una viabilidad
técnica. En caso contrario, el Candidato canalizard sus consultas a modo de estudio por medio de un correo electrénico al GC.
Los estudios de capacidad no supondran en ningun caso la reserva de la capacidad estudiada.

¢ Los Candidatos utilizaran preferentemente las herramientas informdticas que el administrador de infraestructuras
ferroviarias pone a su disposicién (SIPSOR y PCS). Aquellos que soliciten surcos internacionales podran asimismo realizar
sus peticiones a través de la OSS de Adif o de cualquier OSS de la Red de ventanillas tnicas de RNE y en el caso de las
solicitudes de mercancias también podran realizarlas en las OSS de los Corredores Europeos de Mercancias.

¢ Lassolicitudes internacionales deberdn ser presentadas al menos cinco dias hdbiles antes de la salida de origen del surco.

+ El Candidato queda obligado a actualizar los datos de sus solicitudes. Particularmente comunicarg, a la mayor brevedad,
cualquier supresion de surcos o la renuncia a una peticién, sin que ello presuponga que sean de aplicaciéon el resto de las
normas referentes a las obligaciones sobre el uso de las capacidades adjudicadas.

¢ Para facilitar la labor a los Candidatos que acuerden con el GC el uso de SIPSOR, cuando se vaya a iniciar el periodo de
peticiones para un nuevo Horario de Servicio, el GC generara automaticamente una solicitud informaética en el sistema,
a partir de los surcos regulares que estén vigentes en esa fecha. Los Candidatos tendran obligacién de comprobar que
se han introducido en el sistema todas las peticiones de surcos para el nuevo periodo Horario y que todos los datos se
encuentran debidamente cumplimentados; también deberan anular la peticion de los surcos para los que no deseen una
nueva adjudicacién.
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¢ El GC comunicara en tiempo oportuno en SIPSOR, o por el medio con que fueran solicitados, los surcos asignados o las
modificaciones realizadas sobre los surcos ya asignados por cuestiones de ajuste técnico de la malla. En el campo de
“Observaciones” se indicaran aquellas circunstancias que condicionen la aplicacion del surco.

+ LosCandidatos tienen la obligacion de aceptar las marchas asignadas o rehusarlas, por el medio en que fueran solicitadas, a
mads tardar cuando finalice el periodo de alegaciones. Pasados los plazos establecidos sin recibir la aceptacién por parte del
Candidato de un surco asignado, el GC podra disponer libremente del surco.

¢ Conlas marchas aceptadas se confeccionaran los documentos reglamentarios que correspondan y se realizardn las trans-
ferencias de datos de los planes de transporte, sin que ello se considere en ningun caso la vulneracién del principio de
confidencialidad.

+ ElCandidato debera comunicar obligatoriamente al GC, en los plazos establecidos, el anuncio definitivo de estas marchas.
El anuncio de trenes consiste en declarar por parte del Candidato, de manera formal los dias concretos de circulacion de los
trenes. Para los surcos ocasionales (TrenDia), se procedera a anunciar los mismos en funcién de las fechas solicitadas, una
vez haya sido aceptado el surco.

¢ Con el proceso de anuncio del tren deja de aplicarse el principio de confidencialidad del surco y la informaciéon se considera
publica a partir de ese momento.

L.2.5.1. Requisitos especificos para la solicitud y adjudicacion de surcos
regulares y ocasionales para trenes de viajeros en Estaciones Coordinadas.

Estacién Coordinada, es aquella estacién de viajeros con altas exigencias de calidad de servicio en la que se prevé una elevada
demanda de ocupacion y estacionamiento en sus vias. Estas estaciones requieren de un uso racional de la programacion de la
capacidad de estacionamiento y necesitan de una intensificacién en la informacién y coordinacién general de trenes.

Para estas estaciones, las Empresas Ferroviarias y Candidatos, cuando cumplimenten sus solicitudes de capacidad, deberan
solicitar expresamente al GC:

e lasnecesidades concretas de tiempos de ocupacién de vias.
e informar del tren siguiente por rotacién de grafico.
e lalongitud delos trenes para los que se solicita el estacionamiento.

Todoello permitira unmejor conocimientodelasnecesidadesdelasEE.FF.y Candidatos y favorecerda unamas correcta programacion
y organizacion de la estacion, para seguir ofreciendo unos niveles de calidad de servicio adecuados a la tipologia de los trenes..

E1GC, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios, adjudicara la capacidad en las vias de las estaciones. Las Empresas
Ferroviarias y Candidatos tendran derecho a la utilizacién de dichas vias conforme a las condiciones previamente adjudicadas y
aceptadas.

Las solicitudes de asignacion de capacidad en las Estaciones Coordinadas se sustentaran en la necesidad del Candidato y en la
viabilidad técnica de ocupacién de vias de la instalacion. Estas peticiones estardan vinculadas a solicitudes de trenes de viajeros
incluidos en el Plan de Transporte (ServiTREN), y, en algunos casos, también se podran realizar junto con solicitudes ocasionales

.

(TrenDIA).

Tanto la solicitud de estacionamiento como la longitud del tren se indicardn en los campos habilitados al efecto en SIPSOR y en los
modelos de solicitud de capacidad que se encuentran recogidos en el Anexo C de esta Declaracion sobre la Red.

El GC esta facultado para modificar la capacidad de estacionamiento de las vias en una Estacién Coordinada al objeto de permitir
la realizacién de operaciones de mantenimiento programado o reposicién o ampliacién de los activos vinculados a la misma. Estas
actuaciones se coordinaran a través de las comisiones TOC, de conformidad con lo indicado en el apartado 4.5.

Para facilitar las operaciones de trafico del conjunto de trenes por motivos de incidencias, retrasos, trenes adicionales, etc., el
administrador de infraestructuras ferroviarias podra variar las vias previamente asignadas, procurando que tales modificaciones
sean las menores posibles, y avisando de dichos cambios con la mayor antelacién posible.

Cuando las EE. FF. soliciten el uso de las vias de estacionamiento de las Estaciones Coordinadas para el apartado de material,
especialmente en horario nocturno, la adjudicacién de capacidad se incluira en el grafico de ocupacién de vias.

De no ser posible atender todas las solicitudes, se aplicarian de manera razonada los siguientes criterios de adjudicacion:

e Se priorizard a las empresas ferroviarias que no dispongan de vias de estacionamiento para el apartado de material en un
entorno proximo a la Estacién Coordinada de que se trate.

e Lasviasdisponibles y sus posibilidades operativas
e Elorden de salida de las circulaciones comerciales al inicio del servicio
e Elreparto porcentual de trenes de cada E.F. que tengan origen o destino en la estacién.

e Laeficiencia del sistema

Adjudicacion de Capacidades
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Las Estaciones declaradas Coordinadas, a partir del horario de servicio 2021, son las siguientes:

Estaciones Coordinadas

ESTACION DE MADRID CHAMARTIN
ESTACION DE VALLADOLID CAMPO GRANDE
ESTACION DE LEON

ESTACION DE ZAMORA

ESTACION DE MADRID PUERTA DE ATOCHA
ESTACION DE ZARAGOZA DELICIAS

ESTACION DE LLEIDA PIRINEUS

ESTACION DE BARCELONA SANTS, incluidas las tres vias de apartado previstas habilitar en la
estacién de Sant Andreu Comtal, instalaciones titularidad de Adif

ESTACION DE FIGUERES VILAFANT
ESTACION DE VALENCIA JOAQUIN SOROLLA
ESTACION DE ALACANT TERMINAL
ESTACION DE SEVILLA SANTA JUSTA
ESTACION DE MALAGA MARfA ZAMBRANO
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4.3 CALENDARIO DE SOLICITUD DE CAPACIDAD
(SURCOS) HORARIO DE SERVICIO

Dentro del proceso de asignacién de surcos, el cumplimiento de los calendarios programados es esencial para garantizar la calidad
del producto y permitir planificar la logistica de los distintos intervinientes en el proceso, asi como posibilitar que el conjunto de
Candidatos disponga de sus horarios definitivos en tiempo oportuno.

Para dar respuesta a aquellas solicitudes presentadas fuera de plazo, el GC evaluara el alcance de las mismas, comunicando a los
Candidatos en tiempo oportuno su decisién de compromiso de plazo, pudiendo incluso darles tratamiento en ajustes posteriores,
asignando eventualmente las capacidades residuales a dichas solicitudes.

L.3.1. Calendario de Reserva de Surcos

Surcos Regulares (ServiTren)

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias pone a disposicién de los Candidatos una amplia oferta de ajustes con unos plazos
adecuados para dar respuesta a la mayoria de las necesidades de transporte.
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Noobstante, cuandoun Candidato pretendaacometer modificaciones en suPlande Transporte que puedan alterar sustancialmente
los esquemas de explotacion vigentes, debera comunicar anticipadamente tal circunstancia al GC, quien evaluara la conveniencia
de proponer un calendario de programacién mas amplio. De no producirse la comunicacién anterior, el GC podra denegar su
implantacion, proponiendo una fecha en la cual sea técnicamente viable la materializaciéon del estudio de las modificaciones
planteadas.

Elcandidato que desee solicitar capacidad de infraestructura con el fin de explotar un servicio de transporte de viajeros, coincidente
con uno con obligaciones de servicio publico, deberd informar a Adif y a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia
con una antelacién minima de 18 meses respecto a la entrada en vigor del horario de servicio al que corresponda la solicitud de
capacidad, para poder evaluar los posibles efectos econémicos en los servicios existentes (Art. 59.7 de la LSF).

Los calendarios que figuran a continuacién incluyen las fechas limite de forma genérica, donde X es la fecha del Cambio de Servicio,
para la publicacién del HORARIO DE SERVICIO ANUAL. En el Anexo A se incluye el calendario de Adjudicacién de Capacidad con las
fechas concretas para el Horario de Servicio en vigor para los afios 2020 y 2021.

Calendario Internacional

Inicio del plazo de presentacion de solicitudes RIS R 2 e R

de diciembre
Establecimiento de surcos internacionales de catalogo X-11 meses)
Finalizacion del plazo de solicitud de Capacidad X-8 meses
ésoiﬁqullarfiig);%rr?\éigli%rr\g;’gstgags ?I%Erlgrio de Servicio) X-3.5 meses
Alegaciones Entre X-5,5 y X-4,5 meses
Comunicacion definitiva del horario de servicio X-4 meses
Comunicacién del anuncio X-1,5 meses

12 h. de la noche del 2° sébado de

Inicio del horario de servicio diciemnbre

Calendario Nacional

Inicio del plazo de presentacion de solicitudes EleEmriirge Cespuies dale” SEbEe

de diciembre
Finalizacion del plazo de solicitud de Capacidad 3 dejulio de 2020
gsﬁgsgioond%rg\ég%gl de Capacidad (comunicacién del proyecto X-4 meses
Alegaciones Entre X-4 y X-3 meses
Comunicacion definitiva del horario de servicio X-2,5meses
Comunicacion del anuncio X-1,5 meses

12 h. de la noche del

Inicil | horari rvici . o
cio del horario de servicio 2° sabado de diciembre
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Ajustes Concertados

Los plazos normales que servirdn de base para la elaboracion del calendario se determinaran segun la tabla de fechas limite
siguiente, donde M es el mes correspondiente a la fecha del Ajuste Concertado:

Ajustes Concertados

Recepcion de peticiones de Capacidad M-4
Asignacién provisional de Capacidad M-3
Alegaciones 15dias
Comunicacién definitiva de Capacidad M-2
Comunicacién del anuncio M-1

Ajuste Concertado

M (12 h. de la noche del

2° sabado de diciembre)

En el Anexo A figuran las fechas concretas para cada Ajuste Concertado de los afios 2020 y 2021.

El GC podra establecer unos plazos extraordinarios cuando confluyan circunstancias que exijan un periodo de programacién mas
amplio, para la totalidad de la Red o Unicamente para determinados ejes o relaciones.

Ajustes Mensuales

Se indican a continuacién los plazos de aplicacion con caracter general. Siendo D el dia del ajuste, las fechas limite seran:

Ajustes Mensuales

Recepcion de propuestas de Capacidad D-21dias

Asignacién provisional de Capacidad D-14dias
Alegaciones D-14 diasaD -10dias
Comunicacién del anuncio D-10dfas

Ajuste Mensual D

En el Anexo A figuran las fechas concretas para cada Ajuste Mensual de los afios 2020 y 2021.

Respecto al calendario de los Ajustes Mensuales, se aplicaran los plazos genéricos detallados anteriormente sin requerir ninguna
comunicacién expresa, excepto en aquellos casos concretos en que sea aconsejable establecer unos plazos especificos por
coincidir, por ejemplo, con periodos vacacionales. Dichos calendarios especificos se comunicaran en la reunién convocada al efecto,
o mediante escrito del GC, que se remitira con la debida antelacién.

Surcos Ocasionales (TrenDia)

Para que sea posible dar respuesta a las solicitudes de los Candidatos a través del producto TrenDia, es necesario que la peticién sea
realizada con una minima antelacién.

Surcos Ocasionales (TrenDia)

Plazo maximo de respuesta 5 dias habiles

Para surcos internacionales, sino hubiese surcos de catdlogo disponibles que se ajustasen a la solicitud, se comunicara al Candidato
tal circunstancia en este mismo plazo de cinco dias habiles, existiendo un plazo maximo de 30 dias para establecer un surco a la
medida.

El GC requerira unos plazos distintos para aquellas solicitudes que conlleven un volumen elevado de surcos como, por ejemplo,
en el caso de campafias, o cuando confluyan circunstancias que exijan un periodo de programacién mas amplio. También podra
demorarse la respuesta, cuando la antelacién con la que se solicite un surco TRENDIA sea tan grande que el GC estime que el
servicio regular de trenes no estd suficientemente consolidado para realizar estudios de trenes ocasionales.
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Por razones excepcionales y justificadas los Candidatos podran solicitar surcos con menos de cinco dfas habiles. Dicho servicio se
prestara solo en dias habiles (de lunes a viernes), debiéndose presentar las solicitudes antes de las 12 horas del dia anterior a la
salida solicitada del tren. La respuesta sera notificada antes de las 18 horas del mismo dia

4.4 ADJUDICACION DE CAPACIDAD

Uso Diferenciado de la Infraestructura

Elinstrumento fundamental del GC para definir las pautas generales de un uso diferenciado de la infraestructura es el estableci-
miento de una estimacién de los surcos disponibles en cada tramo y periodo horario, para cada tipo de servicio, informacién incluida
en el Manual de Capacidades. Se denominaran “cupos de surcos” a las cuotas de surcos previstas por el GC para cada tipologia de
servicio. A estos efectos, los tipos de servicio considerados son:

¢ Servicios de Viajeros de Larga Distancia.
¢ Servicios de Viajeros de Cercanias y Regionales (Media Distancia).
¢ Servicios de Mercancias.

El Manual de Capacidades aporta mayor transparencia al proceso de la Adjudicacién de Capacidad y representa una simplificacién
de larealidad de las mallas de trenes ya que, en su disefio definitivo, pueden influir decisivamente aspectos tales como las paradas
solicitadas, las caracteristicas técnicas de los trenes, las cargas solicitadas, etc. Por tanto, el Manual de Capacidades facilita estas
informaciones a efectos Uinicamente orientativos, quedando el GC facultado para asignar los surcos en funcién de cada caso,
mientras mantenga el espiritu general de los cupos expresados en el Manual de Capacidades.

Proceso de Adjudicacion de Capacidades

Enelproceso de Adjudicacion de Capacidades el GC debe garantizar un acceso basado en los principios de objetividad, transparencia
eigualdad, asegurando al mismo tiempo que la calidad técnica de los surcos sea la adecuada.

E1GC atenderd, en la medida de lo posible, todas las solicitudes de capacidad de infraestructura que reciba. Si esto no fuera posible
aplicara los criterios de adjudicacién contenidos en la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, y tendrd en cuenta todas las limitaciones
que afecten a los candidatos, tales como los efectos econémicos sobre su actividad empresarial.

El GC estd facultado legalmente para reservar Capacidad para las operaciones de mantenimiento programado, reposicién o
ampliacion de la Red, para resolver problemas de infraestructura congestionada y para la prestacion de servicios ferroviarios de
interés publico, segun el Art. 48 del RSF.

Las solicitudes de capacidad para realizar trabajos de mantenimiento se presentaran durante el procedimiento de adjudicacion. El
administrador de infraestructuras ferroviarias tomara debidamente en consideracién la repercusién de la reserva de capacidad
de infraestructura con fines de trabajos de mantenimiento sobre la actividad de los candidatos e informara tan pronto como sea
posible a las partes interesadas de la falta de disponibilidad de la capacidad de infraestructura debido a trabajos de mantenimiento
no programados.”
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Elprocesode Adjudicacién de Capacidades parala confeccién del Horario de Servicio (y de manerasimilar, sus ajustes) se desarrollara
por lo tanto de acuerdo al siguiente flujograma.

Solicitudes de Capacidad

Adjudicacion de Prioridades
Capacidades
Solicitudes Solicitudes
CON CAPACIDAD SIN CAPACIDAD

Ajuste Tecnico Preferencias Soluc[on con Sin Solucidn
de Malla Coordinacion

Coordinacion
1
1

Proyecto
Horario de servicio
|
|
Horario de Servicio

En los ajustes posteriores a la confeccién del Horario de Servicio la Adjudicacién de Capacidades se resolvera preferentemente en
funcién de las Capacidades residuales y mediante la insercion técnica de los surcos en la malla, procurando no afectar a los surcos
ya existentes,

Para los surcos ocasionales, el GC se circunscribird a las Capacidades disponibles, estableciendo como orden de prioridad el de
recepcion de las solicitudes.

El GC queda facultado para admitir pequefias incompatibilidades entre los surcos cuando juzgue que las mismas no perturbardn la
circulacion del resto de trenes.

/ Fase de Adjudicacion de Capacidades en las Franjas Horarias Correspondientes

Durante esta fase se determina qué solicitudes obtendran Capacidad en las lineas y periodos horarios correspondientes.

Dicho proceso se realizard inicialmente en funcién de las Capacidades estimadas que se disponen en cada linea, dependiendo de
la tipologia de trafico, seguin figuran en el Manual de Capacidades. Este documento puede ser solicitado por los candidatos con
licencia en vigor al administrador de infraestructuras ferroviarias. Una vez atendidas las demandas segun la tipologfa de trafico,
aquellas solicitudes que no hayan obtenido Capacidad, podran disponer de las Capacidades residuales de otra tipologia de trafico,
siempre y cuando ello sea técnicamente viable,

Cuando la Adjudicacién de la Capacidad sea a un Candidato distinto de EF, éste debera comunicar al GC los datos de la EF que va a
utilizar dicha Capacidad con al menos cinco dias de antelacién al de su utilizacién efectiva.

Criterios de Prioridad en la Adjudicacion

El administrador de infraestructuras ferroviarias adjudicara la capacidad de infraestructura solicitada de la siguiente forma (Art.
11 Orden FOM/ 897/2005):

a) Si hubiere capacidad disponible para todos los candidatos, se les adjudicara.

b) Si existiera coincidencia de solicitudes para una misma franja horaria se adjudicard la capacidad mediante el procedimiento
de coordinacién previsto en esta DR.

c) Silared hubiera sido declarada como congestionada, se tomardn en cuenta para su asignacion, por orden descendente, las
siguientes prioridades de adjudicacién:
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1. La existencia de infraestructuras especializadas y la posibilidad de atender dichas solicitudes en dichas infraestructuras.

2. Los servicios declarados de interés publico.
3. Los servicios internacionales.
4, La eventual existencia de acuerdos marco que prevean la adjudicacién de esa solicitud de capacidad.

5. La solicitud, por un candidato, de una misma franja horaria durante varios dfas de la semana o en sucesivas semanas del
periodo horario.

6. La eficiencia del sistema.

En la aplicacién de los criterios de prioridad, recibiran la debida consideracién los servicios sometidos a obligaciones de servicio
publico, asi como los de transporte de mercancias y, en especial, los de cardcter internacional

E1 GC debe velar por una optimizacién y un aprovechamiento razonable de la Capacidad de infraestructura. En este sentido:

¢ Se procurard que los horarios sean cadenciados en aquellas lineas o servicios para los que sea posible, o que supone una
mejor organizacion del trafico tanto para el administrador de infraestructuras ferroviarias como para la operacion de los
Candidatos, asi como un mayor atractivo comercial para los viajeros.

¢ Algunos trenes, por sus caracteristicas técnicas propias, podrian disminuir la Capacidad o dificultar la explotacién. Por lo
tanto, El GCpodrarestringirlacirculacién de determinados trenes en base exclusivamente a criterios técnicos de explotacion
(falta de determinados equipamientos a bordo, tiempos de marcha inadecuados a las caracteristicas de las lineas, etc.).

+ Cuando se solicite un surco por parte del Candidato y exista un itinerario alternativo menos congestionado, el GC podra
programar el surco a su iniciativa por la ruta mas adecuada, con el fin de propiciar la mayor disponibilidad de Capacidad para
los traficos para los cuales la ruta mas saturada sea necesaria técnica y econémicamente. El GC razonara por escrito ante el
Candidato afectado tales situaciones.

Cuando estas exigencias sean significativas en una determinada linea, se hara mencién de ellas en el Manual de Capacidades.

/ Fase de Ajuste Técnico de Malla
Una vez que las solicitudes han obtenido capacidad, se debe realizar el proceso técnico de insercién en la malla. Dicho proceso esta
sujeto a determinados principios técnicos de insercién de surcos y ajuste de malla.
El GC queda facultado para aplicar los criterios técnicos siguientes:
Adaptaciéon Técnica de Surcos

El GC podré variar dentro de unos parametros razonables el horario propuesto por los Candidatos por motivos técnicos, o bien para
compatibilizar todas las peticiones de los distintos Candidatos. Por lo tanto podra establecer el tiempo de recorrido o las paradas
técnicas que estime oportunas para garantizar la puntualidad de la circulacion de los trenes, compatibilizar los distintos surcos y
optimizar la Capacidad de via.

Servicios Cadenciados

Las solicitudes que se realicen contemplando servicios cadenciados, podran tener determinada preferencia durante el proceso de
ajuste técnico de malla, para conseguir un servicio cadenciado adecuado.

Lineas Especializadas

En caso de que existan lineas alternativas adecuadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias, tras consultar con las
partesinteresadas, podra declarar especializada para la prestacién de determinado tipo de servicios unainfraestructura ferroviaria
concreta. Ver apartado 3.4.1 de este documento.

La especializacién de una infraestructura ferroviaria no impedira su utilizacién para la prestacién de otros servicios si existe
capacidad y el material rodante retine las caracteristicas técnicas necesarias para el uso de la infraestructura.

En estas lineas, el proceso de asignacién de capacidades, por parte del GC, podra realizarse dando determinada preferencia en el
ajuste técnico de malla a los servicios predominantes, ademas de la prioridad de adjudicacion de capacidad que determina la Orden
FOM/ 897/2005.

Traficos de Servicio Publico

El GC puede otorgar preferencia a los servicios que cubran determinados servicios publicos durante el proceso de ajuste técnico de
malla, especialmente en hora punta.

Trenes de Larga Distancia (Viajeros o Mercancias)

Dada la especial complejidad técnica que conlleva la construccién de surcos de gran longitud, puesto que éstos circulan por un gran
numero de lineas, particularmente los internacionales, el GC podra dar preferencia en el grafiado de malla a los trenes de mayor
recorrido.

El GC procurara que, si nada se opone, los surcos asignados en el Horario de Servicio anterior, que obtengan capacidad en el nuevo
Horario de Servicio, conserven basicamente sus caracteristicas primordiales.

Al final de este proceso, el GC asignara a los Candidatos los surcos correspondientes. En el caso de los surcos regulares, esta
asignacion serd provisional hasta que culmine la fase de coordinacién y el periodo de alegaciones.
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L.4.1. Proceso de Coordinacion

La fase de coordinacién ha sido concebida para resolver los conflictos que puedan, eventualmente, surgir entre las distintas
solicitudes y adjudicaciones de capacidad de infraestructura para la mejor adecuacién posible entre ellas.

En caso de que el GC detectara que durante el periodo contemplado para la elaboraciéon del proyecto horario de servicio se habian
demandado solicitudes incompatibles entre si o cuando la capacidad adjudicada al Candidato no satisfaga sus necesidades y éste
lo exprese por escrito en los plazos establecidos, tratarad de satisfacer todas las solicitudes mediante el proceso de coordinacion.

A tal fin, el GC procurara encontrar soluciones alternativas que den respuesta a las solicitudes de los Candidatos, o resolver los
conflictos consultando a los candidatos.

Durante esta consulta, el administrador de infraestructuras, facilitara a los candidatos la siguiente informacién, de forma gratuita
y por escrito o por via electrénica:

a) La adjudicacién de capacidad solicitada por otros candidatos en los mismos trayectos.

b) La adjudicacién de capacidad otorgada previamente a todos los demas candidatos en los mismos trayectos.
c) La adjudicacién de capacidad alternativa propuesta por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

d) La informacién detallada sobre los criterios aplicados en el procedimiento de adjudicacién de capacidad.

Estainformacion se facilitara sin revelar la identidad de los demas candidatos, amenos que dichos candidatos estén expresamente
de acuerdo en que se divulgue.

Procedimiento para resolver conflictos en las solicitudes

En la confeccién del Horario de Servicio o durante los Ajustes Concertados, los Candidatos dispondran de diez dias habiles a partir
de la fecha de la propuesta de Adjudicacién de Capacidad, para aceptarla o rechazarla, asi como para realizar las observaciones
oportunas a la misma. Dichas observaciones tendran que ser presentadas por escrito y motivadas. Este plazo sera de tres dias
habiles a partir de la fecha de la propuesta de Adjudicacién de la Capacidad, para el resto de los casos.

Durante el proceso de coordinacién de las solicitudes, el GC puede proponer a los candidatos, dentro de limites razonables (+ 60
minutos), adjudicaciones de capacidad de infraestructura que difieran de lo solicitado.

Se podran realizar las rondas de coordinacién que el GCconsidere oportunas para intentar alcanzar unos acuerdos satisfactorios.

En el caso de que no sea posible lograr una solucién aceptable para todos los candidatos tras desarrollar el proceso de coordinacién,
el GC adoptarad la solucion que mejor convenga al conjunto del sistema ferroviario:

¢ Enlacreacién del Horario de Servicio se optimizara la utilizacién de la infraestructura, evitando una utilizacién ineficiente
que impida obtener el maximo rendimiento de la misma.

¢ Enla medida de lo posible, se ofreceran alternativas que permitan la coexistencia de diferentes candidatos en periodos
horarios, ofertando adjudicaciones de capacidad que pueden variar ligeramente de lo solicitado, considerando que siempre
que se oferten dentro de una franja de 60 minutos, se daria satisfaccién a todas las solicitudes.

¢ Enlas lineas especializadas o con trafico predominante (Alta Velocidad, Cercanias, etc.) tendran prioridad y/o preferencia
los que correspondan a dicha especializacion, valorando la utilizacién de la totalidad de la linea sobre aquéllos que utilizan
solo parte de la misma.

¢ Asimismo, recibiran la debida consideracion los servicios sometidos a obligaciones de servicio publico, asi como los de trans-
porte de mercancias y, en especial, los de cardcter internacional.

¢ También se dard preponderancia a los servicios que hayan sido solicitados en funcién de un Acuerdo Marco, 0 que sean
objeto de servicios cadenciados o sistematicos.

¢ Eninfraestructuras declaradas como congestionadas, el GC podra modular la aplicacién de los estrictos criterios de adju-
dicacién de capacidad con objeto de garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan
solicitado la adjudicacion de capacidad.

+ Ladecision final del GC podra ser objeto de alegacién, de acuerdo con el epigrafe siguiente

Para ampliar informacién ver el Anexo K Procedimiento de Resoluciéon de Conflictos.

L.4.2. Proceso de Alegaciones

Se fija un plazo de presentacién de alegaciones minimo de 1 mes a contar desde la comunicacién del proyecto del Horario de Servicio
alos Candidatos.

En el caso de solicitudes para el Horario de Servicio presentadas fuera de plazo o para los surcos asignados en ajustes del Horario de
Servicio, el periodo de alegacién sera de cinco dias héabiles desde la Adjudicacién de Capacidad y de dos dias héabiles para los surcos
ocasionales.

Dichas alegaciones deben ser remitidas por escrito a la Jefatura de Adjudicacién de Capacidad de la Subdirecciéon de Planificacion y
Gestion de Capacidad.

Para ampliar informacién ver el Anexo K Procedimiento de Resolucién de Conflictos.
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4.4.3. Infraestructura Congestionada

La Directiva 2012/34/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario unico (texto
refundido), define las infraestructuras congestionadas, que se define al detalle en la legislacién nacional, a través de la Orden FOM
897/2005, especificamente ensuart. 17:

“Cuando tras coordinar las franjas horarias solicitadas y consultar con los candidatos afectados, no sea posible atender, en la debida
forma, las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria, el administrador de infraestructuras ferroviarias declarard la
parte de la infraestructura afectada como congestionada. Idéntica calificacion recibird la infraestructura para la que se prevea una
insuficiencia de capacidad en un futuro préximo”.

La declaracién de una infraestructura como congestionada, permite modular la aplicacién de los estrictos criterios de adjudicacion
con objeto de garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacion de
capacidad.

Cuando una infraestructura se declare congestionada, el administrador de infraestructuras ferroviarias llevara a cabo un analisis
de capacidad, a menos que ya se estuviera aplicando un plan de aumento de capacidad.

Las reglas y los criterios que, conforme a lo establecido en el articulo 11.c de la Orden FOM 897/2005, se aplicaran en caso de
infraestructura congestionada, para la adjudicaciéon de capacidad, se indican en la Declaracién sobre la Red.

El administrador de infraestructuras ferroviarias, en caso de infraestructura congestionada, podra modular la aplicacién de los
estrictos criterios de adjudicacién previstos en el articulo 11 de la Orden FOM/897/2005.

Hay varias formas de analizar la congestiéon de una infraestructura, en una primera clasificacién se puede estudiar por tramos de
linea o por terminales y, en ambos casos, se debe hacer un estudio por franjas horarias. A pesar de existir algunos tramos de linea
bastante congestionados por ser tramos compartidos por diferentes corredores, la realidad es que, en términos de adjudicacién de
capacidad, el aspecto mds restrictivo son las vias de estacionamiento en las estaciones de transporte de viajeros.

Declaradaunainfraestructuracongestionada, eladministrador deinfraestructuras ferroviarias debera exigir la cesion delas franjas
horarias que, en un periodo de al menos un mes, hayan sido utilizadas menos de un 80 % en infraestructuras congestionadas, 50%
en el resto, salvo que ello se deba a causas no econémicas ajenas al control de los candidatos.

Asimismo, en el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra reducir la
capacidad adjudicada cuando, en un periodo de al menos un mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota establecida.

Enlared titularidad de ADIF-Alta Velocidad, al amparo de lo establecido en la Orden FOM 897/2005, especificamente en suart. 17,
se declaran congestionadas las siguientes infraestructuras (3 estaciones), de manera que se puedan aplicar medidas de prioridad
en la adjudicacion y desarrollar medidas de ampliacién de capacidad.

INFRAESTRUCTURAS DECLARADAS CONGESTIONADAS

1 ESTACION DE MADRID-PUERTA DE ATOCHA
2 ESTACION DE BARCELONA-SANTS AV
3 ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN AV

L.4.4, Acuerdos Marco entre el administrador de
infraestructuras ferroviarias y los candidatos

/ CONCEPTO GENERAL DE ACUERDO MARCO Y CAPACIDAD MARCO

Algunos candidatos, para invertir en la prestacién de los servicios ferroviarios, pueden necesitar de una mayor seguridad juridica
en lo que se refiere a la capacidad de infraestructura disponible para un periodo superior al de un horario de servicio, pudiendo el
administrador de infraestructuras y los candidatos celebrar acuerdos marco para lareserva de capacidad por una duraciéon superior
a un periodo de vigencia del horario de servicio. En dichos acuerdos sélo se especificaran las caracteristicas de la capacidad de
infraestructura solicitada y ofrecida al candidato.

Los acuerdos marco no determinaran los surcos ferroviarios en detalle, pero estableceran las caracteristicas de la capacidad de la
infraestructura solicitada y ofrecida a los candidatos; no impediran la utilizacién de la infraestructura correspondiente por parte de
otros candidatos o para otros servicios y podran modificarse o limitarse para permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

Con cardcter general los acuerdos marco tendran una vigencia maxima de cinco afios, renovable por periodos iguales. No obstante,
podra acordarse un periodo superior a cinco afios cuando esté justificado por la existencia de contratos comerciales, inversiones
especializadas o riesgos. Para servicios que utilicen una infraestructura especializada que requiera inversiones de gran magnitud
y alargo plazo, debidamente justificadas por el candidato, podran concertarse acuerdos marco por un periodo de vigencia de hasta
quince afios.
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En el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra reducir la capacidad
reservada cuando, en un periodo de al menos un mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota establecida.

Los administradores de infraestructuras motivaran su decision de denegar, celebrar o modificar un acuerdo marco. Los motivos se
comunicaran por escrito al candidato que hubiese solicitado la celebracién o modificacién del acuerdo marco.

El administrador de infraestructuras ferroviarias remitira los acuerdos marco a la Comisién Nacional de los Mercados y la
Competencia para su analisis y aprobacion con caracter previo a la firma entre las partes.

Elmodelo de Acuerdo Marco se encuentra disponible en el Anexo .

El administrador de infraestructuras reservara capacidad para el procedimiento anual de confeccién de horarios de servicio.
Consecuentemente, la capacidad marco no agotara la capacidad disponible de la infraestructura en cuestion, estableciéndose un
umbral aproximado del 70 % de reserva de capacidad para acuerdos marco, reservandose la capacidad remanente para traficos
de hora punta o extraordinarios, otras relaciones u otros candidatos, incluidos aquellos que hayan formalizado un acuerdo marco,
capacidades que se adjudicarfan mediante los procesos ordinarios del Horario de Servicio.

Podran establecerse normas especificas para la reserva de capacidad marco que abarque varias redes.

A efectos de estimaciones de la capacidad de las infraestructuras, el administrador utiliza una metodologfa de consideracién, para
cada tramo homogéneo de linea, basada en:

e Elequipamiento de las lineas y los trenes (equipos embarcados)

e Los tiempos minimos de sucesién e intervalos medios de sucesién.,
e Laheterogeneidad del trafico.

e Lasestaciones de parada solicitadas para los trenes.

Orientativamente se aplican margenes dereserva de capacidad que van entre el 20 y el 40 %, segun las caracteristicas de las lineas
consideradas.

En lineas de Cercanias, se consideran especificamente los tiempos de parada en las estaciones, que son los que restringen
habitualmente la capacidad de la linea.

Enlas grandes terminales de viajeros, la capacidad de estacionamiento se determina analizando:
e Lasviasdisponibles y sus posibilidades operativas
e Elreparto porcentual de trenes, distinguiendo entre trenes pasantes y trenes que tengan origen o destino en la estacion
e Lostiempos de parada o rotacién necesarios para asegurar las operaciones razonablemente.

El administrador de infraestructuras podra decidir con criterios de equidad y, cuando proceda, previa aprobacion del organismo
regulador, no ofrecer acuerdos marco en las lineas que hayan sido declaradas congestionadas.

/ PROCEDIMIENTOS Y CRITERIOS RELATIVOS A LOS ACUERDO MARCO DE ADJUDICACION DE CAPACID

Al celebrar acuerdos marco, el administrador de infraestructuras debe optimizar el uso de la capacidad de infraestructura
disponible. El Reglamento UE 2016/545, de fecha 7 de abril de 2016, establece el procedimiento y los criterios que se deben seguir
para la celebracién de acuerdos marco.

De conformidad con su articulo 3, el procedimiento normal serd la declaracién por parte de los administradores de infraestructuras
de la capacidad marco en las lineas en las que se oferte esta posibilidad. Dicha declaracién indicara la capacidad marco disponible,
por tramo de linea y periodo de control (habitualmente por periodos de una hora).

Previamente a dicha declaracién, los administradores de infraestructuras consultaran a los candidatos potenciales para que la
capacidad marco ofrecida se adectie en la medida de lo posible al conjunto de necesidades comerciales de los mismos.

Asimismo, se indicara la capacidad marco ya adjudicada, asf como una estimacién de la capacidad total de las infraestructuras.

En funcién de dicha capacidad ofertada en la Declaracién sobre la Red y de acuerdo con los plazos establecidos, los candidatos
podran realizar sus solicitudes de acuerdo marco. Consecuentemente, dentro de los calendarios establecidos, el administrador de
infraestructuras ferroviarias examinara todas las solicitudes y las resolvera simultaneamente.

Para la resolucién el administrador de infraestructuras utilizard con caracter general y sin perjuicio de otros criterios que se
indiquen en la Declaracién sobre la Red, el criterio de un méximo aprovechamiento de la capacidad de la infraestructura (mayor
volumen de trafico durante el periodo en que es ofertada la capacidad).

Si el administrador de infraestructuras se encuentra con interferencias entre acuerdos marcos en vigor y solicitudes de acuerdos
marco nuevos 0 modificados, o entre solicitudes de nuevos acuerdos marco, seran de aplicacién los principios del procedimiento
de coordinacion de adjudicacion de capacidad, aplicando la metodologia de coordinacién expuesta en el articulo 9 del Reglamento
2016/545 UE. También podra promover el procedimiento de coordinacién de solicitudes cuando se produzca un conflicto con un
acuerdo marco durante el procedimiento de programaciéon del Horario de servicio.

Eladministrador de infraestructuras reexaminara periédicamente el acuerdo marco con los candidatos a fin de evaluar la capacidad
marco. Los candidatos informaran sin demoraal administrador deinfraestructuras de cualquier intencién permanente de no utilizar
la totalidad o parte de la capacidad marco. Cuando el candidato no tenga intenciéon de utilizar la capacidad marco durante mas de
unmes, lo comunicard al administrador de infraestructuras con al menos un mes de antelacion. (Art. 11 Reglamento 2016/545 UE).

Asimismo, cuando en la infraestructura ferroviaria se produzcan incrementos significativos de capacidad, como consecuencia de
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obras de mejora en lared, y/o el administrador de infraestructuras disponga de capacidad adicional, por no utilizarse la totalidad o
parte de la capacidad marco asignada a un candidato, el administrador de infraestructura ofrecerd esta capacidad, conforme a lo
establecido por la legislaciéon vigente.

Este ofrecimiento se realizard tanto a las empresas que ya estén operando, como a posibles nuevos candidatos. Se establecera
un periodo para recibir todas las solicitudes de capacidad y, si pueden compatibilizarse todas las peticiones se adjudicaran o, de
no ser posible, se establecerd una fase de coordinacién para acomodar todas las peticiones, priorizando, si fuera posible, a nuevos
entrantes. Estos incrementos se podrdn incorporar a los acuerdos marco de empresas que ya estan operando, o estableciendo
acuerdos marco con nuevos candidatos que lo soliciten.

El no uso injustificado de la capacidad acordada por el candidato dard lugar a la aplicacién de las cldusulas de penalizacién del
acuerdo marco, en su caso, a la sancién a la que se refiere el articulo 107.2.3 de la Ley del Sector Ferroviario y la retirada de la
capacidad, en las condiciones especificadas en el acuerdo marco que se haya suscrito. La aplicacién de sanciones econémicas en
estos casos no tiene como objetivo principal garantizar los legitimos intereses econémicos del administrador de infraestructuras,
sino asegurar que las solicitudes de capacidad marco por parte de los candidatos se realizan de acuerdo a necesidades reales
de servicios, especialmente cuando de la resolucién de dicha adjudicacién se desprende que otro candidato no haya resultado
adjudicatario de dicha capacidad.

Al acordar nueva capacidad marco con un candidato, el administrador de infraestructuras tendra en consideracién cualquier falta
de uso de la capacidad marco o de solicitud de surco en virtud de un acuerdo marco y los motivos de dicha falta.

/ ACUERDOS MARCO EN VIGOR

El Consejo de Administracién de Adif-Alta Velocidad, en su sesién extraordinaria de 27 de noviembre de 2019, acordd, por
unanimidad, asignar provisionalmente a tres candidatos la capacidad marco solicitada, en el proceso de adjudicacion de capacidad
marco iniciado en virtud de la modificacién de la Declaracién sobre la Red de 2019. Dicha asignacién provisional quedaba
condicionada a la comunicacién y aprobacién por la Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia, de conformidad con lo
establecido en el articulo 38.6 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y en el articulo 13.3 de la Orden FOM
897/2005, de 7 de abril, relativa a la Declaracién sobre la Red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura
ferroviaria.

En fechas 6 de abril de 2020 y 6 de mayo de 2020, el Consejo de la Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia dicté
sendas Resoluciones por las que se aprobaron, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 13.3 de la Orden FOM 897/2005, los
tres acuerdos marco propuestos por la Entidad Publica Empresarial ADIF Alta Velocidad,

Con fecha 11 de mayo de 2020, se formalizaron los Acuerdos Marco entre ADIF Alta Velocidad y los tres candidatos adjudicatarios
de capacidad marco, por un periodo de 10 afios. Se trata de acuerdos para servicios de viajeros comerciales de alta velocidad (trenes
tipo 300 km/h) en los siguientes ejes:

e Eje 12 Madrid - Barcelona
e Eje13Madrid - Este
e Eje14 Madrid - Sur

/ CAPACIDAD MARCO ADJUDICADA

La capacidad marco adjudicada se ha representado por ejes y por horarios de servicio, para disponer del maximo de informacién de
forma sencilla. la unidad de medida es surcos por horario de servicio. utilizando estas unidades, se ha detallado la distribucién de los
valores anuales por franjas horarias de hasta 2 horas, aunque se puede producir cierto traspaso de unas franjas a otras ya que los
surcos adjudicados tienen un margen de +/-30 minutos para ajustarlos en los correspondiente Horarios de Servicio.

No se ha considerado conveniente detallar el conjunto de todos los surcos reservados por dias de la semana, o dias del afio, porque
dentro de las solicitudes de las empresas que han suscrito acuerdos marco, existe cierta variabilidad semanal o estacional, por
lo que la representacion de estas circunstancias obligaria a incluir tablas muy extensas y de dificil presentacion, toda vez que el
objetivo de la declaracién de capacidad marco es dar a los candidatos potenciales una primera impresion de la probabilidad de que
sus solicitudes sean aprobadas.

Ademas, para poder tener un orden de magnitud del grado de ocupaciéndela capacidad yareservada, la capacidad marco adjudicada
se ha comparado con la capacidad marco que oferté ADIF Alta Velocidad en julio de 2019.
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Eje12.- MADRID - BARCELONA

SERVICIO
HORARIO

SURCOS
PERIODO 6h-7h 8h-10h 11h-13h 14h-16h 17h-19h 20h-21h Total

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
Adjudicado  3.219 4.569 4.600 4.249 4.672 2.474 23.783
% 63% 63% 63% 58% 64% 57% 62%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
Adjudicado 4.389 5.987 6.091 5.839 6.160 3.626 32.092
% 86% 82% 84% 80% 85% 83% 83%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
Adjudicado 4.560 6.378 6.498 6.223 6.541 3.816 34.016
% 89% 88% 89% 85% 90% 87% 88%

Ofertado 5.194 7.420 7.420 7.420 7.420 4.452 39.326
Adjudicado  4.667 6.527 6.651 6.361 6.685 3.914 34.805
% 90% 88% 90% 86% 90% 88% 89%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
Adjudicado  4.577 6.417 6.518 6.231 6.554 3.835 34.132
% 90% 88% 90% 86% 90% 88% 88%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
Adjudicado  4.577 6.416 6.518 6.230 6.554 3.835 34.130
% 90% 88% 90% 86% 90% 88% 88%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
Qo rAgr{iry, Adjudicado  4.731 6.579 6.518 6.512 6.694 3.835 34.869
% 93% 90% 90% 89% 92% 88% 90%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
2027-2028 Adjudicado 4.732 6.580 6.518 6.515 6.695 3.835 34.875
% 93% 90% 90% 89% 92% 88% 90%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 7.280 7.280 4368 38.584
2028-2029 Adjudicado 4.732 6.583 6.520 6.514 6.695 3.836 34.880
% 93% 90% 90% 89% 92% 88% 90%

Ofertado 5.194 7.420 7.420 7.420 7.420 4.452 39.326
2029-2030 Adjudicado 4.823 6.713 6.651 6.645 6.829 3.912 35.573
% 93% 90% 90% 90% 92% 88% 90%
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Eje13.-MADRID - ESTE

SERVICIO
HORARIO

SURCOS
PERIODO 6h-7h 8h-10h 11h-13h 14h-16h 17h-19h 20h-21h Total

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4368 38.584
Adjudicado  2.660 3.646 4.046 3.727 4.615 2.955 21.649
% 52% 50% 56% 57% 58% 68% 56%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4368 38.584
Adjudicado 3.675 5.152 4.889 4.425 5.804 3.741 27.686
% 72% 71% 67% 68% 72% 86% 72%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4368 38.584
Adjudicado 4.253 6.062 5.110 5.269 6.447 3.900 31.041
% 83% 83% 70% 80% 81% 89% 80%

Ofertado 5.194 7.420 7.420 6.678 8.162 4.452 39.326
Adjudicado  4.357 6.219 6.051 5.786 6.590 3.975 32.978
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4,368 38.584
Adjudicado 4.275 6.104 5.943 5.676 6.468 3.900 32.366
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4368 38.584
Adjudicado 4.275 6.104 5.942 5.675 6.468 3.900 32.364
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4368 38.584
2026-2027 Adjudicado  4.276 6.104 5.942 5.675 6.468 3.900 32.365
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4,368 38.584
2027-2028 Adjudicado 4.274 6.104 5.942 5.675 6.468 3.900 32.363
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

Ofertado 5.096 7.280 7.280 6.552 8.008 4368 38.584
2028-2029 Adjudicado  4.271 6.104 5.942 5.676 6.468 3.900 32.361
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

Ofertado 5.194 7.420 7.420 6.678 8.162 4.452 39.326
Adjudicado 4.357 6.219 6.057 5.786 6.590 3.975 32.984
% 84% 84% 82% 87% 81% 89% 84%

2029-2030
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Eje 14.- MADRID - SUR

SERVICIO
HORARIO

SURCOS
PERIODO 6h-7h 8h-10h 11h-13h 14h-16h 17h-19h 20h-21h Total

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado  2.998 4.242 4.927 4.572 5.924 3.100 25.763
% 51% 51% 59% 60% 65% 61% 58%

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado 4.092 5.494 5.225 5.427 6.626 3.947 30.811
% 70% 66% 62% 71% 73% 77% 69%

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado 5.260 6.549 5.647 6.063 7.261 5.052 35.832
% 90% 78% 67% 79% 80% 99% 81%

Ofertado 5.936 8.533 8.533 7.791 9.275 5.194 45.262
Adjudicado  5.414 7.277 7.073 7.331 7.806 5194  40.095
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado 5.306 7.141 6.943 7.186 7.657 5.096 39.329
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado 5.306 7.141 6.943 7.186 7.657 5.096 39.329
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado  5.306 7.141 6.943 7.186 7.657 5.096 39.329
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%

2026-2027

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
Adjudicado 5.303 7.141 6.943 7.183 7.656 5.096 39.322
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%

2027-2028

Ofertado 5.824 8.372 8.372 7.644 9.100 5.096 44.408
2028-2029 Adjudicado 5.306 7.141 6.943 7.186 7.657 5.096 39.329
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%

Ofertado 5.936 8.533 8.533 7.791 9.275 5.194 45.262
2029-2030 Adjudicado  5.411 7.276 7.073 7.328 7.806 5194  40.088
% 91% 85% 83% 94% 84% 100% 89%
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/ DECLARACION DE CAPACIDAD MARCO INDICATIVA REMANENTE

Los potenciales candidatos de acuerdos marco necesitan transparencia en lo relativo a la capacidad marco adjudicada y a la capacidad
marco indicativa disponible en una linea. Con vistas a evitar la carga administrativa relacionada con los acuerdos marco, conviene
dar, a los potenciales candidatos, una primera impresién de la probabilidad de que sus solicitudes sean aprobadas, por eso, los
administradores de infraestructuras ferroviarias deben publicar las declaraciones de capacidad marco en sus declaraciones sobre la
red.

De conformidad con el articulo 3.4 del Reglamento de Ejecucién UE 2016/545, en el plazo de 3 meses desde la firma de los acuerdos
marco, el administrador de infraestructuras deberd actualizar la Declaracién de Capacidad Marco y publicarla en la Declaracion sobre
la Red.

En el caso de la capacidad marco indicativa disponible, y puesto que el objetivo es establecer acuerdos estables, se considerara aquella
que esté disponible en uno o varios dias genéricos de circulacién (lunes, martes, miércoles, jueves, viernes, sdbado y/o domingo) y
durante un periodo ininterrumpido de al menos cinco horarios de servicio en los 9 afios considerados (del HS 2021-2022 al HS 2029-
2030).

El periodo de control se ha establecido en 1 hora, centrado en las horas en punto, con un margen de + 30 minutos, en el intervalo de
£:00 a 21:00, por cada sentido de la linea.

La capacidad marco disponible se ha disefiado para servicios comerciales de Alta Velocidad con trenes a tipo 300 km/h. Las posibles
paradas intermedias, tiempos de rotacién en estaciones y otros detalles, se estudiarian caso a caso.

La declaracion de capacidad marco debe indicar, para cada tramo de linea por periodo de control y, llegado el caso, por tipo de servicio,
la informacién siguiente:

a) la capacidad marco ya adjudicada y el numero de surcos.

b) la capacidad indicativa todavia disponible para la celebracién de acuerdos marco en infraestructuras que ya sean objeto de
acuerdos marco.

Consideraciones sobre la declaracion de Capacidad Marco Indicativa Remanente

Las lineas que se incluyen en esta declaracion son las que ya tienen acuerdos marco adjudicados, es decir las lineas del eje Madrid-
Barcelona, del eje Madrid-Este y del eje Madrid-Sur.

Para permitir conocer la evolucién de la capacidad marco adjudicada y la disponible, se realiza una proyeccién de los préximos 9
horarios de servicio, coincidiendo aproximadamente con la duracién de los acuerdos marco vigentes.

Existe cierta variabilidad estacional y semanal en las franjas horarias reservadas en los acuerdos marco que ya estan en vigor,
atendiendo a las necesidades de las diferentes empresas ferroviarias firmantes. Esa variabilidad temporal es tan irregular que
dificultaria poder publicar la Declaracién de Capacidad Marco de forma sencilla, mds aun cuando el objetivo es dar a los potenciales
candidatos una primera impresion de las posibilidades de establecer nuevos acuerdos marco, no una descripcién completa y detallada,
que es mas propia de los ajustes necesarios para planificar un Horario de Servicio.

A continuacién, se publica la Declaracién de Capacidad Marco Indicativa Remanente por Ejes.

L.4.4.1. Declaracion de Capacidad Marco Indicativa Remate por Ejes.
Eje12.- MADRID - BARCELONA (Sentido Barcelona)

Dia de la semana disponible Dia de la semana disponible
Surcos Surcos
L M X ] v s D L M X J V S D
1 S D 1 S D
6:00 6:00
1 D 1 D
7:00 1 S D
8:00 1 D 8:00 1 D
S:00 1 D 9:00 1 D
1 S D 1 S D
10:00 10:0
1 D 1 D
11:00 1 D 11:00 1 D
1 L S D 1 L S D
12:00 12:00
1 D 1 D
14:00 2 S 14:00 2 S
1 S D
15:00 15:00
1 S 1 S
16:00 1 S 16:00 1 S
18:00 2 S 18:00 2 S
19:00 2 S 19:00 1 S
20:00 1 S 20:00 1 S
21:00 1 S 21:00 1 S
Total 1 15 11 Total 1 12 9
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Eje12.- MADRID - BARCELONA (Sentido Madrid )

Dia de la semana disponible Dia de la semana disponible

L M X ] v S D L M X J V S D

1 S D 1 S D

2 D 2 D

1 S D 1 S D

1 D 1 D

1 D 1 D

1 D 1 D

13:00 ! P 13:00 ! P
1 S 1 S

14:00 1 L M S 14:00 1 S D

15:00 ! 5 15:00 ! 5 P
1 S 1 S
17:00 2 S 17:00 1 S
18:00 2 S 18:00 2 S
19:00 1 S 19:00 1 S

20:00 1 L M S D 20:00 1 L M S D
21:00 1 S 21:00 1 S

Total 2 2 13 11 Total 1 1 12 11

Eje 13.- MADRID - ESTE (Sentido Este)

Dia de la semana disponible
Destino Surcos
t L M X ] v S D
VAL 1 S D
6:00
AL 1 S D
7:00 AL 1 L M|X ]|V
VAL 1 V| S D
8:00

AL 1 D
9:00 AL 1 S| D
VAL 1 V| S D
15:00 AL 1 S| D
AL 1 L M X J V|S D

16:00 AL 1 S
17:00 AL 1 S| D

18:00 AL 1 L M X|] |V

19:00 AL 1 D

21:00 AL 2 S

Total 3 3 3 3 5 11 10
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Eje 13.- MADRID - ESTE (Sentido Madrid )

: Dia de la semana disponible
Origen Surcos
L M X ] Vv s D
VAL 1 S| D
6:00
AL 1 S D
7.00 AL 1 D
8:00 AL 1 v, .S D
10:00 AL 1 S D
VAL 1 S | D
11.00
AL il L|M|X|]J|V|S|D
13:00 AL 1 V S| D
16:00 AL 1 V| S D
17:00 AL 1 L|M|X|]
AL 1 V|S D
18:00
VAL 1 S
19:00 VAL 1 V]S
21:00 AL 1 ] S| D
Total 3 3 3 3 7 12 11

Eje 13.- MADRID - SUR (Sentido Sur)

Dia de la semana disponible
Destino Surcos
L M X ] V S D
6:00 SV 1 S| D
SV 1 D
8:00
SV 1 \' D
9:00 MA 1 \' D
10:00 SV 1 D
11:00 MA 1 D
12:00 SV 1 L M|X J vV S|D
13:00 SV 1 S
15:00 Sv 1 S
16:00 SV 1 S
18:00 SV 1 LI M X V| S D
MA 1 S
19:00
MA 1 LI M X|] S D
Total 3 3 3 2 5 10 9
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Eje 14.- MADRID - SUR (Sentido Madrid)

Dia de la semana disponible
L M X ] v S D
6:00 MA 1 V. S| D
7:.00 SV 1 S D
8:00 SV 1 D
MA 1 S D
9:00
SV 1 S D
10:00 SV 1 D
11:00 SV 1 L M X ]|V S D
SV 1 L M X ]I V|S D
13:00
SV 1 S
SV 1 S
15:00
MA 1 S
16:00 SV 1 S
18:00 SV 1 S D
SV 1 M S
19:00
MA 1 M JIv. s D
Total 4 4 3 3 4 13 10

A. SOLICITUD DE CAPACIDAD MARCO INDICATIVA REMANENTE

Podra presentar solicitud de acuerdo marco cualquier empresa ferroviaria o candidato que cumpla los requisitos establecidos en el
apartado 2.2 del Capitulo 2, asf como cualquier empresa o candidato que justifique, documentalmente que, en el momento de realizar
la solicitud, se encuentra en tramites para la obtencién de la licencia de empresa ferroviaria o de la habilitacién especifica, si bien, en
ambos casos, deberdn disponer de la correspondiente licencia o habilitaciéon antes de suscribir un acuerdo marco.

Los candidatos deben solicitar solamente la capacidad marco que realmente necesiten de acuerdo con su plan comercial, debiendo
cumplirse a estos efectos lo estipulado en el articulo 38 de la Ley 38/2015, asi como en el articulo 15 de la Orden FOM 897/2005.

Elarticulo 17.3 de la Orden FOM/8397/2005, de 7 de abril, prevé que la capacidad se pueda repartir de manera que no recaiga toda en
una misma empresa, sino que se asegure que otros interesados tengan también acceso: Las reglas y los criterios que, conforme a lo
establecido en el articulo 11 de la precitada Orden FOM, se aplicaran en caso de infraestructura congestionada, para la adjudicacién
de capacidad, figuran en la Declaracién sobre la Red. El administrador de infraestructuras ferroviarias, en caso de infraestructura
congestionada, podra modular la aplicacién de los estrictos criterios de adjudicacién previstos en el articulo 11, con objeto de
garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacién de capacidad.

Por ello, y de acuerdo con la Resolucién STP/DTSP/032/19 de la CNMC, garantizar el acceso de todos los candidatos, primando la
entrada de nuevos operadores y, en particular, de los solicitantes no adjudicatarios de capacidad marco en el proceso iniciado el
pasado 31 de octubre de 2019, de acuerdo con la capacidad disponible, debe ser un criterio prioritario del mecanismo de asignaciéon
de capacidad.

En la solicitud del acuerdo marco debera figurar la solicitud concreta de surcos de entre los disponibles, diferenciando la solicitud
por horarios de servicio y dias de la semana, que sera la que figurard en el acuerdo marco y que servira como base para adjudicar la
capacidad marco indicativa remanente. Dentro de la fase de coordinacion del acuerdo marco, de conformidad con el Reglamento de
Ejecucion UE 2016/545, se podran realizar modificaciones, las cuales, analizada su viabilidad y siempre que no sean significativas, se
podran incorporar al mismo.

La capacidad asignada mediante acuerdos marco se considerarda como reservada por el administrador de infraestructura,
desplegandose desde ese momento y sobre la misma los efectos previstos en el articulo 38 de la Ley 38/2015 y el articulo 4 de la
Orden FOM 897/2005, en los casos de infraestructura congestionada.

La oferta de capacidad marco indicativa remanente esta supeditada a un modelo de explotacién razonable y optimizado en cuanto
a velocidades de los trenes, paradas y estacionamientos, apartado de trenes y rotaciones. Estas caracteristicas de las capacidades
deberan de ser acordadas entre el administrador de infraestructuras y los candidatos en todos los Horarios de servicio.
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B. CALENDARIO PARA EL PERIODO 2020 - 2030
Actividades del proceso

Declaracién sobre la Red Oferta Capacidad Marco Indicativa Remanente > ’ Solicitud Capacidad Marco Indicativa Remanente
’ ’ Preadjudicacién de Capacidad Marco ’ ’ Coordinacién de Acuerdos Marco ’ ’ Acuerdos Marco ’ ’ Solicitud

Horarios de Servicio > > Coordinacién Horario de Servicio.

¢ 11 deagostode 2020, publicacion en la Declaracion sobre la Red de la Capacidad Marco Indicativa Remanente.

¢ lldefebrerode 2021, concluye el periodo de recepcién de solicitudes para el periodo 2022-2030, por parte de los candidatos
interesados.

¢ 3ldemarzode 2021, el administrador de infraestructuras ferroviarias comunicard la preadjudicacién de la capacidad marco
remanente.

¢ ldejuliode 2021, fecha maxima para concluir la coordinacién de todos los acuerdos marco de los candidatos preadjudicados,
de acuerdo con lo establecido en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/545.

¢ 3ldeoctubrede 2021, fecha maxima para formalizar las propuestas de acuerdo marco, para su remision a la CNMC

Dentro del plazo de un mes desde la aprobacién o, en su caso, aclaracién de la Resolucién de la CNMC, firma de los Acuerdos Marco.

C. DOCUMENTACION A APORTAR

Los candidatos deberdn justificar documentalmente los siguientes apartados:

Documentacion relativa a la capacidad técnica de la oferta.

Cada candidato solicitara capacidad marco remanente de los ejes que desee, debiendo seleccionar los surcos deseados, con el periodo
y dias de la semana de vigencia.

A su vez, el administrador necesita conocer la viabilidad técnica de los surcos solicitados, especialmente teniendo en cuenta los
trenes que se destinaran en cada momento a su ejecucion.

Plan de Operaciones.

Este plan contendra los siguientes epigrafes:

1. Descripcion general del plan para el periodo solicitado.

2. Recursos disponibles (trenes, personal e instalaciones necesarias).

3. Evolucién de la operacién detallando el inicio de los servicios y la incorporacion de recursos anualmente.
4, Cualquier otra informacién relevante que ayude a la comprensién de dicho plan.

.En su caso, resguardo de solicitud para la obtencién de licencia de empresa ferroviaria o habilitacién.
Documentacion relativa a la capacidad financiera para hacer frente a sus obligaciones presentes y futuras.
e Composicién societaria.

e Plan econémico-financiero (desde el inicio de actividad hasta la finalizacién del acuerdo marco que se solicite), incluyendo
su capacidad financiera y las fuentes de financiacién con las que cuenta la sociedad.

e (ertificado de estar al corriente de pagos con la Agencia Tributaria y con la Seguridad Social.
e Memoria con las cuentas previsionales del ejercicio 2020.

e Declaracién responsable de formar o no formar parte de grupo societario al que se refiere el articulo 42 del Cédigo de
Comercio.

Respecto a la capacidad financiera, deberd justificarse presentando una carta de compromiso que respalde y garantice el plan
econémico-financiero, firmada por el candidato y todos sus accionistas.

Con caracter previo a la prestacién de servicios de transporte ferroviario y al objeto de acreditar la cobertura de la responsabilidad
civil que pudiera ser exigible para el ejercicio de la actividad de prestacién de servicios de transporte ferroviario de viajeros, sera
necesario aportar la pdliza con su condicionado general, particular y especial, al objeto de examinar la misma al amparo de lo previsto
en el articulo 63 del Reglamento del Sector Ferroviario, asi como certificado de estar al corriente de pago de la citada pdliza de seguro.

Asimismo, serd necesario aportar una declaracién responsable con el compromiso de formalizar una péliza para la cobertura de las
garantias exigidas en el seguro obligatorio de viajeros.

Documentacion relativa a la reduccion de la huella de carbono:

e a)El cdlculo de su huella de carbono para los alcances 1 y 2 derivada de los traficos ferroviarios, conforme a las normas
UNE-EN ISO 14064 y UNE-EN 16258.

e b)Un plan de reduccién de la huella de carbono hasta la finalizacién de su acuerdo marco, que incluya la medicién de la
reduccién realizada, tanto en términos puntuales como absolutos.

Tanto el célculo mencionado en el apartado a) como el correspondiente a la medicién de la reduccién referida en el apartado b), debera
ser verificada en ultima instancia por una entidad independiente debidamente acreditada a efecto.

Adjudicacién de (apacidades 91




pooc fl o~
ALTA VELOCIDAD

D. RESOLUCION DE ADJUDICACION DE LA CAPACIDAD MARCO REMANENTE

Una vez vencido el plazo para presentar la solicitud de capacidad y validadas las propuestas y la documentaciéon aportada, se
analizaran las solicitudes, de acuerdo con lo establecido en el RE UE 2016/545 y se llevara a cabo un proceso de coordinacion de
solicitudes, favoreciendo la entrada de nuevos candidatos.

Finalizados estos procesos se realizara una asignacién de capacidad marco a los candidatos que resulten adjudicatarios antes del
31 de marzo de 2021. A partir de esa fecha se procederd a la coordinacién de los diferentes acuerdos marco, de conformidad con el
Reglamento UE 2016/545, fase en la cual se procurara atender las solicitudes de surcos adicionales, en funcién de la capacidad marco
remanente que pudiera existir y con la supervisién de la CNMC. Esta fase debera concluir como méaximo en 3 meses

E. MODO DE PRESENTACION DE LA SOLICITUD
El envio de la documentacién se realizara por medios telemaéticos a la sede electrénica de Adif: http://sede.adif.gob.es

Las propuestas se presentaran redactadas en idioma espafiol o, en su caso, acompafiadas de traduccién jurada, (primando esta
ultima en caso de duda odiscrepancia). Elincumplimiento de este requisito comportarala desestimacién dela propuesta presentada
por el candidato.

Para todos los actos de comunicacién, el administrador de infraestructuras ferroviarias se comunicard con los candidatos a través
de la sede electrénica. Asimismo, los candidatos deberan comunicarse con el administrador de infraestructuras ferroviarias a
través de la Sede electrénica de Adif.

Las personas que comparezcan, o firmen proposiciones en nombre de otro, presentaran poder bastante al efecto, y fotocopia
legitimada notarialmente de su D.N.I o del que, en su caso, le sustituya reglamentariamente. El poder deberd figurar inscrito en el
Registro Mercantil. Si se trata de un poder para acto concreto, no sera necesaria la inscripcién en el Registro Mercantil.

Todos los documentos que se presenten deberdn ser originales o tener la consideracion de auténticos, segun la legislacion vigente.,

En el supuesto de que haya discrepancia entre la informacion contenida en los distintos documentos, prevalecerd, en todo caso, la
informacion contenida en el Plan de Operaciones y en el Excel adjuntado con la solicitud.

Los candidatos podran designar como confidenciales alguno o algunos de los documentos aportados. Esta circunstancia debera
reflejarse claramente (sobreimpresa con marca de agua, en el encabezamiento o al margen de cada folio) en el propio documento
designado como tal. La confidencialidad no podra extenderse a todo el contenido de la solicitud del adjudicatario. Unicamente
podra extenderse a documentos que tengan una difusién restringida y, en ningun caso, a documentos que sean publicamente
accesibles ni a las partes esenciales de la solicitud, respetandose en todo caso lo dispuesto en el Reglamento UE 2016/679, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos, y en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién de
Datos Personales y garantia de los derechos digitales, asi como su normativa complementaria y tras proceder a la apertura de las
solicitudes, se respetara en todo momento la confidencialidad de los solicitantes, asegurando la custodia de la documentacion.

En el supuesto de que la solicitud no retna los requisitos que sefiala el articulo 66 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, de
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, se requerird al candidato para que, en un plazo de 10 dias,
subsane la falta o acompafie los documentos preceptivos, con indicacién de que, si asino lo hiciera, se le tendra por desistido de su
peticién, dictandose la correspondiente resolucion al afecto.

F. DURACION DEL ACUERDO MARCO

El plazo de duracién del acuerdo marco para cada candidato se computard desde la fecha de su firma, hasta la finalizacién del plazo
establecido para cada candidato en el propio acuerdo. No obstante, el candidato podra solicitar que el uso efectivo de la capacidad
marco adjudicada dé inicio en un momento posterior, no superior a cinco afios desde la fecha de solicitud. En tales supuestos, €l
periodo de capacidad reservada se computara desde el inicio del uso efectivo de dicha capacidad.

El administrador de infraestructuras no rechazard esa solicitud cuando el plazo necesario para asumir el servicio esté justificado
por alguna de las causas que se indican en el articulo 6.3 del Reglamente de Ejecucién UE 2016/545.

Los candidatos podran solicitar la renovacion del acuerdo marco y el administrador de infraestructuras podrd atender dicha
solicitud, siempre que el candidato haya cumplido con los compromisos adquiridos a la firma del acuerdo marco, se justifique la
existencia de inversiones de su plan inicial de negocio pendientes de amortizar y, si se comprometié en su solicitud de capacidad
marco, haya implantado un plan de reduccién de la huella de carbono desde el inicio del acuerdo marco cuyos resultados, a su
finalizacion, puedan ser verificados por una entidad independiente debidamente acreditada.

Entodoslos casosanteriores, de conformidad conlosarticulos 38.6 delaLey del Sector Ferroviario y 13.3dela Orden FOM/897/2005,
los acuerdos de capacidad marco que el administrador de infraestructuras haya podido alcanzar con los candidatos, seran
comunicadosen el plazode 10 dias ala Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia para su analisis y, en su caso, aprobacién.
Una vez aprobado, se procedera a la firma en sus estrictos términos, no pudiendo realizarse modificaciones adicionales.
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4.5 CAPACIDAD PARA EL MANTENIMIENTO Y
OBRAS EN LA RED TITULARIDAD DE ADIF - ALTA
VELOCIDAD

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacién e inversién en las lineas
que gestiona, ya sea mediante labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora
y ampliacién de sured.

La realizacién de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafico. Cuando el trafico ferroviario tenga
irremediablemente que verse afectado por dichas obras, el administrador de infraestructuras ferroviarias procurara producir las
menores perturbaciones posibles y promoverdn mejoras en la infraestructura que redundaran en un mejor servicio por parte del
administrador de infraestructuras ferroviarias.

En lo que concierne a las restricciones temporales de capacidad de las lineas ferroviarias, por razones tales como los trabajos de
infraestructura, que den lugar a una cancelacién, un reencaminamiento o una sustitucién por otros modos de transporte los
administradores de Infraestructuras afectados lo comunicardn en la medida en que se conozcan. En el caso de que el impacto en
la capacidad sea significativo se estableceran reuniones para debatir las obras, los horarios de los trenes afectados, e incluso las
rutas alternativas.

Entre la informacién que se facilitard por el Al (administrador de infraestructura) sobre las restricciones temporales de capacidad
estard el dfa previsto, la duracién de la restriccion, el periodo del dfa, el tramo de linea afectado, si se realizaran o no desviaciones
de trafico por rutas alternativas, etc.

Esta informacién se enviard por el Al (administrador de infraestructura) a los candidatos que realicen trafico por la linea o lineas
afectadas por la restriccién temporal de capacidad.

/ Comisiones TOC

Laprogramacién de actuacionesenlainfraestructurase canalizaréd a través delas Comisiones TOC, compuestas por losresponsables
designados por la Direccién General de Conservacién y Mantenimiento, Direccién General de Circulacion y Gestion de Capacidad y
Direccién General de Construccién, y, como invitadas, las EE.FF. con Capacidad adjudicada. En dichas Comisiones las EE.FF. son
puntualmente informadas de los trabajos a realizar, atendiendo en la medida de lo posible sus sugerencias en la programacién. El
Acta de las sesiones TOC donde se analizan y acuerdan estas restricciones en la Capacidad se remite a todas y cada una de las EE.
FF que participan en ellas.

Existe una Comisién Central y otras Comisiones Territoriales. En cada sesién, las Comisiones Territoriales serdn las encargadas de
realizar los estudios preparatorios para que la Comisién Central adopte los acuerdos definitivos. Las comisiones TOC podrdn ser
ordinarias o extraordinarias. Se comunicaran a las EE. FF. y Candidatos las decisiones adoptadas en las mismas y se dara traslado
de cualesquiera cuestiones planteadas por éstos para su analisis y resolucion.

Las Comisiones TOC determinan en la sesién ordinaria anual los tiempos permanentes por obras que es necesario contemplar
en los surcos de los trenes para el Horario de Servicio del afio siguiente. También programan en sesion ordinaria los trabajos en
infraestructuras que afecten de modo permanente a la circulacién de trenes. En particular, las sesiones ordinarias establecen o
revisan los periodos y condiciones de las Bandas de Mantenimiento. Se consideran permanentes aquellos trabajos relevantes o
limitacionesde velocidad que tengan unarepercusién continuada de tresmeses, o bien de menor duracién, cuandolas consecuencias
en el trafico sean significativas. Las programaciones se establecerdn hasta el final del Horario de Servicio, levantédndose acta de las
sesiones de cada Comision.

Los acuerdos seran dados a conocer a los Candidatos antes de la fecha en que se cumpla el plazo oficial de presentacién de
solicitudes de capacidad para el Horario de Servicio.

Para los casos en que se vayan a producir, a lo largo del Horario de Servicio, variaciones importantes respecto de las previsiones
realizadas en la sesién ordinaria anual, esta previsto celebrar sesiones ordinarias de ajuste en los meses de enero, julio y octubre.
Podran convocarse ademas sesiones extraordinarias cuando, por motivos excepcionales, sea necesario acordar trabajos fuera de
las sesiones ordinarias.
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El GC considerara en el proceso de asignacion de surcos las reservas de capacidad que se deriven de los trabajos programados
en las Comisiones TOC. Los Candidatos deberan asumir en sus trenes las repercusiones que se deriven (incremento de los
tiempos de viaje, reduccién de capacidad, etc.) cuando el administrador de infraestructuras ferroviarias comunique las mismas
con la antelacién necesaria, para lo cual se fija un plazo minimo de dos meses. El responsable de explotacién del administrador
de infraestructuras ferroviarias podra autorizar, por motivos extraordinarios, la aplicacién de medidas o plazos diferentes, sin
derecho a compensaciones por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.

Bandas de Mantenimiento

Las Bandas de Mantenimiento consisten en una reserva de capacidad del administrador de infraestructuras ferroviarias para las
labores de mantenimiento ordinario de la infraestructura y sus instalaciones.

Se programardn entre tres y cinco horas por dia en cada linea, en funcién de sus caracteristicas y equipamiento. En via doble, se
procurara dejar paso por una de las dos vias, excepto que el administrador de infraestructuras ferroviarias disponga otra medida,
atendiendo a razones técnicas. Por lo tanto, la capacidad de la linea se restringe en periodo de Banda de Mantenimiento cuando
unicamente se asegure la circulacién por una via.

En el Manual de Capacidades figuraran los intervalos previstos para las Bandas de Mantenimiento.

/ Obras Extraordinarias

Cuandosepreciserealizar unaobradurante un periodo prolongadoenunintervalode obrasdistintoaldelaBandade Mantenimiento,
se dejara constancia de cudl es el intervalo extraordinario de obras y cudl es el intervalo normal de mantenimiento. Estos periodos
seran programados por las Comisiones TOC.

Aquellos trabajos extraordinarios puntuales y de poca relevancia podran ser acordados directamente por el administrador de
infraestructuras ferroviarias con las EE. FF. y Candidatos afectados, con la antelacién que se estime necesaria.

L.6 CONTROL DEL USO DE LOS SURCOS

Las EE. FF. y Candidatos tienen la obligacién de utilizar la capacidad obtenida en las condiciones en que les fue asignada. En el caso
de infraestructuras congestionadas, el no uso injustificado de los surcos asignados puede ser causa de infraccién grave, en caso de
que sea imputable a la EF. (Art. 107 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario).

ElGCrealizara mensualmente un analisis del nivel de utilizacién de los surcos asignados. Sin perjuicio de las acciones contempladas
enlaLSF y que el administrador de infraestructuras ferroviarias pueda emprender en aquellos casos que supongan un quebranto
importante para un uso eficaz de la infraestructura, el GC propondra a las EE. FF. y Candidatos la supresién o modificacién de los
surcos cuando detecte la falta de utilizacién sistematica, especialmente en el caso de lineas congestionadas.

Cuando el porcentaje de uso esté por debajo de, un 80 % en lineas congestionadas y 50 % en el resto, en un periodo continuado
de un mes, el GC también podrd modificar la asignacién de capacidad, sin restricciones de horario, comunicando por escrito dicha
circunstancia y justificando de manera razonada las causas de la decisién adoptada. Se establece un periodo de alegaciones de 10
dias a favor de la EF o Candidato.

L.7 TRANSPORTES EXCEPCIONALES Y
MERCANCIAS PELIGROSAS

4.7.1. Transportes Excepcionales

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que por sus dimensiones, peso o distribucién y acondicionamiento de la carga, solo
puedan admitirse en unas condiciones técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendra en cuenta,
ademas, las posibilidades fisicas de lared y el impacto de esta circulacién sobre las lineas por las que ha de circular.

Para la circulacién de un transporte excepcional se requiere de una autorizacién especifica del administrador de infraestructuras
ferroviarias donde serecojan sus particulares condiciones de aceptacién y realizacién del transporte y seregulen las prescripciones
de circulacién que correspondan.

La Consigna sobre tratamiento de los transportes excepcionales y los fallos de cargamento en ruta, especifica los transportes
que, en el &mbito de la RFIG administrada por Adif y ADIF - Alta Velocidad, tienen consideracién de excepcional, asi como el
procedimiento que regula su tramitacién.
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En virtud del mismo, las EE. FF. que deseen realizar un Transporte Excepcional deberdn dirigirse a la Direccién de Seguridad en
la Circulacién del administrador de infraestructuras ferroviarias, para que, a través del Grupo de Transportes Excepcionales
(en adelante GTE) que preside, integrado por la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulaciéon y las dreas técnicas de Adif
afectadas, y una vez realizado el estudio técnico pertinente, emita la correspondiente Autorizacién, si procede.

La Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulaciéon comunicara las posibles restricciones que se incluyan en la misma, asi como
las condiciones de transporte, a las Direcciones de Adif afectadas, a la Empresa Ferroviaria y demas organismos afectados.

Si en un transporte intervienen dos o mas Redes, la consideracién de Transporte excepcional y su gestién se regira por lo
determinado en la normativa internacional en vigor (Ficha UIC 502-1).

Ver también apartado 2.5 de este documento. Para mas informacién, consultar con la Direccién Corporativa de Seguridad en la
Circulaciéon (Directorio de Adif apartado 1.8)

4.7.2. Transporte de Mercancias Peligrosas

Las EE. FF. y los Candidatos deberan indicar en sus solicitudes de Adjudicacién de Capacidad que ésta va a emplearse para el
transporte de materias peligrosas, ademas de solicitar las paradas que fueran necesarias para la realizacién de su intervencion,
para que sea contemplado adecuadamente en el proceso de programacion, de acuerdo con el Art. 47.5 del RSF.

Cuando se trate de agregar material que transporte MM. PP. a trenes que no lo tienen contemplado en su plan de transporte, es
obligatorio solicitar la autorizacién del administrador de infraestructuras ferroviarias previamente a su expedicién.

En cuanto a la admisién del tren a via regulada, las EE. FF. tienen que informar de los datos reales de los vagones que transportan
Mercancias Peligrosas, el numero de orden que ocupan en la composicion del tren, el tipo de mercancias que se transportan, el n°
ONU, denominacion de las mismas, cantidad, origen y destino de las mismas, segun lo indicado en el 1.4.3.6. del RID.

LasEE. FF. y los Candidatos deberdn garantizar el cumplimiento de todas las prescripciones y normas que rigen dichos transportes,
para salvaguardar la seguridad de terceros y de las propias infraestructuras.

4.8 PERTURBACIONES Y CONTROL DEL TRAFICO

El control del trafico sera realizado por el administrador de infraestructuras ferroviarias con el objetivo de que la circulacién real de
trenes se ajuste al maximo a las capacidades asignadas.

Para llevar a cabo con eficacia esta labor, las EE. FF. estardn obligadas a facilitar al administrador de infraestructuras ferroviarias
toda la informacién que se les requiera, en tiempo y forma oportunos, previamente a la salida del tren y durante su recorrido.
Si las caracteristicas técnicas del tren no coincidiesen con las que figuraban en la solicitud para la que se obtuvo capacidad, el
administrador de infraestructuras ferroviarias podra adoptar las medidas de desregularizacién oportunas e incluso impedir su
circulacion.

En particular, se establecera entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE. FF. un acuerdo de trafico donde se
designaran las personas o entes autorizados capaces de tomar rapidamente decisiones operativas, en particular con respecto a las
operaciones y las interrupciones de trafico.

4.8.1. Criterios para el Control del Trafico

Elcontrol de trafico debera basarse en principios transparentes y no discriminatorios. Dado que su objetivo primordial es garantizar
la méaxima puntualidad de acuerdo con la capacidad asignada, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra aplicar,
cuando lo estime oportuno, los siguientes criterios de regulacion:

¢ Preferencia de los trenes que hayan obtenido capacidad frente a los trenes que no hayan reservado capacidad.

+ Preferencia de los trenes que circulan en su surco frente a aquellos que circulan retrasados, con el objetivo de minimizar la
propagacion de retrasos a la malla (contaminacion de la malla).

¢ Preferenciaen el caso de producirse perturbaciones en el trafico ferroviario debidas a fallos técnicos, accidentes o cualquier
otra incidencia. En este caso, se adoptaran las medidas oportunas para restablecer la situacién de normalidad, como
establece el Art. 37 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Adjudicacion de Capacidades




pooc ff o

4.8.2. Normas Aplicables para el Control del Trafico

La puntualidad no es responsabilidad exclusiva del administrador de infraestructuras ferroviarias. Las EE. FF. tienen un papel
muy importante que desempefiar para conseguir que los trenes (propios o de otras EE. FF.) circulen sin retraso. Por ese motivo,
el administrador de infraestructuras ferroviarias promovera la suscripcion de convenios de calidad concertada con las distintas
EE. FF, en los que se podran establecer objetivos de calidad del servicio y compromisos de actuaciones para la consecucion de los
mismos.

De acuerdo con el Art. 37 dela Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Art. 8 del Reglamento sobre seguridad
en la circulacion en la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado por el RD 810/2007, de 22 de junio, cuando se produzca una
perturbacién en el trafico ferroviario debida a un fallo técnico, un accidente o cualquier otra incidencia, el administrador de
infraestructuras ferroviarias debera adoptar todas las medidas oportunas para restablecer la situacién normal.

La entidad publica empresarial ADIF - Alta Velocidad junto con Adif, dispone de un “Plan de Contingencias” que cuenta con la
aprobacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. El Plan de Contingencias es el conjunto de procedimientos
alternativos ala operativa habitual, cuya finalidad es la de permitir el funcionamiento de ésta, aun cuando alguna de sus funciones
o instalaciones deje de hacerlo por culpa de alguiin incidente tanto interno como ajeno a la organizacién, y cuya misién es crear un
plan general de actuaciéon para ordenar y resolver cualquier contingencia que perturbe el normal desarrollo del trafico ferroviario,
desde los planos preventivo, predictivo y correctivo. Contiene, entre otros, el marco general de actuacion, los criterios de la
prioridad en laregulacién del trafico en caso de contingencias, las actuaciones recomendadas, los planes de aviso a los érganos del
administrador de infraestructuras y los organismos de las Administraciones Publicas, los mapas de riesgo, junto a otros planes y
protocolos que complementan y desarrollan a dicho Plan de Contingencias.

Las EE. FF. estdn obligadas para completar su Certificado de Seguridad, de acuerdo con lo exigido en el Anexo I del RD 810/2007, a
establecer un Plan de Contingencias acordado con el administrador de infraestructuras ferroviarias. Para mas informacién sobre
este asunto, consultar el Directorio, apartado 1.8.

En virtud del punto 7 del Anexo VIl de la Decisién Delegada 2017/2075, En el caso de los trenes que crucen de unared a otra cuya
llegada vaya a producirse con un retraso previsible de no mas de diez horas, y, desde el 14 de diciembre de 2019, de dieciocho
horas, el administrador de infraestructuras de la otrared no considerara cancelado el surco ferroviario ni pedird que se solicite otro
surco ferroviario, incluso si decide asignar un surco ferroviario diferente, a menos que el candidato comunique al administrador de
infraestructuras que el tren no cruzard a la otra red

En caso de urgencia, y cuando sea absolutamente necesario, debido a una inutilizacién temporal de la infraestructura, el
administrador de infraestructuras ferroviarias podr4, sin previo aviso, suprimir, desviar o modificar los surcos durante el tiempo
necesario hasta restablecer la normalidad del sistema y realizar con cardcter urgente las reparaciones oportunas, e informar lo
antes posible a las EE. FF. y a los Candidatos a los efectos que considere oportunos. En tal caso, ni los Candidatos ni las EE. FF.
tendran derecho a exigir compensacién o indemnizaciéon alguna, de acuerdo con el Art. 37 dela Ley 38/2015, de 29 de septiembre,
del Sector Ferroviario.

De conformidad con el Art. 37 LSF las empresas ferroviarias estardn obligadas a poner a disposicién del administrador de
infraestructuras ferroviarias los recursos que aquél estime apropiados y a prestarle la colaboracién que les sea requerida. En todo
caso, tanto el administrador de infraestructuras ferroviarias como las EE. FF. actuaran en coordinacién y colaboracién mutuas,
para asegurar el servicio y la atencién a los clientes de la manera mas eficaz posible.
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4.9 ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN
INSTALACIONES DE SERVICIO GESTIONADAS 0
EXPLOTADAS POR ADIF

La adjudicaciéon de capacidad en las instalaciones de servicio es la asignacion, por parte del administrador de infraestructuras
ferroviarias, de capacidad sobre una instalacion de servicio previamente ofertada en el catalogo que se encuentra disponible en la
Web de ADIF-Alta Velocidad como anexo a esta DR.

Las solicitudes de adjudicacion de capacidad en instalaciones de servicio se realizaran mediante la aplicaciéon SYACIS, conforme a
criterios transparentes y no discriminatorios.

A tal fin, existe un proceso reglado, de aplicacién en el &mbito de las instalaciones de servicio gestionadas por el administrador
de infraestructuras ferroviarias que se encuentren en las estaciones de transporte de viajeros, en las terminales de transporte
de mercancias y en cualquier otra instalacién que se determine por los administradores de infraestructuras fuera de los ambitos
especificados anteriormente.

Las empresas ferroviarias y candidatos, titulares de material rodante, agentes de transporte, cargadores y operadores de
transporte, realizaran sus solicitudes y, una vez adjudicada, tendran derecho a la utilizacién de la misma en las condiciones
indicadas en el las fichas descriptivas de las instalaciones de servicio. Dicho proceso se aplicara a las solicitudes de adjudicacion de
capacidad que se realicen para uso de:

Tipo de Instalacion Canon Tipo de Clientes

Vias con andén para estacionamiento de 2

trenes para realizar otras operaciones. Empresas ferroviarias

Vias de apartado, de formacion de trenes
/ maniobras, de mantenimiento, lavado y D
impieza, de suministro de combustible.

Empresas ferroviarias y titulares de material
rodante

Empresas ferroviarias, titulares de material
rodante ferroviario, agentes de transporte,
cargadores y operadores de transporte
combinado

Puntos de carga para mercancias. E

La relacién de vias ofertadas en las instalaciones de servicio titularidad de ADIF- Alta Velocidad se publican en el Catalogo de
Oferta de Capacidad en las Instalaciones de Servicio de esta DR y en la Web: www.adifaltavelocidad.es Los usuarios autorizados
también podran acceder a esta informacién a través de la aplicacién SYACIS.

Enelcatalogoyenlaaplicacién SYACIS se especificanla tipologia delasinstalaciones de servicio, sus caracteristicas y equipamiento.

Excepcionalmente podra solicitarse capacidad de uso de instalaciones no recogidas en el citado catalogo, no estando obligado el
Gestor de la Instalacion de Servicio, GIS, a su asignacion. El GIS esta facultado para ajustar la capacidad de una instalacién al objeto
de realizar operaciones de mantenimiento programado, reposiciéon o ampliacion de los activos vinculados a la misma.

Cualquier modificacién en estas instalaciones serd comunicada a los clientes de la misma, incluida en la aplicacién SYACIS y
publicada en las correspondientes actualizaciones de la Declaracién sobre la Red.

4.9.1. Tipos de Solicitudes

Las solicitudes de asignacion de capacidad, que se cursaran a través de la aplicacion SYACIS, se sustentaran en una necesidad del
cliente y en la viabilidad técnica de la instalacion. Estas solicitudes podran estar vinculadas a trenes de su Plan de Transporte, o
no vinculadas cuando no pueda definir una relacién especifica de trenes de su Plan de Transporte, pero conozca la necesidad de
utilizacion de la instalacion de servicio de manera regular.

Los administradores de infraestructuras de las instalaciones de servicio y los Candidatos podran celebrar acuerdos de larga
duracién (mas de 4 afios) con el objeto de reservar capacidad en una instalacién de servicio, siempre que se deriven de un acuerdo
marco, celebrado al amparo del Art. 38.3 de la LSF, sobre reserva de capacidad en la infraestructura lineal (surco). Dichos acuerdos
tendran las mismas caracteristicas que el acuerdo marco sobre reserva de capacidad en la infraestructura lineal que lo origina y
que serecogen en los Arts. 38.4 y 38.5dela LSF.

Adjudicacion de Capacidades
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Al solicitar capacidad, los clientes pueden optar por los siguientes tipos:

A. Con Reserva de Capacidad

/ A.1. Para Periodos de Uso Continuado

Reserva de capacidad para aquellos casos en los que el cliente demande, durante las 24 horas del dia, un uso igual o superior a 30
dias naturales y hasta un méximo de 4 afios.

/ A.2. Para Periodos de Uso Puntual

Reserva de capacidad para aquellos casos en los que el cliente demande un uso por horas o dia completo (desde las 00:00 horas
hasta las 24:00 horas), de la instalacién, por un periodo entre dos fechas, para dias sucesivos, discontinuos o cadenciados.

Estas solicitudes deberan ir vinculadas a un tren.

B. Sin Reserva de Capacidad

/ B.1. Para Periodos de Uso Puntual

Solicitud de capacidad para aquellos casos en los que el cliente demande un uso puntual, bien sea por dia completo de la instalacién
(desde las 00:00 horas hasta las 24:00 horas), o bien por horas.

Excepcionalmente, el cliente podrd demandar un uso puntual inmediato por horas, sin posibilidad de conocer con precision la
instalacion de servicio (via concreta) ni el tiempo de utilizacion.

Estas solicitudes deberan ir vinculadas a un tren sin marcha determinada.

4.9.2. Calendario de Asignacion

Las solicitudes formuladas al Gestor de Instalacion de Servicio (GIS), a través de la aplicacion SYACIS, deberan ser presentadas en
los siguientes plazos:

Para solicitudes tipo A: Con Reserva de Capacidad

El GIS pondré a disposicién de los clientes, cada 2 meses, la oferta de instalaciones de servicio disponibles para que se puedan
realizar este tipo de solicitudes.

Para dar respuesta a aquellas solicitudes presentadas fuera de plazo de recepcién y que sean consecuencia de una alteraciéon
sustancial de los esquemas de explotacién del cliente, el GIS evaluara el alcance de sus necesidades, comunicandole en tiempo
oportuno una asignacion provisional de capacidad que, en todo caso, deberd volver a solicitar en el siguiente periodo de asignacion.

Para solicitudes tipo B: Sin Reserva de Capacidad
Estas solicitudes deben realizarse con una antelacién minima de siete dias naturales.

Por razones excepcionales y justificadas los clientes podran solicitar capacidad para una instalacién de servicio con menos de
siete dias naturales de antelacién. Dicho tipo de solicitudes unicamente se podran presentar de Lunes a Viernes, antes de las 12
horas del dia anterior a la salida del tren, debiendo identificar en la misma el tren al que se encuentra vinculada dicha solicitud. La
respuesta serd notificada antes de las 18 horas del mismo dfa.
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En caso de necesidades puntuales inmediatas que se genere con menos de un dia de antelacion, el GIS tramitara una eventual
asignacion provisional de capacidad conforme a la capacidad residual existente, permitiendo al cliente formalizar ajustes
posteriores en funcién de la capacidad de instalacién realmente utilizada (via y tiempo). Finalmente, el GIS verificara dichos ajustes
conforme al uso efectivo verificado, validandolos o modificandolos, y comunicaré al cliente la asignacién definitiva de capacidad.

Estas solicitudes deberdn ir vinculadas al surco inmediato / especial que vaya a generar la ocupacién en la instalacién de servicio,
quedando el GIS exento del compromiso que garantice la adjudicacién de capacidad en la instalacion.

En el caso de suministro de combustible en puntos fijos y maéviles, la asignacién de capacidad estd implicita en la prestacién del
servicio de suministro y no requiere de solicitud de adjudicacion de capacidad.

A continuacioén, se detalla el calendario para la asignacién de capacidad del afio 2020.
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L.9.3. Fases del Proceso

ElGIS analizara las solicitudes de los clientes, optimizando los tiempos de respuesta y la capacidad de la instalacién.

El proceso de asignacién de capacidades se subdivide en las siguientes fases:

4.9.3.1. Fase de Solicitud y Estudio de Capacidad

El cliente realizara las solicitudes de capacidad a través de la aplicacién SYACIS, mediante las autorizaciones otorgadas al efecto.
Excepcionalmente, en aquellos casos en que no se disponga de conexién informatica, se podran remitir las solicitudes por cualquier
otro medio escrito que garantice su recepcién y registro.

La formalizacién de una solicitud de capacidad supone la aceptacién de las condiciones de las instalaciones de servicio.
Las solicitudes recibidas se registran por fecha y hora de entrada.

Con carécter previo a la solicitud oficial, el cliente podra realizar consultas al GIS sobre capacidad disponible mediante medios
telematicos.

Por parte del GIS se realizara el estudio de las solicitudes recibidas y se procedera a la adjudicaciéon conforme a los siguientes
criterios.

a) Sihubiere capacidad disponible para todos los candidatos, se les adjudicara.

b) Si existiera coincidencia de solicitudes de capacidad en un mismo periodo de uso y para una misma instalacion de servicio,
la adjudicaciéon se atendera buscando el maximo aprovechamiento de la instalacién y sus caracteristicas técnicas, teniendo en
cuenta, por orden descendente de prioridad, los siguientes Criterios de asignacion:

1. Tipologia del servicio de transporte. El uso diferenciado de las instalaciones conforme a los distintos tipos de
servicios de transporte, ya sean de viajeros de larga distancia, viajeros de cercanias y media distancia o mercancias.

2. Duraciondel uso. Se daré prioridad a las solicitudes que favorezcan el uso continuado de las instalaciones de servicio:
+ Lassolicitudes de tipo Al sobre las A2, y dentro de las Al, las de mayor periodo de uso.

¢ Paralas A2, aquellas de mayor aprovechamiento del periodo solicitado entre dos fechas, teniendo en cuenta la relacién
entre el numero de dias solicitados y el total de dias que comprende el periodo.

3. Funcionalidad. La compatibilidad del uso solicitado con la funcionalidad de la instalacién (formacién y maniobras,
apartado, mantenimiento, ...) y su equipamiento.

4. Orden de solicitud. En caso de igualdad en los criterios anteriores se asignara conforme al orden de entrada de la
peticién.
4.9.3.2. Fase de Coordinacion y Propuesta de Asignacion Provisional

La fase de coordinacién ha sido concebida para resolver los conflictos que puedan surgir en las solicitudes y adjudicaciones de
capacidad.

Cuando no se sea posible atender inicialmente las solicitudes, el GIS ofrecera alternativas sobre la capacidad disponible, para
buscar una solucién coordinada con el cliente para resolver los conflictos que puedan surgir entre las solicitudes y asignaciones de
capacidad, siempre y cuando sea técnicamente viable.

Finalizado el proceso de coordinacién, el GIS comunicara la propuesta de asignacion provisional de capacidad a los clientes, y éstos
deberan aceptar o rehusar en el plazo estipulado mediante la aplicacion SYACIS. Pasado el plazo establecido sin recibir la aceptacion
por parte del cliente de la propuesta provisional de capacidad, el GIS podra disponer libremente de la misma.

Para ampliar informacién ver el Anexo K Procedimientos de Resolucién de Conflictos.

4.9.3.3. Fase de Alegaciones

Durante esta fase los clientes podrdn realizar alegaciones a la propuesta de asignacién provisional de capacidad que haya
comunicado el GIS. Aquellas solicitudes que no haya sido posible atender, una vez analizadas las alegaciones, seran comunicadas
motivadamente.

Para ampliar informacién ver el Anexo K Procedimientos de Resolucién de Conflictos.

4.9.3.4. Fase de Comunicacion de Asignacion Definitiva de Capacidad

Finalmente, el GIS comunicard la asignacién definitiva de capacidad, a través de la aplicacién SYACIS.,

ElGIS publicara la capacidad aceptada, lo que no supondra en ningun caso la vulneraciéon del principio de confidencialidad.
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4.9.4, Medidas Especiales en Caso de Perturbaciones del
Trafico Ferroviario

Si durante el proceso de transporte fuese necesario segregar o apartar material, por motivos de incidencias sobrevenidas, para
evitar afecciones al trafico ferroviario, el drea de trafico del administrador de infraestructuras ferroviarias podrd asignar capacidad
de forma excepcional, estando obligado el cliente a regularizar esta adjudicacién en la aplicacién SYACIS a la mayor brevedad
posible.

4.9.5. Supervision y Control del Uso Real de la Capacidad
Asignada

Los clientes tienen la obligacién de utilizar la capacidad asignada en las instalaciones de servicio de acuerdo con las condiciones de
uso aceptadas y haciendo un aprovechamiento 6ptimo de las mismas.

El no uso injustificado o la falta de uso sistematico, imputable al cliente, de una instalacién de servicio, que suponga un quebranto
importante para su aprovechamiento eficaz, podra ser causa de una modificacién o supresion de la capacidad asignada por parte
del GIS.

EIGIS podrarealizar los andlisis de nivel de utilizacién y aprovechamiento de las instalaciones de servicio que considere oportunos,
con la informacién aportada por los clientes o con la que disponga el GIS.

4.9.6. Cancelacion de la Asignacion de Capacidad

Los clientes podran solicitar la cancelacion de la capacidad asignada en las instalaciones de servicio sujetas a los canones modalidad
Dy E. Las solicitudes de cancelacién se presentaran por medios telematicos al GIS. Una vez analizada la solicitud, el administrador
de infraestructuras ferroviarias comunicara al cliente solicitante la resolucién adoptada en los términos y condiciones recogidos
enel Art. 984 dela LSF:

Para instalaciones con reserva de capacidad para un periodo de uso continuado, o bien para un periodo puntual por horas o dias
completos, las cancelaciones deberan realizarse con una antelacién minima de 30 dias naturales y:

¢ Sinosehautilizado el 50% del periodo adjudicado deberan abonar un importe minimo equivalente al 50% del importe total
del canon.

¢ Siseha utilizado mas del 50% del periodo adjudicado no tendran penalizacién alguna.

Para aquellas instalaciones sin capacidad reservada que hayan sido solicitadas para un periodo de uso puntual por un dfa completo
o por horas:

¢ Lascancelacionesrealizadas con una antelacién mayor de 24 horas al uso de la instalacién no tendran penalizacion alguna.

¢ Las cancelaciones realizadas con una antelacién inferior a 24 horas al uso de la instalacién abonaran el cien por cien del
canon.

4.9.7. Mantenimiento y Causas Excepcionales

Cuando se precise realizar trabajos de mantenimiento en las instalaciones de servicio, el GIS podra modificar de manera temporal
la capacidad asignada, previa comunicacion con 30 dias de antelacién a los clientes afectados.

Cuando por causas excepcionales y debidamente justificadas, alguna instalacién de servicio haya quedado temporalmente
inutilizable, el GIS se reserva el derecho a la modificacién parcial o a la cancelacién de la capacidad asignada, que serda comunicada al
cliente junto con las alternativas que pudiera ofertar, derivadas de esta circunstancia. Los clientes afectados no tendran derecho
a exigir compensacion o indemnizacion alguna.

Adjudicacion de Capacidades




pooc fl o~
ALTA VELOCIDAD

4.10 ASIGNACION DE FRANJAS HORARIAS PARA
LA REALIZACION DE PRUEBAS CON ENTREGA DE
VIA BLOQUEADA

ADIF- Alta Velocidad no dispone de capacidad especifica paralarealizacién de pruebas en lineas con Entrega de Via Bloqueada
(EVB), por lo que, al objeto de facilitar su realizacion, autoriza la utilizacién de algunas franjas de la banda reservada para las
tareas de mantenimiento de las diferentes lineas, generalmente en las ventanas horarias de 00:00 h. a 05:00 h. en las madrugadas
de sdbado a domingo y de domingo a lunes, unicos dias en que, en general, disminuye el mantenimiento programado, si bien
pueden realizarse tareas de mantenimiento no programado, como consecuencia de incidencias, auscultacién de via, trabajos
extraordinarios, etc.

Por tanto, esta capacidad se encuentra reservada por ADIF- Alta Velocidad para tareas de mantenimiento, tareas que siempre
serdan prioritarias sobre la realizacion de pruebas, aun cuando pudieran éstas encontrarse programadas.

No obstante lo anterior, ADIF- Alta Velocidad asignara franjas horarias para la realizacién de pruebas de material rodante en la
RFIG de su titularidad, en explotacién comercial, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios.

4.10.1 Ambito de Aplicacion y Alcance

Sera de aplicacion, con caracter general, a todas aquellas pruebas que requieran para su realizacién la EVB, requisito que se
determinard en la Consigna que regulara las pruebas.

Concretamentealassolicitudes de asignacion de franjas horarias con entrega de via bloqueada para los siguientes tipos de pruebas:

Tipo de Pruebas

Pruebas de prototipos de material motor/remolcado
Pruebas de validacién de modificaciones del tren
Pruebas tipo/serie homologacién de material motor/remolcado
Pruebas de cobertura y calidad de servicio para lared GSM-R
Pruebas de homologacién/validacion de equipos embarcados ERTMS, ASFA Digital, etc
Pruebas de otros equipos embarcados
Las empresas ferroviarias, con caracter previo a la realizacién de las pruebas y uso de las franjas horarias necesarias, deberan

disponer de la documentacion técnica emitida por los organismos responsables, AESF, Direccién Corporativa de Seguridad en la
Circulacién, etc. preceptivos para la circulacién del vehiculo con entrega de via bloqueada.

ADIF- Alta Velocidad publicaran la capacidad teérica disponible para la realizacién de pruebas en cada linea con EVB.

Excepcionalmente, podra solicitarse en lineas en las que no se haya publicado capacidad teérica disponible, no estando obligado
Adif Alta Velocidad a su asignacién.

4.10.2 Descripcion del Proceso

Tipos de Solicitudes

Las solicitudes de asignacién de franjas horarias para pruebas se sustentaran en una necesidad del cliente y en la viabilidad técnica
de la via, asi como en su disponibilidad espacio-temporal. El no uso de la capacidad para pruebas adjudicada podria alterar los
criterios de asignacion de capacidad en posteriores solicitudes.
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Ala hora de solicitar franjas horarias, los clientes pueden optar por los siguientes tipos:

A. Para periodos de uso continuado

En aquellos casos en los que el cliente demande periodos de mas de 40 horas de uso de via bloqueada.

B. Para periodos de uso Puntual

Para aquellos casos en los que el cliente demande un uso puntual, bien sea por noches completas, o bien por horas.

Calendario de Asignacion

Dentro del proceso de asignacién de capacidad, el cumplimiento de los calendarios programados es esencial para garantizar la
calidad del producto y permitir planificar lalogistica de los distintos intervinientes en el proceso, asi como posibilitar que el conjunto
de clientes disponga de las horas necesarias para validar sus trenes.

Las solicitudes deberan ser presentadas conforme al calendario de asignacién siguiente:

Para solicitudes tipo A- Para periodos de uso continuado

ADIF- Alta Velocidad pondra a disposicion de los clientes, mensualmente, la capacidad tedrica disponible estimada con 2 meses de
antelacién y para los 3 meses siguientes, para que estas solicitudes puedan realizarse con 3 meses de antelacion.

Con el fin de atender las demandas de los solicitantes las capacidades se ofrecerdn sectorizadas por linea y la peticion se realizara
unitariamente para cada sector.

Mes de publicacién se denominard M y se puede solicitar capacidad solo para el mes M+2.

La actualizacion de las franjas tedricas disponibles se publicara el dia 1 de cada mes para el mes M+2 y de referencia para los meses
M +3y M +4 para que los solicitantes tengan informacién anticipada con el fin de ir realizando sus planificaciones.

La asignacion definitiva de las franjas horarias para pruebas deberd solicitarse a través de la aplicacion PIDAME y concedida por la
Subdireccién de Circulacién Alta Velocidad en su programacion.

Plazos de aplicacién para solicitudes tipo A del mes M+2

Recepcién de solicitudes de franjas 1-10 del mes M

Asignacién provisional de franjas 11-20 del mes M

Fase de coordinacién 21-30 delmes M

Comunicacion asignacién de franjas 1-10 del mes M+1

Asignacién definitiva de franjas introduccién en PIDAME 11-20 del mes M+1

Publicacién acta con franjas de pruebas para el mes M+2 21 del mes M+1

Fecha de actualizacién de las franjas horarias para pruebas 1 de cada mes para solicitud de capacidad del mes M+2
Ejemplo:

Publicacion de capacidad tedrica disponible el 1 de enero, mes M, para peticién de pruebas en marzo, mes M+2. También se publica
la capacidad tedrica de abril y mayo como referencia, meses M+3 y M+4,

Recepcién de solicitudes de franjas horarias mes M+2 del1al 10 deenero
Asignacién de las franjas el11al 20 de enero
Fase de coordinacion del 21 al 30 de enero
Comunicacién asignacion de franjas horarias del1al10 de febrero
Introduccién en PIDAME del 11 al 20 de febrero
Publicacién de acta de pruebas con franjas 21 de febrero
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Para solicitudes tipo B-Para periodos de uso puntual

Para dar respuesta a aquellas solicitudes distintas de las indicadas en el apartado anterior y que sean consecuencia de una
alteracion sustancial de los esquemas de explotacion del cliente o por razones excepcionales y justificadas, los clientes podran
solicitar capacidad directamente en la aplicacién PIDAME en los plazos determinados, ADIF- Alta Velocidad evaluara el alcance de
sus necesidades, comunicandoles en tiempo oportuno una eventual asignacion provisional de capacidad.

Fases del proceso

En el proceso de asignacién de franjas horarias para pruebas ADIF- Alta Velocidad debe garantizar los principios de objetividad,
transparencia y no discriminacion.

ADIF- Alta Velocidad analizaralas solicitudes de los clientes, optimizando los tiempos de respuesta y las franjas horarias disponibles
de las vias.

Fase de recepcion de solicitudes de franjas horarias para pruebas y asignacion provisional

El cliente realizara las solicitudes de pruebas en el modelo establecido al efecto que se adjunta a este documento, inicialmente en
formato PDF, incluido en anexo C.

Modo de presentacion de la solicitud

La solicitud se remitira a la Subdireccién de Circulacién de Alta Velocidad utilizando las herramientas informaticas que el
administrador de infraestructuras ferroviarias ponga a su disposicién, o por cualquier otro medio que garantice su recepcién.

El candidato que efectua la solicitud declarard las personas debidamente acreditadas que lo representen a tales efectos, de
conformidad con lo establecido en el articulo 5 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas, asi como el domicilio social al que el administrador de infraestructuras ferroviarias enviara las
notificaciones oportunas y, en su caso, presentara un documento que acredite su inscripcién en el Registro Especial Ferroviario
(Art. 61 LSF).

Anadlisis y clasificacién de las solicitudes.
Las solicitudes recibidas se ordenaran conforme ala fecha y hora de su recepcion.

ADIF- Alta Velocidad analizard las solicitudes recibidas, teniendo en cuenta los criterios de prioridad en la asignacion, tratando de
atender todas las peticiones de las empresas solicitantes.

Si hubiere franjas horarias disponibles para todos los clientes, se les adjudicard provisionalmente.

Cuando no se sea posible atender inicialmente las solicitudes por coincidencia de peticiones en un mismo periodo de tiempo y
sector de via, la asignacién se atenderd buscando el méaximo aprovechamiento de las vias y sus caracteristicas técnicas, teniendo
en cuenta para su asignacion, por orden descendente de prioridad, los siguientes criterios:

Criterios de prioridad en la asignacién

1. Pruebas necesarias parala obtencién delas autorizaciones y certificados necesarios para el cumplimiento de los compromisos
asumidos por las empresas ferroviarias que hayan sido adjudicatarias de capacidad marco.

2. Pruebas de compatibilidad como consecuencia de modificaciones de los sistemas de sefializacién que afecten a trenes
homologados, que yarealizan servicio comercial en la RFIG (ASFA digital, nuevas versiones de ERTMS, etc.).

3. Pruebas de ampliacién de Certificados de Seguridad vigentes para lineas de la RFIG.

4, Pruebas de obtencién de Certificados de Seguridad para lineas de la RFIG.

5. Pruebas de componentes de interoperabilidad.

6. Pruebas de autorizacion de entrada en servicio de subsistemas de control/mando y sefializacion.
7. Pruebas de autorizacion de entrada en servicio de subsistemas de material rodante.

8. Pruebas de validacién de modificaciones del tren.

9. Pruebas tipo/serie de homologacién de material motor/remolcado.

10. Pruebas de prototipos de material motor/remolcado.

Fase de coordinacion

Si durante el periodo previsto ADIF- Alta Velocidad comprobara que, una vez aplicados los criterios de asignacién previstos
anteriormente, existen solicitudes incompatibles entre si, recurrird a su coordinacién para intentar satisfacerlas, aplicando para
ello el proceso de coordinacién que se establece en el articulo 8 de la Orden FOM 897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion
sobrelared y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.
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En la coordinacién de solicitudes, ADIF- Alta Velocidad resolvera los conflictos, pudiendo proponer a los candidatos asignaciones
alternativas de franjas horarias de infraestructuras para pruebas que difieran de lo solicitado. Los solicitantes podran aceptar
o rechazar la propuesta en el plazo méaximo de 5 dias hébiles desde que se les notifique. No obstante, para que se lleve a cabo la
propuesta del administrador de infraestructuras ferroviarias, se necesita haber transmitido a todos los solicitantes implicados la
asignacion de las franjas horarias y de las fases de coordinacion.

Fase de comunicacion de las Franjas Horarias para pruebas e introduccion de la
asignacion en PIDAME

ADIF- Alta Velocidad comunicara la asignacién de las franjas horarias para pruebas a los solicitantes y éstos quedan obligados
a formalizar las peticiones en la aplicacién PIDAME. Los clientes comunicaran, a la mayor brevedad, cualquier renuncia de la
asignacion provisional de la franja horaria concedida.

Finamente ADIF- Alta Velocidad elaborard el acta de pruebas en la que se determinan las mismas y la aceptacién por parte de los
solicitantes de los intervalos concedidos.

4.10.3 MANTENIMIENTO Y CAUSAS EXCEPCIONALES

Las franjas horarias para pruebas podran suspenderse o modificarse, previa comunicacion a los clientes afectados, para tareas de
mantenimiento no programado o como consecuencia de incidencias, auscultacién de via, etc., sin que por parte del adjudicatario
pueda reclamarse ningun tipo de responsabilidad o compensacién econémica a ADIF- Alta Velocidad.

Seran de exclusiva responsabilidad de los adjudicatarios cualquier dafio que se cause, con motivo de la realizacién de las pruebas
alainfraestructura ferroviaria, asi como de los dafios y perjuicios directos o indirectos que puedan ocasionarse tanto a ADIF- Alta
Velocidad como a terceros.

4.10.4 TARIFAS

La asignaciéon de franjas horarias para la utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General
parapruebas con Entrega de Via Bloqueada seliquidard aplicando los canones establecidos enla Ley 38/2015, del Sector ferroviario,
alos trenes- kilémetro incluidos en la autorizacién que el administrador de infraestructuras ferroviarias emita para esa asignacién.

La autorizacién de franjas horarias para pruebas con Entrega de Via Blogueada implica la adjudicacién de capacidad de todos los
kilémetros de la via que se va a utilizar y de todos los kilémetros de la via contigua e implica la circulacién de todos los kilémetros
autorizados, en la medida que la asignacién de estas franjas horarias con EVB provoca la restriccién a la utilizaciéon de esa linea por
todos los demés terceros.

Los trenes - kilémetro a los que se aplicaran los canones se determinaran conforme a las siguientes premisas:

¢ Enfunciéndela velocidad méxima de lalinea enla que se van a desarrollar las pruebas, se determinard la distancia maxima,
medida en Km., que podria recorrer un tren la franja horaria asignada.

¢ Como las pruebas se realizardn mediante la entrega de via bloqueada, segun las prescripciones de circulacién que se
determinen en la Consigna que se publique al efecto se requiere el bloqueo de la via contigua, por lo que los trenes-kilémetro
adjudicados se determinardn en funcién de la distancia que podria recorrerse, por ambas vias, en la franja horaria asignada,
segun las caracteristicas de la linea en la que se van a desarrollar las pruebas.

¢ Ladeterminacion de los trenes - kilémetro circulados se realizara calculando la distancia que podria recorrer un tren en la
franja horaria asignada, en funcién de las caracteristicas de la linea en la que se van a realizar las pruebas.

Laliquidacién de los canones se realizara aplicando a los trenes - kilémetro calculados de la forma descrita anteriormente, la tarifa
unitaria vigente en cada momento.

Si una vez asignada la franja horaria para prueba con entrega de via bloqueada la empresa ferroviaria no utiliza la totalidad del
periodo horario asignado, por causas imputables a la empresa ferroviaria, se facturaria la totalidad del canon correspondiente al
periodo asignado.

Adjudicacion de Capacidades
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5.1 INTRODUCCION

Las EE. FF. y demas Candidatos tienen derecho a recibir de manera no discriminatoria el acceso a la infraestructura, incluido el
acceso por via férrea a las instalaciones y a los servicios que se prestan en ellas, asi como el paquete de acceso minimo.

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Reglamento del Sector Ferroviario regulan la prestacion de
los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares, determinando tanto el régimen que les resulta aplicable como los sujetos
facultados para su prestacion.

Los servicios que puede prestar el administrador de infraestructuras ferroviarias en su dmbito competencial son los siguientes:
* Paquete de Acceso Minimo
*  Servicios Basicos.
*  Servicios Complementarios.

*  Servicios Auxiliares.

5.2 PAQUETE DE ACCESO MINIMO

Las EE.FF. y demas Candidatos tendran derecho a recibir en condiciones de igualdad el acceso a la infraestructura, concretamente,
tendran derecho a:

*  Tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria.
* Puesta a disposicién de la capacidad concedida.
*  Utilizacién de la infraestructura ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios de la red.

*  Control del tren, incluida sefializacién, regulacién, expedicién, asi como comunicacién y suministro de informacién sobre
circulacion ferroviaria.

*  Utilizacion de las instalaciones de alimentacién eléctrica para la corriente de traccién, cuando estén disponibles.
* Informacién sobre los servicios de circulacién de trenes y eventuales retrasos.

*  Cualquier otra informacién necesaria para introducir o explotar el servicio para el que se ha concedido capacidad.

5.3 ACCESO Y PRESTACION DE SERVICIOS EN
INSTALACIONES

El acceso y la prestacion de servicios en las instalaciones se encuentran regulados por la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
Sector Ferroviario y en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso
alas instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.

5.3.1. Acceso a Instalaciones de Servicio

Los administradores de infraestructuras ferroviarias y los restantes explotadores de las instalaciones de servicio facilitaran, de
modo no discriminatorio, a todas las empresas ferroviarias y a los demés candidatos el acceso, incluido el acceso por via férrea, a
dichas instalaciones y a los servicios que se prestan en ellas.

Elacceso a las instalaciones de servicio conllevara la pertinente solicitud de capacidad al explotador, que la asignara con arreglo a
criterios transparentes y no discriminatorios. Para cada instalacién de servicio solicitada y previamente al inicio de su utilizacién,
el candidato debera dar su conformidad a las condiciones de uso de la instalacién, con objeto de preservar la explotacién ordenada,
eficiente y segura de las instalaciones.

Las solicitudes de las empresas ferroviarias y de los demés candidatos para acceder a las instalaciones de servicio y a los servicios
prestados en ellas, deberdn ser respondidas por los explotadores en el plazo maximo de 1 mes a contar desde el dfa habil siguiente a
larecepcién de la solicitud por el explotador. La solicitud formulada debe ser completa y contener toda la documentacién requerida
por el explotador en el documento descriptivo de la instalacion.

Servicios de ADIF - Alta Velocidad
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El plazo anterior resultara de aplicacién para las solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio para la prestacién de todos los
servicios (bdsicos, complementarios y auxiliares).

En el caso de solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio vinculadas con un surco en la infraestructura ferroviaria “ad hoc”,
el plazo maximo de respuesta sera de 5 dias laborables desde su recepcion.

Solo podréan ser denegadas las solicitudes si existen alternativas viables que permitan a las empresas ferroviarias explotar
los servicios de transporte de viajeros o mercancias en los mismos itinerarios o en itinerarios alternativos en condiciones
econémicamente aceptables. No obstante, ello no implicard la obligacién para el responsable de la instalacién de servicio de hacer
las inversiones en recursos o equipos que fueran precisas para atender a todas las solicitudes que se formulen.

La adjudicacién de capacidad en las instalaciones de servicio se especifica en el apartado 4.9.

Para mas informacién sobre las instalaciones de servicio consultar el apartado 3.6, los Anexos, Catdlogos y Mapas de este
documento.

El Reglamento de Ejecucién 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017, determina la obligacién de los explotadores
de las instalaciones de servicio de elaborar y publicar un documento descriptivo de la instalacién, donde deberdn facilitar la
informacién referente a las condiciones de acceso, adjudicacion de capacidad o la prestacion de servicios.

De conformidad con el articulo 5.1, apartado a) del Reglamento de Ejecucién 2017/2177 y la Resolucién STP7DTSP/118/18 de la
CNMC, de 23 de enero de 2019, los explotadores de instalaciones de servicio deberan disponer de una pagina Web donde figure la
informacién exigida por el Reglamento para el documento descriptivo de la instalacién. Dicho enlace sera remitido al administrador
de infraestructuras para su inclusién en la Declaracién sobre la Red.

5.3.1.1. Estaciones de Transporte de Viajeros
Las EE. FF. tendran derecho al acceso y a los servicios que en ellas se presten:
UTILIZACION DE ESTACION

Comprende la utilizacién por parte de los viajeros de las instalaciones comunes de las estaciones, y los servicios disponibles en
las mismas entendiéndose como tales los vestibulos, salas de espera, accesos para viajeros, etc. Asimismo, incluye la informacién
relacionada con los servicios de trenes con parada en la estacion y servicios propios de las estaciones, en idioma castellano y,
en su caso, en las lenguas cooficiales de las respectivas Comunidades Auténomas. Incluye un funcionamiento adecuado de las
instalaciones y unas condiciones adecuadas de mantenimiento y limpieza de las estaciones. El administrador de infraestructuras
ferroviarias efectua su prestacién teniendo en consideraciéon la categoria de la estacién.

el catdlogo de servicios basicos minimos, por categoria de estacién, se encuentran disponibles en la tabla 4 del apartado 6.2.6. de
esta DR.

USO DE VIAS CON ANDEN

Comprende el estacionamientodelos trenes ylautilizacién delosandenes para servicios comerciales de viajeros. El estacionamiento
de trenes conllevala obtencién de Capacidad de estacionamiento, concedida en el momento de la asignacién del surco. El Candidato
tiene la obligaciéon de solicitar en SIPSOR, o por cualquier otro medio establecido en la presente DR, el tiempo de estacionamiento
requerido en vias de estacién.

Asimismo, incluye la utilizacién de las vias con andén, definidas en el grafico de ocupacién de vias, para otras operaciones distintas
del estacionamiento para servicios comerciales de viajeros tales como limpieza, carga y descarga de servicios de abordo, etc.
cuando existen en las estaciones las instalaciones de servicio que permitan su prestacién. La utilizacién de las vias con andén
para otras operaciones precisa de la obtencién de capacidad en la instalacién que sera solicitada por el interesado mediante la
aplicacién SYACIS. El administrador de infraestructuras ferroviarias procederd a su adjudicacién mediante el correspondiente
proceso reglado de adjudicacion.

Quedan expresamente excluidas las operaciones de mantenimiento de trenes.
USO DE OTRAS VIiAS

Utilizacion de vias para apartado de trenes, lavado y limpieza. Precisan de la obtencién de capacidad en la instalacién, que sera
solicitada por el interesado mediante la aplicacién SYACIS

El catdlogo de las estaciones de transporte de viajeros que disponen de instalaciones de servicio se encuentra disponible en la
Web del administrador de infraestructuras, como Anexo de esta DR y en la aplicacién SYACIS. En esta aplicacion se recogen las
caracteristicas y equipamientos de cada instalacién de servicio.

El administrador de infraestructuras ferroviarias procederd a su adjudicacién mediante el correspondiente proceso reglado de
adjudicacion.

OTROS SERVICIOS

* Laasignacion de locales en las estaciones para la prestacion por las EE. FF. del servicio de venta de titulos de transporte de
viajeros e informacién y atencién a viajeros.

* Laasignacion de espacios para la realizacion por las EE. FF. de servicios relacionados con operaciones comerciales a viajeros
o0 para uso de su personal operativo.

* Laprestacion alas EE. FF. de otros servicios disponibles seguin capacidad y medios existentes en las estaciones.
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Para mas informacion consultar los siguientes apartados de este documento. Capitulo 3.6, 5.4, 5.6 y Apartado Mapas, que se
encuentra disponible en la Web de Adif como anexo a esta DR.

La oferta de vias por estacién, su funcionalidad y caracteristicas técnicas se recoge en el Catdlogo de Instalaciones de Servicio de
la aplicacién informatica de Solicitud y Adjudicacion de Capacidad en Instalaciones de Servicio (SYACIS). Asimismo, el Catédlogo
de Instalaciones de Servicio se encuentra disponible en la web del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias como archivo
adjunto a esta DR.

Estos servicios requieren la planificacion de las vias susceptibles de utilizacién. segun la capacidad funcional de cada estaciéon
y segun su capacidad operativa, de acuerdo con las solicitudes de uso recibidas. La regulacién de uso, condiciones de uso y
procedimiento de adjudicacion se recoge en esta DR y en el catdlogo de servicios y precios anexo.

Son de aplicacién las siguientes condiciones de prestacion:

Es requisito previo obtener la capacidad de estacionamiento mediante la aplicacién SYACIS. Son
de aplicacién los graficos de ocupacién de vias.

Este servicio habilita a la realizacién de las operaciones autorizadas a trenes y a la utilizacién de
las tomas de instalaciones y de suministros existentes. Las operaciones posibles de considerarse

CONDICIONES son las siguientes:
ESPECIFICAS EN T . . C .
VIAS CON ANDEN Limpiezadeltreninterior y/oexterior minima (frontales y cristales de puertas y ventanas).

* Operaciones de carga y descarga de servicios a bordo, utilizacién de tomas de agua,
utilizacién de instalaciones de combustible, utilizaciéon de tomas eléctricas, utilizacién de
instalaciones de vaciado WC y de otras andlogas.

Quedan expresamente excluidas las operaciones de mantenimiento de trenes.

CONDICIONES Es requisito previo obtener la capacidad de estacionamiento mediante la aplicacion SYACIS.
ESPECIFICAS EN Este servicio habilita, exclusivamente, a la realizacién de las operaciones autorizadas,
VIAS SIN ANDEN permitiéndose la utilizacién de las tomas de instalaciones y de suministros existentes.

* Enlaejecucion de operaciones a trenes las EE. FF. cumpliran la normativa relacionada con
la seguridad en la circulacién, la normativa medioambiental de aplicacion en funcién de la
operacién arealizar y la normativa de prevencion de riesgos laborales.

* Enlaejecuciénde operacionesa treneslas EE. FF. cumplirdn las instrucciones y condiciones

ggggéaggg SDE establecidas por el administrador de infraestructuras ferroviarias a fin de garantizar
APLICACION el adecuado uso de las instalaciones, y en el caso concreto de operaciones de limpieza

interior y/o exterior minima implica la obligatoriedad de la limpieza de vias y andenes, por
parte de la Empresa Ferroviaria, en el alcance de los residuos generados en las mismas.

* Esteservicio no incluye los suministros que puedan utilizarse en las operaciones a trenes,
siendo el coste de los consumos por cuenta de la Empresa Ferroviaria,

En el Catdlogo de Servicios y Precios y el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio de esta Declaracién sobre
la Red, se incluye informacién especifica de los servicios ofertados en las Estaciones de Transporte de Viajeros, entre otras::

* Lasestaciones en las que se ofertan servicios conexos y los criterios utilizados para ello.

*  Fichas Descriptivas de los Servicios, incluyendo requisitos, criterios de prioridad, condiciones de prestacién y precio.
* Laplanimetria basica de cada estacion con la ubicacion de los espacios ofertados.

*  Las condiciones generales de acceso a la solicitud de los servicios.

* Elproceso de tramitacion de solicitudes.

* Los modelos de solicitud de servicios basicos y auxiliares.

* Elesquema de asignacion de espacios.

5.3.1.2. Terminales de Transporte de Mercancias

ADIF - Alta Velocidad no dispone actualmente de este tipo de Instalaciones de Servicio.
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5.3.1.3. Cambiadores de Ancho de Via

Las EE. FF. tendran derecho al uso de los Cambiadores de Ancho de Via gestionados por el administrador de infraestructuras
ferroviarias, en la medida que su material rodante esté adaptado a las caracteristicas técnicas de éstos. El administrador de
infraestructuras ferroviarias garantiza en todo momento la prestacion de este servicio asociado a la adjudicacién de surcos para
circular por las lineas de la RFIG.

Las operaciones técnicas del material, acoplamiento de las locomotoras, pruebas de freno, descongelacion de rodales, direccién de
las maniobras u operaciones de cambio de ancho de via, asi como la responsabilidad de las mismas, corresponden a las EE. FF.

Las EE. FF. dedicadas al transporte de mercancias podran solicitar a TRANSFESA la utilizacién de los cambiadores de ejes situados
en las fronteras de Hendaya y Cerbére, en las condiciones que la citada empresa determine.

Para mas informacién consultar los siguientes apartados de este documento. Capitulo 3.6., el Catalogo de Fichas Descriptivas de las
Instalaciones de Servicio y apartado Mapas, que se encuentra disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad como anexo a esta DR.

5.3.1.4. Vias de apartado

Las EE. FF, titulares de material rodante ferroviario, agentes de transporte, cargadores y operadores de transporte combinado
tendran derecho al uso de las vias de apartado en las instalaciones de servicio del administrador de infraestructuras que se
determinen.

Para mas informacién consultar el Capitulo 3.6. y el catdlogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio de esta DR
que se encuentra disponible en la Web de ADIF-Alta Velocidad, como anexo de esta DR, y en la aplicacién SYACIS.

5.3.1.5. Instalaciones de Mantenimiento

El administrador de infraestructuras ferroviarias garantizara el acceso a todas las instalaciones de mantenimiento de material
rodante ferroviario que estén conectados por via férrea a la RFIG.

Las condiciones de prestacion de servicios en las mismas seran puestas a disposicion del interesado por parte del explotador de la
instalacion.

Para mas informacioén consultar el Catédlogo de Fichas Descriptivas de Instalaciones de Servicio.

5.3.1.6. Instalaciones portuarias

LasEE FF.tendran derechoalaccesoalasinfraestructuras ferroviarias existentes en el &mbito de los Puertos Mar{timos o Fluviales,
en las condiciones establecidas al efecto entre las autoridades portuarias y el administrador de infraestructuras ferroviarias.

La prestacién de servicios complementarios y auxiliares en las instalaciones de servicio ubicadas en los puertos de interés general
se ajustara a lo dispuesto en la legislacién portuaria.

Para mas informacién consultar los siguientes apartados de este documento. Capitulo 3.6. y apartado Mapas y Catalogo de Fichas
Descriptivas de Instalaciones de Servicio, que se encuentra disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad como anexo de esta DR.

5.3.1.7. Instalaciones de proteccion y socorro

Son el conjunto de sistemas que se disponen en las instalaciones de ADIF - Alta Velocidad destinadas a favorecer la evacuacion, la
autoproteccién de las personas y la intervencion de los servicios de rescate, en situaciones de emergencia.

Para mas informacién consultar el Capitulo 3.6.

5.3.2. Prestacion de los Servicios

Ver Catalogo de Servicios y Precios y Catdlogo de Fichas Descriptivas de Instalaciones de Servicio que se encuentran disponibles en
la Web de Adif como anexo de esta DR.

Declaracion sobre la Red ADIF - Alta Velocidad 2020  Edicion diciembre 2019 -V 0




5.3.3. Condiciones de acceso a la prestacion de Servicios

Las condiciones de acceso a los servicios basicos, complementarios y auxiliares prestados por todos los explotadores en las
instalacionesde servicio, aque serefiere el apartado 20 del anexo|, dela LSF, incluidos horarios de apertura y cierre, se encuentran
disponibles en las fichas descriptivas de las instalaciones de servicio, en la Web de ADIF - Alta Velocidad como anexo de esta DR,

5.3.3.1 Solicitudes de acceso a los servicios

Ver Catdlogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad como anexo de
estaDR

5.3.3.2 Respuesta a las solicitudes

Ver Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad, como anexo
de esta DR.

5.3.3.3. Procedimiento de coordinacion

Ver Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad, como anexo
de esta DR.

5.3.3.4. Criterios de prioridad

Ver Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad, como anexo
de esta DR.

5.4 SERVICIOS BASICOS

Son bésicos los servicios que se prestan en cualquiera de las instalaciones de servicio que se relacionan en el Articulo 42 de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Su prestacion no es obligatoria, siendo las disposiciones aplicables iinicamente cuando el servicio sea ofrecido por el explotador
de lainstalacién de servicio.

Los Servicios Basicos que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracién
sobre la Red, deberd prestarlos de manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria u otro candidato que los solicite.

5.4.1. Oferta de Servicios, Definicion y Descripcion

De acuerdo con lo expresado en el presente documento, Adif oferta actualmente a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos
la prestacién de los servicios recogidos en la siguiente clasificacion, enunciados seguin el ambito de aplicacién de los mismos:

Servicios Basicos

SERVICIOS Ambito General

BASICOS Descripcion

Adjudicacién de capacidad en las instalaciones que componen las Terminales

de Transporte de Mercancias y Estaciones de Transporte de Viajeros: Vias, de

apartado, de formacién, maniobras, carga y descarga, para otras operaciones
SB-1 comerciales en vias con andén y en vias sin andén, etc. (Las condiciones

de adjudicacién de capacidad, de acceso y precios (canones) se encuentran

disponibles en los apartados 4.9; 5.3 y 6.2.2.5.2. de esta Declaracién sobre la

Red).
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SERVICIOS Ambito Estaciones de Transporte de Viajeros

BASICOS Descripcion

Acceso a los edificios y andenes en las Estaciones de Transporte de Viajeros
(comprende la utilizacion por parte de los viajeros de las instalaciones comunes
de las estaciones, accesos, vestibulos, areas de espera, etc., asi como los
servicios de informacién, seguridad, confort, mantenimiento, limpieza, etc.

S En el apartado 6.2.2.5.2 de esta Declaracion sobre la Red se encuentran
disponibles los precios (canones) por utilizacion de las estaciones de viajeros,
en funcién de la categoria de la estacion, y en el apartado 6.2.6. la matriz de
servicios minimos por categoria de la estacion, Tabla 4.

SB-6 Uso de soportes de informacion.

SB-7 Local para la prestacion del servicio de venta de billetes e informacion.

SB-8 Espacio para elementos de ticketing.

SB-9 Locales para personal operativo de servicios a bordo.

SB-10 Servicio de Asistencia a PMR en Estaciones, este servicio entra en vigor el 12/12/2020.

Las fichas descriptivas de los servicios basicos, prestados en el ambito de las Estaciones de Transporte de Viajeros, asi como
sus condiciones de prestacion y condiciones de acceso, se encuentran disponibles en el Catalogo de Servicios y Precios de esta
Declaracion sobre la Red.

5.5. SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

Los Servicios Complementarios en las instalaciones de servicio, titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias,
tendentes a facilitar el funcionamiento del sistema ferroviario, se prestaran a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos
conforme se establece en el Art. 44 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario.

Los Servicios Complementarios que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la
Declaracién sobre la Red, deberd prestarlos de manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

Pueden ser Servicios Complementarios, de conformidad con el Apartado 18 del anexo I de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
Sector Ferroviario, los siguientes:

*  Suministro de corriente de traccién, las cantidades abonadas por este concepto se mostraran en las facturas por separado

de los canones aplicados por el uso de las infraestructuras ferroviarias de alimentacién de energia eléctrica. (Servicio
prestado por ADIF- Alta Velocidad).

Precalentamiento de trenes de viajeros. (Este servicio no se ofrece por Adif, ni por ADIF- Alta Velocidad).

Contratos personalizados para control del transporte de mercancias peligrosas y asistencia a la circulaciéon de convoyes
especiales. (Servicio prestado por Adif y ADIF- Alta Velocidad).

5.5.1. Oferta de Servicios, Definicion y Descripcion

De acuerdo conlo expresado en el presente documento, Adif oferta a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos la prestacion de
los servicios recogidos en la siguiente clasificacion:

Servicios Complementarios en Ambito General

SC-1 Transportes Excepcionales.

SC-2 Suministro de la corriente de traccién.



SC-1 Transportes Excepcionales

Este servicio consiste enlarealizacion de todas aquellas tareas necesarias parala seguridad

Descripcion y asistencia a la circulacién de Transportes Excepcionales.
e Estudios realizados por ADIF - Alta Velocidad asociados a la viabilidad y seguridad de la
circulacion del transporte.
Operaciones ¢ Plan de marcha
Asociadas e Acompafiamiento, asistencia al transporte y vehiculos de apoyo para la circulacion.
e Apertura extraordinaria de estaciones
e Servicios contratados de apoyo y seguridad
Unidad e Por Estudio

e Por Plan de Marcha

de Facturacion o
e Por servicio.

Estos traficos estan regulados por lo dispuesto en la normativa nacional e internacional
vigente de Transportes Excepcionales, la Instrucciéon Técnica de Galibos y la ficha UIC
Condiciones de 502/1.En el caso de comunicacién de la supresion o cambio de fecha de la circulacion de un
Aplicaciéon Transporte Excepcional con menos de 72 h de antelacion y esta nos sea por una causa de
fuerza mayor, la EF estara obligada a abonar el 15% de valor de los costes estimados para
la realizacion del transporte .

SC-2 Suministro de la Corriente de Traccion

Este servicio supone la disponibilidad de electrificacion para la traccién en las lineas que

Descripcién . . > .
P disponen de las Instalaciones adecuadas para la prestacion de este servicio.

e Gestion dela contratacion de corriente de traccién en los diferentes mercados de la energia

. eléctrica.
Operaciones . . . : : .
Asociadas . Mantgnlmlento de las instalaciones de medida asociadas al consumo en subestaciones de
fraccion.
¢ (estién inherente a la prestacion del servicio.
Unidad ¢ Lineas electrificadas en corriente alterna (principalmente, lineas de Alta Velocidad): MWh.
de Facturacién ¢ Resto de lineas (electrificadas de corriente continua): TKB.
* No se prestara el servicio de corriente de tracciéon durante las franjas de mantenimiento
establecidas.
Condiciones de ¢ No supondra penalizacién alguna para ADIF- Alta Velocidad la ausencia de corriente de
Aplicacién traccion, cuando se deba a una averia ocasionada por alguna Empresa Ferroviaria, o sea

consecuencia de obras u operaciones de mantenimiento debidamente programadas, asi
como las producidas por causas de fuerza mayor.

De conformidad con el Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica
Empresarial ADIF - Alta Velocidad, en su articulo 3. 1) corresponde a ADIF - Alta Velocidad la adquisicion de energia eléctrica para
el suministro del servicio de corriente al sistema ferroviario.

Launidad de facturacion paralas Lineas Electrificadas en Corriente Alterna seran los MWh consumidos medidos en Punto Frontera
con el Sistema Eléctrico. En esta Declaracién de Red, en la que no se facturara con medida embarcada este consumo (expresado en
MWwh) sera calculado a partir de las TKB's declaradas por la EF. a las que se aplicard la ratio conversora Wh/TKB, segun se detalla
en el capitulo 6 de esta DR.
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5.6 SERVICIOS AUXILIARES

Son Servicios Auxiliares los que las EE. FF. u otros Candidatos pueden solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias o
a otros prestadores, El explotador de la instalacion de servicio no tendra obligacion de prestar dichos servicios, pero si ofrece su
realizacién a alguna empresa ferroviaria, debera prestarlos de manera no discriminatoria a cualquier candidato que los solicite.

La prestacién de servicios auxiliares se efectuara en régimen de Derecho privado.

De conformidad con el Apartado 19 del Anexo I, la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, pueden ser servicios
auxiliares, los siguientes:

* Elacceso alared de telecomunicacion.
*  Elsuministro de informacién complementaria.
* Lainspeccién técnica del material rodante.
Los servicios de venta de billetes en estaciones de transporte de viajeros.

*  Los servicios de mantenimiento pesado de material rodante, siendo éstos los que requieren instalaciones especificas en
las que se realizan tareas que no se llevan a cabo como parte de las operaciones diarias de rutina y que requieren que el
vehiculo searetirado del servicio.

Eladministrador deinfraestructuras ferroviarias podra prestar, enlas Estaciones de Transporte de Viajeros, los siguientes servicios
auxiliares:

Ambito Estaciones de Transporte de Viajeros

SERVICIOS AUXILIARES ...
Descripcion
. SX-4 Espacios para efimeros: en los que la E.F. podré instalar elementos efimeros tipo
o mostrador o similar.
()]
<
(2;_]) SX-5 Espacios en andenes para equipamientos moéviles de las EE. FE, destinados a su
almacenamiento para facilitar las operaciones en andenes.
m SX-6 Punto de embarque equipado.
@)
£ SX-7 Punto de atenci6n de ultima hora.
(AN
E SX-8 Taquillas en vestuario de uso compartido.
(Ot
= SX-9 Gestion Objetos perdidos.
(W]
SX-10 Salas VIP.
SX-11 Carga y descarga de servicios de a bordo.
SX-12 Servicio de asistencia a PMR para la subida y bajada de trenes, este servicio

entra en vigor el 12/ 12/ 2020.

Las fichas descriptivas de los servicios auxiliares prestados en el &mbito de las Estaciones de Transporte de Viajeros, asi como sus
condiciones de prestacién y condiciones de acceso, se encuentran disponibles en el Catalogo de Servicios y Precios y el Catdlogo de
Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio de esta Declaracién sobre la Red.
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6.1 INTRODUCCION

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario (LSF), modifica la estructura de las Tasas y Canones Ferroviarios, asi
como la de los Precios por la Prestacion de servicios basicos, complementarios y auxiliares.

Con fecha 4 de julio de 2018, se ha publicado la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018,
por la que se modifican las cuantias de las Tasas y Canones (BOE num. 161, del 4 julio de 2018).

En cuanto a los precios por la prestacién de los servicios basicos (excepto los regulados por el Articulo 98 de la Ley 38/2015 del
Sector Ferroviario), complementarios y auxiliares, seran aprobados por el explotador de la instalacién de servicio.

Segun el Art,102.1 de la LSF los precios por la utilizacion de las instalaciones de servicio se abonaran al explotador de la instalacion
de servicio y se empleardn para en financiar su actividad.

6.2 TASAS Y CANONES FERROVIARIOS

6.2.1. Tasas

Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacién de servicios previstos en la LSF.

A continuacién, se detallan las principales Tasas Ferroviarias en vigor, conforme a lo establecido en la LSF.

6.2.1.1. Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes de dominio
publico ferroviario

Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacién privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico
ferroviario que se hagan por concesiones y autorizaciones.

No se exigird el pago de la tasa a las personas fisicas o personas juridicas, que no sean sociedades de capital, cuando la utilizacion
privativa o aprovechamiento especial de bienes de dominio publico nolleve aparejada una utilidad econémica para el concesionario,
persona autorizada o adjudicatario o, aun existiendo dicha utilidad, la utilizaciéon o aprovechamiento comporte condiciones o
contraprestaciones para el beneficiario que anulen o hagan irrelevante aquélla. Se hara constar tal circunstancia en los pliegos de
condiciones o clausulado de la autorizacién o concesion.

Estardn exentos del pago de esta tasa los administradores de infraestructuras ferroviarias.

El devengo de la tasa se producird con el otorgamiento inicial y mantenimiento anual de la concesién, autorizacién o adjudicacién
y sera exigible en la cuantia que corresponda y en los plazos que se sefialen en las condiciones de la concesion, autorizacién o
adjudicacion.

Serdn sujetos pasivos de la tasa los concesionarios, personas autorizadas o adjudicatarios o, en su caso, quienes se subroguen en
lugar de aquéllos.

La cuantia de esta tasa es la siguiente;

Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario

Superficie ocupada 0,6799 € / m?, por mes o fraccion.

Se mantiene en vigor la cuantia de la Tasa por utilizacién o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario
establecida en el Titulo VI, Capitulo [, Seccién V de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, de conformidad con
el parrafo segundo del articulo 86 de la Ley 6/2018 de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018, (BOEn° 161 de 4 de julio
de 2018) “Se exceptuan delo previsto en el parrafo anterior las tasas que hubieran sido creadas u objeto de actualizacion especifica
por normas dictadas en el afio 2017",

El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidard esta tasa por afios naturales, con la excepcién de aquellos devengos por
periodos inferiores al afio natural, que lo seran por esa fraccién del afio.

La base imponible se determinara en funcién de la superficie ocupada medida en metros cuadrados
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6.2.1.2. Otras Tasas

Constituye el hecho imponible de estas tasas, la prestacion de los servicios necesarios para el otorgamiento de las homologaciones,
certificaciones, expedicién de tftulos al personal ferroviario, expedicién de Licencias de empresa ferroviaria, Certificados de
Seguridad a las empresas ferroviarias y Autorizaciones de Seguridad a los administradores de infraestructuras ferroviarias, por
parte de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Estas tasas son:
*  Por otorgamiento, modificacién o renovacion de la licencia de empresa ferroviaria, (Art. 76 de la LSF).

*  Por otorgamiento de la autorizacién de seguridad de los administradores de infraestructuras ferroviarias o del certificado
de seguridad de empresa ferroviaria, la expedicién de los mismos o su modificacién, renovacién o revisiéon (Art. 80 de la LSF).

* Por homologacion de centros, certificaciéon de entidades y material rodante, otorgamiento de titulos y licencias y
autorizaciones de entrada en servicio (Art. 84 de la LSF).

* Por la prestacién de servicios y realizacion de actividades en materia de seguridad ferroviaria (Art. 88 de la LSF).

Segun establece la LSF, la gestion y la liquidacion de estas tasas corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

6.2.2. Canones Ferroviarios

Los Canones Ferroviarios son las tasas que los administradores de infraestructuras perciben de las empresas ferroviarias por la
utilizacion de las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) y las estaciones de viajeros, terminales de mercancias y otras
instalaciones de servicio.

6.2.2.1. Marco normativo

La normativa aplicable que se ha tenido en cuenta para la cuantificacién de los canones ferroviarios y la fijacién de las
correspondientes tarifas se resume a continuacién:

* Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de noviembre de 2012 por la que se establece un espacio
ferroviario europeo unico.

* Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

* Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/909 de la Comisién, de 12 de junio, relativo a las modalidades de célculo de los costes
directamente imputables a la explotacién del servicio ferroviario.

* Ley 3/2013, de 4 de junio, por la que se crea la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (LCNMC).

* Ley 6/2018 de 3 de julio de Presupuestos Generales del Estado.

6.2.2.2. Cuantificacion de los canones por utilizacion de las lineas que integran la
RFIG y determinacion de los costes directamente imputables a la explotacion del
servicio ferroviario

Los cdnones ferroviarios gravan el uso de las infraestructuras ferroviarias y se fijaran de acuerdo con los principios generales de
viabilidad econémica de las infraestructuras, explotacién eficaz de las mismas, situaciéon del mercado y equilibrio financiero en la
prestacion de los servicios, y con arreglo a criterios de igualdad, transparencia y no discriminacion entre prestadores de servicios
de transporte ferroviario.

Para la cuantificacion de los cdnones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, se tomaran en consideracion los costes
directamente imputables al servicio ferroviario.

Asimismo, se tendran en cuenta para el establecimiento de la cuantia de los canones ferroviarios, de acuerdo con la explotacién
eficaz de la RFIG, consideraciones que reflejen el grado de congestion de la infraestructura y un correcto funcionamiento de la
misma, el fomento de nuevos servicios de transporte ferroviario, asi como la necesidad de favorecer el uso de lineas infrautilizadas,
garantizando, en todo caso, una competencia éptima entre las empresas ferroviarias.

La Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012, por la que se establece un espacio
ferroviario europeo Unico, fija los principios y procedimientos aplicables para la determinacién y percepcién de canones por la
utilizacién de infraestructuras ferroviarias y para la adjudicacién de capacidad de las mismas. Mediante la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre del Sector Ferroviario (LSF), se incorporan al ordenamiento espafiol las normas contenidas en la Directiva 2012/34/UE.

La citada directiva sefiala en su articulo 31 que el canon de acceso minimo y de acceso a infraestructuras que conectan con
instalaciones de servicio serd equivalente al coste directamente imputable a la explotacion del servicio ferroviario.

Con el objetivo de definir las modalidades de célculo de los costes directamente imputables a la explotacién del servicio ferroviario,
a efectos de fijar los canones de acceso minimo y de acceso a infraestructuras que conectan con instalaciones de servicios, la
Comisién Europea publicé el Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/909relativoalasmodalidades de cdlculo delos costes directamente
imputables a la explotacién del servicio ferroviario.
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Para la determinacion de los costes directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario Adif y ADIF- Alta Velocidad
disponen de un modelo de costes que cuenta con una estructura y metodologia que permite calcular el coste de los cdnones de una
forma causal, objetiva y adaptada a los preceptos de la Ley 38/2015 y al Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/9089.

El modelo de costes permite identificar a los administradores de infraestructuras ferroviarias:
- Costes subyacentes a los canones por utilizacién de las lineas ferroviarias integrantes de la RFIG:

*  Los costes directamente imputables a la prestacion del servicio ferroviario y, por tanto, elegibles para la determinacion de
los canones, asi como los costes que se consideran no elegibles para la determinacion de los canones a tenor de lo dispuesto
en el RE 2015/9089.

* Los costes a recuperar mediante los recargos al canon basico (adiciones) en cumplimiento de lo establecido por la Ley
38/2015, siempre que el mercado pueda aceptarlo, y con el objetivo de contribuir a la sostenibilidad econémica de las
infraestructuras que administran.

-Costes subyacentes a los canones por utilizacion de las instalaciones de servicio, de acuerdo con los criterios establecidos para
cada modalidad del mismo en la Ley 38/2015.

En relacién con el canon por utilizacion de las lineas integrantes de la RFIG, el RE 2015/909 establece en su articulo 3 que los
costes directos del conjunto de la red se calcularan como la diferencia entre, por un lado, los costes de prestacion de los servicios
del paquete de acceso minimo y del acceso a infraestructuras que conectan con instalaciones de servicio y, por otro, los costes no
elegibles contemplados en el articulo 4 del mismo reglamento.

El mencionado articulo establece también que los valores de los activos utilizados para calcular los costes directos del conjunto
de la red se basaran en valores histéricos o, en caso de que los valores histéricos no estén disponibles o los valores actuales sean
inferiores, en estos ultimos.

También contempla la posibilidad de que el administrador de infraestructuras aplique valores estimados, valores actuales o
valores de reposicién, siempre y cuando tales valores puedan medirse de manera transparente, rigurosa y objetiva y justificarse
debidamente ante el organismo regulador.

El modelo de costes de Adif y ADIF- Alta Velocidad se fundamenta en las siguientes bases:
1. Costes historicos, utilizando los datos correspondientes al tltimo ejercicio cerrado.

2. ldentificacion de los costes en los que incurre el administrador de infraestructuras ferroviarias por la prestacién de los
servicios del paquete de acceso minimo de acceso y acceso a infraestructuras que conectan con instalaciones de servicio.

3. Identificacién, de entre los anteriores, de los costes no elegibles a tenor de lo establecido en articulo 4 del RE 2015/908.

4, Identificaciéon delos costes que el articulo 97 dela Ley 38/2015 considera recuperables a través de la adicién prevista para
lamodalidad B) (art.97.5.2.b).

5.  Establecimiento delos costes directamente imputables al servicio ferroviario a partir de los costes referidos en los puntos
anteriores.

A partir del modelo de contabilidad descrito, se definen las areas de actividad (en adelante, divisiones) de cada uno de los
administradores directamente vinculadas con la explotacién ferroviaria y la prestacion de los servicios incluidos en el paguete de
acceso minimo y en el acceso a infraestructuras que conectan con instalaciones de servicio, y se definen los costes subyacentes
para cada modalidad de canon detrayendo, si procede, los costes no elegibles definidos en el RE (UE) 2015/ 909.

Adicionalmente, para determinar los costes directamente imputables al servicio ferroviario recuperables a través de las distintas
modalidades de este canon, es necesario detraer aquellos costes soportados por estas divisiones pero que corresponden a las
instalaciones de servicio y cuya recuperacién estd prevista en la Ley 38/2015 mediante las diferentes modalidades del canon
establecido en su articulo 98 (canon por utilizacién de las instalaciones de servicio de titularidad de los administradores de
infraestructuras ferroviarias).

El esquema general del procedimiento que se ha seguido para determinar los costes subyacentes al canon base (modalidades de
canones sin adicion) es el siguiente:

TOTAL GASTOS actividades
directamente vinculadas a - GASTOS NO ELEGIBLES +/-
la explotacién ferroviaria

GASTOS RECUPERABLES
POR OTROS CANONES

/ A. Canon por adjudicacion de capacidad (Modalidad A).

De acuerdo con el apartado 5 del articulo 97 de la ley 38/2015, mediante esta modalidad se repercuten los costes del proceso de
adjudicaciéon de capacidad, los de gestién del trafico, seguridad en la circulacién y los de reposicién de las instalaciones de seguridad
y control del trafico, directamente imputables a la explotacién del servicio ferroviario.

Para la aplicacién del modelo descrito, para esta modalidad de canon se consideran los gastos de las divisiones de Circulacién,
Seguridad en la Circulacién y Gestion de la Capacidad.
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/ B. Canon por utilizacién de las lineas ferroviarias (Modalidad B).

Deacuerdo con el apartado 5 del articulo 97 delaley 38/2015, mediante esta modalidad se repercuten los costes de mantenimiento
y conservacion de la infraestructura ferroviaria directamente imputable a la explotacién del servicio ferroviario.

Para la aplicacion del modelo descrito, para esta modalidad de canon se consideran los gastos de las divisiones de Mantenimiento,
exceptuando las especialidades de electrificacién y de cambiadores de ancho.

Costes subyacentes.- Los costes subyacentes a esta modalidad de canon serdn el resultado de detraer de los gastos elegibles
aquellos que pueden ser recuperados por las modalidades C, D y E del canon por uso de instalaciones (ley 38/2015, articulo 98) pues
corresponden al mantenimiento de infraestructuras dentro de las instalaciones de servicio (vias con andén para subida y bajada de
viajeros, vias sin andén para apartado de trenes o vehiculos, vias para la carga y descarga de mercancia, etc.)

/ C. Canon por utilizacién de las instalaciones de transformacion y distribucién de la energia
eléctrica de traccion (Modalidad ()

De acuerdo con el apartado 5 del articulo 97 de laley 38/2015, mediante esta modalidad se repercuten los costes de mantenimiento
y conservacion de las instalaciones de electrificacién y sus costes de reposicion, directamente imputables a la explotacién del
servicio ferroviario. Tendrd la consideracion de instalaciones de electrificacion las subestaciones, incluyendo los edificios técnicos,
la catenaria, las subestaciones moéviles y cualquier otra instalacién, equipo o elemento necesario para el proceso de transformacion
y distribucién de la energia eléctrica de traccién.

Paralaaplicacién del modelo descrito, para esta modalidad de canon se consideran los gastos de las especialidades de electrificacién
de las divisiones de mantenimiento.

Costes subyacentes.- Los costes subyacentes a esta modalidad de canon serdn el resultado de detraer de los gastos elegibles
aquellos que pueden ser recuperados por las modalidades C, D y E del canon por uso de instalaciones (ley 38/2015, articulo 98),
pues corresponden al mantenimiento de instalaciones de transformacién y distribucién de la energia eléctrica de traccién dentro
delasinstalaciones de servicio (vias con andén para subida y bajada de viajeros, vias sin andén para apartado de trenes o vehiculos,
vias para la carga y descarga de mercancia, etc.).

6.2.2.3. Cuantificacion de los canones por utilizacion de instalaciones de servicio
de titularidad de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias
y costes subyacentes, de conformidad con los criterios establecidos para cada
modalidad de canon en la Ley 38/2015.

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/909 no resulta de aplicacién para la determinacién de los costes recuperables a través del
canon por utilizacién de las instalaciones de servicio a las que se refiere el articulo 98 de la Ley 38/2015, por lo que dichos costes
coinciden con los establecidos por la propia Ley 38/2015.

Para la determinacién de los costes subyacentes para las distintas modalidades de este canon se utiliza el modelo de costes
descrito en el apartado 6.3.2.2, que permite identificar los citados costes para la utilizacién de las distintas instalaciones de servicio
contempladas en la Ley 38/2015.

/ A. Canon por utilizacion de las estaciones de transporte viajeros (Modalidad A).

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, mediante esta modalidad del canon, en las estaciones de categoria
1 a5, serepercutiran los costes asociados al mantenimiento y conservacion de las estaciones, a su reposicién y a la prestacion de
los servicios basicos minimos de las estaciones, el servicio de vigilancia de las estaciones y el control de acceso de los viajeros y sus
equipajes. En las estaciones de categoria 6 se repercutiran los costes totales de explotacién, incluyendo los costes de reposiciéon y
los costes financieros.

Paraladeterminacién delos costes que sustentan el calculo de los canones por utilizacion de estaciones, se distinguen los distintos
servicios que se prestan en las estaciones, utilizando el método de “Costes basados en Actividades” que permite medir el coste de
las actividades necesarias para la prestacion de cada servicio, y considerando unicamente los correspondientes al Servicio Basico.

/ B. Canon por paso por cambiadores de ancho (Modalidad B).

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes imputables a esta modalidad del canon de utilizacién de
instalaciones de servicio son los directamente asociados al mantenimiento y reposicién de los cambiadores de ancho.

La cuantia de los costes a recuperar por esta modalidad de canon se obtiene a partir de la identificacién, en las partidas de gasto
correspondientes, del coste del mantenimiento de las instalaciones de cambiadores de ancho y de reposicién de las mismas.

/ C. Canon por utilizacion de vias con andén en estaciones para estacionamiento de trenes para
servicios comerciales de viajeros y otras operaciones (Modalidad ().

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes imputables a esta modalidad del canon de utilizacién de
instalaciones de servicio son los directamente asociados al mantenimiento y conservacioén de las instalaciones utilizadas.
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Paraladeterminacién delos costes subyacentes aestamodalidad de canon seidentifican el coste de mantenimiento y conservacién
de las vias con andén en estaciones de viajeros (modalidad C1) y para la modalidad C2 se repercuten los costes directamente
asociados al mantenimiento y conservacion de las instalaciones utilizadas.

/ D. Canon por utilizacion de vias en otras instalaciones de servicio: de apartado, de formacion
de trenesy maniobras, de mantenimiento, de lavadoy limpieza, de suministro de combustible
(Modalidad D).

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes asociados a esta modalidad del canon de utilizacién de
instalaciones de servicio son los directamente imputables a la utilizacién de las vias en concepto de mantenimiento y reposicion
de las instalaciones.

Se consideran costes de mantenimientolos relativos almantenimiento preventivo, asi como pequefias reparaciones paramantener
operativo el activo.

Los costes de reposicién se calculan en funcién de los valores histéricos de los activos o seguin valores estimados o valores de
reposicién, cuando no existen los histéricos.

/ E. Canon por utilizacion de puntos de carga para mercancias (Modalidad E).

De acuerdo con el apartado 4 del articulo 98 de la ley 38/2015, los costes asociados a esta modalidad del canon de utilizacién de
instalaciones de servicio son los directamente imputables a la utilizacién de las vias en concepto de mantenimiento y reposicién
de las instalaciones.

6.2.2.4. Cuantificacion de los costes subyacentes

a. Costes subyacentes a las distintas modalidades de canon por utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG).

La Ley 38/2015 del sector ferroviario fija los criterios que objetivan la definicién de cada tipo de subred considerando sus
caracteristicas técnicas, las necesidades de mantenimiento, los tipos de servicio que soportan y la intensidad de los mismos.

Para el analisis de los costes subyacentes asociados a cada modalidad de canon y el establecimiento de sus tarifas, se analizan las
lineas integrantes de la RFIG, agrupandolas en dos tipos de lineas férreas, las lineas tipo A, de altas prestaciones -definidas en
el punto 7 del articulo 97 de la ley 38 como las lineas que permiten una velocidad maxima superior a 200 km/hora en 2/3 de su
longitud y el resto de lineas, o lineas NO A.

Partiendo de los costes totales de administracién de la Red Ferroviaria de Interés General del ultimo ejercicio cerrado, que integran
el coste completo de las actividades de gestion de la circulacion, de gestion de la capacidad, de la seguridad en la circulacion y del
mantenimiento de la infraestructura (salvo los gastos financieros), se identifican los directamente imputables a la explotacion
del servicio ferroviario por utilizacion de las lineas integrantes de la RFIG, detrayendo los costes no elegibles -en aplicacién del
RE (UE) 909/2015 y del articulo 97 de la Ley 38/2015- y los costes recuperables mediante otras modalidades de canon, todos ellos
desglosados por lineas de altas prestaciones (tipo A) y resto de lineas.

Los costes subyacentes asi obtenidos, se distribuyen por cada una de las modalidades del canon del articulo 97 y por tipo de linea,
a partir de la propia definicién recogida en la LSF que sefiala que mediante estas modalidades de canon se repercutiran los costes
del proceso de adjudicacién de capacidad, los de gestién del trafico, los de seguridad en la circulacién y los de reposicién de las
instalaciones de seguridad y control del trafico (modalidad A); los costes de mantenimiento y conservacion de la infraestructura
ferroviaria (modalidad B), y los de mantenimiento y conservacién y los costes de reposiciéon de las instalaciones de electrificacién
(modalidad C), directamente imputables a la explotacién del servicio ferroviario.

Los costes no elegibles, los gastos financieros, los costes de reposicién correspondientes a la plataforma, tuneles, puentes, via,
edificios y medios utilizados para el mantenimiento y conservacién, asi como los necesarios para un desarrollo razonable de estas
infraestructuras y todos aquellos costes que permitan al administrador de infraestructuras ferroviarias lograr la sostenibilidad
econdmica de las infraestructuras que administra, podran recuperarse, siempre que el mercado pueda aceptarlo, mediante la
adicién anteriormente citada a la cuota integra del canon por utilizacion de las lineas ferroviarias (modalidad B).

Una vez obtenidos los costes directamente imputables a la prestacion del servicio ferroviario, subyacentes a cada modalidad de
canon por tipo de linea, se distribuyen por tipo de servicio segun criterios de ponderaciéon diferenciados por modalidad de canon.

-Canon por adjudicacién de capacidad (Modalidad A)

Los costes subyacentes se distribuyen por tipo de servicio en funcién de los tren-km reservados, entendiendo que el tren-km
reservado es la unidad que mejor determina los costes del proceso de adjudicacién de capacidad, los de gestién del trafico y
seguridad en la circulacion.

- Canon por utilizacion de las lineas ferroviarias (Modalidad B)

Los costes subyacentes se distribuyen por tipo de servicio, ponderando los tren-km circulados en funcién del Trafico Virtual
Equivalente.

El Trafico Virtual es una magnitud definida en la ficha UIC 714 R que pretende cuantificar la contribucién de los diferentes
tréficos al deterioro de lainfraestructura, teniendo en cuenta no solo las toneladas acumuladas sino también su mayor o menor
agresividad.
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Las variables que afectan a la determinacién del trafico virtual son, fundamentalmente, las toneladas acumuladas y su
concentracién (carga por eje), la distribucién y nimero de ejes motores y remolcados, y la traccién y sus efectos dindmicos
(velocidad).

- Canon por utilizacion de las instalaciones de transformacion y distribucion de la energia eléctrica de traccién
(Modalidad C)

Los costes subyacentes se distribuyen por tipo de servicio, en funcién de los tren-km circulados con traccién eléctrica por lineas
ferroviarias electrificadas en cada servicio.

b. Costessubyacentes alas distintas modalidades de canon por utilizacién de las instalaciones de servicio titularidad de los
administradores generales de infraestructuras ferroviarias.

Canon por la utilizacion de estaciones de transporte de viajeros (Modalidad A)

Apartirdelosdatos correspondientesal iltimo ejercicio cerrado seidentificanlos costes asociados almantenimiento y conservacién
de las estaciones, a sureposicién y a la prestacion de los servicios basicos minimos de las estaciones, el servicio de vigilancia de las
estaciones y el control de acceso de los viajeros y sus equipajes, para estaciones de categoria 1 a 5. Para estaciones de categoria 6
se repercuten los costes totales de explotacion, incluyendo los costes de reposicion y los costes financieros.

Resto de modalidades del canon por utilizacion de las instalaciones de servicio, (Modalidades B, C, D y E)

A partir de los datos correspondientes al tltimo ejercicio cerrado se identifican los costes directamente imputables a la utilizacién
de las otras instalaciones de servicio, en concepto de mantenimiento y reposicion de las instalaciones utilizadas.

6.2.2.5. Cuantia de los canones

Los Céanones Ferroviarios son las tasas que el administrador de infraestructuras percibe de las empresas ferroviarias por la
utilizacion de las lineas de la RFIG y de las instalaciones de servicio de su titularidad. En concreto se han establecido los siguientes:

*  Canon por utilizacion de las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General.
*  Canon por utilizacion de las instalaciones de servicio titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias.

A partir de los costes subyacentes a las distintas modalidades de canon obtenidos por el procedimiento descrito, se calculan las
cuantias que, para un nivel de trafico estimado a partir de los ultimos datos disponibles, permitirian equilibrar la cobertura de los
costes subyacentes por cada modalidad.

La Directiva RECAST faculta al administrador de infraestructuras a adaptarse gradualmente, en un periodo no superior a cuatro
afios a las modalidades de cdlculo de los costes directamente imputables al servicio ferroviario desde la entrada en vigor del RE
2015/909. En consecuencia, paralos servicios de viajeros en los que el incremento de las tarifas para llevar a cabo dicha adaptacién
es muy significativo, se propone aplicar dicho periodo de adecuacién.

Consideraciéon aparte merece la situaciéon del transporte de mercancias en Espafia y la necesidad de potenciar su crecimiento. Los
administradores de infraestructuras son conscientes de que la situacién del sector de transporte de mercancias por ferrocarril
dificulta la posibilidad de trasladar a los operadores ferroviarios los costes directamente imputables a este servicio. Por ello, y
con el objetivo de seguir impulsando e incentivando su crecimiento en términos de cuota modal en el mercado nacional de
transporte de mercancias y las ventajas que desde un punto de vista tanto de reduccién de costes externos como de sostenibilidad
medioambiental presenta el transporte ferroviario, entienden que es muy dificil que el mercado pueda asumir una actualizacién
de las tarifas en los términos sefialados, por lo que proponen una adaptacién gradual en diez afios.

La adaptacion de las cuantias en los periodos sefialados se realizaria a partir de un coeficiente de adaptacién y asumiendo la
estabilidad deloscostesy delostraficosdurantelosafios considerados, porloquedichas cuantias estaran sujetasal comportamiento
de los traficos y a la evoluciéon de los costes subyacentes en el periodo de tiempo considerado.

Porloqueserefiere alos canones por la utilizacién de instalaciones, en el caso del canon por utilizacién de las estaciones de viajeros,
las tarifas establecidas permiten la recuperacién de los costes subyacentes.

Para el resto de los canones por la utilizacién de instalaciones, las tarifas establecidas se orientan a lograr dos objetivos: la
recuperacion de los costes subyacentes y la optimizacion de la disponibilidad de capacidad en dichas instalaciones.

A continuacion, se detallan los Canones en vigor, desde el 1 de agosto de 2018:

6.2.2.5.1. Canon por Utilizacion de las Lineas Ferroviarias Integrantes de la RFIG
Gestionada por ADIF - Alta Velocidad

Constituye el hecho imponible del Canon la utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la RFIG, titularidad de ADIF- Alta
Velocidad, asi como la prestacion de servicios inherentes a dicha utilizacion, en las modalidades siguientes:

a) Canon por adjudicacién de capacidad (Modalidad A): por el servicio de asignacion de aquellas franjas horarias, definidas en
la declaracién sobre la red, a los correspondientes candidatos con el fin de que un tren pueda circular entre dos puntos durante
un periodo de tiempo determinado.

b) Canon por utilizacién de las lineas ferroviarias (Modalidad B): por la accién y efecto de utilizar una linea ferroviaria.

c) Canon por utilizacién de las instalaciones de transformacién y distribucién de la energia eléctrica de traccién
(Modalidad C): por la accién u efecto de utilizar las instalaciones de electrificacién de una linea ferroviaria.

Seran sujetos pasivos del canon las empresas ferroviarias que utilicen o sean adjudicatarias de capacidad para poder circular por la
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RFIG. Igualmente, tendran la consideracién de sujetos pasivos del canon por adjudicacién de capacidad, los agentes de transporte,
los cargadores y los operadores de transporte combinado que, sin tener la consideracién de empresas ferroviarias, obtengan
adjudicacion de capacidad.

El devengo del canon se producira en el momento de la adjudicacién de la capacidad en la Modalidad A y cuando se utilice la linea
ferroviaria en la Modalidad B y las instalaciones de electrificacién en la Modalidad C.

El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara las modalidades de este canon por meses naturales.

/ Canon por adjudicacidn de capacidad, Modalidad A

El canon por Adjudicacién de Capacidad regula el servicio de asignacion de aquellas franjas horarias, definidas en la Declaracién
sobre la Red, a los correspondientes candidatos con el fin de que un tren pueda circular entre dos puntos durante un periodo de
tiempo determinado.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-kilémetro adjudicado, distinguiendo por tipo de linea
afectada y tipo de servicio.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo A y otro para aguellos que se produzcan
en elresto delineas.

Tarifas Canon por Adjudicacion de Capacidad, Modalidad A

Tipo Linea Tipo de Servicio / Tren
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
/ Tren-km Adjudicados
A 1,9275 0,9258 1,9275 0,9536 0,4850 0,4446
Distinto de A 0,5082 0,5133 0,5118 1,3851 0,4110 0,0724

Enla Tabla 1 de las “Tablas de Referencia”, de este capitulo, se encuentran clasificadas las lineas en funcién de su tipo, en la Tabla
2 en funcién de las caracteristicas de los servicios y tipos de tren.

ADICION AL CANON POR ADJUDICACION DE CAPACIDAD, MODALIDAD A, por el uso no eficiente de ésta.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre el nimero de
trenes-kilémetro adjudicados y el numero de trenes-kilémetro realizados, por tipo de linea y tipo de servicio:

*

Para los servicios de viajeros, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la
utilizada en unmes por tipo delineay tipo de servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada
y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para los servicios de mercancias, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y
la utilizada en un mes por tipo de linea, cuando la diferencia sea superior al 15 % de la capacidad adjudicada y en cuanto
exceda a dicho porcentaje.

Tarifas Adicion, Modalidad A

Tipo Linea Tipo de Servicio / Tren
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
€/ Tren-km Circulados en exceso o en defecto
A 11,0201 3,9888 8,4803 4,4210 1,9850 1,7356
Distinto de A 1,4346 1,4492 1,4450 6.2700 1,1610 0,2043

Se tomaran en consideracion los datos registrados en las herramientas de seguimiento de circulaciones del administrador de
infraestructuras ferroviarias, correspondientes, a efectos de determinacién de la utilizacién efectiva de Capacidades.

Estd adicién a la cuota integra del canon tiene por objetivo optimizar la utilizacién de la red ferroviaria, incentivando las mejoras
en los procesos de programacién de trenes por parte de los operadores, y, por tanto, penaliza la diferencia entre la capacidad
adjudicada y la realmente utilizada;

Se pretende evitar que un operador A solicite surcos que posteriormente no utilice y que por haber sido adjudicados a A no se
puedan adjudicar a otro operador.

También se penaliza la solicitud de surcos especiales al margen de la planificacién, ya que interfiere en la gestién de la capacidad de
lared ferroviaria por parte del administrador de infraestructuras.

En ambos casos, la Ley 38/2015 fija unos méargenes a los que no se aplica la adicién, del 2% para los trenes de viajeros y un 15%
para los trenes de mercancias.
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/ Canon por la utilizacién de las lineas ferroviarias, Modalidad B

El canon por la utilizacién de las lineas ferroviarias regula la accién y efecto de utilizar una linea ferroviaria.

La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-kilémetro circulado distinguiendo por tipo de linea y tipo
de servicio.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo A y otro para aquellos que se produzcan
en elrestode lineas.

Tarifas Canon por Utilizacion de Lineas Ferroviarias, Modalidad B

Tipo Linea Tipo de Servicio / Tren
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
€/ Tren-km Circulado
A 4,7931 2,3017 4,7931 2,3707 1,2500 1,1055
Distinto de A 0,7247 0,7320 0,7299 19752 0,5865 0,1032

Enlas “Tablas de Referencia” de este capitulo, se encuentran clasificadas las lineas en funcién de su tipo en la Tabla 1 y en funcién
de las caracteristicas de los servicios y tipos de tren en la Tabla 2.

ADICION AL CANON POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS, MODALIDAD B, por el uso de redes de altas
prestaciones o la explotacién de servicios de ancho variable u otras situaciones de elevada intensidad de trafico en determinados
periodos horarios.

Mediante esta adicién se recuperaran los gastos financieros, los costes de reposicién correspondientes a la plataforma, tuneles,
puentes, via, edificios y medios utilizados para el mantenimiento y conservacion, asi como los necesarios para un desarrollo
razonable de estas infraestructuras y todos aguellos costes que permitan al administrador de infraestructuras ferroviarias lograr
la sostenibilidad econémica de las infraestructuras que administra.

La cuantia de la adicién sera la que resulte de aplicar la tarifa unitaria atendiendo a los siguientes criterios:

* Servicios de viajeros por lineas tipo A: La cuantia serd la que resulte de multiplicar la tarifa unitaria por cada plaza kilémetro,
calculada sobre la base del tren/kilémetro del canon de utilizacién y por todas las plazas que tiene el tren en cada trayecto,
diferenciando por cada una de las lineas tipo A y por tipo de servicio.

*  Servicios de viajeros fuera de las lineas A: La cuantia de la adicién sera la que resulte de multiplicar la tarifa unitaria por cada
tren/kilémetro calculado en el canon de utilizacion.

Tarifas Adicion, Modalidad B

Tipo Linea Tipo de Servicio / Tren
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
A € /100 Plazas-km. Ofertadas
Linea Madrid- 1,7611 0,2317 0,3023 0,4959 0,0000 0,0000
Barcelona-Frontera
Lines 0,8647 01504 0,1962 03218 0,0000 0,0000
Toledo-Sevilla-Malaga
Resto de lineas A 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000
Distinto de A €/ Tren-km
0,0000 0,0000 0,0000 2,3597 0,0000 0,0000



/ Canon por utilizacidn de instalaciones de transformacion y distribucidon de energia eléctrica
de traccion, Modalidad C

El canon por utilizacién de las instalaciones de transformacién y distribucién de la energia eléctrica de traccién regula la accién u
efecto de utilizar las instalaciones de electrificacién de una linea ferroviaria.

La cuantia se determinard multiplicando la tarifa unitaria a cada tren-kilémetro circulado por lineas ferroviarias electrificadas
distinguiendo por tipo de linea, tipo de servicio y tipo de traccién.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo A y otro para aquellos que se produzcan
enelrestode lineas.

Tarifas Canon por Utilizacion de Instalaciones de Transformacion y Distribucion de Energia

Eléctrica de Traccion, Modalidad C

Tipo Linea Tipo de Servicio / Tren
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
€/ Tren-km
A 0,8020 0,3835 0,8020 0,3950 0,2500 0,1855
Distinto de A 0,2018 0,2039 0,2033 0,5500 0,1635 0,0287

/ Bonificacidn para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario

Con la finalidad de incentivar la explotacién eficaz de la red ferroviaria y fomentar nuevos servicios de transporte ferroviario
conforme a lo establecido en el articulo de la LSF, se aplicara una bonificacién en el canon por utilizacién de las lineas integrantes
de la RFIG, modalidades A y B, para los aumentos de trafico anuales, de acuerdo con los siguientes criterios:

¢ Paralaslineas A se aplicard para cada combinacién de linea individual y tipo de servicio.
¢ ParaelrestodelineasB, C, Dy E se aplicara para cada combinacion de tipo de linea y tipo de servicio.

Parala aplicacién de esta bonificacién el administrador de infraestructuras ferroviarias establecerd anualmente en la Declaraciéon
sobre la Red:

a) El trafico de referencia, TREF, medido en tren-km, sera el trafico que el administrador de infraestructuras ferroviarias
considera normal de acuerdo a la situacion preexistente o su previsible evolucion. Ver Tabla 6 de las “Tablas de Referencia”,
apartado 6.2.6.

b) Eltrafico objetivo, TOBJ, medido en tren-km, serd el trafico que el administrador de infraestructuras ferroviarias determinara
de acuerdo a sus expectativas de mercado de las infraestructuras y los servicios que utilizan éstas. Ver Tabla 7 de las “Tablas de
Referencia”, apartado 6.2.6.

¢) El porcentaje de bonificacién objetivo para los traficos incrementales, BOB], aplicable a los traficos incrementales cuando
se alcance el trafico objetivo fijado de acuerdo a las expectativas de crecimiento de trafico. Si el incremento correspondiese
a un valor intermedio entre el trafico de referencia y el trafico objetivo, se aplicara una bonificacién inferior a la bonificacion

objetivo, aplicando un sistema progresivo. Ver Tabla 8 de las “Tablas de Referencia”, apartado 6.2.6.

Labonificacién paraincentivar el crecimiento del transporte ferroviario se aplicara unicamente siel trafico efectivamente realizado
en un afio se situa por encima del trafico de referencia que el administrador de infraestructura determine para cada combinacion
de linea y tipo de servicio, y se calculara en funcién del trafico incremental respecto del trafico de referencia en los términos que
establece la LSF.

La bonificacién se calculara aplicando la férmula que a tal efecto recoge la LSF en su articulo 97.6.

6.2.2.5.2. Canon por Utilizacion de las Instalaciones de Servicio Titularidad de
ADIF - Alta Velocidad

Constituye el hecho imponible del canon, la utilizacion de las instalaciones de servicio e infraestructuras a las que se refiere el
articulo 98 de la LSF, asi como la prestacién de servicios o actividades publicas inherentes a dicha utilizacién, en las modalidades
siguientes:

A. Canon por la utilizacién de las estaciones de transporte de viajeros (Modalidad A).

B. Canon por paso por cambiadores de ancho (Modalidad B).
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C. Canon por la utilizacién de vias con andén en estaciones para estacionamiento de trenes para servicios comerciales de
viajeros y otras operaciones (Modalidad C). A los efectos de este canon se establecen las dos tarifas siguientes:

C.1) Por estacionamiento de trenes para servicios comerciales de viajeros sin otras operaciones.
C.2) Por estacionamiento de trenes para otras operaciones.

D. Canon por utilizacién de vias en otras instalaciones de servicio: de apartado, de formacién de trenes y maniobras, de
mantenimiento, de lavado y limpieza, de suministro de combustible (Modalidad D).

E. Canon por utilizacién de puntos de carga para mercancias (Modalidad E).

Seran sujetos pasivos del canon en las modalidades A, B y C las empresas ferroviarias que utilicen las instalaciones de servicio
ferroviarias asociadas a las vias.

Enlamodalidad D, las empresas ferroviarias y los titulares del material rodante ferroviario que utilicen las instalaciones de servicio
objeto de gravamen.

En la modalidad E, son sujetos pasivos las empresas ferroviarias, los titulares de material rodante ferroviario, los agentes de
transporte, los cargadores y los operadores de transporte combinado que utilicen los puntos de carga para mercancias.

Para la utilizacién de las instalaciones de servicio en las modalidades €2, D y E, se precisara de la obtencién de capacidad en la
instalacién, que serdrequerida por el sujeto pasivo aladministrador de infraestructuras ferroviarias mediante el uso dela aplicacion
SYACIS, estando totalmente prohibida la cesion a terceras partes de la capacidad concedida. En el apartado 4.9 de esta DR se
describe el proceso reglado para la tramitacion de las solicitudes de capacidad y su adjudicacién en las instalaciones de servicio.

Enlos Canones de este apartado no estan incluidos los servicios de suministro de energfa eléctrica, de agua, de gasoleo, de teléfono
niningun otro suministro o servicio, siendo por cuenta del sujeto pasivo los gastos por consumos o suministros que facilite o preste
el administrador de infraestructuras ferroviarias.

Eldevengo se producird cuando se utilice lainstalacién ferroviaria paralas modalidades A, B y C1 del canon y cuando se produzcala
adjudicacion de la capacidad de la instalacién para las modalidades €2, D y E, salvo que las adjudicaciones impliquen una utilizacion
por periodos superiores al mes natural para estas modalidades D y E, en cuyo caso el devengo se producira el primer dia de los
sucesivos periodos objeto de liquidacion.

El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidard las modalidades de este canon por meses naturales. No obstante en las
modalidades D y E, para periodos de utilizacion inferiores al mes natural, se liquidara ese periodo; y para periodos de utilizacion
superiores al afio, previa solicitud del sujeto pasivo, el administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara las modalidades D
y E por periodos anuales anticipados aplicando una bonificacién que sera determinada anualmente en funcién de los costes de
financiacién del administrador de infraestructuras ferroviarias y recogida en la propuesta de actualizacién de la cuantia de los
canones.

/ Canon por la utilizacion de estaciones de transporte de viajeros, Modalidad A

Mediante esta modalidad del canon se repercutiran los costes asociados al mantenimiento y conservacién de las estaciones, a su
reposicién y a la prestacion de los servicios basicos minimos de las estaciones, los gastos financieros en el caso de las estaciones
clasificadas enla categoria 6, asi como el servicio de vigilancia de las estaciones y el control de acceso de los viajeros y sus equipajes.

La cuantia de esta modalidad de canon se calculara:

A.1) Enestaciones de categorial, 2, 3, 4 o 5 multiplicando la tarifa unitaria por el niimero de paradas, considerando la categoria de
la estacion, el tipo de parada y el tipo de tren.

La cuota liquida sera el resultado de aplicar sobre la cuota integra anterior, una adicién que contemple la intensidad del uso de las
instalaciones de la estacién. Dicha adicién se calculara a partir del numero de viajeros subidos o bajados efectivamente en dicha
parada en la estacion.

Las tarifas de esta modalidad del canon, cuando una estacién de las categorias 1 a 4 se vea afectada por situaciones que impidan la
prestacion de los servicios basicos minimos durante el periodo de un mes o superior, quedaran modificadas durante la duracién de
la situacién extraordinaria u obra de la siguiente forma:

La tarifa a aplicar a una estaciéon para cada viajero subido o bajado pasara a ser la correspondiente a la categoria inmediatamente
inferior cuando el numero de servicios basicos prestados sea igual o inferior al numero de servicios basicos incluidos en la categoria
inferior mas la mitad de la diferencia hasta el numero de servicios basicos de la categoria superior. Una vez reclasificada en la
categoria inferior, el proceso se reiterara si el numero de servicios prestados asi lo determinase.

Siun servicio basico no es prestado con los medios habituales, pero se sigue prestando en situacién «degradada», es decir, en todo
caso se presta, se contara dentro del numero de servicios basicos prestados.

El administrador de infraestructuras notificara a los operadores ferroviarios esta circunstancia tan pronto sea conocida.
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La modificacién del canon no serd aplicable a la categoria 5, al ser ésta la categoria inferior.

En el caso de servicios fuera del horario de apertura de las estaciones la cuota integra se determinard de acuerdo con lo previsto
en el apartado A.3.

Tarifas Canon por la Utilizacion de Estaciones de Transporte de Viajeros- Modalidad A.1

Nacional /

Clasificacion Tipo Parada Internacional Interurbano Urbano
Estacién
€ /Parada Tren

DESTINO 164,0000 33,7842 8,1082

1 INTERMEDIA 63,7800 13,1383 3,1532
ORIGEN 182,2200 37,5380 9,0091

DESTINO 78,1100 16,0904 3,8617

2 INTERMEDIA 30,3800 6,2574 1,5018
ORIGEN 86,7900 17,8782 4,2908

DESTINO 75,2111 15,0422 3,6101

3 INTERMEDIA 29,2487 5,8497 1,4039
ORIGEN 83,5678 16,7136 4,0113

DESTINO 33,4830 6,6966 16072

4 INTERMEDIA 13,0212 2,6042 0,6250
ORIGEN 37,2034 74407 1,7858

DESTINO 13,4793 2,6959 0,6470

5 INTERMEDIA 5,2419 1,0484 0,2516
ORIGEN 14,9770 2,9954 0,7189

Enla Tabla 3 de las "Tablas de Referencia”, se encuentran clasificadas las Estaciones por categorias.
ADICION AL CANON POR UTILIZACION POR INTENSIDAD DE USO DE LAS INSTALACIONES DE LAS ESTACIONES DE
VIAJEROS TITULARIDAD DE ADIF - ALTA VELOCIDAD

Dicha adicién se calcula multiplicando la tarifa unitaria por el nimero de viajeros subidos o bajados efectivamente en cada parada
en la estacién, diferenciando por tipo de viajero

o o s

Tarifas Adicion, Intensidad de Uso de las Instalaciones de Estaciones Titularidad de

ADIF - Alta Velocidad

Tasa por vigjero subido y bajado  €/Viajero
Nacional / Internacional Interurbano Urbano

0,4084 0,0871 0,0209

Enla Tabla 4 delas "Tablas de Referencia”, se encuentran las caracteristicas de los tipos de tren.
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A.2) En estaciones de categoria 6, aplicando a cada nucleo de cercanias los importes tarifarios resultantes de los costes de
explotacion del conjunto de estaciones de esta categoria por nucleo de cercanias.

El canon se establece por linea o ntcleo de cercanias y afio, fraccionandose su pago en doce mensualidades de la siguiente forma:

Tarifa Canon por Utilizacion Estaciones de Viajeros Categoria 6

Modalidad A.2

Nucleo Importe Mensual, Euros
Asturias 12.851
Barcelona 146.857
Bilbao 29.945
Cadiz 1.228
Madrid 358.874
Mdlaga 21413
Murcia 1282
San Sebastian 24.542
Santander 1.630
Sevilla 9.498
Valencia 13127
Asturias (RAM) 16.982
Murcia (RAM) 9.254
Cantabria (RAM) 10.160
Vizcaya (RAM) 1854
Le6n (RAM) 5995
Total Mensual 665.491

A.3) Por servicios fuera del horario de apertura de las estaciones, multiplicando la tarifa unitaria por el nimero de horas o fraccién
de apertura extraordinaria de las estaciones, por categoria de estacion. Los horarios de apertura y cierre de las estaciones de
transporte de viajeros, excluidas estaciones de cercanias y en ancho métrico, se encuentran disponibles en la Web de Adif, como
anexoaestaDR.

Esta modalidad sera de aplicacién en los casos de circulacién de trenes especiales de viajeros, con parada en estaciones fuera de su
horario de apertura y cierre que generen la necesidad de una apertura extraordinaria de las mismas.

Las cuantias aplicables por hora y fraccién son:

Tarifa Canon por Apertura Extraordinaria de Estaciones

Modalidad A.3

Categoria Estacion €/Hora
1 632
2 108
3 51
4 23
5 10
6 7

Enla Tabla 3 de las “Tablas de Referencia”, se encuentran clasificadas las Estaciones por
categorfias.



/ Canon por paso por cambiadores de ancho, Modalidad B

La cuantfa de esta modalidad seré la que resulte de multiplicar la tarifa unitaria al nimero de pasos de tren por un cambiador de
ancho en cualquiera de los sentidos.

Tarifa Canon por Paso por Cambiadores de Ancho, Modalidad B

€/ Por Paso por Cambiador 134,8211 €

/ Canon por la utilizacidn de vias con andén en estaciones para el estacionamiento
de trenes para servicios comerciales de viajeros y otras operaciones, Modalidad C

Alos efectos de este canon se establecen las dos tarifas siguientes:
* €.1) Por estacionamiento de trenes para servicios comerciales de viajeros sin otras operaciones:
Con caracter general se establece un periodo de 15 minutos durante el cual el canon no sera aplicable.

A los efectos de computo del tiempo de estacionamiento en andenes no se considerardn las paradas intermedias de un trayecto
comercial, ni aquellos en los que el administrador de infraestructuras ferroviarias decida la permanencia del tren en la via de
estacionamiento.

La cuantia del canon serd la que resulte de aplicar a cada tren la tarifa unitaria por el tiempo de estacionamiento, en funcién de la
categoria de la estacion.

Tarifas Canon por Estacionamiento de Trenes para Servicios Comerciales sin otras

operaciones, Modalidad C. 1

Tipo de Estacionamiento

Categoria de Estaciones A B C
€/Tren
1 2,2458 3,3688 4,4917
2 1,1229 1,6998 2,2458

Enla Tabla 3 de las “Tablas de Referencia”, se encuentran clasificadas las Estaciones por categorias.

Tipo de Estacionamiento

A Por cada 5 minutos adicionales o fraccién entre 15 min. y 45 min.
B Por cada 5 minutos adicionales o fraccién entre 45 min. y 120 min.
c Por cada 5 minutos adicionales o fraccion a partir de los 120 min.

* C.2) Por estacionamiento de trenes para otras operaciones (Limpieza del tren interior y/o exterior minima, operaciones de

carga y descarga de servicios a bordo, utilizacién de tomas de agua, utilizacion de instalaciones de combustible, utilizacién
de tomas eléctricas, utilizacién de instalaciones de vaciado WC y de otras analogas).
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La cuantia del canon serd la que resulte de aplicar la tarifa unitaria, determinada en funcion de la categoria de la estacion y del tipo
de operacién arealizar en el tren, al numero de operaciones de cada tipo realizadas durante el tiempo de estacionamiento.

EsdeaplicaciondeformaindependientealatarifaC.1porlarealizaciénde operacionesatrenesduranteel tiempode estacionamiento.
Las operaciones realizadas en el tren se clasificardn en los dos tipos siguientes:
Tipo A: Limpieza del tren interior y/o exterior minima (frontales y cristales de puertas y ventanas).

Tipo B: Por operaciones de carga y descarga de servicios a bordo, utilizacién de tomas de agua, utilizacién de instalaciones de
combustible, utilizacién de tomas eléctricas, utilizacién de instalaciones de vaciado WC y de otras andlogas.

Tarifas Canon Estacionamiento de Trenes para Otras Operaciones, Modalidad C. 2

Categoria >
Estacion Operacion Euros
1-2 Limpieza de tren 0,6818
Tipo A
Resto Limpieza de tren 0,5681
1-2 Carga y descarga a bordo del tren 0,6722
TipoB
Resto Carga y descarga a bordo del tren 0,5601
Por otras operaciones 0,3947

Enla Tabla 3 de las “Tablas de Referencia”, se encuentran clasificadas las Estaciones por categorias.

Se establece una bonificacion del cien por cien para las modalidades C1 y C2 del canon por utilizacion de la instalaciones de servicio
que permanecera en vigor hasta la finalizacién de los contratos vigentes entre la Administracion y RENFE Operadora por la

prestacion de los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril de “Cercanias” “Media Distancia” y “Ancho Métrico”
sujeto a obligaciones de servicio publico. (Disposicion transitoria tercera de la LSF).

/ CanonporUtilizacidondeviasenotrasinstalacionesdeservicio:deapartado,deformaciéndetrenes
ymaniobras,de mantenimiento, lavadoylimpieza, desuministrode combustible, Modalidad D

Se establece segun tiempo de utilizacién de la via de la instalacion de servicio, con sus componentes basicos, como son la via, la
catenaria, los desvios y el equipamiento adicional.

La cuantia de esta modalidad serd la resultante de computar el importe por utilizacién de la via completa autorizada, el importe
asociado al equipamiento con el que estd dotada esa via y el importe del equipamiento opcional solicitado, aplicando el importe
unitario de cada concepto por las unidades correspondientes, prorrateando para el periodo solicitado y afectado por el coeficiente
de rendimiento establecido en el Art. 98. 4. D) de la LSF.

Canon por Utilizacion Vias de Apartado y Otros, Modalidad D

Componentes base

C Via 5,402 euros/m de via-afio

C Catenaria 1,826 euros/m de catenaria-afio
C Desvio TipoI (manual) 564,755 euros/ud-afio

C Desvio Tipo II (telemandado) 2.165,954 euros/ud-afio
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Canon por Utilizacion Vias de Apartado y Otros, Modalidad D

Componentes de equipamiento asociados ala via

C Pasillo entrevias 1,191 euros/m de via-afio

C Iuminacion via 1,368 euros /m de via-afio
C Iuminacién playa 2,026 euros /m de via-afio
C Red de proteccién contra incendios 5,953 euros/m de via-afio
C Muelle de carga/descarga 52,490 euros/m de via-afio

Componentes de equipamiento opcionales

C Bandejarecogida grasas 521,516 euros/ud-afio
C Bandejarecogida carburante 820,049 euros/ud-afio
C Escaleras de acceso a cabina 20,945 euros/ud/afio
C Foso-piquera de descarga 118,050 euros/ud/afio
C Foso de mantenimiento (sin tomas) 188,388 euros/ud/afio
C Rampa para carga/descarga 602,613 euros/ud/afio
C Toma suministro de agua, eléctrico o

. o 43,750 euros/ud/afio
aire comprimido

Asimismo, en aplicacion del Art. 98.4 D de la LSF, se establecen las siguientes cuantias minimas:

* La cuantia minima por utilizacién de instalaciones de servicio para repostaje de combustible, para todos los puntos de
suministro de combustible de Adif, fijos y moviles, sera de 3,75 €.

*  Lacuantia minima por la utilizacién del resto de instalaciones de servicio sujetas a esta modalidad, serd el equivalente al de
un periodo minimo de uso de cada instalacién de servicio de 4 horas.

Deigual forma, se establecen Bonificaciones por concurrencia, cuando una instalacién sea utilizada por un adjudicatario principal y
uno o varios adjudicatarios secundarios y Bonificaciones por apartado de material de larga duracién, seguin se determina en la LSF.

Asi como Adiciones o Penalizaciones para los sujetos pasivos que, habiendo obtenido una adjudicaciéon de capacidad para
determinada instalacién y periodo, cancelen dicha reserva con anterioridad a la finalizacién del periodo adjudicado, segun se
determina enla LSF.

/ Canon por Utilizacion de Puntos de Carga para Mercancias, Modalidad E

Para determinar la cuantia de esta modalidad se aplicaran los mismos elementos, criterios, bonificaciones y penalizaciones que en
la modalidad D, con la particularidad de que, en la férmula de calculo, existirda un componente basico asociado al uso de la franja
de superficie paralela a la via (playa), que permite realizar la transferencia de la mercancfa (maximo 8 m), cuya cuantia variard en
funciéon del acabado de la misma.

A las terminales intermodales de transporte de mercancias de titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias
que estén explotadas directamente por él o por otros explotadores y que presten el servicio de carga y descarga de Unidades de
Transporte Intermodal (UTI) sobre y desde vagén, no les sera de aplicacién esta modalidad.

No obstante, si las empresas ferroviarias requirieran para la realizacién por si mismas de servicios auxiliares, ademas del uso del
punto de carga, otros espacios, equipamientos o medios que el administrador de infraestructuras pueda ofrecer, éstos se regularan
mediante el correspondiente contrato de arrendamiento.

Lacuantia de estamodalidad seralaresultante de computar el importe por utilizacién de la via completa autorizada, el componente
asociado al uso de la franja de superficie paralela a via (playa), el importe asociado al equipamiento con el que esta dotada esa via y
elimporte del equipamiento opcional solicitado, aplicando el importe unitario de cada concepto por las unidades correspondientes,
prorrateando para el periodo solicitado y afectado por el coeficiente de rendimiento establecido en el articulo 98.4.E) de la LSF.

La cuantia minima del canon para esta modalidad E sera el equivalente al de un periodo minimo de uso de 8 horas.

Régimen Econdmico y Tributario
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Canon por Utilizacion de Puntos de Carga para Mercancias,

Modalidad E
Componentes base
C Via 5,402 euros/m de via-afio
C Catenaria 1,826 euros/m de catenaria-afio
C Desvio Tipo [ (manual) 564,755 euros/ud-afio
C Desvio Tipo II (telemandado) 2.165,954 euros/ud-afio
C Playa Tipo I (hormigén/adoquin) 19,340 euros/m-afio
C Playa Tipo Il (aglomerado) 11,232 euros/m-afio
C Playa Tipo lll (zahorras) 5,191 euros/m-afio

Componentes de equipamiento asociados ala via

C Pasillo Entrevias 1,191 euros/m de via-afio

C Iluminacion Via 1,368 euros /m de via-afio
C Tluminacion Playa 2,026 euros /m de via-afio
C Red de Proteccién Contra Incendios 5,953 euros/m de via-afio
C Muelle de Carga/Descarga 52,490 euros/m de via-afio

Componentes de equipamiento opcionales

C Bandejarecogida grasas 521,516 euros/ud-afio
C Bandejarecogida carburante 820,049 euros/ud-afio
C Escaleras de acceso a cabina 20,945 euros/ud/afio
C Foso-piquera de descarga 118,050 euros/ud/afio
C Foso de mantenimiento (sin tomas) 188,388 euros/ud/afio
C Rampa para carga/descarga 602,613 euros/ud/afio

C Toma suministro de agua, eléctrico o

. L 43,750 euros/ud/afio
aire comprimido

6.2.3. Actualizacion o Modificacion de las Tasas y Canones
Ferroviarios

La LSF, determina que los administradores generales de infraestructuras ferroviarias tienen, entre otras funciones, las de
determinacién, revisién y cobro de los canones por utilizacién de las infraestructuras ferroviarias, conforme al régimen legal y
reglamentario de aplicacién.

La propuesta de modificacién o revision de las cuantias correspondientes a los canones por utilizacién de infraestructuras
ferroviarias deberd ser elaborada por el administrador de infraestructuras ferroviarias, junto con la correspondiente memoria
econémico-financiera sobre el coste o valor del recurso o actividad de que se trate y la justificacién de la cuantia propuesta, la cual
deberd ajustarse a lo establecido en el articulo 20.1 de la Ley 8/1989, de 13 de abril, de Tasas y Precios Publicos.

Dicha propuesta serd sometida a consulta de las empresas ferroviarias y a informe de la Comisién Nacional de los Mercados y la
Competencia, y establecera los valores concretos de los parametros de los canones, particularizando en su caso, en cada linea,
elemento de lared o periodos de aplicacion.

Sin perjuicio delas facultades que corresponden ala Comisién Nacional delos Mercados y la Competencia, los valores asi obtenidos se
remitiran al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para su inclusién en el anteproyecto de la Ley de Presupuestos
Generales del Estado.



6.2.4. Forma de Pago de las Tasas y Canones Ferroviarios

Tasa por la utilizacién o aprovechamiento especial de bienes de del dominio publico ferroviario, Art. 93 LSF. El administrador de
infraestructuras ferroviarias liquidard esta tasa por afios naturales, con la excepcién de aquellos devengos por periodos inferiores
al afio natural, que lo seran por esa fraccién del afio.

En cuanto a los Canones Ferroviarios, las modalidades descritas podran ser objeto de liquidacién de forma individualizada o
conjunta, en los términos previstos en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario que regula los plazos y medios
para hacer efectivo el ingreso de las cuantias exigibles. El ingreso de los Canones por utilizaciéon de las infraestructuras ferroviarias
debe ser efectuado por las EE.FF. o Candidatos Habilitados y para las Modalidades D y E también podréan ser los titulares de material
rodante ferroviario, una vez hayan recibido la notificacién de pago correspondiente, en los términos, plazos y demas condiciones
indicadas en la LSF.

Sobre las cuantias que resulten exigibles se aplicaran los impuestos indirectos que graven la prestacién de los servicios objeto de
gravamen, en los términos establecidos en la legislacion vigente.

Para todo lo norecogido en este apartado se aplicard lo que disponga la LSF y la Ley de Presupuestos Generales del Estado, que fije
las cuantias de los Canones ferroviarios.

6.2.5. Sistema de Incentivos (Performance Scheme)

Deconformidad conel Art. 96 delaLSF, el sistemade canones deberdincentivar alas empresas ferroviarias y al propio administrador
de infraestructuras ferroviarias a reducir al minimo las perturbaciones y a mejorar el funcionamiento de la Red Ferroviaria de
Interés General. Los principios basicos de este sistema de incentivos se aplicaran a toda la red.

El 11 de febrero de 2015 se publicé en el BOE la Orden FOM 189/2015 (actualizada por la Orden FOM 642/2018, de 13 de junio),
por la que se desarrollan los principios basicos de aplicacién de incentivos en el sistema de los canones por utilizaciéon de las
infraestructuras ferroviarias.

Elsistema de incentivos garantizara el trato no discriminatorio, la transparencia, la objetividad basada en hechos y sucesos que se
pueden cuantificar, constatar y verificar, consecuentemente sera un sistema veraz, fiable y auditable que garantice la integridad
de todos los datos del sistema, a la vez que se comparte la informacién operativa entre el administrador de infraestructuras
ferroviarias y la EF.

Dicho sistema incluye la imposicién de penalizaciones (malus) por acciones que perturben el funcionamiento de lared, la concesion
de compensaciones (bonus) a las entidades que las sufran, y la concesion de primas a las que obtengan resultados mejores de lo
previsto.

De conformidad con lo indicado, Adif acordé con las Empresas Ferroviarias y Candidatos los parametros principales del sistema de
incentivos (PPSI), y en cumplimiento de la citada Orden FOM se indican a continuacion los valores siguientes:

* Tablal.- Indicadores de P.P.S.I. para trenes por productos:

Tabla 1 Indicadores de P.P.S.l. para trenes por productos

Producto I\P/[Srrﬁggl?(fad Observaciones

Larga Distancia AV 15

Media Distancia AV 15

Larga Distancia NO AV 30’

Media Distancia NO AV 30’

Cercanias 20’

Mercancias 100 Con el parametro de Oferta Ajustada y Retraso Neto
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Para cada circulacion, el administrador de infraestructura ferroviaria determinara el retraso de llegada a destino, en funcién de los
siguientes datos:

¢ TRENESDE VIAJEROS - Sielretraso alallegada (RLL) de cada tren supera el indicador de P.P.S.I. (Ip), se considerara Tren
impuntual:

RLL > Ip = Tren impuntual

La diferencia, medida en minutos, entre el retraso a la llegada (RLL) y el indicador de P.P.S.I. (Ip) determina el Retraso

Computable (Rc):
Rc= RLL-Ip
¢ TRENES DE MERCANCIAS.- Si el retraso neto (Rn) de cada tren supera el indicador de P.P.S.L (Ip), se considerard Tren
impuntual.

Rn > Ip = Tren impuntual

La diferencia, medida en minutos, entre el retraso neto (Rn) y el indicador de P.P.S.I. (Ip) determina el Retraso Computable
(Ro):

Rc= Rn-Ip

* Tabla 2.- Los trenes suprimidos seran en general impuntuales a efectos del sistema de incentivos. Para determinar el
indicador del retraso computable para los trenes suprimidos, se considerara como si hubiesen llegado a destino con un
retraso computable equivalente a:

Indicador computable para trenes suprimidos

Minutos valor

Producto o R Observaciones

Larga Distancia AV 30'

Media Distancia AV 30’

Larga Distancia 40

Media Distancia 40'

Cercanias 20

e ae s a0’ No se consideraran los trenes suprimidos por las EF en

origen, nila modificacién del destino planificado.

*  Elvalor unitario (V) de cada minuto de retraso imputable para la Fase 2 (Horario de servicio 2018/2019) sera el siguiente:

Propio tren Trenes de Otros trenes

(bonus para AV otro de otro

Adif) candidato candidato
Retraso causado por Adif - 10 €/min 1€/min
Retraso causado por tren AV 10 €/min 10 €/min 1€/min
Retraso causado por tren que no es de AV 1€/min 1€/min 1€/min



Evaluacién del Programa de Incentivos.

A fin de conseguir un nivel adecuado de resultados, de analizar su implantacién enriqueciéndolo con la experiencia del sistema
ferroviario, el administrador de infraestructura ferroviaria ha desarrollado el sistema de incentivos de forma progresiva, siendo
de aplicacién en las siguientes fases.

FASE 1.- Implantada en 2018, aplicé exclusivamente a los trenes de viajeros de Alta Velocidad:

FASE 2.- Implantada en 2019, extendié la aplicacién del sistema al conjunto de trenes que circulan por la RFIG, a excepcién de
los trenes de Cercanias. Los resultados obtenidos durante el afio 2019 son los siguientes:

Tabla con el sistema de incentivos.

SISTEMA DE INCENTIVOS. BALANCE afio 2019

Empresa Ferroviaria Bonus Saldo
Empresa Ferroviaria 1 7.083 12.854 -5.771
TOTAL 7.083 12.854 -5.771
Administrador Bonus _ Saldo
Adif 12.854 7.083 5.771
Cifras expresadas en minutos

SISTEMA DE INCENTIVOS. Saldo Econémico afio 2019 (Cifras en euros)

Empresas Ferroviarias Adif

Saldo -57.710,00 57.710,00

Régimen Econdmico y Tributario
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Resumen de la informacion relativa a la desagregacion por tipologias de retraso:

Afio 2019

Minutos

GRUPOS SISTEMAS INCENTIVOS Trenes

Total % Total %
A3 Errores en el procedimiento de las operaciones. 3,77 0.35% 42,78 0,21%
A6  Otrascausas. 1,36 0.13% 52l 0,03%
Bl Instalaciones de sefializacion. 254,39 23,89% 3.095,20 15,52%
B3 Instalaciones de telecomunicaciones. 2,00 0.19% 37.00 0.19%
B4  Equipo de suministro de corriente. 107,67 10,11% 3.788,29 18,99%
B5 Via 4,81 0,45% 28,06 0,14%
C1l  Trabajos de construccion planificados. 4,60 0,43% 53,43 0,27%
C.2 Irregularidades en la ejecucion de los trabajos de construccion. 2,49 0,23% 11,09 0,06%
C3  Restricciones de la velocidad a causa de vias defectuosas. 0,00 0,00% 0,00 0,00%
E2  Formacién del tren por la empresa ferroviaria. 0,76 0,07% 2,29 0,01%
F5 ;rl?[lgﬁg}éieq;e afecten a los coches, locomotoras y 1.55 0.15% 17.79 0,09%
F6  Personal 0,63 0,06% 1,88 0,01%
ADIF 384,02 7.083,02
El Rebasamiento del tiempo de parada. 26,06 2,45% 148,86 0,75%
E2 Solicitud de la empresa ferroviaria. 53,08 4,98% 958,45 4,81%
E5 Preparacion comercial del tren. 7,50 0,70% 34,67 0.17%
E6 Personal. 3,00 0,28% 244,00 1,22%
Fe Formacién del tren por la empresa ferroviaria. 117,87 11,07% 1.565,98 7,85%
E3 Problemas que afecten a los coches (transporte de viajeros) 6.79 0.64% 139,13 0,70%

E5 Problemas que afecten a los coches, locomotoras y automotores. 427,43 40,14% 9.045,19 45,35%

F.6 Personal. 38,17 3,58% 717,64 3,60%
EF 679,90 12.853,91

El Rebasamiento del tiempo de parada. 0,21 0,02% 5,53 0,03%

H.3 Influencias externas. 0,65 0,06% 1,94 0.01%

OTROS 0,86 7,47

TOTAL GENERAL 1.064,78 19.944,40

FASE 3.- Durante 2020 esta previsto finalizar los desarrollos necesarios para incorporar los trenes de cercanias al sistema de
incentivos.

Comité de Seguimiento del sistema de incentivos.

ElComité de Seguimientodeincentivos, tal y como prescribelaOMFOM/189/2015 1o componen el administrador deinfraestructuras
ferroviarias y las empresas ferroviarias, con la participacién de la CNMC. En 2018 se constituy6, quedando incorporadas a final de
ese afio todas las empresas que operaban en la RFIG. Desde entonces las nuevas empresas que comienzan a operar en la RFIG son
incorporadas automaticamente a este comité
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6.2.6. Tablas de Referencia para la Aplicacion de Canones

A continuacién, se especifican las tablas de referencia para la aplicacién de los cdnones conforme a la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario.

El articulo 97 apartado 7 de la LSF, establece los criterios de clasificacién de las lineas considerando sus caracteristicas técnicas,
necesidades de mantenimiento, los tipos de servicioque aportan y laintensidad de estos, a continuacion se detalla esta clasificacion.

Clasificacion de las Lineas Ferroviarias

Tipode Linea Caracteristicas

Todas las lineas y sus enlaces y bypass que permiten una velocidad maxima superior a 200 kilometros/

& hora en 2/3 de su longitud.

Comprende los trayectos interciudades, incluidos sus enlaces y bypass, utilizados principalmente por
servicios de viajeros, o que resulten esenciales para los mismos. Se consideran lineas Bl aquellas que
permiten una velocidad superior a 160 kilémetros/hora e inferior o igual a 200 kilémetros/hora en 2/3
de su longitud.

Bl

Comprende los trayectos interciudades, incluidos sus enlaces y bypass, utilizados principalmente por
servicios de viajeros, o que resulten esenciales para los mismos. Tendran la consideracién de B2 aquellos
trayectos no clasificados en los tipos A, C 0 Bl en los cuales concurra al menos una de las siguientes con-
diciones:

B2 *  Que el trafico de viajeros sea mayoritario y supongan como minimo 10 circulaciones por dia.

* Corresponda a un enlace con frontera.
* Corresponda al acceso a un Centro de Tratamiento de Trenes (CTT).

* Corresponda a un enlace entre trayectos clasificados como B.

Son los trayectos que conforman los nticleos de cercanias. Se consideran C 1 aquellos nuicleos con una

Cc1 . . 5 o o : ! : 4
densidad de circulacion por kilémetro de linea igual o superior a 80 circulaciones por dia.

c2 Elresto de los nuicleos de cercanias que no se encuentren calificados como C 1, se calificaran como C2.

Aquellos trayectos no clasificados como A, B o C en los que concurra al menos una de estas

circunstancias:
*  Que el trafico de mercancias sea mayoritario y supongan al menos 2 circulaciones por dia.

* Setratadeenlacesyaccesosainstalaciones vinculadas al transporte de mercancias (apartaderos,
puertos, instalaciones logisticas de mercancias y derivaciones particulares).

* Existauna linea alternativa para el transporte de viajeros de categoria A.

E Los no comprendidos en los anteriores tipos de linea.

Conforme a dichos parametros, se ha elaborado la clasificacién de las lineas titularidad de ADIF - Alta Velocidad, que se encuentran
recogidas en el Anexo I de esta Declaracion sobre la Red. A continuacion se indican el resumen kilémetros de cada uno de los tipos
de lineas existentes.

Subred (Tipo de Linea) Longitud

Titularidad ADIF - Alta Velocidad Kms. Linea %
A 24304 70,3%
Bl 4906 14,2%
B2 392,2 11,5%
Cl 232 0.7%
c2 97,6 2,.8%
D 15,8 0.5%
E 0.0 0,0%
TOTAL 3.455,7 100%
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Caracteristicas de los Servicios y Tipos de Tren

Clase Tipo Caracteristicas

VL Servicios de viajeros larga distancia, distinguiendo los siguientes subtipos:

VL1.- Servicios de larga distancia y trenes turisticos(*), excepto los designados como
VL2, VL3y VOT.

VL2.- Servicios de larga distancia en relaciones de ancho variable, siempre que al
menos un 10 por ciento de su recorrido total discurra por lineas de ancho ibérico,
excluidos los designados como VL3.

VL3.- Servicios de larga distancia en relaciones transversales largas: recorridos
superiores a 700 kilometros y que no tengan origen, destino o parada intermedia en
Madrid y sus ramas.

Viajeros
Servicios de viajeros urbanos o suburbanos e interurbanos.
*  Servicios urbanos o suburbanos: los que discurren integramente dentro de un nucleo
de cercanias.

VCM * Servicios interurbanos: los que no siendo urbanos ni suburbanos tienen recorridos
inferiores a 300 kilémetros. Se excluyen los trenes internacionales y las ramas de
trenes de larga distancia.

*  Servicios declarados como obligaciones de servicio publico.
VOT Trenes y material de viajeros sin pasajeros, incluidas maquinas aisladas, movimiento de trenes
en vacio, formacién y pruebas.
. Servicios de Mercancias: Todos los servicios de mercancias, incluidos los cargados, los vacios
Mercancias M

y pruebas.

Se entendera por servicios de pruebas la circulacién de trenes que se realicen para la adecuacion y calibracion técnica de vehiculos
ferroviarios de nueva fabricacién, o de vehiculos nuevos o existentes, que necesiten autorizacién de puesta en servicio o de
circulacion, asi como para la calibracién de algunos de sus componentes.

(*) Los servicios de transporte ferroviarios de viajeros con finalidad prioritariamente turistica se consideraran tipo de servicio VL1,
(Disposicién final trigésima sexta de la ley 6/2018, de 3 julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018).

El tipo de traccion diferenciara:
¢ E:trenesde traccién eléctrica.

¢ D:trenesde traccion diesel.



De conformidad con lo establecido en la LSF a continuacién se recoge la clasificacién nominativa por categoria de las estaciones y
de tipos de tren a efectos de la Modalidad A.1

Clasificaciéon nominativa de Estaciones.

Tabla 3 (Clasificacion Nominativa de Estaciones (en vigor desde 01/01/2020)

Categorial

BARCELONA-SANTS LLEIDA-PIRINEUS MALAGA MARIA ZAMBRANO  ZARAGOZA DELICIAS
CORDOBA MADRID-CHAMARTIN SEVILLA-SANTA JUSTA

GIRONA MADRID-PUERTA DE ATOCHA ~ VALENCIA JOAQUIN SOROYA

Categoria 2

ALBACETE LOS LLANOS CUENCAFERNANDOZOBEL ~ PONTEVEDRA LD OO

GRANDE
ALICANTE FIGUERES-VILAFANT PUERTOLLANO VIGO URZAIZ
CAMP DE TARRAGONA LEON SANTIAGO DE COMPOSTELA
CASTELLONDELAPLANA  QURENSE SEGOVIA-GUIOMAR
CIUDAD REAL PALENCIA TOLEDO
Categoria 3
ANTEQUERA-SANTAANA  GRANADA PUENTE GENIL-HERRERA ZAMORA
CACERES GUADALAJARA-YEBES SAN SEBASTIAN/DONOSTIA
CALATAYUD MURCIA DEL CARMEN VILLENA ALTA VELOCIDAD
Categoria 4
MEDINA DEL CAMPO AV REQUENA-UTIEL VILAGARCIA DE AROUSA VILLANUEVA DE CORDOBA
Categoria 5
LOJA

Tabla 4 Servicios basicos minimos de las estaciones de transporte de viajeros

El administrador de infraestructuras ferroviarias publicard anualmente en la DR el catdlogo de servicios basicos minimos segin
categoria de estacion de transporte de viajeros, a continuacion, se incluye la matriz de servicios por categoria de estacion, esta
matriz refiere una situacién de servicios minimos comunes a todas las estaciones de una misma categoria, ciertas estaciones de
una categoria pueden tener servicios de categoria superior.

OBSERVA-

SERVICIOS CATEGOR[A1 CATEGOR[A2 CATEGORIA3 CATEGORIA4 CATEGORIA5 CATEGORIAG CIONES

Medios de Medios de Medios de

I » I Medios de Medios de
proteccion proteccion proteccion 2 . 2
proteccién Medios de proteccién
conforme a conforme a conforme a .
. . . conforme a proteccién conforme a
L normativa, normativa, normativa, . .
Proteccién civil normativa, plan conformeanor- normativa, plan
plande plande plande ) . : .
9 i 9 deemergencia  mativa. Medidas de emergencia
autoproteccion  autoproteccidon  autoproteccion . . )
o medidas de de seguridad o medidas de
oplande oplande oplande ; .
. . . emergencia emergencia
emergencia. emergencia. emergencia.
s Conforme a Conforme a Conforme a Conforme a Conforme a Conforme a
Accesibilidad . . . . X X
normativa normativa normativa normativa normativa normativa
En accesos, en En accesos, en En accesos, en En accesos, en .
En accesos, en En horario
andenes, en andenes, en andenes, en andenes, en En andenes, en .
L . X ) . ) X . X ) P andenes, en comercial de
[luminacién dreas abiertas dreas abiertas dreas abiertas dreas abiertas dreas publicas dreas publicas aperturadela
del edificio de del edificio de del edificio de del edificio de abiertas . -
o o o o abiertas estacion.
viajeros. viajeros. viajeros. viajeros.
Incluye ademas
Deorientacién,  Deorientacién,  Deorientacién,  De orientacion, De identificacién De orientacién,  identificacién
Sefializacién deidentificacién deidentificacién de identificacién de identificaciéon andenes de identificaciéon dela estacién
Servicios y dreas servicios y areas Servicios y dreas servicios y areas servicios y dreas en todas las

categorfias.
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SERVICIOS

Mobiliario para
clientes

Informacion
sobre horarios de
trenes

Proteccion con-
tra inclemencias
climatolégicas

Cronometria

Informacién
sobre trenes en
circulaciéon

Informacién
sobre la estaciéon

Atencién a
clientes

Aseos

Areas de espera

Climatizacion

Medios de
transporte
vertical

CATEGORIA 1

Bancos,
papeleras

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
SILV.

Vestibulo y
marquesina

Enandenes y
vestibulo

App "Adif en tu
movil', megafo-
nfa, S.LV.

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
megafonia, pun-
tos interactivos
Reclamaciones,
quejas y suge-
rencias en Web
"www.adif es”

Masculino,
femenino, adap-
tado a PMR'S

Espacio
acondicionado
en vestibulo
y/osalade
embarque

Areasen

vestibulo con
calefaccion y
refrigeracién

Ascensores,
escaleras

0 rampas
mecanicas

CATEGORIA 2

Bancos,
papeleras

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
SILV.

Vestibulo y
marquesina

En andenes y
vestibulo

App "Adif en tu
movil", megafo-
nia, SLV.

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
megafonia

Reclamaciones,
quejas y suge-
rencias en Web
"www.adif es"

Masculino,
femenino, adap-
tado a PMR'S

Espacio acon-
dicionado en
vestibulo

Areasen

vestibulo con
calefaccion y
refrigeracién

Ascensores,
escaleras

0 rampas
mecanicas

CATEGORIA 3

Bancos,
papeleras

App "Adif en tu
movil’, vitrinas,
SILV.

Vestibulo y
marquesina

Enandenes y
vestibulo

App "Adif en tu
movil', megafo-
nfa, SILV.

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
megafonia

Reclamaciones,
quejas y suge-
rencias en Web
"www.adif .es"

Masculino,
femenino, adap-
tado a PMR'S

Espacio acon-
dicionado en
vestibulo

CATEGORIA 4 CATEGORIA 5

Bancos,
papeleras

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
SILV.

Marquesina o
refugio

En andenes

App "Adif en tu
movil', megafo-
nfa, S.LV.

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
megafonia

Reclamaciones,
quejas y suge-
rencias en Web
"www.adif es"

App "Adif en tu
movil”

App "Adif en tu
movil"

Reclamaciones,
quejas y suge-
rencias en Web
"www.adif es"

CATEGORIA 6

Bancos,
papeleras

App "Adif en tu
movil", vitrinas,
SILV.

Marquesina o
refugio

En andenes

App "Adif en tu
movil', megafo-
nfa, SIV.

App "Adif en tu
movil’, vitrinas

Reclamaciones,
quejas y suge-
rencias en Web
"www.adif es"

OBSERVA-
CIONES

S.LV.=Sistema
de informacién
al vigjero, inclu-
ye monitores
y/o teleindica-
dores

S.LV.=Sistema
de informacién
al vigjero, inclu-
ye monitores
y/o teleindica-
dores

Los aseos
publicos gra-
tuitos en zona
restringida de
acceso a viajeros
pueden coexistir
con aseos de
pago en zonas
publicas de libre
acceso.

Sala de em-
barque incluye
control de acce-
sos, mobiliario
y equipos de
informacién
para mejora de
confort.
Niveles de
consigna
conforme a
normativa

de eficiencia
energética.
Alcanza ex-
clusivamente

a estaciones
con diferentes
niveles de
altura,



SERVICIOS

Intermodalidad

Otros equipa-
mientos

CATEGORIA 1

Espacios
reservados
bus, taxis,
otros medios
de transporte,
subida/bajada
clientes

Carros portae-
quipajes

CATEGORIA 2

Espacios
reservados
bus, taxis,
otros medios
de transporte,
subida/bajada
clientes

CATEGORIA 3

Espacios
reservados bus,
taxis, subida/
bajada clientes

CATEGORIA 4

Espacios
reservados bus,
taxis, subida/
bajada clientes

CATEGORIA5 CATEGORIA 6

OBSERVA-
CIONES

En categorias 1
y 2 se dispone
de aparcamien-
to de pago.

En estaciones
intermodales
incluye areas
de intercambio
con otros
modos de
transporte

Los trenes se clasificardn a los efectos de la Modalidad A. 1 del canon por la utilizacién de estaciones de transporte de viajeros, de
la forma siguiente

Tabla 5 Tipos de Tren a efectos de Canon Estaciones de Viajeros (Modalidad A. 1)

Tipo

Larga distancia

Interurbanos

Urbanos o suburbanos

Caracteristicas

Trenes con trayecto origen-destino superior o igual a 300 kilometros. Se incluyen los trenes
internacionales y las ramas de trenes de larga distancia con recorrido inferior a 300 kilémetros.

Trenes con trayecto origen-destino inferiores a 300 kilémetros que al menos parte de su recorrido
discurre fuera de un nuicleo de cercanias. Se excluyen los trenes internacionales y las ramas de trenes

de larga distancia.

Trenes cuyo recorrido discurre integramente dentro de un nucleo de cercanias.
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Tabla 6 Trafico de Referencia 2020 en vigor desde 01/01/2020

Tipos de servicio

Longitud
(km) VL1 VL2 VL3 VCM M

Lineas del Eje 11-A.V. Madrid Chamartin - Valladolid - Bif. Vta. Bafios
CAMBIADOR MADRID-CHAMARTIN-

072 03 N/A N/A N/A N/A N/A
CTT FUENCARRAL AV
BIF. CAMBIADOR VALDESTILLAS-

076 10 N/A 1190 N/A N/A N/A
CAMBIADOR VALDESTILLAS
MADRID-CHAMARTIN-VALLADOLID-

080 . 2168 290.334 1.361.393 N/A 1.495.102 N/A
BIF. VENTA DE BANOS

084 BIF VENTA DE BANOS - LEON 127.9 152.500 251,304 N/A 76.009 N/A

Subtotal 3459 442.834 1.613.887 0 1571111 0

Lineas del Eje 12-A.V. Madrid Atocha - Barcelona - Frontera Francia
MADRID-PUERTA DE ATOCHA-LIMITE

050 7524 6.486.352 1.384.525 1135.552 648.791 172180
ADIF - TP FERRO
BIF. CAMBIADOR PLASENCIA-

052 38 N/A 7.952 N/A N/A N/A
CAMBIADOR PLASENCIA

054 BIF MONCASI-BIF CANAL IMPERIAL 259 182.379 18.379 51.422 N/A N/A

056 BIF LES TORRES-BIF ARTESA DE LLEIDA 16,3 70,980 19.657 42492 23.557 N/A
BIF. CAMB. ZARAGOZA-DELICIAS-CAMB.

060 0.4 N/A N/A 542 N/A N/A

ZARAGOZA-DELICIAS

VALLECAS AV-AG.KM. 12,300-LOS
068 56 N/A N/A 6.731 N/A N/A
GAVILANES-AG.KM. 13,400

Subtotal 804,3 6.739.711 1430513 1.236.739 672.348 172180

Lineas del Eje 13-A.V. Madrid Atocha - Levante (actualmente Valencia/Alicante)
BIF. BLANCALES - YELES AGUJA

024 57 N/A N/A 2530 N/A N/A
KM.34,397
BIF. TORREJON DE VELASCO -

040 3613 2490313 646.856 159.022 N/A N/A
VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA

042 BIF. ALBACETE -ALACANT-TERMINAL 2378 773932 217.510 N/A N/A N/A

308 ALBACETE - CAMBIADOR ALBACETE 05 N/A N/A N/A N/A N/A
VALENCIA-A.V.-AGUJA KM. 396,7 -

328 01 N/A N/A N/A N/A N/A
CAMBIADOR VALENCIA

Subtotal 05,3 3.264.245 864.366 161.552 0 0
Lineas del Eje 14-A.V. Madrid Atocha - Toledo / Sevilla Sta. Justa / Malaga Maria Zambrano

010 PTA. DE ATOCHA-SEVILLA-S. JUSTA 4705 5.204.387 1.352.605 733158 2.660.035 N/A
CAMBIADOR ATOCHA-PTA. DE

012 13 N/A 1467 N/A N/A N/A
ATOCHA

016 MAJARABIQUE-CAMBIADOR MA]. 2.0 N/A 4172 N/A N/A N/A

020 LA SAGRA-TOLEDO 21,4 N/A N/A N/A 205483 N/A
BIF CAMBIADOR ALCOLEA-

022 0,7 N/A N/A N/A N/A N/A
CAMBIADOR ALCOLEA

030 BIF. MALAGA-A.V.-MARIA ZAMBRANOQ 1546 833442 86.412 158.286 679.049 N/A
ANTEQUERA-SANTA ANA-

032 04 N/A N/A N/A N/A N/A
CAMBIADOR ANTEQUERA

Subtotal 650,9 6.037.829 1.444.656 891.444 3544567 0



Tabla 7 Trafico de Objetivo 2020 en vigor desde 01/01/2020

Tipos de servicio

Longitud
(km) VL1 VL2 VL3 VCM M

Lineas del Eje 11-A.V. Madrid Chamartin - Valladolid - Bif. Vta. Bafios
CAMBIADOR MADRID-CHAMARTIN-

072 03 0 0 0 0 0
CTT FUENCARRAL AV
BIF. CAMBIADOR VALDESTILLAS-

076 10 0 1196 0 0 0
CAMBIADOR VALDESTILLAS
MADRID-CHAMARTIN-VALLADOLID-

080 - 216,8 291.786 1.368.200 0 1502578 0
BIF. VENTA DE BANOS

084 BIF VENTA DE BANOS - LEON 2728 153.263 252.561 0 76.389 0

Subtotal 345,9 445,048 1.621.956 0 1.578.967 0

Lineas del Eje 12-A.V. Madrid Atocha - Barcelona - Frontera Francia
MADRID-PUERTA DE ATOCHA-LIMITE

050 7524 6.518.784 1.391.448 1.141.230 652.035 173.041
ADIF - TP FERRO
BIF. CAMBIADOR PLASENCIA-

052 3.8 0 7.992 0 0 0
CAMBIADOR PLASENCIA

054 BIF MONCASI-BIF CANAL IMPERIAL 25,0 183.291 18.471 51679 0 0

056 BIF LES TORRES-BIF ARTESA DE LLEIDA 16,3 iRSSS 19755 42704 23.675 0
BIF. CAMB. ZARAGOZA-DELICIAS-CAMB.

060 04 0 0 545 0 0

ZARAGOZA-DELICIAS

VALLECAS AV-AG.KM. 12,300-LOS
068 56 0 0 6.765 0 0
GAVILANES-AG. KM. 13,400

Subtotal 804,3 6.773.410 1.437.666 1.242.923 675710 173.041

Lineas del Eje 13-A.V. Madrid Atocha - Levante (actualmente Valencia/Alicante)
BIE, BLANCALES - YELES AGUJA

024 57 0 0 2543 0 0
KM.34,397
BIF, TORREJON DE VELASCO -

040 3613 2.502.765 650.090 159.817 0 0
VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA

042 BIF ALBACETE -ALACANT-TERMINAL 2378 777.802 218598 0 0 0

308 ALBACETE - CAMBIADOR ALBACETE 05 0 0 0 0 0
VALENCIA-A.V.-AGUJA KM. 396,7 -

328 01 0 0 0 0 0
CAMBIADOR VALENCIA

Subtotal 605,3 3.280.566 868,688 162.360 0 0
Lineas del Eje 14-A.V. Madrid Atocha - Toledo / Sevilla Sta. Justa / Malaga Maria Zambrano

010 PTA. DE ATOCHA-SEVILLA-S, JUSTA 4705 52304039 1.359.368 736.824 2673335 0
CAMBIADOR ATOCHA-PTA. DE

012 13 0 1474 0 0 0
ATOCHA

016 MAJARABIQUE-CAMBIADOR MA). 2.0 0 4193 0 0 0

020 LA SAGRA-TOLEDO 214 0 0 0 206510 0
BIF CAMBIADOR ALCOLEA-

022 0.7 0 0 0 0 0
CAMBIADOR ALCOLEA

030 BIF MALAGA-A.V.-MARIA ZAMBRANO 154,6 837.609 86,844 158,077 682.444 0
ANTEQUERA-SANTA ANA-

032 04 0 0 0 0 0
CAMBIADOR ANTEQUERA

Subtotal 6509 6.068.018 1451879 895901 3.562.290 0

El trafico objetivo se ha establecido para cada combinacién de linea y tipo de servicio especificada en la tabla 6 de trafico de
referencia, aplicando a estos valores un incremento de +0,5%
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Tabla 8 Bonificacion de Objetivo 2020 en vigor desde 01/01/2020

Tipos de servicio

Longitud
= VL1 VL2 VL3 VCM M

Lineas del Eje 11-A.V. Madrid Chamartin - Valladolid - Bif. Vta. Bafios
CAMBIADOR MADRID-CHAMARTIN-

072 03 N/A N/A N/A N/A N/A
CTT FUENCARRAL AV
BIF. CAMBIADOR VALDESTILLAS-

076 10 N/A 50% N/A N/A N/A
CAMBIADOR VALDESTILLAS
MADRID-CHAMARTIN-VALLADOLID-

080 N 2168 50% 50% N/A 10% N/A
BIF. VENTA DE BAROS

084 BIF VENTA DE BANOS - LEON 1279 50% 50% N/A 10% N/A

Lineas del Eje 12-A.V. Madrid Atocha - Barcelona - Frontera Francia
MADRID-PUERTA DE ATOCHA-LIMITE

050 7524 50% 50% 50% 10% 10%
ADIF - TP FERRO
BIF. CAMBIADOR PLASENCIA-

052 38 N/A 50% N/A N/A N/A
CAMBIADOR PLASENCIA

054 BIF MONCASI-BIF CANAL IMPERIAL 259 50% 50% 50% N/A N/A

056 BIFLES TORRES-BIF ARTESA DE LLEIDA 16,3 50% 50% 50% 10% N/A
BIF. CAMB. ZARAGOZA-DELICIAS-CAMB.

060 04 N/A N/A 50% N/A N/A

ZARAGOZA-DELICIAS
VALLECAS AV-AG.KM. 12,300-LOS

068 56 N/A N/A 50% N/A N/A
GAVILANES-AG.KM. 13,400

Lineas del Eje 13-A.V. Madrid Atocha - Levante (actualmente Valencia/Alicante)
BIF. BLANCALES - YELES AGUJA

024 57 0 0 50% N/A N/A
KM.34,397
BIF. TORREJON DE VELASCO -

040 361,33 50% 50% 50% N/A N/A
VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA

042 BIF. ALBACETE -ALACANT-TERMINAL 2378 50% 50% N/A N/A N/A

308 ALBACETE - CAMBIADOR ALBACETE 05 N/A N/A N/A N/A N/A
VALENCIA-A.V.-AGUJA KM. 396,7 -

328 01 N/A N/A N/A N/A N/A
CAMBIADOR VALENCIA

Lineas del Eje 14-A.V. Madrid Atocha - Toledo / Sevilla Sta. Justa / Malaga Maria Zambrano

010 PTA.DE ATOCHA-SEVILLA-S.JUSTA 47055 50% 50% 50% 10% N/A
CAMBIADOR ATOCHA-PTA. DE

012 13 N/A 50% N/A N/A N/A
ATOCHA

016 MAJARABIQUE-CAMBIADOR MA]. 20 N/A 50% N/A N/A N/A

020 LA SAGRA-TOLEDO 21,4 N/A N/A N/A 10% N/A
BIF CAMBIADOR ALCOLEA-

022 07 N/A N/A N/A N/A N/A
CAMBIADOR ALCOLEA

030 BIF. MALAGA-A.V.-MARIA ZAMBRANO 1546 50% 50% 50% 10% N/A
ANTEQUERA-SANTA ANA-

032 0.4 N/A N/A N/A N/A N/A
CAMBIADOR ANTEQUERA

Bonificacién objetivo aplicable en cada combinacién linea / Tipo de servicio VL1,VL2, VL3, VCM y M que sea de aplicacion.



6.3 PRECIOS 2020 POR LA PRESTACION DE
SERVICIOS EN INSTALACIONES DE ADIF ALTA
VELOCIDAD

Los Precios para el afio 2020 contenidos en el presente documento sélo seran de aplicacion para los Servicios que se presten en las
instalaciones de servicio pertenecientes a la Red Ferroviaria de Interés General y las areas de las zonas de servicio ferroviario, que
sean administrados por Adif.

Estos precios entraran en vigor el 1 de enero de 2020 y estaran vigentes, hasta el 31 de diciembre de 2020, o hasta la publicacion
de unos nuevos precios que los sustituyan.

6.3.1. Régimen Juridico

La prestacion de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares se encuentra regulada en la vigente Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario, y en el Reglamento del Sector Ferroviario (R.D. 2387/2004, de 30 de diciembre), en tanto este
ultimo no se oponga a lo previsto en la citada ley.

6.3.2. Régimen Economico

Laprestacion delos Servicios ferroviarios Basicos (exceptolosregulados por el Articulo 98 de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario),
Complementarios y Auxiliares, esta sujeta al pago precios, que tienen el caracter de privados.

Segun el Art. 101 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario los precios de los servicios basicos no podran
superar el coste de su prestacién mds un beneficio razonable .

Los servicios complementarios y auxiliares prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordado
entre las partes. No obstante, cuando tales servicios sean prestados por un solo proveedor, los precios que éste aplique no podran
superar el coste de su prestacién méas un beneficio razonable.

No se devengaran precios por las actividades y servicios sujetos al pago de los canones ferroviarios regulados en Titulo Videla ley
38/2015 del Sector Ferroviario.

El establecimiento y aplicacién de los precios se regiran siempre por los principios de objetividad, transparencia, igualdad de acceso
y no discriminacién a las Empresas Ferroviarias y Candidatos.

Los precios aprobados por la prestacién del servicio basico de Manipulacion de Unidades de Transporte Intermodal (UTI's) tendran
la consideracién de precios maximos de referencia, permitiendo descuentos o incentivos sobre los mismos en instalaciones
concretas, para determinados servicios y bajo unas condiciones de aplicacién previamente establecidas, buscando la explotacién
de las Instalaciones en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y permanencia.

Para ello se estableceran criterios objetivos que justifiquen esas minoraciones sobre los precios maximos en funcién de parametros
y condiciones de aplicacién debidamente explicitadas y, cuando proceda, se estableceran acuerdos especificos.

Con objeto de que los clientes del administrador de infraestructuras ferroviarias puedan conocer con la suficiente antelacién a la
solicitud del servicio, la existencia de precios reducidos y las condiciones objetivas necesarias para su aplicacion, el administrador
de infraestructuras ferroviarias incluird esta informacién en su pagina Web, www.adif.es. y en las sucesivas actualizaciones de la
Declaracién sobre la Red.

En las citadas condiciones de aplicacion se indicara la Terminal de Transporte de Mercancias (o conjunto de éstas) y el servicio
concreto objeto del descuento. De igual modo se fijardn, al menos, los mecanismos de ajuste del precio, el periodo de vigencia y los
compromisos que deben cumplir los beneficiarios.

Los descuentos/incentivos sobre los precios se aplicardan de modo objetivo, transparente y no discriminatorio, garantizando la
igualdad de trato a todos los clientes que cumplan con las condiciones de aplicacion.

Los precios de los servicios prestados por el administrador de infraestructuras ferroviarias, seran abonados a éste y se utilizaran
para financiar su actividad, tendiendo a garantizar el equilibrio financiero.

La politica de precios tenderd a crear una dinamica que favorezca la contencién de los gastos de explotacién, adecuando las
inversiones a los requerimientos reales de la demanda, evitando sobrecapacidades o problemas de congestion.
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6.3.3. Precios por la Prestacion de Servicios Basicos 2020

Los precios por la prestacion de los servicios basicos, en el ambito de las instalaciones de servicio de Transporte de Viajeros se
especifican en el Catdlogo de Servicios y Precios y en el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicios, que se
encuentra disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad, como anexo a esta Declaracién sobre la Red.

6.3.4.PreciosporlaPrestaciondeServiciosComplementarios
2020

A continuacién, se especifican los precios por la prestacién de los servicios Complementarios en el Ambito General..

UNIDAD DE TARIFA

TRANSPORTES EXCEPCIONALES FACTURACION ANO 2020

Estudios realizados por el administrador de infraestructuras
ferroviarias asociados a la viabilidad y seguridad de la circula- POR ESTUDIO 85 € /h/agente
cion del transporte.

PLAN DE MARCHA
[tinerario UN drea territorial operativa (*) PP:IIAPEQI\CIIEIE 800 €
[tinerario DOS o mas dreas territoriales operativas(*) PP:[IAPEQI\CIIEXE 1300 €
Acompafiamiento y asistencia al transporte P%Er\;\%gl[? 0 62 € /h/agente
294 €/100 Km.
Vehiculos de apoyo a la circulacion(**) p%g%‘%%?o Zui%lén;ﬁpere 10s 100
Km. iniciales
Apertura Extraordinaria de Estaciones PSIEERSYFI]EIIS) 0 62 € /h/agente
Servicios contratados de apoyo y seguridad PSILEERSYFI]E]ISO Coste servicio

(*) Las areas territoriales operativas seran las que figuren anualmente en los mapas de la Declaracién sobre la Red.
(**) Circulacion de vagonetas y otro equipamiento necesario precediendo o tras el Transporte Excepcional.



SC-2 Suministro de la Corriente de Traccion

ADIF-Alta Velocidad, como prestador del Servicio Complementario de Suministro de Corriente de Traccién, implementard un
nuevo sistema de facturacién de este Servicio Complementario que permitira facturar a las EE.FF. en el marco liberalizado del
transporte nacional de viajeros, de forma transparente y no discriminatoria, de forma que las EE.FF. puedan establecer en sus
planes de negocio los costes en los que previsiblemente van a incurrir por el suministro de energia eléctrica de traccion.

ADIF-Alta Velocidad, con el objeto de poder facturar a cada EF. lo realmente consumido por cada servicio, ha evolucionado el
sistema de facturacién, siguiendo la tendencia que se constata en los paises europeos, hacia un modelo basado en la Medida
Embarcada como unidad de facturacién del servicio.

La evoluciéon se plantea en 2 fases:

+ Fase I se abre la posibilidad de facturar a diferentes operadores de las lineas electrificadas en corriente alterna
(principalmente lineas de alta velocidad).

+ Fasell, seintegraria la facturacion a las unidades dotadas de medida embarcada.
En este periodo, se implementara la Fase I de esta evolucion.
El sistema de facturacién serd el siguiente:

a) En red electrificada en carriente continua (principalmente, Red Convencional), se facturara a las EE. FF. en funcién de la
produccién realizada y medida en Toneladas Kilometro Brutas (TKB), recogidas en los sistemas de ADIF-Alta Velocidad y
declaradas por las EE. FF. segun precio recogido en la Declaracién sobre la Red para cada tipo de servicio (€/Miles TKB).

b) Enred electrificada en corriente alterna (principalmente lineas de Alta Velocidad), se facturara a las EE. FF. en funcién de los
consumos efectuados por cada una delas EE FF. En esta declaracién dered y hasta que esté implantado un sistema de facturacion
basado en medida embarcada, el sistema de facturacion sera andlogo al establecido actualmente para la Red Convencional, de
forma que se facture a cada E. F. en funcién de las TKB.

Se incorpora en esta Declaracién sobre la Red un pardmetro que establece el consumo a partir de las TKB declaradas. Este
pardmetro estard expresado en Vatios-hora (Wh) por TKB producida (Wh/TKB), de forma que el consumo de cada Tren/E.F. se
podra determinar multiplicando este parametro por la produccién de TKB, recogida en los sistemas de ADIF-Alta Velocidad y
declarada por las EE. FF. Este parametro se ha publicado como una previsiéon anual que sera ajustada mensualmente en funcion
de la produccion y el consumo reales.

Unavezobtenido el consumo, expresadoen Vatios-hora (Wh), el costeinherente al suministro de energia eléctrica se determinara
aplicando las tarifas en €/MWh publicadas en la Declaracién sobre la Red.

A. Estructura de Costes

Tanto en lineas electrificadas en corriente continua como en lineas electrificadas en corriente alterna, los costes del Suministro
de Corriente de Traccion tendran la siguiente estructura:

1. Costes del suministro: seran los costes inherentes al suministro de energia eléctrica procedentes del sector eléctrico (los
costes que soporta ADIF - Alta Velocidad procedentes de los proveedores de suministro de energia).

Estos costes contendran todos los costes e impuestos de aplicacién vigentes en el sistema eléctrico.

2. Costes de Gestion: Estos costes son los necesarios en los que debe incurrir ADIF-Alta Velocidad para la prestacién del
servicio.

Los importes resultantes tanto de los costes de suministro de energia eléctrica como de los costes de gestién, manteniendo el
actual criterio de neutralidad econémica, se ajustardn al final del ejercicio, pudiendo realizarse ajustes trimestrales de acuerdo
con los gastos realmente incurridos en cada uno de los componentes.

B. Estructura de Precios

Se publica una estructura de precios andloga a la estructura de costes indicada previamente; que permitira a las EE.FF. estimar
los costes del servicio complementario de suministro de energia de traccién de la siguiente forma:

1. Costes del suministro:

* Red electrificada en corriente continua (principalmente, Red Convencional). El coste de suministro se calculara
aplicando a las TKB's producidas, las tarifas publicadas en la DR del afio del servicio. Las tarifas seran publicadas en €/
Miles TKBs. Ver Tabla 1.

* Red electrificada en corriente alterna (principalmente lineas de Alta Velocidad): Los costes de suministro tendran la
siguiente estructura, analoga a los costes del sector eléctrico.

Se diferenciaran en dos partidas:
¢ Coste dela energia: coste de la componente de la energia.
¢ Costedelaccesode terceros alared: coste delos ATR.

Tanto el Coste de la energia como el Coste del acceso de terceros alared se calcularan aplicando al consumo de energia medido en
punto frontera con el sector eléctrico (MWh) las tarifas de cada uno de los dos costes correspondientes al periodo de facturacion.

Régimen Econdmico y Tributario
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Las tarifas tanto del coste de la energia como del coste del acceso de terceros a la red, seran publicadas mensualmente y estaran
expresadas en €/MWh. Ver TABLA DE COSTES del Suministro de Lineas Electrificadas en Corriente Alterna, que se adjunta
como anexo a esta Declaracion sobre la Red.

2. Costes de Gestion:

Tanto para las lineas electrificadas en corriente continua como para las electrificadas en corriente alterna, los costes de gestién
se calculardn aplicando al consumo de energia (expresado en MWh), las tarifas publicadas en la Declaracién de Red del afio del
servicio. Las tarifas del Coste de Gestién serdn publicadas anualmente y estaran expresadas en €/MWh. Ver Tabla 4.

C. Publicacion de Precios y Ratios

Los precios de las Tarifas de cada uno de los costes relacionados en el apartado “B. Estructura de Precios”, seran publicados de la
siguiente manera:

Publicaciones anuales

En el afio N-1, coincidiendo con la Publicacién de la Declaracién sobre la Red para el afio N, se publicardn los precios de las tarifas que
tienen un caracter anual, de los siguientes costes:

*

Costes del suministro de lineas electrificadas en corriente continua: Se realizard una publicacién anual en el afio “N-1" de los
costes de suministro que seran de aplicacién en el afio N, la unidad de medida sera €/Miles TKB y servird para la facturacién
a emitir mensualmente en el afio N. Ver Tabla 1

*  Costesdel suministro delineas electrificadas en corriente Alterna: Se publicardn las siguientes previsiones estimativas y no
vinculantes para la facturaciéon para las Lineas Electrificadas en corriente alterna:

Una ratio conversora Wh/TKB que permitira calcular el consumo estimado de cada servicio a partir de las TKB
declaradas. Las ratios Wh/TKB, se publicardn en la Declaracion sobre la Red de forma anual, ver Tabla 3, y se ajustaran
mensualmente en funcién de la produccién y el consumo reales segun lo indicado en la Tabla de Costes del Suministro
de Lineas Electrificadas en Corriente Alterna que se adjunta como anexo a esta Declaracién sobre la Red. Esto facilitara
que en un futuro las EE. FF. puedan contrastar el consumo estimado a partir de la ratio Wh/TKB frente a sus datos de
consumo real.

Asimismo, se publicard una previsién de precios mensuales de los costes de suministro, del afio completo, ver Tabla 2.
A esta previsién de precios mensuales se le denominara “Precios de Referencia”. Esta previsién de precios permitird a las
EE. FF. disponer de la informacién necesaria para estimar los costes que deberdn soportar por el suministro de la energia
de traccién en cada uno de los meses del afio en curso. Esta estimacion serd actualizada de manera mensual, conforme
se indica a continuacion.

*

Costes de Gestion: Se realizara una publicacién anual en el afio “N-1" de los costes de gestién que seran de aplicacién en el
afio N, la unidad de medida sera €/MWh y servira para la facturacién a emitir mensualmente en el afio N, ver Tabla 4.

Publicaciones mensuales, para las Lineas Electrificadas en corriente alterna:

Enelmesn+ 1, siendo n el mes en el que se ha producido el consumo, se publicara:

*

Los precios del coste dela energiay del coste del ATR, asi como laratio real Wh/TKB, correspondientes al mesn, que serviran
para emitir la factura en el mes n+1 de los servicios realizados en el mes n.

*  Asimismo, se publicard la actualizacién de los precios correspondientes a los meses n+1 y sucesivos hasta diciembre del afio
del mes n. Seran estimados segun las condiciones del mercado eléctrico en el momento de su publicacién y permitiran al
operador tener un conocimiento mas real de los costes futuros. No seran vinculantes para la facturacién,

Los precios de los costes del suministro (tanto del coste de la energia como del coste de acceso de terceros a la red) y de la ratio
conversora Wh/TKB, se publican en la Declaracién sobre la Red de ADIF-Alta Velocidad y serdn actualizados con caracter mensual
conforme a lo indicado en la Tabla de Costes del Suministro de Lineas Electrificadas en Corriente Alterna que se adjunta como
anexo a esta Declaracion sobre la Red.

La publicacién con caracter mensual se justifica en la gran variaciéon que estos precios pueden presentar de un mes a otro. De esta
forma, el publicar un precio medio mensual, en lugar de un precio medio anual, permite:

* QuelaE F.pague un coste mas ajustado al real del mes en el que ha prestado o utilizado el servicio, y no una media anual.

* Una reduccioén, en la medida de lo posible, de la variacién que les supone a las EE. FF. la regularizacién periddica de la
diferencia entrelas cantidades facturadas y el coste real de la energia, al publicarse precios més cercanos a los costes reales.

*  Por otro, que el administrador de infraestructuras ferroviarias facture los costes a la E. F. con la misma cadencia temporal
que recibe los costes de los proveedores de energia eléctrica (comercializadores y distribuidores).
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Tabla 1 Publicacién Anual Costes del Suministro de Lineas Electrificadas en Corriente

Continua:

SC-2

SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION
EN CORRIENTE CONTINUA

Cercanias

Media distancia
Larga distancia
Mercancias
RAM- Viajeros
RAM- Mercancias

UNIDAD DE
TRACCION

Miles de TKB
Miles de TKB
Miles de TKB
Miles de TKB
Miles de TKB
Miles de TKB

PRECIO DESDE EL
01/01/2020
HASTA
31/12/2020 *

8303228 €

2,555925 €
3207659 €
2,635221 €
6,804474 €
2217151 €

Los importes resultantes, tanto de los costes de energia eléctrica como de gestion, se ajustaran al final del ejercicio de acuerdo con
los gastos realmente incurridos en cada uno de los componentes.

* Precios en vigor hasta el 31/12/2020 o hasta la publicacién de unos nuevos precios que los sustituyan..

Tabla 2 Publicacién Anual Previsiéon de Costes del Suministro de Lineas Electrificadas en
Corriente Alterna:

SC-2

Mes servicio

ene-20
feb-20
mar-20
abr-20
may-20
jun-20
jul-20
ago-20
sep-20
oct-20
nov-20

dic-20

Valores estimados a fecha de publicacién de la Declaracién de la Red. No vinculantes para la facturacion.

SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION
EN CORRIENTE ALTERNA

UNIDAD DE FACTURACION

MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos
MWh consumidos

MWh consumidos

PRECIO ANO 2020
(estimativo no vinculante)
COSTE ENERGIA COSTE ATR
€/MWh €/MWh
64,51 30,53
64,51 32,14
64,51 24,74
64,51 24,11
64,51 23,45
64,51 32,11
64,51 31,62
64,51 22,30
64,51 25,92
64,51 23,05
64,51 25,61
64,51 31,43
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TABLA 3 Publicaciéon Anual Ratios de Conversion Wh/TKB para Lineas electrificadas en
Corriente Alterna:

SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION
EN CORRIENTE ALTERNA ANO 2020

Ratio Wh/TKB
(estimativo no vinculante)

SC-2

Mes servicio

ene-20 51,54
feb-20 51,54
mar-20 51,54
abr-20 51,54
may-20 51,54
jun-20 51,54
jul-20 51,54
ago-20 51,54
sep-20 51,54
oct-20 51,54
nov-20 51,54
dic-20 51,54

Valores estimados a fecha de publicacién de la Declaracién de la Red. No vinculantes para la factura-
cion.

Launidad de facturaciéon para las Lineas Electrificadas en Corriente Alterna seran los MWh consumidos medidos en Punto Frontera
con el Sistema Eléctrico. En esta Declaracion de Red, en la que no se facturara con medida embarcada este consumo (expresado en
MWh) sera calculado a partir de las TKB's declaradas por la EF. a las que se aplicara la ratio conversora Wh/TKB.

TABLA 4 Publicacién Anual Costes de Gestidn, en ambos tipos de lineas electrificadas:

UNIDAD DE PRECIO ANO
FACTURACION 2020

SC-2 SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION

Coste de gestién (importe sobre el total de Mega Watios hora) MWh Consumidos 1,12 €/MWh

Los importes resultantes de estos costes de la prestacion (tanto de los costes de suministro de energia eléctrica como de los
costes de gestion), manteniendo el actual criterio de neutralidad econémica, se ajustaran al final del ejercicio, realizandose ajustes
trimestrales de acuerdo con los gastos realmente incurridos en cada uno de los componentes.

La TABLA DE COSTES del Suministro de Lineas Electrificadas en Corriente Alterna se encuentra disponible como documento
anexo a esta Declaracién sobre la Red.
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6.3.5. Precios por la Prestacion de Servicios Auxiliares
2020

Los precios por la prestacion de los servicios auxiliares, en el ambito de las instalaciones de servicio de Transporte de Viajeros se
especifican en el Catdlogo de Servicios y Precios y en el Catalogo de Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio que se
encuentra disponible en la Web de ADIF-Alta Velocidad, como anexo a esta Declaracién sobre la Red.

6.3.6. Publicacion de los Precios y Condiciones de Acceso
por la Prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y
Auxiliares

De conformidad con el articulo 102 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario, los precios y las condiciones de
acceso a los servicios basicos, complementarios y auxiliares, prestados por todos los explotadores en las instalaciones de servicio,
a que serefiere el apartado 20 del Anexo |, de la citada Ley, deben comunicarlos al administrador de infraestructuras ferroviarias,
quien los publicard en la declaraciéon sobre la red o indicard un sitio web donde dicha informacién pueda obtenerse gratuitamente
en formato electrénico.

6.3.7. Facturacion por la Prestacion de Servicios Basicos,
Complementarios y Auxiliares

Las contraprestaciones econémicas seran exigibles desde que se solicite la prestacion del servicio, la realizacién de la actividad
o la utilizacién de que se trate, y deberdn hacerse efectivas en las condiciones que se establezcan en el momento de su fijacién o
actualizacion.

El sujeto obligado al pago de los precios sera aquella Empresa Ferroviaria u otro candidato que haya solicitado los servicios al
administrador de infraestructuras ferroviarias.

La accién para exigir el pago de los precios por servicios prestados directamente por el administrador de infraestructuras
ferroviarias prescribirdn a los cinco afios desde la prestacién del servicio.

El administrador de infraestructuras ferroviarias podra suspender la prestacién del servicio en el supuesto de impago de las
cuantias correspondientes, previa comunicacién expresa dirigida al obligado al pago. La suspensién del servicio se mantendra en
tanto no se efectue el pago o se garantice suficientemente la deuda. Igualmente, el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra solicitar depésitos, avales, pagos a cuenta o cualquier otra garantia suficiente para el cobro del importe de los precios por los
servicios que preste.

Corresponde alajurisdiccién ordinaria la resolucién de cuantas controversias se susciten enrelacion con la determinacién o pago de
los precios, sin que resulten de aplicacion al efecto los procedimientos de exaccién ejecutiva previstos para los casos de impago en
el Reglamento General de Recaudacion, aprobado por Real Decreto 9339/2005, de 29 de julio y sin perjuicio de las competencias que
correspondan en las referidas materias a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, de conformidad con lo establecido
enlaLey 3/2013, de 4 de junio.

Régimen Econdmico y Tributario
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6.3.8. Medida Embarcada de Energia

El sistema de medida de energia embarcado (EMS, por sus siglas en inglés) y su comunicacién con el sistema de captacion de datos
en tierra (DCS, por sus siglas en inglés) son parte del marco de la Directiva de Interoperabilidad Ferroviaria 2016/797.

Laregulaciéon mas reciente ha sido publicada en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/868 de la Comision de 13 de junio de 2018,
que modifica el Reglamento (UE) n°1301/2014 y el Reglamento (UE) n°1302/2014 en lo que respecta a las disposiciones relativas al
sistema de medicién de energia y al sistema de captacion de datos. Esta regulacién requiere:

* Elprotocolo de comunicacién entre los EMS y DCS ser4 el definido en la norma EN50463 4:2017.

*  Todos los Estados Miembros dispondran de un DCS capaz de recibir los datos conforme al protocolo anterior el 1 de enero de
2022,

* Todos los Estados Miembros dispondran de un sistema de liquidacion el 4 de julio de 2020.

La Norma EN50463-4:2017 ha sido traspuesta a norma Adif en la NAT 760 “"Comunicacién de medida embarcada de energia”
publicada en enero de 2020. Dicha norma establece las partes optativas de la EN50463-4:2017 que serdn de aplicacion en la RFIG.

Esta norma se encuentra incluida en el catélogo de Normativa Técnica de Adif; disponible en la pagina web de Adif:

*  http://descargas.adif.es/ade/ul8/GCN/NormativaTecnica.nsf/v0/8E45B162345831BCC12584FF003F934D70penD
ocument&tDoc=F
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. ANEXO A

HORARIO DE SERVICIO 2019/2020Y 2020/2021

* Eldomingo 15 de diciembre de 2019 comienza el nuevo Horario de Servicio del afio 2020, el cual finalizara el sabado
12 de diciembre de 2020.

* Eldomingo 13 de diciembre de 2020 comienza el nuevo Horario de Servicio del afio 2021, el cual finalizara el sébado
11 de diciembre de 2021.

* ElHorario de Servicio marca los plazos efectivos que se deben cumplir durante los procedimientos de Adjudicacién de
Capacidad de Infraestructura conforme la LSF y Orden FOM 897/2005, descritos en el Capitulo 4 de la presente DR.
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Principales Hitos

Horario de Servicio

20202021 Calendario Ajuste Concertado Ajustes Mensuales
2020 2021 2020 2021
Inicio Horario de Servicio . : e
2020/21 YA LN Ajuste concertado EEEVITAL 02-feb-20 07-febre
- 07-marzo
13/04/20 | | +ornacionales 07-feb-20 Solicitudes 13-febrer
Solicitudes . L
03/07/20 | Nacionales Asignacion
07-mar-20 provisional 13-marzo 02-mayo
de capacidad
Asignacién provisional 02-ago-20 01-agosto
13/08/20 | e capacidad nacional Asignacion
07-abr-2 definitiva de 13-abril -
Asignaci6n definitiva capacidad 06-sep-20 ke
Comunicacién del 07-may-20 Comunicacién del 3navo
05/11/20 | 3nuncio de trenes ¥ anuncio de trenes . m

Nota: Se podran designar otras fechas para Ajustes Concertados cuando entren en funcionamiento nuevas
infraestructuras. Se comunicaran dichas fechas con la oportuna antelacién.
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B anexo B

CATALOGOS DE SURCOS INTERNACIONALES
DE MERCANCIAS 2019/2020

SURCOS DEL CORREDOR: BADAJOZ -MERIDA (CORREDOR ATLANTICO)

N° DE SURCO

40037

N° DE SURCO

40304

Badajoz

10:19

Conexiones

Lisboa

15.58

Mérida

11.09

Conexiones

Lisboa

Badajoz

16:48

Carga, Longitud
Locomotora Tipo
1410t
400m
Loc 335

Carga, Longitud

Locomotora Tipo
1410t
400m

Loc 335

SURCOS DEL CORREDOR: FIGUERES V.-BARCELONA (CORREDOR MEDITERRANEOQ)

N° DE SURCO Barcelona M. Figueras V. Ly Felhi=me ‘ Conexiones 2T, LOHgIth
Ferro Locomotora Tipo
Lyon, Modane 15001t 750m
49107 10:40 14:38 14:43 yon . Loc 252 (doble
Forbach, Somain o
traccion)
Lvon. Modane 1500t 750m
49167 12:46 15:38 15:43 yon . Loc 252 (doble
Forbach, Somain o
traccion)
Lyon, Modane 1500t 750 m
49117 3:41 6:31 6:36 ’ . Loc 252 (doble
Forbach, Somain o
traccion)

Lim. Adif-TP

Carga, Longitud

Forbach, Somain

N° DE SURCO Conexiones Ferro Figueras V. Barcelona M. Locomotora Tipo
Lyon, Modane, | | | 1500 t 750 m
49184 poyon, Hodane, 09:05 09:12 12:08 Loc 252 (doble
’ traccion)
1500t 750 m
49154 Fggg‘cﬁ’lgg;”aﬁn 1115 1122 1518 Loc 252 (doble
' traccion)
1500750 m
49104 Lyon, Modane, 5:57 06:04 0912 Loc 252 (doble

traccion)
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SURCOS DEL CORREDOR: CERBERE-PORTBOU-BARCELONA-ALGECIRAS-ALMERIA /

MADRID (CORREDOR MEDITERRANEQ)

N° DE SURCO

Granollers

Portbou

Conexiones

Carga, Longitud

40105

21:40

2347

Lyon y Forbach

Locomotora Tipo
960t
500m

Loc 253

40893

N° DE SURCO

40890

20:23

Conexiones

Lyon y Forbach

Portbou

03:10

2246

Lyon y Forbach

Granollers

05:39

1240t

500m

Loc 253
Carga, Longitud
Locomotora Tipo

960t
500m
Loc 253

40112

Lyon y Forbach

04:15

06:20

960t
500m
Loc 253

N° DE SURCO

Constanti

Gerona

Portbou

Conexiones

Carga, Longitud

40117/6

N° DE SURCO

40110/1

19:45

Conexiones

Lyon y Forbach

2343

Portbou

04:40

00:41

Gerona

05:47

Lyon y Forbach

Constanti

11.06

Locomotora Tipo
960t
450 m
Loc 253
Carga, Longitud
Locomotora Tipo
960t
450 m
Loc 253

N° DE SURCO

Grisén

Tarragona

Cerbere

Conexiones

Carga, Longitud
Locomotora Tipo

40882/3

N° DE SURCO

40586/7

20:45

Conexiones

Lyon y Forbach

02:53

Cerbere

00:55

06:56

Tarragona

05:10

Lyon y Forbach

Grisén

10:57

960t
450m
Loc 253
Carga, Longitud
Locomotora Tipo
960t
450 m
Loc 253
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SURCOS DEL CORREDOR: CERBERE-PORTBOU-BARCELONA-ALGECIRAS-ALMERIA /
MADRID (CORREDOR MEDITERRANEO), continuacion

o , . : Carga, Longitud
N° DE SURCO Algeciras Vicélvaro Cl Cerbere Conexiones Locomotora Tipo

10601t,450m,
Loc 335/253
960t 500 m Loc
253

N° DE SURCO Conexiones Cerbere Vicélvaro Cl. Algeciras ‘ LCarga, Long1tpd
ocomotora Tipo

1080t,450m,

Loc 253
40512/3 ) | LyonyMod 22:55 14:45 08:40
@) yony Hodane 1080 1,450 m,

Loc 253/335

40152/3 (2) 17.04 12:30 03:52 Lyony Modane

Carga, Longitud

o . D .
N° DE SURCO Almeria Vicdlvaro Cl. Cerbere Conexiones Locomotora Tipo

Lyony 750t,430m, Loc 335
Modane 9601t,450m, Loc 253
N° DE SURCO Conexiones Cerbere Vicalvaro Cl Almeria LCarga, LO“g‘th

ocomotora Tipo
1080t,450m, Loc
40546 (2) Lyon y Modane 22:55 14:45 10:40 253
960t 430 m Loc 335

40459 (2) 19:30 12:30 03:52

Carga, Longitud

N° DE SURCO Murcia Cerbere Conexiones

Locomotora Tipo
, , _ 960t 450 m Loc 335
40492/3 06:45 13:57 00:06 Lyon, Forbach 960t 450 m Loc 253
40248/9 - 14:50 00:45 Lyon, Forbach

960t 450 m Loc 253
Carga, Longitud

N° DE SURCO Conexiones Cerbere Murcia e
. . , 960t450m Loc 253

40846/7 Lyon, Forbach 215 11.02 16:33 960 t 450 m Loc 335
40844/5 Lyon, Forbach 12:35 2215 - 960t 450 m Loc 253

(2) Surcos compartidos con el 40197 y el 40194/5 del corredor Atlantico.
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. ANEXO C

MODELOS DE SOLICITUD DE CAPACIDAD
Modelo de Solicitud de Capacidad de Infraestructura Nacional

Se encuentra disponible en: www.adifaltavelocidad.es

SOLICITUD DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

Candidato o Representante: Fecha de Peticién:
Domicilio(a efectos de notificacionés) Fecha de Aceptacion:
Registro Especial Ferroviario:
N.° de Ficha:
Fecha de Asignacion: Capacidad Asignada:
Origen: Destino:
Corredor: Ruta:
Dias de Circulacién:
Periodo de Circulacion; del al
Denom. Comercial: Longitud:
Horario Solicitado (S/L/P): alas Estacion:
Materias Peligrosas: Prescrip. Especiales:
Observaciones:
CAMBIOS DE TRACCION

Hasta Tipo Peso Locomotora Numero

Observaciones:;
PARADAS
Estacién Minutos Tipo Descripcién

Observaciones;

Declaracion sobre la Red ADIF - Alta Velocidad 2020
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Modelo de Solicitud de Capacidad en Instalaciones de Servicio

»odiF

SOLICITUD DE CAPACIDAD EN INSTALACIONES DE SERVICIO

CLIENTE

Fechaj

LOCALIZACION

Comunidad Auténoma:

Estacién/TerminaI|

Provincia:

SERVICIO

Funcionalidad

Apartado/Maniobras
Limpieza/Mantenimiento

Viajeros
Mercancias

Punto de Carga

|:|Operaciones en vias con andén

Limpieza
Carga/Descarga
Otras

Tipo de Material

Si
Materias Peli
| HNO aterias Peligrosas

PERIODO

Reserva

Si
No

Uso Continuado
Uso Puntual

Via |

N de Tren |

[Fecha desde:

Lunes
Martes
Miércoles
Jueves

[Hora desde:

[Fecha hasta: |

Viernes
Sabado
Domingo

[Hora hasta:

OBSERVACIONES
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Modelo de Solicitud de Capacidad de Infraestructura Internacional

Se encuentra disponible en http://www.rne.eu/tl_files/RNE_Upload/Timetabling/Path_Request%20_Form.doc el
resto de los modelos de solicitud de capacidad internacional

WRME

[\
HaillNetEurope

| INTERNATIONAL STUDY / PATH REQUEST FORM

Leading Applicant Nb Freight traffic Passenger traffic
Timetable period Meeting
name, date,
place
Date :
(Last PF version
date)
Path Study Type of file

Path order New request

Change in course of the timetable
Path offer construction

Detailed name of Appendices

Dossier Name
PCS Version Nb PCS Status

Train route

Comments

1) Please give a reference humber.

2) Please attach the relevant documentation to the front page.

For details on completing this form please check the “Customer Handbook for processes for international timetabling”
http:/imvww . rne.eustimetabling-documents.html
RNE 2013
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ORGANIGRAMA DEL MINISTERIO DE

TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

Actualizado en: www.mitma.gob.es

MINISTRO DE TRANSPORTES,

MOVILIDAD Y AGENDA URBANA|

Gabinete del Ministro

Secretaria de Estado hodiF

ALTA VELOCIDAD

__

de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Secretaria General de Secretaria General

Infraestructuras

Direccion General
de Carreteras

de Transporte

RENFE

Direccién General
de Transporte
Terrestre

Divisiéon de Estudios
y Tecnologia del
Transporte

FRC
Mercancias
Perecederas,

CCTMP
Mercancias
Peligrosas

AESF/CEDEX: Organismos Auténomos y Agencias

frooood

Operadora

Secretaria General

L coomcmommomd oomoomd booooood loo oo oo

Puertos del

Técnica

Direccién General de

Dirgcclién General Estado y
““““ e la Marina .
Mercante Autorldafjes
-4 | Portuarias
Direccion General
de Aviacion Civil

Programacion Econémica
y Presupuestos

Direccién General de

Organizacion e Inspeccién

Direccién General del

Instituto Geografico

Nacional
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BB ANEXO E

DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Actualizado a 30 de septiembre de 2019

Derecho Internacional

Convenio Internacional relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF), hecho en Berna el 9 de
mayo de 1980. BOE 16, de 18/01/1986. Correccién de errores BOE 125, de 26/05/1986 (versién actualizada).
Modificado por Protocolo de Vilna de 3 de junio de 1998.

BOE 149, de 23 de junio de 2006.

Enmiendas al Convenio relativo a los transportes internacionales por ferrocarril (COTIF) y a sus Apéndices,
adoptadas en Berna el 14 de junio de 2017 en la 10 reunién del Comité de Expertos Técnicos de la Organizacion
intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF).

BOE 40, de 15 de febrero de 2018.

Enmiendas al Reglamento relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID 2019),
Apéndice C del Convenio relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF), hecho en Berna el 9 de
mayo de 1980, adoptadas por la Comision de expertos para el transporte de mercancias peligrosas en su 55 sesién
celebrada en Berna el 30 de mayo de 2018,

BOE 145, de 18 de junio de 20189.

Acuerdo entre la Unién Europea y la Organizacién Intergubernamental para los Transportes Internacionales por
Ferrocarril de adhesién de la Unién Europea al Convenio relativo a los transportes internacionales por ferrocarril
(COTIF), de 9 de mayo de 1980, modificado por el Protocolo de Vilnius de 3 de junio de 1999. Informacién sobre la
entrada en vigor el dia 1 de julio de 2011

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 13 de julio de 2011.

Convenio Internacional sobre Armonizacion de los Controles de Mercancias en las Fronteras (Convenio sobre
Armonizacion), Ginebra 21 de octubre de 1982, por el que se modifica el Anexo 9 “Agilizacién de los procedimientos
de cruce de fronteras en el transporte ferroviario internacional de mercancias”.

Modificacién del DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 30 de noviembre de 2011.

Normativa Europea

Reglamentos

Reglamento (CEE) n°1108/1970, del Consejo, de 4 de junio de 1970.

Por el que se establece una contabilidad de los gastos relativos a las infraestructuras de los transportes por
ferrocarril, por carretera y por via navegable.

DO L 130 de 15 de junio de 1970

Reglamento (CE) 332/2007 de la Comision, de 27 de marzo de 2007.
Relativo a las modalidades técnicas de transmision de las estadisticas sobre el transporte ferroviario.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 56 de 29 de febrero de 2008.

Reglamento (CE) 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007.

Sobre los servicios publicos de transporte de viajeros por ferrocarril y carretera y por el que se derogan los Reglamentos
(CEE)n°1191/69 y (CEE) n°® 1107/70 del Consejo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 315, de 3 de diciembre de 2007.

M1 Reglamento (UE) 2338/2016 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSE]O de 14 de diciembre de 2016.

Reglamento (CE) 1371/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007.
Sobre los derechos y las obligaciones de los viajeros de ferrocarril.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 315, de 3 de diciembre de 2007.

Reglamento (CE) 451/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2008.

Por el que se establece una nueva clasificacién estadistica de productos por actividades (CPA) y se deroga el Reglamento
(CEE) n 0 3696/93 del Consejo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 145, de 4 de junio de 2008.
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Normativa Europea

Reglamentos

Reglamento (CE) 169/2009 del Consejo, de 26 de febrero de 20089.

Por el que se aplican las normas de competencia a los sectores de los transportes por ferrocarril, por carretera y por via
navegable.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 61/1, de 5 de marzo de 2009,

Reglamento (UE) 36/2010 de la Comisién, de 3 de diciembre de 2008.

Sobre los modelos comunitarios de licencias de conduccién de trenes, certificados complementarios, copias autenticadas de
certificados complementarios y formularios de solicitud de licencias de conduccién de trenes, en aplicacién de la Directiva
2007/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 13/1, de 19 de enero de 2010.

Modificado por: M1 Reglamento (UE) 519/2013 DE LA COMISION de 21 de febrero de 2013.

Rectificado por:€C1 Rectificacién, DO L 286, 4.11.2010, p. 22 (36/2010).

Reglamento (UE) N° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010.
Sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 276/22, de 20 de octubre de 2010.

Modificado por:

M1 Reglamento (UE) 1316/2013 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSE]O de 11 de diciembre de 2013.

Reglamento (UE) n° 201/2011 de la Comision, de 1 de marzo de 2011.

Sobre el modelo de declaracién de conformidad con un tipo autorizado de vehiculo ferroviario.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 2 de marzo de 2011.

Derogado por el Reglamento de Ejecucion 2019/250, de 12 de febrero, relativo a las plantillas para las declaraciones y los
certificados «CE» de los componentes y los subsistemas de interoperabilidad ferroviaria, al modelo de declaracion de con-
formidad con un tipo autorizado de vehiculo ferroviario y a los procedimientos de verificacién «CE» para subsistemas de
conformidad con la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se deroga el Reglamento
(UE) n.0 201/2011 de la Comisioén, si bien el Anexo resulta aplicable hasta el 16 de junio de 2020.

Reglamento (UE) N° 454/2011 de la Comision, de 5 de mayo de 2011.

Relativo a la especificacion técnica de interoperabilidad correspondiente al subsistema “aplicaciones telemadticas para los
servicios de viajeros” del sistema ferroviario transeuropeo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 12 de mayo de 2011.

Modificado por: M1 Reglamento (UE) 665/2012 de la Comisién de 20 de julio de 2012.

M2 Reglamento (UE) 1273/2013 de la Comisiéon de 6 de diciembre de 2013.

M3 Reglamento (UE) 2015/302 de la Comisién, de 26 de febrero de 2015.

M4 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/775 de la Comisién de 16 de mayo de 2019.

Reglamento (UE) N° 1078/2012 de la Comisién, de 16 noviembre de 2012,

Relativo a un método comun de seguridad en materia de vigilancia que deberan aplicar las empresas ferroviarias y los admi-
nistradores de infraestructuras que hayan obtenido un certificado de seguridad o una autorizacién de seguridad, asi como
las entidades encargadas del mantenimiento.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 17 de noviembre de 2012,

Reglamento (UE) N° 321/2013 de la Comision, de 13 marzo de 2013.

Sobre la especificaciéon técnica de interoperabilidad relativa al subsistema «material rodante — vagones de mercancias» del
sistema ferroviario de la Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2006/861/CE.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de abril de 2013.

Modificado por:

M1 Reglamento (UE) 1236/2013 DE LA COMISION de 2 de diciembre de 2013.

M2 Reglamento (UE) 2015/924 de la Comisién, de 17 de junio de 2015.

M4 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/776 de la Comisién de 16 de mayo de 2019

Reglamento de Ejecucién (UE) n® 402/2013 de la Comisién, de 30 de abril de 2013.

Relativo a la adopcién de un método de seguridad para la evaluacién y valoracion del riesgo y por el que se deroga el
Reglamento (CE) n°® 352/2008.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 3 de mayo de 2013.

Modificado por:

M1 Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/1136 de la Comision, de 14 de julio de 2015.
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Reglamento (UE) n °1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013.

sobre las orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, y por el que se deroga la Deci-
sibn n © 661/2010/UE

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 20 de diciembre de 2013,

Reglamento (UE) N° 642/2014 del Consejo, de 16 de junio de 2014.
Por el que se establece la Empresa Comun Shift2Rail.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 17 de junio de 2014.

Reglamento de Ejecucion (UE) N° 869/2014 de la Comision, de 11 de agosto de 2014.
Sobre nuevos servicios de transporte ferroviario de viajeros.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de agosto de 2014.

Reglamento (UE) N° 1299/2014 de la Comisién, de 18 de noviembre de 2014.

Relativo a las especificaciones técnicas de interoperabilidad del subsistema “infraestructura” en el sistema ferroviario de
la Unién Europea.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de diciembre de 2014.

M1 Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/776 de la Comision de 16 de mayo de 2019

Reglamento (UE) N° 1300/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014.

Sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad del sistema ferroviario de la Union para las
personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de diciembre de 2014.

M1 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/772 de la Comisién de 16 de mayo de 2019, por el que se modifica el Reglamento
(UE)n°®1300/2014 en lo que respecta al inventario de activos, con el fin de identificar los obstaculos a la accesibilidad, pro-
porcionar informacion a los usuarios y controlar y evaluar los avances en materia de accesibilidad. (Modificacién de la ETI
de personas de movilidad reducida).

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 2019.

Reglamento (UE) N° 1301/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014.

Sobre especificaciones técnicas de interoperabilidad del subsistema de “energia” del sistema ferroviario de la Unién Europea.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de diciembre de 2014.

M1 Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/868 de la Comision, de 13 de junio de 2018.

M2 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/776 de la Comision de 16 de mayo de 20189.

Reglamento (UE) N° 1302/2014 de la Comisién, de 18 de noviembre de 2014.

Sobre la especificacién técnica de interoperabilidad del subsistema de material rodante “locomotoras y material rodante de
viajeros” del sistema ferroviario en la Unién Europea.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de diciembre de 2014.

M1: Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/868 de la Comisién, de 13 de junio de 2018. DIARIO OFICIAL DE LA UNION EURO-
PEA de 14 de junio de 2018.

M2 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/776 de la Comision de 16 de mayo de 2019

Reglamento (UE) N° 1303/2014 de la Comisién, de 18 de noviembre de 2014.

Sobre especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la “seguridad en los tuneles ferroviarios” del sistema ferroviario
de la Unién Europea.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de diciembre de 2014.
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Reglamento (UE) N° 1304/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014.

Sobre la especificacién técnica de interoperabilidad aplicable al subsistema -material rodante-ruido- y por el que se modifi-
ca la decisién 2008/232/CE y se deroga la decision 2011/229/UE.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 359 de 12 de diciembre de 2014.

M1 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/774 de la Comisién de 16 de mayo de 2019,

M2 Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/776 de la Comision de 16 de mayo de 2019

Reglamento (UE) N° 1305/2014 de la Comisién, de 11 de diciembre de 2014.

Sobre la especificacién técnica de interoperabilidad referente al subsistema de aplicaciones telematicas para el transporte
de mercancias en la Unién Europea y por el que se deroga el Reglamento (CE) n°® 62/2006.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 12 de diciembre de 2014.

M1: Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/278 de la Comision, de 23 de febrero de 2018: se modifica el anexo del Reglamento.

Reglamento de Ejecucién (UE) n°® 10/2015 de la Comisién, de 6 de enero de 2015.

Sobre criterios para los candidatos a la obtencién de capacidad de infraestructura ferroviaria y por el que se deroga el
reglamento de Ejecucion (UE) n°® 870/2014.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 7 de enero de 2015.

Reglamento de Ejecucién (UE) n°171/2015 de la Comision, de 4 de febrero de 2015.
Relativo a determinados aspectos del procedimiento de concesién de licencias a las empresas ferroviarias.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 5 de febrero de 2015.

Reglamento (UE) n° 302/2015 de la Comisién, de 25 de febrero de 2015.

Porelquesemodificaelreglamento (UE)n°454/2011, relativoalaespecificacién técnicadeinteroperabilidad correspondiente
al subsistema “aplicaciones telematicas para los servicios de viajeros”, del sistema ferroviario transeuropeo.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 26 de febrero de 2015.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) n® 909/2015 de la Comisién, de 12 de junio de 2015.
Relativo a las modalidades de c dlculo de los costes directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 13 de junio de 2015.

Reglamento (UE) n° 995/2015 de la Comision, de 8 de junio de 2015.

Por el que se modifica la decisién 2012/757/UE, sobre la especificacién técnica de interoperabilidad relativa al subsistema
"explotacién y gestién del trafico”, del sistema ferroviario de la Unién Europea.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 30 de junio de 2015.

Reglamento de Ejecucién (UE) n°® 1100/2015 de la Comisién, de 7 de julio de 2015.
Sobre las obligaciones de informacién de los Estados miembros en el marco de la supervision del mercado ferroviario.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 9 de julio de 2015.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) n°® 545/2016 de la Comision, de 7 de abril de 2016.

Sobre los procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de adjudicacién de capacidad de infraestructura
ferroviaria.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 8 de abril de 20186.

Reglamento de Ejecucién (UE) n® 796/2016 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016.
Relativo a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y por el que se deroga el Reglamento (CE) n°® 881/2004.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 26 de mayo de 2016.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) n® 919/2016 de la Comisién, de 27 de mayo de 2016.

Sobre especificacion técnica de interoperabilidad relativa a los subsistemas de control mando y sefializacién, del sistema
ferroviario de la Union Europea.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 15 de junio de 2016.

Modificado por Reglamento de Ejecucién 2019/776 de 16 de mayo de 2019.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 2019.
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Reglamento (UE) n° 2337/2016 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2016.

Por el que se deroga el Reglamento (CEE) n°® 1192/69 del Consejo, relativo a las normas comunes para la normalizacion de
las cuentas de las empresas ferroviarias.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 23 de diciembre de 2016.

Reglamento de Ejecucion 2017/6 de la Comision, de 5 de enero de 2017.

Sobre el Plan de Despliegue europeo del Sistema Europeo de Gestién de Tréafico Ferroviario.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 6 de enero de 2017.

Reglamento de Ejecucion 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017
Relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 23 de noviembre de 2017.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril de 2018,

Por el que se establecen las disposiciones practicas relativas a la autorizacién de vehiculos ferroviarios y al proceso de au-
torizacién de tipo de vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo
(Texto pertinente a efectos del EEE.)

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 6 de abril de 2018.

Reglamento (UE) 2018/643 del Parlamento Europeo y del Consejo de 18 de abril de 2018
Relativo a las estadisticas sobre transporte ferroviario.

Queda derogado el Reglamento (CE) 91/2003, de 16 de diciembre de 2002.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 2 de mayo de 2018.

Reglamento Delegado (UE) 2018/761 de la Comisién, de 16 de febrero de 2018,

Por el que se establecen métodos comunes de seguridad para la supervisién por las autoridades nacionales de seguridad
tras la expedicién de un certificado de seguridad unico o una autorizacién de seguridad con arreglo a la Directiva (UE)
2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se deroga el Reglamento (UE) n.° 1077/2012 de la Comisién
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 25 de mayo de 2018.

Reglamento Delegado (UE) 2018/762 de la Comision, de 8 de marzo de 2018,

Por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los requisitos del sistema de gestion de la seguridad de con-
formidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se derogan los Reglamentos
(UE)n.°1158/2010 y (UE) n.° 1169/2010 de la Comision.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 25 de mayo de 2018.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2018/763 de la Comision, de 9 de abril de 2018,

Por el que se establecen las modalidades practicas para la expedicién de certificados de seguridad tinicos a empresas ferro-
viarias con arreglo a la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se deroga el Reglamento
(CE) n.° 653/2007 de la Comision.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 25 de mayo de 2018.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2018/764 de la Comisién, de 2 de mayo de 2018,
Sobre las tasas y canones que deben abonarse a la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y sus condiciones de pago.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 25 de mayo de 2018,

Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/867 de la Comisioén, de 13 de junio de 2018,
Por el que se establece el reglamento interno de la(s) Sala(s) de Recurso de la Agencia Ferroviaria de la Union Europea.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 14 de junio de 2018.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2018/1602 de la Comisién, de 11 de octubre de 2018,

Por el que se modifica el anexo I del Reglamento (CEE) n.° 2658/87 del Consejo relativo a la nomenclatura arancelaria y
estadistica y al arancel aduanero comun.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 31 de octubre de 2018,

Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/250 de la Comision de 12 de febrero de 2019

Relativo a las plantillas para las declaraciones y los certificados «CE» de los componentes y los subsistemas de interoperabilidad
ferroviaria, al modelo de declaracién de conformidad con un tipo autorizado de vehiculo ferroviario y a los procedimientos de
verificaciéon «CE» para subsistemas de conformidad con la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por
el que se deroga el Reglamento (UE) n.o 201/2011 de la Comisién.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 13 de febrero de 2019,
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Reglamento de Ejecuciéon (UE 2019/773 de la Comisién de 16 de mayo de 2019

Relativo a la especificacién técnica de interoperabilidad correspondiente al subsistema «explotacién y gestién del trafico» del
sistema ferroviario de la Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2012/757/UE. (Nueva ETI de OPERACIONES).

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 20189.

Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/777 de la Comisiéon de 16 de mayo de 2019

Sobre las especificaciones comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por el que se deroga la Decisién de Ejecucion
2014/880/UE. (Nuevas especificaciones del RINF).

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 20189.

Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/778 de la Comisién de 16 de mayo de 2019

Que modifica el Reglamento (UE) n° 1305/2014 en lo que se refiere a la gestién del cambio. (Modificacién de la ETI de Aplicaciones
Telematicas para Mercancias).

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 2019.

Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/779 de la Comision de 16 de mayo de 2019

Por el que se establecen disposiciones detalladas relativas a un sistema de certificacién de las entidades encargadas del manteni-
miento de vehiculos de conformidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se deroga
el Reglamento (UE) n° 445/2011 de la Comision.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 20189.

Recomendacion (UE) 2019/780 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019,
Sobre disposiciones practicas para la expedicién de autorizaciones de seguridad a los administradores de infraestructuras.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 27 de mayo de 2019.

Directivas

Directiva 1992/106/CEE del Consejo, de 7 de diciembre de 1992, relativa al establecimiento de normas comunes para
determinados transportes combinados de mercancias entre Estados miembros
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 17 de diciembre de 1992.

Directiva 2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004.

Sobre la seguridad de los ferrocarriles comunitarios y por la que se modifican la Directiva 95/18/CE del Consejo sobre
concesion de licencias a las Empresas Ferroviarias y la Directiva 2001/14/CE relativa a la Adjudicacién de la Capacidad de
Infraestructura Ferroviaria, aplicacion de canones por su utilizacién y certificaciéon de la seguridad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, L 164 de 30 de abril de 2004, L 220 de 21 de junio de 2004, L313/65 de 28 de
noviembre de 2008.

Modificado por:

M1 DIRECTIVA 2008/57/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSE]O Texto pertinente a efectos del EEE de 17 de junio
de 2008.

M2 DIRECTIVA 2008/110/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSE]JO Texto pertinente a efectos del EEE de 16 de
diciembre de 2008.

M3 DIRECTIVA 2009/149/CE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 27 de noviembre de 2009.

M4 DIRECTIVA 2012/34/UE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO Texto pertinente a efectos del EEE de 21 de
noviembre de 2012

M5 DIRECTIVA 2014/88/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 9 de julio de 2014.

M6 DIRECTIVA 2016/797 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, de 11 de mayo de 2016. Deroga la Directiva
2004/49/CE con efectos 16 de junio de 2020. Rectificado por.

C1 Rectificacién, DO L 220, 21.6.2004, p. 16 (2004/49).

Directiva 2005/47/CE del Consejo, de 18 de julio de 2005.

Relativa al acuerdo entre la Comunidad de Ferrocarriles Europeos (CER) y la Federacién Europea de Trabajadores del
Transporte (EFT) sobre determinados aspectos de las condiciones de trabajo de los trabajadores moviles que realizan
servicios de interoperabilidad transfronteriza en el sector ferroviario.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 195, de 27 de julio de 2005.
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Directiva 2007/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007.

Sobre la certificacién de los maquinistas de locomotoras y trenes en el sistema ferroviario de la Comunidad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 315, de 3 de diciembre de 2007.

Modificado por:

M1 DIRECTIVA 2014/82/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 24 de junio de 2014.

M2 DIRECTIVA 2016/82/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 1 de junio de 20186.

M3 Reglamento (UE) 2019/554 de la Comisién de 5 de abril de 2019, que modifica el anexo VI de la Directiva 2007/59/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo sobre la certificacion de los maquinistas de locomotoras y trenes en el sistema ferro-
viario de la Comunidad.

Directiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008.

Sobre el transporte terrestre de mercancias peligrosas.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA L 260, de 30 de septiembre de 2008.

Modificado por:

M1 DECISION DE LA COMISION 2009/240/CE de 4 de marzo de 2009.

M2 DECISION DE LA COMISION 2010/187/UE de 25 de marzo de 2010.

M3 DIRECTIVA 2010/61/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 2 de septiembre de 2010.
M4 DECISION DE LA COMISION 2011/26/UE de 14 de enero de 2011.

M5 DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION 2012/188/UE de 4 de abril de 2012.

M6 DIRECTIVA 2012/45/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 3 de diciembre de 2012,
M7 DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION 2013/218/UE de 6 de mayo de 2013

M8 DIRECTIVA 2014/103/UE DE LA COMISION Texto pertinente a efectos del EEE de 21 de noviembre de 2014.
M9 DECISION DE EJECUCION (UE) 2015/217 DE LA COMISION de 10 de abril de 2014.

M10 DECISION DE EJECUCION (UE) 2015/974 DE LA COMISION de 17 de junio de 2015.

M11 DECISION DE EJECUCION (UE) 2016/629 DE LA COMISION de 20 de abril de 2016.

M12 DIRECTIVA DE LA COMISION 2016/2309/UE, de 16 de diciembre.

M13 DECISION DE EJECUCION (UE) 2017/695 DE LA COMISION, de 7 de abril.

M14 DIRECTIVA DE LA COMISION 2018/217/UE, de 31 de enero

M15 DECISION DE EJECUCION (UE) 2018/936 DE LA COMISION, de 29 de junio.

M16 DIRECTIVA 2018/1846 DE LA COMISION de 23 de noviembre de 2018.

M17 DECISION DE EJECUCION (UE) 2019/1094 DE LA COMISION, de 17 de junio

Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre de 2012.
Por la que se establece un espacio ferroviario europeo tnico.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 14 de diciembre de 2012.

C1 Rectificacién, DO L 067, 12.3.2015, p. 32 (Directiva 2012/34/UE).

M1 DIRECTIVA 2016/2370/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2016
M2 DECISION DELEGADA (UE) 2017/2075 DE LA COMISION de 4 de septiembre de 2017.

Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014,
Relativa a la implantacién de una infraestructura para los combustibles alternativos.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 28 de octubre de 2014.

Directiva 2016/797/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016.
Sobre interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 26 de mayo de 2016.
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Directivas

Directiva 2016/798/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016.
Sobre seguridad ferroviaria.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 26 de mayo de 2016

Directiva (UE) 2016/1148 del Parlamento Europeo y del Consejo, de € de julio de 2016, relativa a las medidas destinadas
a garantizar un elevado nivel comun de seguridad de las redes y sistemas de informacién en la Unién.
DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 19 de julio de 2016

Decisiones de Ejecucion

DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION 2011/665/UE de 4 de octubre de 2011

Sobre el Registro Europeo de Tipos Autorizados de Vehiculos Ferroviarios DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 8 de
octubre de 2011.

M1 Reglamento de Ejecucién 2019/776, de la Comisién de 16 de mayo de 2019.

DECISION DELEGADA (UE) 2017/1474 de la Comisién de 8 de junio de 2017

Por la que se completa la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
respecta a los objetivos especificos de redaccién, adopcién y revision de las especificaciones
técnicas de interoperabilidad.

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA de 15 de agosto de 2017.

M1 Reglamento de Ejecucién 2019/776, de la Comisién de 16 de mayo de 2018.
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Normas con Rango de Ley

Ley 15/2009, de 11 de noviembre, del contrato de transporte terrestre de mercancias.
BOE de 12 de noviembre de 2008.

Real Decreto-ley 22/2012, de 20 de julio, por el que se adoptan medidas en materia de infraestructuras y servicios
ferroviarios.
BOE de 21 de julio de 2012.

Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia.

BOE de 5 de junio de 2013.

M1 Real Decreto-ley 23/2018, de 21 de diciembre, de transposicién de directivas en materia de marcas, transporte ferrovia-
rio y viajes combinados y servicios de viaje vinculados. BOE de 27 de diciembre de 2018.

M2 Real Decreto-ley 1/2019, de 11 de enero, de medidas urgentes para adecuar las competencias de la Comisién Nacional de
los Mercados y la Competencia a las exigencias derivadas del derecho comunitario en relacién a las Directivas 2009/72/ CE
y 2009/73/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de julio de 2009, sobre normas comunes para el mercado interior
de la electricidad y del gas natural. BOE de 12 de enero de 2018.

Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracién de la entidad publica empresarial "Adminis-
trador de Infraestructuras Ferroviarias” (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico
BOE de 14 de diciembre de 2013.

Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley General
de derechos de las personas con discapacidad y de su inclusioén social.
BOE de 31 de diciembre de 2013.

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario

BOE de 30 de septiembre de 2015.

M1 Real Decreto-ley 23/2018, de 21 de diciembre, de transposicién de directivas en materia de marcas, transporte ferrovia-
rio y viajes combinados y servicios de viaje vinculados. BOE de 27 de diciembre de 2018.

Normas con Rango de Real Decreto

Real Decreto 387/1996, de 1 de marzo.
Por el que se aprueba la Directriz Bdsica de Planificacién de Proteccién Civil ante el riesgo de accidentes en los transportes
de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.

Real Decreto 1566/1999 de 8 de octubre.
Sobre los consejeros de seguridad para el transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril o por via navegable.

Real Decreto 412/2001, de 20 de abril.

Por el que se regulan diversos aspectos relacionados con el transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

BOE de 8 de mayo de 2001.
Orden ITC/254/2007, de 1 de febrero, por la que se actualiza el anejo 1 y se modifican el anejo 2 y diversos apéndices del
anejo 3.

Real Decreto 1256/2003 de 3 de octubre.
Por el que se determinan las autoridades competentes de la Administraciéon General del Estado en materia de transporte de
mercancias peligrosas y se regula la comision para la coordinacién de dicho transporte.
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Normas con Rango de Real Decreto

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre.
Por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario.
BOE de 31 de diciembre de 2004.
SE SUPRIME la disposicién transitoria 1.1, por Real Decreto 664/2015, de 17 de julio.
SE MODIFICA la disposicién adicional 11, por Real Decreto 623/2014, de 18 de julio.
SE DEROGA el titulo VI, por Real Decreto 657/2013, de 30 de agosto.
SE MODIFICA el art. 56, por Real Decreto 641/2011, de 9 de mayo.
SE MODIFICA:
e losarts. 129y 134, por Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre.
e losarts.54 a56y 78.2.f) y SE SUPRIME la disposicion adicional 10, por Real Decreto 100/2010, de 5 de febrero.
e elarticulo 134 por el Real Decreto 1006/2015, de 6 de noviembre
SE DEROGA los capitulos V y VI del titulo Il y SE MODIFICA los arts. 16.1, 27.2, 35.2, 63.2 y 3, 82, 88,133, 134.2 y el anexo,
por Real Decreto 810/2007, de 22 de junio.
SE DEROGA la disposicion adicional 14 y SE MODIFICAN determinados preceptos, por Real Decreto 354/2006, de 29 de
marzo.
SE MODIFICA: los arts. 45.2, 63, las referencias indicadas y ANADE la disposicién adicional tinica y SUPRIME la disposi-
cién transitoria 5 del Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por Real Decreto 271/2018, de 11 de mayo (Ref. BOE-
A-2018-6372).

Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre.
Por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
BOE de 31 de diciembre de 2004.
SEMODIFICAlosarts. 1, 3,4,6,9,11,13,16,17, 23,27, 30, 31, 33,34 y 40, por Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre.
SE MODIFICA:
e elart.15.1, por Real Decreto 104/2011, de 28 de enero.
e losarts. 3.1y 16.1.p), por Real Decreto 458/2010, de 16 de abril.
CORRECCION de errores en BOE nuim. 23 de 27 de enero de 2005.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio.
Por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General. Traspone la
Directiva 2004/49/CE.
BOE de 7 de julio de 2007.
SE SUPRIME el apartado 1 y SE RENUMERA los apartados 2 a 4 de la disposicion adicional 4, que pasan a numerarse del
1 al 3, SE MODIFICA el art. 6 y 7 del Reglamento, la disposicién adicional 2 y SE ANADE la disposicién final 5, por Real De-
creto 664/2015, de 17 de julio.
SE DEROGA:
e eltitulollly el anexo V y MODIFICA lo indicado y los arts. 1 y 4.2 del Reglamento y DEROGA los apartados 6y 7 de la
disposicion adicional 3, por Real Decreto 623/2014, de 18 de julio.
e elart. 5delreglamento, por Real Decreto 776/2011, de 3 de junio.
e ladisposicion adicional 5 y transitoria 4, y se MODIFICA el Anexo I, por Real Decreto 1006/2015, de 6 de noviembre.
SE ANADE el titulo V y SE MODIFICA los arts. 2, 3, 4 y 16 del Reglamento y la disposicién adicional 4, por Real Decreto
641/2011, de 9 de mayo.
SE MODIFICA el art. 4, la disposicién adicional 4, SE ANADE la disposicién adicional 8 y SE SUSTITUYE el anexo I, por Real
Decreto 918/2010, de 16 de julio.
CORRECCION de errores en BOE num. 220, de 13 de septiembre de 2007.
SE MODIFICA el Reglamento sobre seguridad en la circulaciéon de la Red Ferroviaria de Interés General, por Real Decreto
1006/2015, de 6 de noviembre.

Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre.
Por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacién de los modos
de transporte para personas con discapacidad.
BOE de 4 de diciembre de 2007.

SE MODIFICA los anexos [ y IX, por Real Decreto 1276/2011, de 16 de septiembre.

CORRECCION de errores en BOE nuim. 55, de 4 de marzo de 2008
Real Decreto 1579/2008, de 26 de septiembre.
Por el que se modifica el Real Decreto 1561/1995, de 21 de septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo, y se regulan
determinados aspectos de las condiciones de trabajo de los trabajadores méviles que realizan servicios de interoperabilidad
transfronteriza en el sector del transporte ferroviario.
BOE de 4 de octubre de 2008.
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Real Decreto 1434/2010, de 5 de noviembre.
Sobre interoperabilidad del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de Interés General.
BOE de 6 de noviembre de 2010.

SE MODIFICA:

e elanexo Ill, por Orden FOM/22/2015, de 19 de enero.

e elanexo Ill, por Orden FOM/421/2014, de 13 de marzo.

e losanexosll, Vy VI, por Orden FOM/3218/2011, de 7 de noviembre.

e losanexosl, Vy VI, por Orden FOM/2437/2015, de 13 de noviembre.

SE DEROGA:

e ladisposicién transitoria 5, y se MODIFICA la rubrica del Capitulo VIl y el articulo 19, por el Real Decreto 1006/2015,

de 6 de noviembre.

Real Decreto 626/2013, de 2 de agosto.

Por el que se establecen seis certificados de profesionalidad de la familia profesional Transporte y mantenimiento de ve-
hiculos que se incluyen en el Repertorio Nacional de certificados de profesionalidad y se actualizan los certificados de
profesionalidad establecidos como anexo V del Real Decreto 723/2011, de 20 de mayo y como anexo V del Real Decreto
1539/2011, de 31 de octubre.

BOE de 18 de septiembre de 2013.

Real Decreto 657/2013, de 30 de agosto.
Por el que se aprueba el Estatuto Organico de la Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia.
BOE de 31 de agosto de 2013.

Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre.
Por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial ADIF-Alta Velocidad.
BOE de 28 de diciembre de 2013.

Real Decreto 623/2014, de 18 de julio.

Por el que se regula la investigacién de los accidentes e incidentes ferroviarios y la Comisién de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios.

BOE de 19 de julio de 2014.

Real Decreto 627/2014, de 18 de julio.
De asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares.
BOE de 19 de julio de 2014.

Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre.
Por el que se crea la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y se aprueba su Estatuto.
BOE de 23 de diciembre de 2014.

Real Decreto 664/2015, de 17 de julio.

Por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

BOE de 18 de julio de 2015.

Modificado por Real Decreto 292/2016, de 15 de julio, por el que se modifica la disposicién transitoria inica del Real Decreto
664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

Modificado por Real Decreto 1011/2017, de 1 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio,
por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

Modificado por Real Decreto 695/2018, de 29 de junio, por el que se modifica el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, y El
Real Decreto 1011/2017, de 1 de diciembre.

Modificado por Real Decreto 1513/2018, de 28 de diciembre, por el que se modifica la disposicién transitoria tnica del Real
Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

Real Decreto 953/2018, de 27 de julio,
Por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio de Fomento.
BOE de 30 de julio de 2018.

Real Decreto 1434/2018, de 7 de diciembre, de traspaso a la Comunidad Auténoma del Pais Vasco de las funciones
y servicios de la Administracién del Estado en materia de ferrocarriles y transporte ferroviario en relacién con las lineas
ferroviarias Basurto Hospital-Ariz e Irauregi-Lutxana-Barakaldo.

BOE de 14 de diciembre de 2018.
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Orden FOM/605/2004 de 27 de febrero.
Sobre capacitacién profesional de los consejeros de seguridad para el transporte de mercancias peligrosas por carretera, por
ferrocarril o por via navegable.

Orden INT/3716/2004, de 28 de octubre.

Por la que se publican las fichas de intervencion para la actuacion de los servicios operativos en situaciones de emergencia
por accidentes en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.

BOE de 16 de noviembre de 2004.

Orden FOM/32/2005, de 17 de enero.
Por la que se crea la Comisién de Coordinacion de las Actividades Ferroviarias.
BOE de 21 de enero de 2005.

Orden FOM/897/2005, de 7 de abril.
Relativa a la Declaracion sobre la Red y al procedimiento de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria.
BOE de 9 de abril de 2005.
SE MODIFICA:
determinados preceptos, las referencias indicadas y SE ANADE el art. 5 bis por Orden FOM/642/2018, de 13 de junio.
el art. 10, por Orden FOM/1977/2015, de 29 de septiembre.
SE ANADE la disposicién adicional tinica, por Orden FOM/189/2015, de 11 de febrero.
SE MODIFICA el art. 11.b), por Orden FOM/420/2014, de 7 de marzo.

Orden FOM/898/2005, de 8 de abril.
Por la que se fijan las cuantias de los canones ferroviarios establecidos en los articulos 74 y 75 de la Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario.
BOE de 9 de abril de 2005.
SE MODIFICA:
elart.1ylosanexos |, Il yIII, por Ley 1/2014, de 28 de febrero.
los arts.1y 2, por Ley 22/2013, de 23 de diciembre.
elart. 1.1.a) y d) y los anexos [ a Il], por Real Decreto-ley 11/2013, de 2 de agosto.
losarts. 1y 2 ylosanexos|, II, IV y V, por Orden FOM/2336/2012, de 31 de octubre.
Orden FOM/2336/2010, de 13 de diciembre, BOE 15 diciembre 2010.
los anexos Iy V, por Orden FOM/3417/2011, de 1 de diciembre.
los anexos I1'Y V, por Orden FOM/3852/2007, de 20 de diciembre.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero.

Por la que se determina el régimen de homologacion de los centros de material rodante y sus condiciones de funcionamiento.
BOE de 8 de febrero de 2006.

SE DEROGA los arts. 3, 4, 15,16, 18 y 19, los titulos Il a IV y VII y las disposiciones adicionales, SE MODIFICA el titulo, el art.
1y loindicado y SE ANADE las nuevas disposiciones adicionales 1 a 3, por Orden FOM/167/2015, de 6 de febrero.

Orden FOM/1269/2006, de 17 de abril.
Por la que se aprueban los Capitulos 6 Balasto y 7 Subbalasto, del pliego de prescripciones técnicas generales de materiales
ferroviarios. BOE 1 de mayo de 2006.

Orden FOM/2909/2006, de 19 de septiembre.

Por la que se determinan los bienes, obligaciones y derechos pertenecientes a RENFE-Operadora.

BOE de 22 de septiembre de 2006.
Resolucién de 27 de marzo de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
BOE 28 de marzo de 2014.

Orden FOM/2924/2006, 19 de septiembre.
Por la que se regula el contenido minimo del informe anual para el transporte de mercancias peligrosas por carretera, por
ferrocarril o por via navegable.

Orden FOM/3671/2007, de 24 de septiembre.
Por la que se aprueba la Instruccién sobre acciones a considerar en el proyecto de puentes de ferrocarril (IAPF-07).
BOE 17 de diciembre de 2007. Correccién errores BOE 1 de noviembre de 2008.
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Orden FOM/2257/2010, de 2 de agosto.

Por la que se establece la fecha a partir de la que la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias asumira las compe-
tencias en materia de certificados de seguridad establecidas en el Reglamento sobre Seguridad en la Circulacién de la Red
Ferroviaria de Interés General.

BOE de 23 de agosto de 2010.

Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre.
Por la que se determinan las condiciones para la obtencién de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las funcio-
nes del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacién, asi como el régimen de los centros homologados
de formacién y de los de reconocimiento médico de dicho personal.
BOE de 9 de noviembre de 2010.

Correccion erratas BOE 26 de 11 de febrero de 2011.

Modificada por Orden FOM/679/2015, de 9 de abril, BOE de 20 de abril de 2015.

Modificada por Orden FOM/1613/2016, de 4 de octubre, BOE de 8 de octubre de 2016.

Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre.

Por la que se aprueba la Instruccién sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

BOE 23 de diciembre de 2010.

Orden FOM/2818/2012, de 28 de diciembre.

Por la que se fijan los criterios de segregacion de activos y pasivos de la Entidad Publica Empresarial Ferrocarriles Espafioles
de Via estrecha (FEVE) entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) y RENFE-Operadora.

BOE de 31 de diciembre de 2012.

Orden ECD/101/2013, de 23 de enero.

Por la que se establece el curriculo del ciclo formativo de grado medio correspondiente al titulo de Técnico en Mantenimien-
to de Material Rodante Ferroviario.

BOE de 1 de febrero de 2013.

Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre.

Por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferro-
viarias que pasan a ser titularidad de la entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad.

BOE de 28 de diciembre de 2013.

Resolucién de 27 de marzo de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.

Orden FOM/167/2015, de 6 de febrero.

Por la que se regulan las condiciones para la entrada en servicio de subsistemas de caracter estructural, lineas y vehiculos
ferroviarios.

BOE de 10 de febrero de 2015.

Orden FOM/189/2015, de 11 de febrero.

Por la que se desarrollan principios basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los canones por utilizacion de las
infraestructuras ferroviarias, establecidas en el Art. 73 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

BOE de 12 de febrero de 2015.

Orden FOM/710/2015, de 30 de enero.
Por la que se aprueba el catdlogo de lineas y tramos de la Red Ferroviaria de Interés General.
BOE de 23 de abril de 2015.

Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio.
Por la que se aprueba la “Instruccién ferroviaria de galibos”.
BOE de 4 de agosto de 2015.

Orden FOM/1631/2015, de 14 de julio.

Por la que se aprueba la Instruccién para el proyecto y construccién de obras ferroviarias IF-3. Via sobre balasto. Calculo de
espesores de capas de la seccién transversal.

BOE de 4 de agosto de 2015.

Orden FOM/1613/2016, de 4 de octubre.

Por la que se modifica la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las condiciones para la obten-
cién de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la segu-
ridad en la circulacién, asi como el régimen de los centros homologados de formacién y de los de reconocimiento médico de
dicho personal.

BOE de 8 de octubre de 2016.
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Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre.
Por la que se aprueba el Catalogo Oficial de Sefiales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés General.
BOE de 19 de enero de 2017.

Resoluciones del Ministerio de Fomento

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direcciéon General de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se aprueba la “Especificacién Técnica de Homologacién de Material Rodante Ferroviario: Locomotoras”,
BOE de 13 de agosto de 2009. Correcciéon de errores en BOE de 1 de diciembre de 2009.

Resolucion de 10 de julio de 2009, de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se aprueba la "Especificacién Técnica de Homologacién de Material Rodante Ferroviario: Vagones”.
BOE de 14 de agosto de 2009. Correccién de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009.

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direcciéon General de Infraestructuras Ferroviarias.
Porlaqueseapruebala“Especificacién Técnicade Homologacién de Material Rodante Ferroviario: Unidades Autopropulsadas”.
BOE de 15 de agosto de 2008. Correccion de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009.

Resolucién de 10 de julio de 2009, de la Direcciéon General de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se aprueba la "Especificacién Técnica de Homologacién de Material Rodante Ferroviario: Coches”.
BOE de 17 de agosto de 2009. Correccion de errores en BOE de 3 de diciembre de 2009.

Resolucion de 10 de julio de 2009, de la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias.

Por la que se aprueba la “Especificacién Técnica de Homologacion de Material Rodante Ferroviario: Material Rodante
Auxiliar”,

BOE de 19 de agosto de 2009. Correccion de errores en BOE de 4 de diciembre de 2009.

Resolucion de 22 de marzo de 2010, de la Direccion General de Transporte Terrestre.

Por la que se publica el Acuerdo de Consejo de Ministros de 5 de marzo de 2010, por el que se adapta a la situacion actual del
transporte ferroviario el reglamento (CE) n°® 1371/2007, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007,
sobre los derechos y las obligaciones de los viajeros por ferrocarril.

BOE de 1 de mayo 2010.

Resolucién de 2 de junio de 2010, del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se crea la Sede Electrénica del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
BOE de 5 de octubre de 2010.

Resolucion de 24 de noviembre de 2010, del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
Por la que se crea el Registro Electrénico del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.
BOE de 27 de diciembre de 2010.

Resolucion de 29 de julio de 2011, de la Subsecretaria del Ministerio de Fomento.

Por la que se establece el procedimiento para la presentacién de la autoliquidacién y las condiciones para el pago por via
telematica de diversas tasas correspondientes al Ministerio de Fomento.

BOE de 16 de julio de 2011.

Resoluciéon de 11 de junio de 2013, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administraciéon del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por el
que se acuerda aprobar la Resolucién de fecha 31 de mayo de 2013, del Presidente de Adif sobre delegacién de competencias.
BOE de 25 de junio de 2013.

Resoluciéon de 11 de junio de 2013, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por el
que se delegan determinadas competencias en el Presidente de Adif y en 6rganos internos de la Entidad.

BOE de 25 de junio de 2013.

Resolucién de 28 de enero de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracién de Adif -Alta Velocidad, por el que se acuerda encomendar la
realizacién de determinadas tareas a la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif)
BOE de 11 de febrero de 2014.
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Resolucion de 28 de enero de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracion de ADIF-Alta Velocidad, sobre creacién, composicion y fun-
ciones de la Mesa de Contratacion para los contratos del ambito de competencia del Consejo de Administracion de la entidad.
BOE de 13 de febrero de 2014.

Resoluciéon de 28 de enero de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica la Resolucion de 31 de diciembre de 2013, del Presidente de ADIF-Alta Velocidad, por la que se estable-
ce la composicién y funciones de la Mesa de Contratacién para los contratos del ambito de su competencia.

BOE de 13 de febrero de 2014.

Resolucion de 3 de abril de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracién de ADIF- Alta Velocidad, por la que se encomienda la realiza-
cién de determinadas tareas a la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

BOE de 26 de abril de 2014.

Resolucion de 27 de junio de 2014, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 13 de junio de 2014, por el que se determina el numero y vigen-
cia de los titulos habilitantes para la prestacién de servicios de transporte ferroviario de viajeros en régimen de concurren-
cia en determinadas lineas y tramos de la Red Ferroviaria de Interés General.

BOE de 4 de julio de 2014.

Resolucion de 5 de noviembre de 2015, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Por la que se publican la Especificacién Técnica de material rodante de ancho métrico y la Norma Bésica de Seguridad del
Material.

BOE de 26 de noviembre de 2015.

Resolucion de 23 de diciembre de 2015, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Por la que se establecen los itinerarios formativos basicos y la carga lectiva minima de los programas formativos para las
habilitaciones de personal ferroviario, a impartir en los centros homologados de formacién de personal ferroviario.

BOE de 27 de enero de 2016

Resolucion del0 de diciembre de 2018, de la Secretaria General de Infraestructuras.

Por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 7 de diciembre de 2018, por el que se traspasan a la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco las lineas ferroviarias Basurto Hospital-Ariz e Irauregi-Lutxana-Barakaldo.

BOE de 14 de diciembre de 2018

Resoluciéon de 22 de enero de 2019,de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda.
por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracién de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias, sobre delegacién de competencias.

BOE de 27 de febrero de 2019

Resolucion de 22 de enero de 2019, de la Secretaria General de Infraestructuras.

por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracién de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias, sobre delegacién de competencias.

BOE de 27 de febrero de 2019

Resolucion de 22 de enero de 2019, de la Secretaria General de Infraestructuras.

por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracion de la Entidad Publica Empresarial Adif-Alta Velocidad, sobre
delegacion de competencias, por el que se aprueba la Resolucion de la Presidenta de la entidad por la que se delegan deter-
minadas competencias en 6rganos internos.

BOE de 27 de febrero de 2019

Resolucion de 16 de abril de 2018, de la Secretaria General de Infraestructuras.

por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracién de la Entidad Publica Empresarial ADIF-Alta Velocidad, por
el que se delegan determinadas competencias.

BOE de 24 de abril de 2018.

Resolucion de 9 de julio de 2019, de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

por la que se publica el Convenio de encomienda de gestion a la Entidad Publica Empresarial Adif-Alta Velocidad, para la
ejecucion de actividades de caracter material o técnico.

BOE de 8 de agosto de 2018.
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Normativa Basica de Circulacion de Aplicacion en Adif

Respecto a la Normativa Basica de Circulacién, seran de aplicacién sus respectivas ediciones vigentes. Para mantener esta
informacién actualizada consultar con la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacién de Adif.

Normas Generales

Reglamento de Circulacién Ferroviaria, (RCF).
Aprobado mediante Real Decreto 664/2015, de 17 de julio.
BOE de 18 de julio de 2015.

Real Decreto 292/2016, de 15 de julio, por el que se modifica la disposicién transitoria unica del Real Decreto 664/2015, de 17 de
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién Ferroviaria.

Real Decreto 1011/2017, de 1 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba
el Reglamento de Circulacién Ferroviaria.

Real Decreto 695/2018, de 29 de junio, por el que se modifica el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

Normativa Complementaria al RCF

Con el fin de determinar con precision las condiciones de operacién de la infraestructura ferroviaria, la AESF, los Al y las EF,
podran elaborar documentacién reglamentaria que de forma complementaria al RCF, permita:

a) Fijar criterios que faciliten su aplicacién.
b) Adaptar su aplicacién a casos concretos.
¢) Identificar y reducir los riesgos, minimizando sus consecuencias.

En base a estos criterios, la documentacion reglamentaria basica, complementaria al Reglamento de Circulacion Ferroviaria,
elaborada por el administrador de infraestructuras ferroviarias, estara compuesta, principalmente, por los documentos
siguientes:

e Consignas.
e Avisos.
e Horarios de los trenes.

La documentaciéon reglamentaria de circulacion, actualizada en cada momento, se encuentra disponible a través de la aplicacion
informatica RGD (Registro General de Documentos Reglamentarios).

Se deberd tener en cuenta, como documentacién de referencia, el resto de normativa legal o reglamentaria que sea de aplicacion.

El administrador de infraestructura ferroviarias tendrd a disposicién de las EE.FF. y Candidatos Habilitados una copia de la
normativa técnica referenciada y facilitara una reproduccién de la misma al precio estricto de coste.
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GLOSARIO, ACRONIMOS Y DEFINICIONES

Acréonimos

AESF Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

ASFA Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico

ATP Automatic Train Protection

BA Bloqueo Automaético

BAB Bloqueo Automético Banalizado

BAD Bloqueo Automatico de Via Doble

BAU Bloqueo Automatico de Via Unica

BCA Bloqueo de Control Automatico

BLA Bloqueo de Liberacién Automatica

BSL Bloqueo de Sefializacion Lateral

BT Bloqueo Telefénico

CE Comisién Europea

CIAF Comisién de Investigacion de Accidentes Ferroviarios
CNMC Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia
CTC Control de Trafico Centralizado

DGTT Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio de Fomento
DR Declaracién sobre la Red

EF/EE.FF. Empresa Ferroviaria / Empresas Ferroviarias

ETH Especificaciones Técnicas de Homologacién

ETI Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad
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ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

GC Gestor de Capacidades

GSM-R Group Special Mobile for Railways

Hz4 Centro de Gestién de Red H24

LSF Ley del Sector Ferroviario

LZB Linien Zug Beeinflussung

0SS One Stop Shop (Ventanilla Unica)

PAT Plan Alternativo de Transporte

PM Puesto de Mando

PT Plan de Transporte

RCF Reglamento de Circulacién Ferroviaria

REF Registro Especial Ferroviario

RFIG Red Ferroviaria de Interés General

RNE Rail Net Europe

RSF Reglamento del Sector Ferroviario

SIGES Sistema de Gestién de Trenes Especiales

SIPSOR Sistema Informaético de Peticién de Surcos Ocasionales y Regulares
SYACIS Solicitud y Adjudicacién de Capacidad en las Instalaciones de Servicio

TEN-T/RTE-T  Trans European Network-Transport/ Red Transeuropea de Transporte

TERFN Trans European Rail Freight Network (Red Transeuropea de Transporte de Mercancias)
TEU Twenty-foot Equivalent Unit (Contenedor)

UE Unién Europea

UIC Unién International de Chemins de Fer

UTI Unidad de Transporte Intermodal




Definiciones

Acuerdo Marco: Acuerdo celebrado entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y un Candidato, por un periodo de
vigencia superior al del Horario de Servicio, en el que se establecen las caracteristicas de la capacidad de infraestructura solicitada
y ofrecida al Candidato, el procedimiento para satisfacer sus legitimas necesidades comerciales sin mermar los derechos de los
demas Candidatos y en el que se podran establecer las pautas de colaboracién para la mejora de la calidad de los servicios ofrecidos.

Adjudicacion: otorgamiento por el administrador de infraestructuras ferroviarias, del derecho a servirse de capacidad de infraes-
tructura ferroviaria.

Administrador de infraestructuras: todo organismo o empresa responsable de la explotacién, mantenimiento y renovacién de
las infraestructuras ferroviarias en una red, e igualmente responsable de participar en su desarrollo conforme a las normas que
establezca el Estado miembro dentro del marco de su politica general en materia de desarrollo y financiacién de infraestructuras.
(Directiva (UE) 2016/2370 del Parlamento Europeo y del Consejo).

Agencia Ferroviaria Europea / European Railway Agency (AFE / ERA): Agencia creada por la UE, con el objetivo de aproximar pro-
gresivamente las normas técnicas y de seguridad nacionales en los Estados miembros y fijar objetivos de seguridad comunes a
todos los ferrocarriles europeos.

Agrupacién Empresarial Internacional: cualquier asociacién de, al menos, dos empresas ferroviarias establecidas en Estados
miembros de la Unién Europea distintos, con el fin de prestar servicios de transportes internacionales entre Estados miembros.

Ajuste de servicio: Fecha establecida por el administrador de infraestructuras ferroviarias para la adecuacién del Plan de Trans-
porte.

Ajuste de servicio concertado: Ajuste de servicio en el que se introducen las modificaciones generalizadas al Plan de Transporte.

Ajuste de servicio mensual: Ajuste de servicio limitado del Plan de Transportes de los Operadores. Se establece habitualmente uno
al mes. Tiene unas condiciones de modificacién y creacién de surcos mas restrictivas.

Alternativa Viable: acceso a otra instalaciéon de servicio, aceptable desde un punto de vista econémico para la empresa ferroviaria,
que permite la explotacién del servicio de transporte de viajeros o mercancias en cuestion.

Anuncio de trenes: Declaracién formal por parte de las EE. FF. de los dias concretos de circulacién de los trenes.
Apeadero: Infraestructura ferroviaria para la subida y bajada de viajeros.
Aplicacion para la Solicitud y Adjudicacion de Capacidad en las Instalaciones de Servicio (SYACIS): Es la aplicacién informatica que

Adif pone a disposicién de las EE.FF. y demas Candidatos (titulares de material rodante, agentes de transporte, cargadores, y los
operadores de transporte combinado) en el proceso de solicitud y adjudicacion de la capacidad en las instalaciones de servicio.

Autoridad Responsable de la Seguridad: Es el organismo nacional encargado de las funciones relativas a la seguridad en la cir-
culacion ferroviaria o cualquier organismo binacional al que los Estados miembros hayan encomendado dichas funciones para
garantizar un régimen unificado de seguridad en relacién con la infraestructura transfronteriza especializada.

Autorizacion de circulacion de vehiculos ferroviarios: La realizacién de las pruebas, ensayos o traslados en la Red Ferroviaria de
Interés General exigira que el vehiculo ferroviario con el que se realicen cuente con una autorizacién provisional de circulacion
otorgada por el administrador de infraestructuras ferroviarias. El solicitante debera comunicar a la autoridad responsable de la
seguridad ferroviaria las oportunas autorizaciones provisionales de circulacién

Autorizacion de Transporte Excepcional: Es un documento establecido por la CPCTE, presidida por la Direccién de Seguridad en la
Circulacion, enla que, derivadas del Estudio de Viabilidad, se establecen las condiciones de transporte y las prescripciones de circu-
lacién que se deberan cumplir en el transcurso del mismo. Caso de ser necesario, se podra determinar, entre otras prescripciones, la
necesidad de personal de acompafiamiento de via, electrificacién u otros.

Banda de Mantenimiento: Reserva de la capacidad de via necesaria para el mantenimiento ordinario de la infraestructura.

Beneficio Razonable: un indice de remuneracién del capital propio que tenga en cuenta el riesgo, incluido el riesgo que afecta a los
ingresos, o la inexistencia del mismo, soportado por el explotador de la instalacién de servicio y que esté en consonancia con €l
indice medio registrado en el sector durante los ultimos afios.

Blogueo: Sistema o proceso cuyo objetivo es garantizar que los trenes que circulen por la misma via y en el mismo sentido, lo hagan
separados a una distancia que impida su alcance, y que cuando un tren circule por una via, no circule otro en sentido contrario por
la misma via.

Calendario de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura: Calendario de plazos que deberd seguir una EF o Candidato Habilitado
para solicitar la adjudicacién de Capacidad de infraestructura.

Candidatos: Las empresas ferroviarias y las agrupaciones empresariales internacionales que constituyan dichas empresas.
Asimismo, las Administraciones publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio
publico en la adquisicién de capacidad o los consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas y operadores de
transporte que, sin tener la consideracién de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la adquisicién de capacidad.

Cantoén: Se define como cantén de bloqueo a la parte de via o de cada una de las vias en la que en condiciones normales de circula-
cién, no puede haber mas de un tren de forma simultanea. En funcién del sistema de bloqueo, puede estar comprendido entre dos
estaciones colaterales o dos sefiales o pantallas de blogueo.

Capacidaddelnfraestructura:Lacapacidad paraprogramarlasfranjasferroviariassolicitadas paraunsegmentodelainfraestructura
durante un periodo determinado.
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Capacidad de la instalacion de servicio: Potencial de utilizacion de una instalacion de servicio y de prestacion de un servicio a lo
largo de un periodo dado, teniendo en cuenta el tiempo necesario para acceder a la instalacién de servicio o para abandonarla.

Cargadero: Infraestructura ferroviaria de titularidad ptiblica o privada, consistente en unainstalacién de vias parala carga, descarga
y estacionamiento de vagones con enlace a una linea mediante una o mas agujas de plena via (o a una terminal de transporte de
mercancias), que sirve para complementar la Red Ferroviaria de Interés General.

Centro de Gestién de Red H24: Area de Adif cuya funcién principal es la coordinacién de la gestién del tréfico ferroviario con las
diferentes Delegaciones de Circulacién y Centros de Regulacién y Control de la Red de Alta Velocidad. Asi como facilitar a las EE.FF.
soluciones alternativas ante cambios en la programacién de sus traficos, y cualquier otra solucién que ayude a mantener laregula-
ridad y normalidad en sus circulaciones. También y si las condiciones de explotacién lo requieren, establecera planes alternativos
de transporte ante las diferentes contingencias e incidencias que se presentan en la Red.

Certificado de Seguridad: El certificado de seguridad acredita que laempresa ferroviaria ha establecido un sistema propio de gestién
de la seguridad y estd en condiciones de cumplir los requisitos sobre sistemas de control, circulacién y seguridad ferroviaria, sobre
conocimientos y requisitos de su personal relacionado con la seguridad de la circulacién ferroviaria y sobre caracteristicas técnicas
del material rodante que utilizard y de las condiciones de su mantenimiento, con objeto de controlar los riesgos y operar en la red
de manera segura.

Comisiones TOC: Son las que definen y acuerdan la programacién de actuaciones y obras en la infraestructura que afecten de modo
permanente a la circulacién de trenes y circunstancias que han de ser contempladas en los surcos que se asignen a los operadores.
Estdn compuestas por personal de Adif de mantenimiento de infraestructura, construccién de infraestructura y Circulacién.

Coordinacién: Proceso mediante el cual el Gestor de Capacidades y los Candidatos intentan resolver situaciones de conflicto de
solicitudes y adjudicaciones de capacidad de infraestructura.

Declaracion sobre la Red (DR): Documento donde se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposiciéon de
las EEFF. y las condiciones de acceso a la misma. Detalla las normas generales, plazos, procedimientos y criterios relativos a los
sistemas de Canones y adjudicacién de capacidad. Contiene, asimismo, cualquier otra informacién que pueda ser necesaria para
cursar una solicitud de Capacidad de infraestructura.

Desarrollo de la infraestructura ferroviaria: planificaciéon de la red, la planificacién financiera y de las inversiones y la construccién
y mejora de la infraestructura.

Descripcion de instalacion de servicio: Documento que establece detalladamente la informacién necesaria para acceder a las insta-
laciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.

Empresa Ferroviaria (EF): Son empresas ferroviarias las entidades, titulares de una licencia de empresa ferroviaria, cuya actividad
principal consiste en prestar servicios de transporte de viajeros o de mercancias por ferrocarril, en los términos establecidos en la
LSF. Las empresas ferroviarias deberdan, en todo caso, aportar la traccion. Se consideran, asimismo, empresas ferroviarias aquellas
que aporten exclusivamente la traccién.

Entidad encargada del mantenimiento: Entidad encargada del mantenimiento de vehiculos ferroviarios, registrada como tal en el
Registro Especial Ferroviario y que asume la responsabilidad de las siguientes funciones de mantenimiento: gestion, desarrollo del
mantenimiento, gestién del mantenimiento de la flota, y ejecucién del mantenimiento.

Especificaciones Técnicas de Homologacién (ETH): Conjunto de normas técnicas, requisitos y condiciones que, en materia de
seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica, salubridad, proteccién del medioambiente y, en su caso, interoperabilidad, debe
cumplir todo vehiculo ferroviario para poder obtener las autorizaciones de puesta en servicio y de circulaciéon.

Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETI): Una especificacién adoptada con arreglo a la normativa comunitaria de la que
es objeto cada subsistema o parte de subsistema, con vistas a satisfacer los requisitos esenciales y garantizar la interoperabilidad
del sistema ferroviario.

Explanacion: La franja de terreno en la que se ha modificado la topografia natural del suelo y sobre la que se construye la linea
férrea, se disponen sus elementos funcionales y se ubican sus instalaciones.

Explotacion dela infraestructura ferroviaria: adjudicacion de surcos ferroviarios, gestién del trafico y fijacion de canones por el uso
de lainfraestructura.

Explotador de la instalacién de servicio: La entidad privada o publica responsable de la gestién de una o varias de las instalaciones
de servicio especificadas en el articulo 42 de la LSF, o de la prestacion a empresas ferroviarias de uno o varios de los servicios a los
que estan destinados dichas instalaciones y de los complementarios y auxiliares definidos en la LSF.

Factor de Imputacion (Fi): Porcentaje de responsabilidad del indicador asignado a cada ambito de gestion.

Franja horaria: La Capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos puntos en un periodo de tiempo de-
terminado.
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Funciones esenciales dela gestion delas infraestructuras: toma de decisiones sobre la adjudicacién de capacidad de infraestructura
ferroviaria, que incluye tanto la definicién y la evaluacién de la disponibilidad y la adjudicacién de surcos ferroviarios individuales,
como la fijacién de canones por el uso de las infraestructuras, el establecimiento y el cobro de los cdnones, de conformidad con el
marco de los canones y el marco de adjudicacién de capacidades establecido en la LSF.

Gestor de Capacidades (GC): Departamento de Adif que tiene encomendada la planificacién y adjudicacién de capacidad en la RFIG
administrada por Adif y por ADIF-Alta Velocidad, al cual remiten los candidatos las solicitudes de capacidad de infraestructura. En
Adif se enmarca en la Direccién de Gestion de Capacidad de la Direccién General de Circulacion y Gestion Capacidad de Adif.

GTRENES: Aplicacién de Adif, orientada ala gestién de trenes en cuanto a sus composiciones y caracteristicas, asi como a las altera-
ciones que sufran en su recorrido segun el plan de transportes en periodos inferiores a un dia. Esta disponible para todas las EE.FF,,
telematicamente mediante protocolos de conexion segura.

Habilitacién: Documento que faculta al titular de la misma para ejercer unas funciones cuya capacidad para desempefiarlas ha sido
acreditada mediante la superacién de una formacién reglada, conforme al RD 664/2015 RCF.

Habilitaciones de un Centro de Mantenimiento: Autorizacién otorgada por el administrador de infraestructuras ferroviarias que
faculta a un centro de mantenimiento de material rodante titular de la misma para realizar cada intervenciéon de mantenimiento o
conjunto de operaciones de mantenimiento sobre un determinado tipo o clase de vehiculo ferroviario.

Homologaciéon de un Centro de Mantenimiento: Autorizacién otorgada por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria a un centro
de mantenimiento de material rodante ferroviario en la que se refleja que cumple las condiciones reglamentarias, técnicas y ope-
rativas exigidas para poder ejercer su actividad.

Horario de Servicio: Documento en el que se incluye el conjunto de todos los datos que determinan los movimientos planificados de
trenes y material rodante que tendran lugar sobre una determinada infraestructura, en el periodo al que dicho Horario de Servicio
se refiere.

Indicador paralos P.P.SI. (IP): Para el sistema de incentivos, margen de tiempo, medido en minutos, a partir de cual se considera que
un tren retrasado a destino estd incluido en el S.I. Para el trafico de mercancias se aplica la Oferta Ajustada (O,).

Infraestructura Congestionada: El tramo de infraestructura para el cual no puede atenderse plenamente la demanda de capacidad
de infraestructura durante determinados periodos, ni siquiera tras coordinaciéon de las distintas solicitudes de Capacidad.

[tinerario: Recorrido que realiza un tren, cuando se puede ir por distintas lineas, de un origen a un destino.

[tinerario Alternativo: itinerario distinto entre el mismo origen y el mismo destino siempre que exista sustituibilidad de ambos
itinerarios para la explotacién, por parte de la empresa ferroviaria, del servicio de transporte de viajeros o mercancias en cuestion.

Licencia de Empresa Ferroviaria: Autorizacién concedida por un Estado a una empresa a la que se reconoce su condicién de empresa
ferroviaria, condicién que puede estar limitada a la prestaciéon de determinados tipos de servicios de transporte.

Linea: Parte delainfraestructura ferroviaria que une dos puntos determinados y que esta integrada por los siguientes elementos:
plataformas de la via, superestructura de via (que incluye el balasto y el material de via, como traviesas, sujeciones, carriles,
desvios y aparatos), obras civiles, como puentes, pasos superiores, viaductos y tuneles, todas las instalaciones de electrificacién
(incluyendo postes, lineas drea de contacto, centros de transformacién y subestaciones eléctricas) e instalaciones de seguridad,
de sefializacion y de telecomunicacién de la via y elementos que permiten el alumbrado. No se consideran incluidos en el concepto
de linea, las estaciones de transporte de viajeros y terminales de transporte de mercancias u otros edificios o instalaciones de
atencién al viajero.

Linea especializada: Declaracién que atafie a determinados tramos de lared en los que el administrador de infraestructuras ferro-
viarias prioriza un tipo de trafico concreto en ciertos periodos horarios.

Mallas: Sistema informético de Adif para la programaciéon de las capacidades.

Maniobra: Movimiento consistente en: Agregar o segregar vehiculos de un tren. Formar o descomponer un tren - Clasificar los
vehiculos o cortes de material - Desplazar un tren o vehiculos por la misma via o de una a otra dentro de los limites de maniobras. -
Realizar los movimientos necesarios para el cambio de ancho en los trenes cuya tecnologia lo admite, en los cambiadores de ancho.
Traer o llevar material de/a dependencias de plena via carentes de sefial de proteccion telemandada desde la estacion o el CTC.
Realizar movimientos de material entre dependencias colaterales que se complementan constituyendo un complejo ferroviario
logistico.

Manual de Capacidades: Documento complementario a la DR en el que se detallan las normas especificas de asignacién de capaci-
dades aplicables en cada linea de la red.

Material Rodante Auxiliar: Se considera material rodante auxiliar aquellos vehiculos ferroviarios que estan especificamente habi-
litados para las tareas de supervisién, reconocimiento y mantenimiento de la via y de sus instalaciones fijas, incluyéndose, entre
otros, la maquinaria de via y los vehiculos ferrocarril-carretera (bimodales), asi como los destinados a trenes taller y de socorro.

Mercancias peligrosas: Son los materiales y objetos cuyo transporte esta prohibido por el RID (Reglamento Internacional sobre
el transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril) o se autoriza inicamente en determinadas condiciones, ya que son sus-
tancias / articulos que tienen propiedades peligrosas que pueden causar lesiones a las personas, y dafios al medio ambiente,
la propiedad y otros bienes, a menos que se manejen correctamente durante el transporte - incluido el movimiento, carga,
descarga, almacenamiento y otras manipulaciones. Por ejemplos materias y objetos explosivos, gases, liquidos inflamables,
sustancias toxicas, materiales radiactivos.
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Oferta Ajustada (OA): Conjunto de trenes de mercancias planificados que no han sido suprimidos en origen.

Organismos de Certificacion: Entidades acreditadas por la Entidad Nacional de Acreditacién (ENAC) conforme a las normas armoni-
zadas de la serie UNE 66500 (EN 45000), encargadas de validar el cumplimiento de las ETH por el material rodante.

Organismo Notificado: El encargado de evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad
o de tramitar el procedimiento de verificacién «CE» de los subsistemas.

Plan Alternativo de Transporte (PAT): Variacién temporal de la planificacién basica o principal a un Candidato por el administra-
dor de infraestructuras ferroviarias en una linea concreta, debido a incidencias en el tréfico o a las variaciones importantes en la
Capacidad de via, aun de manera programada (obras, por ejemplo).

Plan de Aumento de Capacidad: La medida o conjunto de medidas, acompafiadas de un calendario de aplicacién, se proponen para
mitigar las limitaciones de Capacidad que hayan motivado la calificacién de un tramo como infraestructura congestionada.

Plan de Contingencias: Es el elaborado por el administrador de infraestructuras ferroviarias que contiene la relaciéon de las Admi-
nistraciones, los organismos y los érganos publicos que deben ser informados en caso de incidente importante o de perturbacién
grave del trafico ferroviario. Debera adecuarse a lo establecido en la legislacién estatal sobre proteccién civil, y tomar en conside-
racion las competencias autonémicas en la materia.

Plan de Mantenimiento de un Vehiculo Ferroviario: Documento que recoge el conjunto de operaciones de mantenimiento que
definen cada una de las intervenciones de mantenimiento que deben realizarse sobre un vehiculo ferroviario y la frecuencia con
que éstas han de efectuarse durante toda su vida util para conservar, en el estado requerido durante su validacién, las caracteris-
ticas técnicas que, en materia de seguridad, fiabilidad, compatibilidad técnica, salubridad, proteccién medioambiental y, en su caso,
interoperabilidad, les fueron exigidas conforme a lo dispuesto en las ETH.

Plan de Transporte (PT): Conjunto de operaciones planificadas de manera estable por una EF u otros Candidatos, encaminadas a la
prestacion de servicios de transporte, asociadas a una asignacién de surcos y de recursos técnicos y humanos.

Puesto de Mando (PM): Departamento especifico de Adif encargado de la gestién y regulacién del trafico en tiempo real.

Rail Net Europe (RNE): Es la organizacién europea que tiene como fin asignar capacidad para toda clase de trafico ferroviario inter-
nacional de un modo rdpido y eficaz, de acuerdo con las leyes y reglamentos nacionales y de la Unién Europea.

Red Ferroviaria de Interés General (RFIG): La Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) estd integrada por las infraestructuras
ferroviarias que resulten esenciales para garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el Estado o cuya admi-
nistraciéon conjunta resulte necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las vinculadas
a los itinerarios de trafico internacional, las que enlacen las distintas comunidades auténomas y sus conexiones y accesos a los
principales nucleos de poblacién y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional.

Registro Especial Ferroviario (REF): Tiene por objeto la inscripcién, de oficio, de las entidades y personas fisicas y juridicas cuya
actividad esté vinculada al sector ferroviario y requieran, para su ejercicio, de la correspondiente licencia de empresa ferroviaria o
de un titulo habilitante, de conformidad con lo dispuesto en la Ley del Sector Ferroviario, en el Reglamento y en las demds normas
de desarrollo. Entre las funciones de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria se encuentra la de organizar y gestionar este
registro.

Se inscribirdn, asimismo, en el Registro Especial Ferroviario las Administraciones Publicas con atribuciones en materia de presta-
cién de servicios de transporte que manifiesten su interés por solicitar la Adjudicacién de Capacidad de Infraestructura necesaria
para la prestacién de determinados servicios de transporte ferroviario.

Reglamento de Circulaciéon Ferroviaria (RCF): Documento que establece las normas de circulacién sobre la RFIG y las condiciones
necesarias para la circulacién de los trenes, incorporando los principios que rigen la organizacién de la circulacién, el vocabulario
técnico basico, los documentos de uso obligatorio, el significado de las sefiales, las reglas que deben cumplirse para la circulacién
de trenes por la RFIG, su entrada, salida y paso por estaciones, tipos de bloqueo y enclavamientos, normas para la composicién y
frenado de trenes, forma de realizacién de maniobras, etc.

Reglamento sobre Seguridad en la Circulacién de la Red Gestionada por Adif: Se desarrolla en el Real Decreto 810/2007, de 22 de
junio, publicado en BOE de 7 de julio de 2007. Actualizado el Anexo 1, Indicadores comunes de Seguridad mediante Real Decreto
918/2010, de 16 dejulio, publicado en BOE de 5 de agosto de 2010. Modificado el apartado de entidad encargada de mantenimiento
por Real Decreto 641/2011 de S de mayo.

Renovacién de las infraestructuras ferroviarias: trabajos de sustitucién de gran calado en las infraestructuras existentes que no
modifican surendimiento general.

Reserva de Capacidad: Es aquella que, previa evaluacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, no es puesta a disposi-
cién de los candidatos autorizados en el proceso de adjudicacién anterior a la formulacién del horario de servicio definitivo, a fin de
poder responder con rapidez a las solicitudes especificas de capacidad. Esto serd aplicable también en los casos de infraestructura
congestionada.

Retraso a la Llegada (RLL): Tiempo transcurrido, medido en minutos, entre hora real de llegada a destino y la hora planificada.

Retraso Computable (RC): Para cada tren, tiempo de retraso medido en minutos en que supera el indicador de puntualidad estable-
cido para el mismo en el sistema de incentivos.

Retraso Neto (Rn): Para determinar el retraso de los trenes de la Oferta Ajustada, se tendra en cuenta el Retraso Neto (Rn), que se
define como la diferencia medida en minutos entre el Retraso a la Llegada (RLL) y el Retraso en Origen (RO).
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Servicio basico: Servicio suministrado en cualquiera de las instalaciones de servicio recogidas en el punto 2 del anexo II de la
Directiva 2012/34/UE.

Servicio ferroviario conexo: Servicio basico, complementario o auxiliar recogido en los puntos 2, 3 y 4 del anexo Il de la Directiva
2012/34/UE.

Servicio Internacional de Transporte de Mercancias: Cualquier servicio de transporte en que el tren cruce, al menos, una de las
fronteras espafiolas. El tren puede componerse o dividirse, o0 ambas cosas, y las distintas secciones tener diferentes origenes y
destinos, siempre que todos los vagones crucen, al menos, una frontera.

Servicio Internacional de Transporte de Viajeros: Cualquier servicio de transporte en que el tren cruce, al menos, una de las
fronteras espafiolas y cuyo principal objeto sea transportar viajeros entre estaciones situadas en distintos Estados. El tren puede
componerse o dividirse, o ambas cosas, y las distintas partes pueden tener procedencias y destinos diferentes, siempre que todos
los vagones crucen al menos una frontera.

Sistema de Gestion de Trenes Especiales (SIGES): Es el sistema informatico que gestiona las peticiones de los surcos inmediatos.
Estos surcos se solicitan normalmente con menos de un dia de antelacién y por causas excepcionales. Esta disponible para todas
las EE FF., telemdticamente mediante protocolos de conexién segura.

Sistema Informatico de Peticién de Surcos Ocasionales y Regulares (SIPSOR): Es el sistema informatico que Adif pone a disposicién
de las EE.FF. y demds Candidatos Habilitados en el proceso de adjudicacion de la capacidad, para la solicitud de los surcos regulares
(SERVITREN) y los surcos ocasionales (TRENDIA).

Surco: La capacidad de infraestructura necesaria para que un tren circule entre dos puntos en un periodo de tiempo determinado.
Tramo: Parte significativa de una linea ferroviaria.
Tren Impuntual: Tren que llega a destino programado con un retraso superior al indicador establecido.

Tren Suprimido: Tren que se suprime a su salida o en cualquier punto de su recorrido, sin estar programado, a causa de incidencias
en la explotacién ferroviaria o a peticién de la empresa ferroviaria. Este tren se considera impuntual, a excepcién de trenes de
mercancias para los cuales se haya solicitado la modificacién del destino previsto.

Umbral de Puntualidad (UP): Para el sistema de incentivos, margen de tiempo, medido en minutos, a partir de cual se considera que
un tren retrasado llegado a destino es impuntual.

Ventanilla Unica / One Stop Shop (0SS): Punto de contacto, en el &mbito nacional, que ponen los administradores de infraestruc-
tura a disposicién de los Candidatos para solicitar informacién y capacidad para el acceso a la infraestructura en todas las redes
integradas.

NOTA:los términos del glosario son sélo para fines de informacién; las definiciones son de caracter general y no eslegalmente
vinculante.
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. ANEXO G

CATALOGO DE EJES Y LINEAS DE LA RED
FERROVIARIA DE INTERES GENERAL

Forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General de titularidad de ADIF - Alta Velocidad las siguientes lineas y tramos,
ordenadas por ejes: Actualizado a 1 de enero de 2020.

Ancho de Via

(mm) Electrificacion

Linea Origen Destino

Eje 01 Madrid Chamartin - Irin / Hendaya

MADRID CHAMARTIN

100 HENDAYA desde Pk. 641,181 (Frontera) (hasta Hernani)

1668 3KV CC

Eje 03 Madrid Chamartin - Valencia - Camb. Boella (Camp Tarragona)

MADRID CHAMARTIN VALENCIA-ESTACIO DEL NORD

=00 (desde Km. 5,900) (hasta Xativa - Aguja Km. 47,0)

1668 3KV CC

CHINCHILLA DE MONTEARAGON-AG.
320 KM. 298,4 (desde Murcia del Carmen- CARTAGENA 1668 NO
Aguja Km. 462,5)

324 AGUJAKM. 0,8 CARTAGENA 1668 NO
326 AGUJA KM. 523,2 ESCOMBRERAS 1668 NO
4 CAMBIADOR DE LA BOELLA
600 VALENCIA-ESTACIO DEL NORD (hasta Bif. joaquin Sorrolla-UIC 1668 3KV CC
VALENCIA-ESTACIO DEL NORD CAMBIADOR DE LA BOELLA
ey (desde Bif. Joaquin Sorrolla-UIC) (hasta Castell¢ de 1a Plana) Lagsilioes Sl
VALENCIA-ESTACIO DEL NORD CAMBIADOR DE LA BOELLA
Eno (desde Castell6 de la Plana) (hasta Cambiador de La Boella) LEE Sl
632 BIF. LA FEDERAT BIF. VILASECA 1668 3KV CC
Eje 04 Alcazarde San Juan - Cérdoba - Sevilla - Cadiz
520 CIUDAD REAL (desde Mérida) BADAJOZ 1668 NO

Eje 05 Madrid Atocha - Caceres - Valencia de Alcantara

o0 BEPLANETARD UALENGADEMCANTARA 155 o
510  ALJUCEN CACERES 1668 NO
530  MONFRAGUE PLASENCIA 1668 NO
532  MONFRAGUE- AGUJA KM. 255,4 MONFRAGUE- AGUJAKM. 4,4 1668 NO
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Ancho de Via

(mm) Electrificacion

Origen Destino

Eje 06 Venta de Bafios - Ledn - Qurense - Vigo

GIJON-SAN CRESPO VENTA DE BANOS
L0 (desde La Robla) (hasta Ledn) LEE L
MONFORTE DE LEMOS

810 BIF. CHAPELA (hasta Redondela) 1668 3KV CC

812 VIGO-GUIXAR BIF. CHAPELA 1668 3KV CC

818 VILAGARCIA AUROSA BIF. ANGUEIRA 1668 NO

822 ZAMORA (desde Taboadela) A CORUNA (hasta Ourense) 1668 NO
3KvCC/

824 REDONDELA SANTIAGO DE COMPOSTELA 1668 55 KV CA / NO

848 REDONDELA AV BIF. REDONDELA 1668 25KV CA

850 VIGO URZAIZ BIF. ARCADE 1668 25KV CA

Eje 11 Madrid Chamartin - Valladolid - Palencia - Leén

CAMBIADOR MADRID-
072 CTT FUENCARRAL AV i 1435 25KV CA
BIF. CAMBIADOR
076  CAMBIADOR VALDESTILLAS ALDESTILLAS 1435 25KV CA
080  BIF, VENTA DE BAROS MADRID-CHAMARTIN 1435 25KV CA
084  LEON BIF. VENTA DE BAROS 1435 25KV CA
VALLADOLID FUENTE AMARGA 3KV CC/
4 ooy BIF. CANAL DEL DUERO 1435/1668 Ry e
158 CAMBIADOR DE VILLAMURIEL BIF, CERRATO 1435 25KV CA
180  BIF. ESTADIO MUNICIPAL CAMBIADOR CLASIFICACION 1435 25KV CA
186 CAMBIADOR DE VILECHA BIF. CAMBIADOR DE VILECHA 1435 25KV CA
Eje 12 Madrid Atocha - Barcelona - Frontera Francia
050  LIMITE ADIF - LFP, S.A. MADRID-PUERTA DE ATOCHA 1435 25KV CA
052  CAMBIADOR PLASENCIADEJALON Lo CAMBIADOR PLASENCIA 1435 25KV CA
DE JALON
054  BIE CANAL IMPERIAL BIF. MONCASI 1435 25KV CA
056  BIF. ARTESA DE LLEIDA BIF. LES TORRES DE SANUI 1435 25KV CA
ogo  BIF CAMBIADOR ZARAGOZA- CAMBIADOR ZARAGOZA- L5 .

DELICIAS DELICIAS
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Ancho de Via

(mm) Electrificacion

Linea Origen Destino

066 BIF. CAN TUNIS-AV CAN TUNIS-AV 1435 25KV CA

LOS GAVILANES - AGUJA

068 VALLECAS AV - AGUJA KM. 12,300 KM. 13,400 1435 25KV CA
280 BIF. MOLLET BIF. NUDO MOLLET 1435 25KV CA
298 GIRONA-MERCADERIES BIF . GIRONA-MERCADERIES 1435 25KV CA
640 CAMBIADOR DE LA BOELLA CAMP DE TARRAGONA 1435 25KV CA
024 YELES AGUJA Km. 34,397 BIFE. BLANCALES 1435 25KV CA
040 BIF. TORRE]ON DE VELASCO VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA 1435 25KV CA
042 BIF. ALBACETE ALACANT-TERMINAL 1435 25KV CA
044  BIF. JOAQUIN SOROLLA-UIC BIF. JESUS 1435 SSKIYVCE 1:
308 ALBACETE- LOS LLANOS CAMBIADOR ALBACETE 1435 25KV CA
328 Bif. JESUS-AGUJA KM. 396,7 CAMBIADOR VALENCIA 1435 25KV CA

Eje 14 Madrid Atocha - Toledo / Sevilla Santa Justa / Mdlaga Maria Zambrano/ Granada

010 MADRID-PUERTA DE ATOCHA SEVILLA-SANTA JUSTA 1435 25KV CA
01z MADRID-PUERTA DE ATOCHA CAMBIADOR ATOCHA 1435 25KV CA
014 BIF. GOBANTES BIF. BOBADILLA 1435 25KV CA
016 MAJARABIQUE CAMBIADOR MAJARABIQUE 1435 25KV CA
018 BIF. CERRO NEGRO/STA. CATALINA CTT CERRO NEGRO AV 1435 25KV CA
020 LA SAGRA TOLEDO. 1435 25KV CA
022 CAMBIADOR ALCOLEA BIF. CAMBIADOR ALCOLEA 1435 25KV CA
030 BIF. MALAGA-AV MALAGA MARfA ZAMBRANO 1435 25KV CA
032 ANTEQUERA-SANTA ANA CAMBIADOR ANTEQUERA 1435 25KV CA
036 ANTEQUERA-SANTA ANA GRANADA 1435/1668 25KV CA

Eje 16 Olmedo - Medina - Zamora - Ourense - Santiago de Compostela

190 CAMBIADOR MEDINA AV MEDINA DEL CAMPO AV 1435 25KV CA
886 CAMBIADOR DE ZAMORA ZAMORA 1435 25KV CA
982 ZAMORA BIF. MEDINA 1435 25KV CA

Se han especificado el Origen y Destino de cada una de las lineas en funcién del sentido PAR de la circulacion.
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ANEXO H

CAPACIDAD MEDIA DE LAS PRINCIPALES
LINEAS DE ADIF-ALTA VELOCIDAD

Datos de Capacidad Septiembre 2019

Capacidad F]&%?;glj R ——

010 MADRID PTA. ATOCHA-SEVILLA STA. JUSTA 292 109 183 37%
020 LA SAGRA-TOLEDO 304 30 274 10%
030 BIF. MALAGA-A.V.-MALAGA MARIA ZAMBRANO 292 50 242 17%
036 ANTEQUERA-STA ANA-GRANADA 24 8 16 33%
040 BIF. TORREJON VELASCO-VALENCIA-JOAQUIM SOROLLA 184 52 132 28%
042 BIF. ALBACETE-ALACANT-TERMINAL 274 23 251 8%

050 MADRID PTA. ATOCHA-LIMITE ADIF-LFPSA 178 77 101 43%
054 BIF. MONCASI-BIF. CANAL IMPERIAL 159 56 103 35%
056 BIF. ARTESA DE LLEIDA-BIF. LES TORRES DE SANUI 102 44 58 43%
080 MADRID CHAMARTIN-BIF. VENTA DE BANOS 161 62 99 39%
084 BIF. VENTA DE BANOS-LEON 41 16 25 39%
100 MADRID CHAMARTIN-IRUN (HERNANI-IRUN) 49 97 -48 198%
130 VENTA DE BANOS-GIJON-SANZ CRESPO (LEON - LA ROBLA) 320 36 284 11%
i;)qoé}l;lg]):)RlD CHAMARTIN-VALENCIA-NORD (KM 5,9 - XATIVA AG. 251 54 197 5204
?i(;g:él:;il)LLA.MONT AGKM298.4-CARTAGENA (EL REGUERON - 52 o5 57 48%
500 BIF. PLANETARIO-VALENCIA ALCANT. (MONFRAGUE- 53 10 13 43%

CACERES)
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Trafico

Cap?lc)idad Ac(tzl)lal ]Sjlfsr[c)giibles Saturacion
510 CACERES-ALJUCEN 20 12 8 60%
520 CIUDAD REAL-BADAJOZ (MERIDA-BADAJOZ) 107 19 88 18%
530 PLASENCIA-MONFRAGUE 56 16 40 29%
\6/121?1 XQEESSC)IA—NORD—S.VICENC CALDERS (VALENCIA- -85 87 198 31%
810 MONFORTE LEMOS-BIF. CHAPELA (REDONDELA-BIF. CHAPELA) 360 62 298 17%
812 VIGO-GUIXAR-BIF. CHAPELA 96 62 34 65%
818 VILAGARCIA DE AROUSA-BIF. ANGUEIRA 81 20 61 25%
822 ZAMORA-A CORUNA (TABOADELA - OURENSE) 48 17 31 35%
824 REDONDELA-SANTIAGO COMPOSTELA 244 44 200 18%
850 VIGO URZAIZ-BIF. ARCADE 168 20 148 12%
982 BIF. MEDINA-ZAMORA 33 16 17 48%

(1) Capacidad media diaria disponible en ambos sentidos para un dia estéandar y referido a todos los tipos de trafico.

(2) Trafico medio diario en ambos sentidos para un dia estéandar.

*

La capacidad media diaria de la linea y su saturacién, puede variar por trayectos y periodos horarios.

*

En las lineas con origen/destino desde/hacia grandes estaciones de transporte de viajeros, si estas se declararan
congestionadas, dicha capacidad podria verse significativamente reducida.



. ANEXO |

CLASIFICACION DE LINEAS POR TIPOS

Actualizado a 1 de enero de 2020

Origen Destino T]i?r?e%e L?I?r%igd

010 Madrid-Puerta de Atocha Sevilla-Santa Justa A 470,5
012 Madrid-Puerta de Atocha Cambiador Atocha A 13
014 Bif. Gobantes Bif. Bobadilla A 8,6
016 Majarabique Cambiador Majarabique A 2,0
018 Bif. Cerro Negro/Sta. Catalina ~ CTT Cerro Negro AV B2 0,3
020 La Sagra Toledo A 21,4
022 Cambiador Alcolea Bif. Cambiador Alcolea A 0,7
024 Yeles Aguja Km. 34,397 Bif. Los Blancales A 5,7
030 Bif. Malaga-AV Malaga M? Zambrano A 154,6
032 Antequera-Santa Ana Cambiador Antequera A 0,4
036 Antequera-Santa Ana Granada Bl 114,2
040 Bif. Torrejon de Velasco Valencia-Joaquin Sorolla A 361,3
042 Bif. Albacete Alacant-Terminal A 237,8
044 Bif. Joaquin Sorolla-UIC Bif. Jesus A 0,5
050 Vﬁg“;fgeuﬁfgs e Francia  yadrid-Puerta de Atocha A 752,4
052 Cambiador Plasencia de Jalon ngig‘ nCambiador Plasencia de A 3,8
054 Bif. Canal Imperial Bif. Moncasi A 25,9
056 Bif. Artesa de Lleida Bif. Les Torres de Sanui A 16,3
060 ggh CiaCSambiador Zaragoza: Cambiador-Zaragoza-Delicias A 0,4
066 Bif. Can Tunis-AV Can Tunis-AV B2 0.2
068 Vallecas AV-Aguja Km. 12,3 Los Gavilanes-Aguja Km.13,4 A 5,6
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2dif _
ALTA VELOCIDAD

: : Nucleo de Tipode Longitud
Origen Destino Cercanias Linea (Kms.)
072 CTT Fuencarral AV Cambiador Madrid-Chamartin A 0,3
076 Cambiador Valdestillas Bif. Cambiador Valdestillas A 1,0
080 Bif. Venta Bafios Madrid-Chamartin A 216,5
084 Ledn Bif. Venta de Bafios A 127.9
Hendaya Madrid Chamartin
100 4esde Pk.641,181 (Frontera)  (hasta Irtin) B2 18
. Madrid Chamartin v
100 Hendaya (desde Irun) (hasta Hernani) S. Sebastian Cl 23,2
Valladolid Fuente Amarga ]
114 Km 1927 Bif. Canal del Duero B2 6.1
Gijon-Sanz Crespo Venta de Bafios
130 (desde La Robla) (hasta Le6n) B2 23.7
158 Cambiador Villamuriel Bif. Cerrato A 1.9
180 Bif. Estadio Municipal Cambiador Clasificacién A 0.4
186 Cambiador Vilecha Bif. Cambiador Vilecha A 0,6
190 Cambiador Medina AV Medina del Campo AV Bl 1,1
280 Bif. Mollet Bif. Nudo Mollet D 2.2
298 Girona-Mercaderies Bif. Girona-Mercaderies D 15
Madrid-Chamartin Valencia-Estacion del Nord
300 (desde Km. 5,900) (hasta Moixent) £l 18.4
Madrid-Chamartin Valencia-Estacion del Nord
300 (desde Moixent) (hasta Xativa - Aguja Km. 47,0) Ca ce/7
308 Albacete-Los Llanos Cambiador Albacete A 0.5
Chinchilla de Montearagén-
320 pistiElNLE S (Cﬁ;‘;?g E?Seguerén—Agu'a Km ce 1.4
(desde Murcia del Carmen- 463.9) ) ' ’
AgujaKm. 462,5) !
Chinchilla de Montearagén-
Aguja Km. 2984
22 (desde Murcia del Carmen ag. Lagenn £2 Bl
Km. 462,5)
324 Agujakm.0,8 Cartagena B2 0.6
326 Aguja Km. 523,2 Escombreras D 11,4
328 Bif. Jestis-Ag. Km. 396,7 Cambiador Valencia A 01
Bif. Planetario Valencia de Alcantara
500 (desde Monfragtie) (hasta Caceres) 2 788
510 Aljucén Caceres B2 66,0
520 Ciudad Real (desde Mérida) Badajoz Bl 59,2




oo Tme e
530 Monfraglie Plasencia B2 16,3
532 Monfraglie-Ag. Km. 255,4 Monfraglie-Ag. Km. 4,4 B2 2,7
600 Valencia-EstaciondelNord (a0 R AROTY e VALENCIA c2 735
600 (e ool e 1 Plons)  Cambiador e la Boella Bl 180,6
632 Bif. La Federat Bif. Vilaseca 2 15
640 Cambiador de la Boella Camp de Tarragona A 12,2
810 Bif. Chapela (Pffgé‘t?geed%ié‘;{gfs B2 4,2
812 Vigo-Guixar Bif. Chapela B2 6.3
818 Vilagarcia de Aurosa Bif. Angueira B2 27.9
e (Zdaen;((:ljéaTaboadela) (Ahg(s)tr;J girense) B L
824 Redondela Santiago de Compostela B2 83.9
848 Redondela AV Bif. Redondela B2 10
850 Vigo Urzaiz Bif. Arcade Bl 17.9
886 Cambiador de Zamora Zamora Bl 0.6
982 Zamora Bif. Medina Bl 98,6
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. ANEXO J

MODELOS CONTRACTUALES

ACUERDO PARA LA PRESTACI(’)N DEL SERVICIO DE SUMINISTRO DE

COMBUSTIBLE DE TRACCION A: (Empresa Ferroviaria), PORLA ENTIDAD

PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

EnMadrid,a__de_____ de 20XX

Reunidos:
Deunaparte, D. ,(Cargo) ,queinterviene en nombre y representacion
de la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, en adelante Adif EP.E., con domicilio en Calle
Sor Angela de la Cruz, 3, 28020 Madrid, con NIF n° , entidad publica empresarial regulada por lo establecido en

su estatuto aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre de 2004, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico, en las normas de desarrollo de ambas, en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, de 29 de septiembre, en
la legislacion presupuestaria y demds normas que le sean de aplicacion.

Y de otra, D. , con DNI n° , (Cargo)

__, que interviene en nombre y representacion de (Empresa Ferroviaria) con domicilio
social en C/ n°__CP. (Localidad) y NIF n° , en virtud de la escritura
otorgada ante el llustre Notario de ,D. ,el__de de , bajo el
numero de su Protocolo.

Las partes intervinientes, en el respectivo cardcter e interés con el que actuan, se reconocen con capacidad juridica y de obrar
suficiente para la firma y otorgamiento del presente Acuerdo, y a tal efecto

Exponen:

De conformidad con el articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, la administraciéon de las
infraestructuras ferroviarias y su construcciéon corresponderan, dentro del &mbito de la competencia estatal, a una o varias
entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Fomento que, entre sus competencias, conforme al articulo 23.1.i),
de la precitada Ley 38/2015, incluye la prestacion de servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte
ferroviario, entre los que se encuentra el servicios basico de suministro de combustible de traccién en instalaciones fijas.

De conformidad con el Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica
Empresarial Administrador deInfraestructurasFerroviarias, el Real Decreto-Ley 15/2013de 13dediciembre, sobrereestructuracién
de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias” (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden
econémico, la Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre, por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que pasan a ser titularidad de la entidad publica empresarial ADIF-Alta
Velocidad y la Declaracion sobre la Red de Adif y de ADIF Alta Velocidad, dicho servicio es ofrecido por Adif E.P.E.

Por otra parte, de conformidad con la Declaracién sobre la Red de Adif EP.E, toda empresa ferroviaria, en posesién de la
correspondiente licencia y con certificado de seguridad segun linea, debera firmar un acuerdo con Adif E.P.E. para poder obtener
suministro de combustible de traccién, servicio ofrecido por Adif EP.E.

(Nombre) , empresa ferroviaria en posesiéon de la correspondiente licencia y certificado
de seguridad, ha manifestado su interés en recibir el servicio de suministro de combustible de traccién por parte de Adif EP.E.
desde (mes)de 20XX, por lo que ambas entidades han acordado la celebracién del presente Acuerdo, destinado a determinar las
condiciones de prestacién, de dicho servicio basico por Adif EP.E,, a través de su Subdireccién de Gestién de Combustibles, a favor
de (Empresa Ferroviaria)
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El presente Acuerdo determina las condiciones de prestacion del citado servicio conforme a los precios privados aprobados por el
Consejo de Administracién de Adif, vigentes en cada momento, y conforme a lo sefialado en la citada Declaracién sobre la Red de
Adif en este apartado de suministro de combustible de traccién.

Y en virtud de cuanto antecede, los comparecientes formalizan el presente Acuerdo, basandose en las siguientes clausulas, por las

cuales:
Acuerdan
I Objeto
El presente Acuerdo tiene por objeto establecer las condiciones y los procedimientos con arreglo a los cuales Adif EP.E. se
comprometey obligaa prestar a (Empresa Ferroviaria) ,desdelafechadesususcripcién, el suministro

de combustible de traccién necesario a tal entidad ferroviaria, asi como la contraprestacién econémica a abonar por tal servicio,
conforme a los criterios generales mencionados en el expositivo de sujecién a los precios privados aprobados por Adif EP.E. y de
conformidad con la Declaracién sobre la Red de Adif E.P.E. vigentes en cada momento.

II. Condiciones de Prestacion del Servicio

Los servicios recogidos en el presente Acuerdo se prestaran por Adif E.P.E a (Empresa Ferroviaria) ,en
los puntos, condiciones y precios establecidos en la Declaracién sobre la Red, conforme se sefiala en el Anexo I.

Sin perjuicio de la aplicacion de lo dispuesto en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, y en sus normas de desarrollo, en todo lo no
previsto en el presente Acuerdo serd de aplicaciéon lo dispuesto en el ordenamiento juridico privado.

IIL. Condiciones de Utilizacion de las Instalaciones de Combustible, del Tipo
Almacén Fiscal, para el Suministro de Gaséleo B exento a los Vehiculos Ferroviarios

(Empresa Ferroviaria) __ aportara la documentacién necesaria (Licencia de Empresa Ferroviaria, NIF de la Empresa, Acuerdo de
exencion, tarjeta CAE vigente y Carta de consumidor final de Gaséleo B) para su alta en el sistema informatico de Adif y para
justificar su autorizacién a utilizar gaséleo B exento.

(Empresa Ferroviaria)___aportara la numeracion UIC de todos los vehiculos de que disponga en el momento del alta, comunicando
las variaciones que puedan producirse, asi como de los vehiculos que alquile, indicando las fechas de inicio y fin del alquiler, durante
la vigencia del presente contrato.

Si __ (Empresa Ferroviaria) __ no comunica la baja de un vehiculo como propietario y éste se suministra, la facturacién del
suministro/s se hard a __(Empresa Ferroviaria) _ quién abonard a Adif la correspondiente factura. __(Empresa Ferroviaria) _
resolvera con la actual propietaria del vehiculo dicho pago sin intervencién de Adif

(Empresa Ferroviaria) __aportard a Adif las renovaciones de los Acuerdos de Exencién y de las tarjetas CAE con el tiempo necesario
para actualizar el sistema informatico y notificarlo al suministrador

(Empresa Ferroviaria)__notificara a Adif todos los almacenes fiscales en los que se suministraran sus vehiculos, antes de acceder
a ellos para evitar posibles problemas de suministro.

Si como consecuencia de una mala actuaciéon de __ (Empresa Ferroviaria) __ durante el suministro de gaséleo se produjera un
accidente en la instalacién, se le repercutiran todos los gastos en que Adif incurra para su reparacién

Si como consecuencia de una mala actuacién de __ (Empresa Ferroviaria) __ durante el suministro de gasoleo se produjera un
derrame, se le repercutiran todos los gastos en que Adif incurra incluida la limpieza de la instalacién, asi como de la totalidad de los
terrenos contaminados.

IV. Facturacion y Condiciones de Pago
Los precios a que hace referencia el presente Acuerdo son cuantias sin IVA.

Los pagos se realizardn mensualmente, por meses naturales vencidos, mediante transferencia o ingreso en las cuentas bancarias
de Adif abiertas en los Bancos . IBAN y . IBAN , a treinta dias
fecha factura. Adif E.P.E se obliga a remitir la factura, comprensiva de todos los cargos a satisfacer por (Empresa Ferroviaria)
, correspondientes al devengo mensual antes del dia diez del mes siguiente al que corresponda la factura.
Losretrasosen el pagodelas facturas presentadas, y sin perjuicio de cualquier otro derecho quele corresponda, generaran un cargo
por intereses de demora que se calcularan conforme al articulo 7 de la Ley 3/2004, de 29 de diciembre, por la que se establecen
medidas de lucha contra la morosidad en las operaciones comerciales.

Asimismo, se aplicaran las normas previstas en los articulos 101 y 102 de la Ley del Sector Ferroviario y demés normativa
reglamentaria aplicable.




D 2IiF _

V. Vigencia del Acuerdo

El presente Acuerdo entrard en vigor el dia de de su firma y su vigencia serd hasta el (un afio) , con prorrogas
tdcitas por periodos anuales, pudiendo ser denunciado por cualquiera de las partes con una antelacion de seis meses.

Se entendera que el Acuerdo se prorroga de forma tdcita cuando ninguna de las partes comunique a la otra su intencién de no
prorrogarlo seis meses antes de su vencimiento.

VI. Causas de Finalizacion del Acuerdo

El presente Acuerdo se entendera extinguido por las siguientes causas:

1 Por mutuo acuerdo de las partes.
2. Por denuncia por escrito de cualquiera de las partes con un periodo de preaviso de seis meses, en los términos previstos
en este Acuerdo.
3. Por incumplimiento de una de las partes.
En el supuesto de incumplimiento que traiga causa en el impago por parte de (Empresa Ferroviaria) de los

importes adeudados por la prestacion del servicio y sin perjuicio de la resolucién del presente Acuerdo, ADIF E.P.E. podrd proceder a
la suspensioén del servicio, previa comunicacién expresa ala empresa ferroviaria. La suspension del servicio se mantendrd en tanto
no se efectue el pago o se garantice suficientemente la deuda.

Extinguido el Acuerdo por cualquier causa, todos los derechos y obligaciones nacidos con anterioridad a la extincién del mismo
seran liquidados y cumplidos por ambas partes, sin perjuicio de los derechos y obligaciones que resulten de dicha extincién para las
mismas, conforme ala Ley o alo dispuesto en el presente Acuerdo.

VII. Cesion a Terceros

El presente Acuerdo no podra ser cedido a terceros por ninguna de las partes sin el consentimiento previo y escrito de la otra parte.
Toda cesién realizada en infraccién de lo dispuesto en esta cldusula se tendrd por no efectuada, continuando las partes como
titulares de las obligaciones asumidas en virtud del presente Acuerdo.

Adif E.P.E podra contratar con terceros los servicios a los que estd obligado por medio del presente Acuerdo.

VIII. Notificaciones

A efectos de notificaciones, las partes podran dirigir comunicacién, por cualquier medio admitido en Derecho que acredite
suficientemente su recepcién por el destinatario, con las siguientes personas designadas como interlocutoras por las entidades

firmantes:

Por Adif: D. , (Cargo)

Por (Empresa Ferroviaria) :D. , (Cargo)
IX. Ley Aplicable y Jurisdiccién

El suministro objeto del presente Acuerdo estara regido y se interpretara por la normativa del Sector Ferroviario y por el Derecho
Privado. De conformidad con el articulo 44.4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, serd competente
la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia para conocer y resolver las reclamaciones que formulen las empresas
ferroviarias y demds candidatos cuando se entienda que se ha vulnerado el principio de no discriminacién en relacién con la
prestacion de los servicios complementarios. Ello sin perjuicio de la competencia de la jurisdiccion ordinaria para la resolucién de
cuantas controversias se susciten en relacion con la determinacién o pago de los precios privados.

A estos efectos las partes se someteran a la jurisdiccion de los Juzgados y Tribunales de la ciudad de Madrid, con renuncia de
cualquier otro fuero que pudiera corresponderles.
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X. Confidencialidad y Proteccion de Datos

El Adjudicatario se comprometerda a mantener en secreto todos los datos e informaciones facilitados por Adif y que sean
concernientes al objeto del contrato, debiendo el adjudicatario mantener dicha informacién en reserva y secreto y norevelarla de
ninguna forma, en todo o en parte, a ninguna persona fisica o juridica que no sea parte del contrato.

Los datos personales seran tratados por la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) con
la finalidad de realizar la gestién y el mantenimiento de la prestacién del servicio. La base juridica que legitima el tratamiento es
la prestacion del servicio. Sus datos seran conservados durante el tiempo que establezcan las leyes aplicables y no se cederan a
terceros salvo obligacion legal.

Puede acceder a sus datos, rectificarlos o suprimirlos, oponerse al tratamiento y solicitar su limitacion dirigiendo su peticion a la
direccién: correo electrénico del delegado dpd.adif@adif.es o por correo postal en Calle Sor Angela de la Cruz, 3-72 Planta, 28020 -
Madrid acompafiando fotocopia de su DNI o pasaporte.

Y en prueba de conformidad firman el presente Acuerdo, por duplicado, en el lugar y fecha expresados en el encabezamiento.

Por (Empresa Ferroviaria) Por Adif
Fdo. Fdo.
[CARGO] [CARGOY]:
ANEXOI
PUNTOS DE SUMINISTRO

¢ De conformidad con la Declaracién sobre la Red de Adif.

PRESTACION DEL SERVICIO

e Los servicios se prestaran conforme se determina en la “oferta de servicios, definicién y descripcién” correspondiente al
servicio basico SB-2 publicado en la Declaracién sobre la Red de Adif.

PRECIOS POR LA PRESTACION DEL SERVICIO

e Los precios privados a aplicar serdn los vigentes en cada momento por la prestacion del Servicio Basico SB-2 publicados en
la Declaracion sobre la Red de Adif.

* Alcostereal/m?se afiadira el coste de gestion fijado en la Declaracién sobre la Red, y, si procede, se aplicaria adicionalmente
el coste de dispensacién, fijado igualmente en la Declaracién sobre la Red de Adif.
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ACUERDO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE SUMINISTRO DE
CORRIENTE DE TRACCION A: (Empresa Ferroviaria), POR LA ENTIDAD
PUBLICA EMPRESARIAL ADIF-ALTA VELOCIDAD

EnMadrid,a__de_____ __de20XX

Reunidos:
De una parte D. (Nombre) (Cargo) de la entidad publica empresarial ADIF - Alta
Velocidad, que interviene en nombre y representacion de ADIF - Alta Velocidad EP.E, en adelante ADIF - Alta Velocidad, con
domicilio en C/ Sor Angela dela Cruz, n® 3, C.P. 28020 - Madrid, con CIF n° ,entidad publica empresarial regulada por lo

establecido en el Real Decreto Ley 15/2013, de 13 de diciembre, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico, , en las normas de desarrollo de ambas, en su Estatuto, aprobado por Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, en la
legislacion presupuestaria y demas normas que le sean de aplicacion.

Y deotra, D.(Nombre) ,conDNIn° ,(Cargo) ,

que interviene en nombre y representaciéon de (Empresa Ferroviaria) , con domicilio social en
conCIFn® ,envirtuddelaescrituraotorgadaanteelllustre Notariode

D. ,el__de de20__, bajoelnumero_____ de suProtocolo.

Las partes intervinientes, en el respectivo cardcter e interés con el que actuan, se reconocen con capacidad juridica y de obrar
suficiente para la firma y otorgamiento del presente Acuerdo, y a tal efecto:

Exponen:

Que con fecha 14 de diciembre de 2013 fue publicado en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto Ley 15/2013 de 13 de diciembre,
sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias” (ADIF) y otras medidas
urgentes en el orden econémico, por el que se crea la entidad ADIF - Alta Velocidad, estableciéndose en su Disposicién adicional
tercerala aplicacion a ADIF - Alta Velocidad de lo dispuesto en el articulo 40.3.a) de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector
Ferroviario, en cuanto a la obligacién del administrador de infraestructuras ferroviarias de prestar el servicio complementario
de suministro de energfa eléctrica en las infraestructuras ferroviarias integradas en la Red Ferroviaria de Interés General a las
empresas ferroviarias que lo soliciten.

Que con fecha 30 de septiembre de 2015 fue publicada en el Boletin Oficial del Estado la Ley 38/2015, de de 29 de septiembre,
del sector ferroviario. De conformidad con el articulo 22 de la misma, la administracién de las infraestructuras ferroviarias y su
construccion corresponderan, dentro del &mbito de competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas
al Ministerio de Fomento que, entre sus competencias conforme al articulo 23.1.i de la Ley 38/2015, incluye la prestacién de
servicios complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio complementario
de suministrode corriente de traccién, definido como tal por los articulos 44 y siguientes de lareferida Ley en relacién con el anexo
[dela citada norma.

Por otra parte, de conformidad con la Declaracién sobre la Red de ADIF - Alta Velocidad, toda empresa ferroviaria, en posesion de
la correspondiente licencia y con Certificado de seguridad segun Linea, debera firmar un acuerdo con ADIF - Alta Velocidad para
poder obtener suministro de energia eléctrica de traccién, servicio complementario ofrecido por ADIF - Alta Velocidad.

,empresaferroviariaenposesiéndelacorrespondientelicenciay certificado de seguridad,
ha manifestado su interés en recibir el servicio de suministro de corriente de traccién por parte de ADIF - Alta Velocidad, por lo
que ambas entidades han acordado la celebracién del presente Acuerdo, destinado a determinar las condiciones de prestacién de
dicho servicio complementario por ADIF - Alta Velocidad, a través de su Direccién de Energia y Red de Fibra, a favor de (Empresa
Ferroviaria)

El presente Acuerdo determina las condiciones de prestacion del citado servicio conforme a los precios aprobados por el Consejo
de Administracion de ADIF - Alta Velocidad, vigentes en cada momento, y conforme alo sefialado en la citada Declaracién sobre la
Red de ADIF - Alta Velocidad en este apartado de suministro de corriente de traccion.

Y en virtud de cuanto antecede, los comparecientes formalizan el presente Acuerdo, basandose en las siguientes clausulas, por las

cuales:
Acuerdan
I. Objeto
El presente Acuerdo tiene por objeto establecer las condiciones y los procedimientos con arreglo a los cuales ADIF - Alta Velocidad
se compromete y obliga a prestar a (Empresa Ferroviaria) , el suministro de corriente de traccion

necesaria a tal entidad ferroviaria, asi como la contraprestacién econémica a abonar por tal servicio, conforme a los criterios
generales mencionados en el expositivo de sujecién a los precios aprobados por ADIF - Alta Velocidad y de conformidad con la
Declaracién sobre la Red de ADIF - Alta Velocidad vigentes en cada momento.
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II. Condiciones de Prestacion del Servicio

Los servicios recogidos en el presente Acuerdo se prestaran por ADIF - Alta Velocidad a (Empresa Ferroviaria)
,en lineas, condiciones y precios, conforme se sefiala en el Anexo L.

Sin perjuicio de la aplicacién de lo dispuesto en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, y en sus normas de desarrollo, en todo lo no
previsto en el presente Acuerdo sera de aplicacion lo dispuesto en el ordenamiento juridico privado.

IIL. Facturacion y Condiciones de Pago
Los precios a que hace referencia el presente acuerdo son cuantias sin IVA.

Los pagos se realizardn mensualmente, por meses naturales vencidos, mediante transferencia o ingreso en las cuentas

bancarias de ADIF - Alta Velocidad abiertas en los Bancos , con IBAN y

, con IBAN a treinta dias fecha factura. ADIF - Alta Velocidad

se obliga aremitir la factura, comprensiva de todos los cargos a satisfacer por (Empresa Ferroviaria)

, correspondiente al devengo mensual antes del dia diez del mes siguiente al que corresponda la factura. Los retrasos en

el pago de las facturas presentadas, y sin perjuicio de cualquier otro derecho que le corresponda, generaran un cargo por intereses

de demora que se calcularan conforme al articulo 7 de la Ley 3/2004, de 29 de diciembre, por la que se establecen medidas de lucha
contra la morosidad en las operaciones comerciales.

Asimismo, se aplicardn las normas previstas en el articulo 102 de la Ley del Sector Ferroviario y demdas normativa reglamentaria
aplicable.

La determinacion de las circulaciones afectadas se establecera con la documentacién oficial facilitada por ADIF - Alta Velocidad.

IV. Vigencia del Acuerdo

El presente Acuerdo entrara en vigor el dia de su firma y su vigencia serd hasta el (Fecha) , CON prérrogas
tacitas por periodos anuales, pudiendo ser denunciado por cualquiera de las partes con una antelacion de seis meses.

Se entendera que el Acuerdo se prorroga de forma tdcita cuando ninguna de las partes comunique a la otra su intencién de no
prorrogarlo seis meses antes de su vencimiento.

V. Causas de Finalizaciéon del Acuerdo

El presente Acuerdo se entendera extinguido por las siguientes causas:

1 Por mutuo acuerdo de las partes.
2. Por denuncia por escrito de cualquiera de las partes con un periodo de preaviso de seis meses, en los términos previstos
en este Acuerdo.
3 Por incumplimiento de una de las partes.
En el supuesto de incumplimiento que traiga causa en el impago por parte de (Empresa Ferroviaria) de los

importes adeudados por la prestacién del servicio y sin perjuicio de laresolucién del presente Acuerdo, ADIF E.P.E. podré proceder a
la suspension del servicio, previa comunicacion expresa ala empresa ferroviaria. La suspension del servicio se mantendrd en tanto
no se efecttie el pago o se garantice suficientemente la deuda.

Extinguido el Acuerdo por cualquier causa, todos los derechos y obligaciones nacidos con anterioridad a la extincién del mismo
seran liquidados y cumplidos por ambas partes, sin perjuicio de los derechos y obligaciones que resulten de dicha extincién para las
mismas, conforme a la Ley o a lo dispuesto en el presente Acuerdo.

VI. Cesion a Terceros

El presente Acuerdo no podra ser cedido a terceros por ninguna de las partes sin el consentimiento previo y escrito de la otra parte.
Toda cesién realizada en infraccion de lo dispuesto en esta clausula se tendrd por no efectuada, continuando las partes como
titulares de las obligaciones asumidas en virtud del presente Acuerdo.

ADIF - Alta Velocidad podra contratar con terceros los servicios a los que estéa obligado por medio del presente Acuerdo.
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VII. Notificaciones

A efectos de notificaciones, las partes podran dirigir comunicacién, por cualquier medio admitido en Derecho que acredite
suficientemente su recepcién por el destinatario, con las siguientes personas designadas como interlocutoras por las entidades

firmantes:
Por ADIF - Alta Velocidad, (Nombre) , (Cargo)
Por (Empresa Ferroviaria) (Nombre) , (Cargo)

VIIL Ley Aplicable y Jurisdiccion

El suministro objeto del presente Acuerdo estara regido y se interpretara por la normativa del Sector Ferroviario y por el Derecho
Privado. De conformidad con el articulo 44.4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, serd competente
la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia para conocer y resolver las reclamaciones que formulen las empresas
ferroviarias y los restantes candidatos cuando se entienda que se ha vulnerado el principio de no discriminaciéon en relacién con
la prestacion de los servicios complementarios. Ello sin perjuicio de la competencia de la jurisdiccién ordinaria para la resolucion de
cuantas controversias se susciten en relacion con la determinacién o pago de los precios privados.

A estos efectos las partes se someteran a la jurisdiccién de los Juzgados y Tribunales de la ciudad de Madrid, con renuncia de
cualquier otro fuero que pudiera corresponderles.

IX. Confidencialidad y Proteccion de datos

El Adjudicatario se comprometera a mantener en secreto todos los datos e informaciones facilitados por ADIF - Alta Velocidad y
que sean concernientes al objeto del contrato, debiendo el adjudicatario mantener dicha informacién en reserva y secreto y no
revelarla de ninguna forma, en todo o en parte, a ninguna persona fisica o juridica que no sea parte del contrato.

Los datos personales seran tratados por la Entidad Publica Empresarial ADIF - Alta Velocidad con la finalidad de realizar la gestién
y el mantenimiento de la prestacién del servicio. La base juridica que legitima el tratamiento es la prestacion del servicio. Sus datos
seran conservados durante el tiempo que establezcan las leyes aplicables y no se cederan a terceros salvo obligacién legal.

Puede acceder a sus datos, rectificarlos o suprimirlos, oponerse al tratamiento y solicitar su limitacion dirigiendo su peticién a la
direccién: correo electrénico del delegado dpd.adif@adif.es o por correo postal en Calle Sor Angela de la Cruz, 3-72 Planta, 28020 -
Madrid acompafiando fotocopia de su DNI o pasaporte.

Y en prueba de conformidad, firman el presente Acuerdo, por duplicado, en el lugar y fecha expresados en el encabezamiento.

Por (Empresa Ferroviaria) Por Adif

Fdo. Fdo.

[CARGO] [CARGOY]:
ANEXOI1

LUGAR Y FORMA DE SUMINISTRO

e Enlos mapas de las Declaraciones sobre la Red de ADIF - Alta Velocidad y ADIF se indican las lineas electrificadas de
ambos administradores.

e Losservicios se prestaran segun la descripcion del servicio complementario SC-2 publicado en la Declaracién sobre la
Red de ADIF - Alta Velocidad.

e Lospreciosprivadosseranlos vigentes en cadamomentodel servicio complementario SC-2 publicados enla Declaraciéon
sobre la Red de ADIF - Alta Velocidad.
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ACUERDO MARCO PARA LA RESERVA DECAPACIDAD

EnMadrid,a__de_____ de 20XX
Reunidos:
De una parte, [NOMBRE] [CARGO] , en nombre y representacion de ADIF con CLF. Q2801660H y

domicilio social en Madrid en la Calle Sor Angela de la Cruz, 3 - 28020 Madrid.

Y de otra, [NOMBRE] [CARGO] con DNI en nombre y representacion de la empresa
ferroviaria o candidato N.LE.: con domicilio social en , segun
poder otorgado ante el notario de [NOMBRE] ,con fecha

Ambas partes se reconocen competencia y capacidad, respectivamente, para formalizar el presente Acuerdo Marco.

Exponen:

a) El administrador de infraestructuras ferroviarias tiene la potestad, de acuerdo al articulo 38, apartado 3. de la Ley 38/2015, de
29 de septiembre, del Sector Ferroviario, de celebrar con los candidatos acuerdos marco para la reserva de capacidad en los que se
especificaran las caracteristicas de capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato por una duracién superior a un
periodo de vigencia del horario de servicio.

La suscripcién de acuerdos marco aporta transparencia, objetividad y no discriminacién al sistema ferroviario, asi como un uso
efectivodela capacidad disponible. De estamanera se garantiza quelos proyectos de transporte delos candidatos tengan seguridad
juridica de disponibilidad de capacidad en el tiempo, de acuerdo a sus legitimas expectativas comerciales y a las inversiones que
hayan realizado.

b) En virtud de ello, el candidato ha solicitado al administrador de infraestructuras ferroviarias con fecha _ /_ / , la
celebracién de un acuerdo marco para la reserva de capacidad.

c) Como justificacién a su peticién, el candidato adjunta la siguiente documentacién:
Acuerdos comerciales
Plan de Negocio
Material rodante

Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos que establece el articulo 58 de la LSF

En virtud de todo ello, se ha acordado:

Clausula 1? - Objeto

1) El presente acuerdo marco establece los derechos y obligaciones mutuas del candidato y del administrador de infraestructuras
ferroviarias, en relacién con el proceso de solicitud de capacidad ofrecida en sus lineas para el servicio de transporte solicitado.

2) Dichos servicios circulardan por las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) gestionadas por el administrador
de infraestructuras ferroviarias y daran lugar al pago de los canones por utilizaciéon de las infraestructuras ferroviarias
correspondientes.

Clausula 2? - Compromisos del administrador de infraestructuras ferroviarias

1)Eladministrador de infraestructuras ferroviarias se compromete a ofrecer al candidato, para cada horario de servicio programado
durante la vigencia del presente acuerdo marco, la capacidad que se describe en el Anexo 3 del presente acuerdo marco, con un
margen anual del 10% para posibles ajustes en la programacion del administrador.

A tal efecto, el administrador de infraestructuras ferroviarias adjudicard anualmente la capacidad correspondiente, de acuerdo
a las peticiones del candidato realizadas para cada horario de servicio y con el margen al que se ha hecho referencia en el parrafo
anterior, con los procedimientos y cauces habituales, descritos en la Declaracién sobre la Red vigente en cada momento.

2) El administrador de infraestructuras ferroviarias garantiza la tramitacion de las solicitudes de acuerdo marco con criterios
objetivos y no discriminatorios, y en los plazos necesarios para su entrada en explotacién. Asimismo, tendrd en cuenta los
acuerdos marco ya firmados, de forma que se garanticen los legitimos derechos de los candidatos y la eficaz explotacién de las
infraestructuras ferroviarias.
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3) En caso de incumplimiento de los compromisos de reserva de capacidad recogidos en el Anexo 3, con el margen anual
anteriormente indicado, por causas estrictamente imputables a la gestién del administrador de infraestructuras, éste indemnizara
con un importe equivalente a los costes, pérdidas directas y gastos (incluido el lucro cesante), en los que haya incurrido
efectivamente el candidato y estén debidamente justificados.

4) Esta capacidad ofrecida mediante el presente acuerdo marco tendra en cuenta:

a) Elestado y las evoluciones conocidas de la infraestructura en la fecha de celebraciéon del presente acuerdo marco, tal
como se especifica en el Anexo 1.

b) Laplanificacién de los trabajos de mantenimiento e inversion en las lineas de la red, como se especifica en el Anexo 1.

c) Lascaracteristicas y prestaciones técnicas de los trenes, segiin lo comunicado por el candidato y descrito en el Anexo 2.
d) Laexistenciade lineas especializadas.

e) Laexistencia de unainfraestructura congestionada, si procede.

f)  Lasnecesidades de capacidad de los corredores internacionales de mercancias.

g) Las prioridades del transporte de viajeros y de mercancias, asi como las inversiones del Estado y entidades publicas o
privadas.

De acuerdo con el articulo 38, apartado 4. dela Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, el presente acuerdo marco
no impedira la utilizacién de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para otros servicios.

Clausula 32 - Compromisos del candidato

1) El candidato se compromete a solicitar capacidad para cada horario de servicio, de acuerdo con el calendario y los plazos
establecidos en la Declaracién sobre la Red vigente en cada momento, en los términos recogidos en el presente acuerdo marco, ver
Anexo 4.

El material rodante utilizado por el solicitante ha de respetar las caracteristicas (material, velocidad mdaxima, paradas,
estacionamientos, etc.), descritos en el Anexo 2 durante toda la vigencia del presente acuerdo marco. Cualquier cambio en dichas
caracteristicas debe ser previamente solicitado y aceptado por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

2) El candidato se compromete a solicitar la capacidad de infraestructura acordada y descrita en el Anexo 3, contemplandose un
margen de reduccién anual de hasta el 10% para posibles ajustes en la programacion.

3) Sin perjuicio delo dispuesto en la cldusula 8% del presente documento y, salvolos casos previstos en la clausula 42 de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 13 del REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2016/545 DE LA COMISION de 7 de abril de 2016 sobre los
procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria, en el caso
de que el candidato no solicite la capacidad acordada para el siguiente horario de servicio, de acuerdo con el calendario y los plazos
establecidos en la Declaracién sobre la Red, el administrador de infraestructuras le penalizard con los costes, pérdidas directas y
gastos (incluido el lucro cesante), en los que haya incurrido efectivamente ADIF. Lo dispuesto en el parrafo anterior no sera de
aplicacién en los supuestos expresamente previstos en el Reglamento de Ejecucion UE2016/545 de la Comision o aquel que le
sustituya.

Para garantizar la compensacion establecida en el parrafo anterior, y de conformidad con lo establecido en el Reglamento de
Ejecucién (UE) 2015/10 de la Comisién, de 6 de enero de 2015, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra exigir la
constitucién de Garantia Financiera, que deberd constituir antes de la firma del presente documento. El justificante de la garantia
mencionada, si procede, se adjunta como Anexo 5.

Si el candidato no cumpliese con sus compromisos de trafico establecidos en este acuerdo marco durante mas de un mes, y no
hubiese abonado la penalizacién correspondiente, el administrador de infraestructuras podra ejecutar la garantia financiera al que
se ha hecho referencia en el parrafo anterior.

4) El candidato serd igualmente responsable subsidiario de las responsabilidades en que incurra la empresa ferroviaria que presta
Sus servicios.

5) El administrador de infraestructuras no solicitara el pago de la compensacion en los casos siguientes:

a) Cuando el acuerdo haya sido modificado o anulado por causas ajenas a la voluntad del candidato y que hayan sido
comunicadas sin demora al administrador de infraestructuras;

b) Cuando el candidato haya visto denegada una solicitud complementaria de capacidad marco de la que dependia la
viabilidad del servicio ferroviario previsto;

c) Cuando el administrador de infraestructuras haya podido readjudicar los surcos y la capacidad marco de tal forma que las
pérdidas derivadas de la modificacién o rescision del acuerdo marco ya estén cubiertas.
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Clausula 4° - Excepciones a los compromisos de las partes
1) Los compromisos expresados en las clausulas 2 y 3% no seran de aplicacién cuando concurran las circunstancias siguientes:

a) Situaciones de fuerza mayor, definidas como cualquier evento que no es imputable a una parte del acuerdo marco y que no
puedan ser previstos y evitados, tales como los siguientes eventos:

e Actosdelictivos, terroristas ode guerra (declarada ono), laamenaza de guerra, revolucion, revuelta, insurreccion, conmocion
civil o sabotaje.

e Actos de vandalismo.

e Desastres o fenémenos naturales, incluyendo las condiciones meteorolégicas extremas o condiciones ambientales (tales
como, pero no limitados a: rayos, terremotos, huracanes, tormentas, incendios, inundaciones, sequias o acumulacion de
nieve o hielo).

e (Contaminaciones nucleares, quimicas o biologicas.

* Ondas de presion causadas por dispositivos que viajan a velocidades supersonicas.

e Descubrimiento de fésiles, antigliedades o bombas sin explotar.

e Y, cuando sean reconocidas por la ley o los tribunales y en las condiciones de los mismos, huelgas o acciones similares.
e (Cualquier otra que sea considerada de fuerza mayor por la legislacién vigente.

b) La decision de una autoridad publica que tiene un impacto en la asignacion de las capacidades y surcos, por ejemplo, la
aplicacién de las normas de prioridad o solicitudes previas para las necesidades de defensa o de seguridad civil.

2) Cuando un servicio contemplado en el presente acuerdo marco no se pueda prestar por causa de incidencias en lared ferroviaria,
ya sean originadas por los administradores de infraestructuras ferroviarias, por el candidato, por terceras partes y/o ajenos, los
derechos del candidato o de los administradores de infraestructuras ferroviarias se remitiran a lo que disponga la legislacién del
Sector Ferroviario y la Declaracién sobre la Red del administrador de infraestructuras ferroviarias vigente en cada momento.

3) También seran de aplicacién las normas vigentes en lo relativo a obras en la infraestructura que supongan alteraciones en las
capacidades sujetas al presente acuerdo marco, prevaleciendo lo establecido en la legislacién del Sector Ferroviario o la Declaracion
sobre la Red.

Clausula 52 - Canones por utilizacién de las infraestructuras ferroviarias

El pago de los canones correspondientes para uso de las infraestructuras del administrador de infraestructuras ferroviarias se
realizard de acuerdo con las normas establecidas en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y en la Declaracion
sobre la Red del administrador de infraestructuras ferroviarias vigente en cada afio del acuerdo marco.

Clausula 6® - Vigencia del Acuerdo Marco
1. El presente acuerdo marco desplegara efectos a la fecha de su firma.

2. Sin perjuicio de lo anterior, el candidato podra pedir que la capacidad marco adjudicada de conformidad con el acuerdo marco dé
inicio en cualquier momento, pero no después de transcurridos cinco afios desde la fecha de la solicitud. En tales supuestos, el plazo
de vigencia del acuerdo marco se computara desde el inicio del uso efectivo de la capacidad.

El administrador de infraestructuras no rechazara esa solicitud cuando el plazo necesario para asumir el servicio esté justificado
por alguna de las siguientes razones:

a) Que el presente acuerdo marco sea condicién previa para la financiaciéon del material rodante necesario para un nuevo
servicio;

b)  Seanecesario tramitar la autorizacién del material rodante a que hace referencia la letra a);

c) Laprogramacién delinicio de las operaciones de los puntos de las terminales de expedicién o carga, o de la apertura de un
tramo de conexién de la infraestructura.

d) Seannecesarias inversiones para aumentar la capacidad de infraestructura.
e) Una clausula de un contrato vigente de servicio publico.

El candidato podra solicitar una ampliacién del citado plazo ala CNMC La CNMC podra dar su aprobacion por razones distintas de las
establecidas en las letras a) - e) del parrafo anterior. La capacidad adjudicada en virtud del acuerdo marco, pero no utilizada como
consecuencia del tiempo necesario para asumir el servicio seguird estando disponible para otros candidatos.

3. Los candidatos podran solicitar la renovacién del Acuerdo Marco y el administrador de infraestructuras podra atender dicha
solicitud siempre que el candidato haya cumplido con los compromisos adquiridos a la firma del Acuerdo Marco, se justifique la
existencia de inversiones de su plan inicial de negocio pendientes de amortizar y, si se comprometié en su solicitud de capacidad
marco, haya implantado un plan de reduccién de la huella de carbono desde el inicio del Acuerdo Marco, cuyos resultados, a su
finalizacion, puedan ser verificados por una entidad independiente debidamente acreditada.

El candidato podra solicitar la finalizacién del acuerdo marco conforme a la Clausula 8% del presente documento.
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Clausula 7° - Las modificaciones o limitaciones a los términos del Acuerdo Marco
1) Toda modificacion de las condiciones del presente acuerdo marco se puede realizar por las siguientes causas:
a) A peticién de unade las partes y aceptada por la otra.

b) Cuando se instauren nuevas medidas legales o regulatorias que afecten en todo o en parte a lo estipulado en el presente
acuerdo marco.

c) Comoconsecuenciadeunincrementosustancialdeloscanonesferroviariospor partedeladministrador deinfraestructuras
ferroviarias.

Estas modificaciones se acordardn en forma de enmienda al documento, firmada por las partes.

2) Al margen de los anteriores supuestos, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra modificar o limitar los términos
del presente Acuerdo Marco, previo informe ala CNMC y comunicandolo con suficiente antelacién al candidato, como consecuencia
de la adopcién de medidas que persigan un uso de la infraestructura ferroviaria mas eficiente, tales como mejoras en la seguridad,
cambios de ancho u otras, y no exista ningiin otro medio razonable para lograr este objetivo.

Las modificaciones pueden afectar a las capacidades ofrecidas por el administrador de infraestructuras ferroviarias que se
describen en el Anexo 3, adaptando las caracteristicas de las capacidades (por ejemplo, los tiempos de viaje o los horarios de los
trenes), e incluso cuando sea necesario, proponer la capacidad por rutas alternativas sobre las que la empresa ferroviaria esté
legalmente autorizada para circular sus trenes. También se podra reducir la capacidad ofrecida en estas situaciones cuando no
exista ninguna otra posibilidad razonable. En tales supuestos se devengarad, a favor del candidato, una compensacion equivalente
alos costes directos razonablemente incurridos por el candidato y debidamente justificados.

3) El administrador de infraestructuras ferroviarias ponderara los intereses comerciales legitimos del candidato, con los del resto
de candidatos, cuando se produzcan modificaciones o limitaciones a los términos recogidos en el presente acuerdo marco.

4) El administrador de infraestructuras ferroviarias podra reducir la capacidad comprometida si durante la programacién anual, el
candidato no solicita surcos sobre la base del presente acuerdo marco, salvo que el solicitante justifique que el hecho y las razones
aportadas estén fuera de su control.

El administrador de infraestructuras ferroviarias comunicara por escrito al resto de los potenciales candidatos, su intencion
de modificar o limitar los términos del presente acuerdo marco, otorgdndoles un plazo de uno a cuatro meses para responder.
El administrador de infraestructuras ferroviarias se reserva la posibilidad de no informar a otros potenciales candidatos si las
modificaciones del acuerdo marco resultan ser minimas y no afectan a otros acuerdos marco.

Clausula 82 - Terminacion del Acuerdo Marco

1) El presente acuerdo marco quedara resuelto de forma inmediata, sin perjuicio de las compensaciones que pueda ejercer el
administrador de infraestructuras ferroviarias y sin derecho de reclamacién por parte del candidato, en los casos siguientes:

a) Revocacién de la habilitacién del candidato o de la licencia de empresa ferroviaria.

b) Retirada del certificado de seguridad de la empresa ferroviaria que preste los servicios. En caso de retirada parcial, lo
dispuesto en el acuerdo marco se mantiene sélo para la capacidad que no se haya visto afectada por dicha decision.

c)  Declaracion en concurso del candidato.

d) Cese delas condiciones que fueron esgrimidas por el candidato en el apartado c) del expositivo del presente documento
para suscribir el mismo.

e) Incumplimiento por parte de los trenes del candidato de las caracteristicas técnicas (material, velocidad maxima, paradas,
estacionamientos, etc.) para las que se solicit6 la capacidad durante el acuerdo marco.

2) El candidato podré resolver el presente acuerdo marco por escrito, con un preaviso de doce meses antes de que el horario de
servicio para el que se ha ofrecido la capacidad entre en vigor.

3) El administrador de infraestructuras ferroviarias podra resolver el presente acuerdo marco, sin perjuicio de las compensaciones
que pudieran corresponderle y sin derecho de reclamacion por parte del candidato, en los casos siguientes:

a) Nosehapresentado en tiempoy forma ninguna solicitud de capacidad de la que se describe en el Anexo 3 para el préximo
horario de servicio sin causas debidamente justificadas.

b) Faltade pago por parte del candidato de los canones, tasas y precios al administrador de infraestructuras ferroviarias.

c)  En su caso, incumplimiento por parte de los candidatos de la designacion de la empresa ferroviaria que ha de prestar
sus servicios, en el plazo sefialado en la legislacion del Sector Ferroviario y en la Declaracion sobre la Red del administrador de
infraestructuras ferroviarias vigente en cada momento.

d) Lafalta de uso por el candidato durante un plazo de mas de un mes, sin el preaviso, al que se refiere el articulo 11.3 del
Reglamento de Ejecucion UE 2016/545, de la capacidad marco o, con un umbral inferior al 70 % respecto de la oferta acordada
en el Anexo 3.

e) Elincumplimiento grave y por causa simputables al candidato de los compromisos adquiridos en las cartas de compromiso
aportadas para la resolucién del proceso de adjudicacién de la capacidad ofertada, en materia de huella de carbono, contratos
temporales y porcentaje de mujeres y discapacitados en la plantilla de trabajadores.
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Clausula 92 - Otras disposiciones.

1) Cuando las necesidades puntuales de capacidad sean superiores a las descritas en el Anexo 2 para la totalidad o parte del
horario de servicio, el candidato presentara las solicitudes especificas para surcos adicionales de acuerdo con los procedimientos
estandares del proceso de adjudicacién de capacidad.

2) El candidato no podra transferir los derechos y obligaciones derivados del presente acuerdo marco a otro candidato.

Clausula 102- Conflictos.

1) Para todos los conflictos entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y el candidato que puedan surgir en relacién
con la aplicacién del presente acuerdo marco, en particular, sobre la capacidad ofrecida y las reclamaciones a realizar le sera de
aplicacién lo previsto en la legislacién del Sector Ferroviario y en la Declaracién sobre la Red del administrador de infraestructuras
ferroviarias vigente en cada momento.

2) Asimismo, el candidato tendrd derecho, en lo que concierne a las actuaciones y decisiones del administrador de infraestructuras
ferroviarias a presentar una reclamacién ante la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC), utilizando siempre
los cauces y plazos previsto en la legislacién del Sector Ferroviario, en la Ley 3/2013, de 4 de junio de Creacién de la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia y en la Declaracién sobre la Red del administrador de infraestructuras ferroviarias
vigente en cada momento.

Clausula 112 - Confidencialidad.

El administrador de infraestructuras ferroviarias tratard como confidencial toda la informacién comercial y de negocio que
se le confie y asi lo requiera y, en los términos legalmente previstos, no revelara ninguna informacion confidencial que le sea
comunicada o que haya descubierto; no hara uso improcedente de la informacién que se le proporcione y se compromete a tratar
con discrecién cualquier informacién o documentos que le sean revelados o prepare en el transcurso o como resultado del presente
Acuerdo Marco y que solo seran utilizados con los fines previstos para los mismos y no revelandolos a ninguna tercera parte ajena
al procedimiento.

No obstante, lo anterior y como garantia de transparencia, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias comunicara el
presente acuerdo marco a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, respetando la confidencialidad de los datos con
relevancia comercial y de negocio e informara al resto de candidatos, cuando fuese asi requerido por éstos, de las lineas generales
del presente Acuerdo Marco.

Clausula 122 - Disposiciones Finales.

1) En caso de duda de interpretacion sobre lo estipulado en el presente acuerdo marco, las partes se someten para aquello que
no se encuentre en él establecido, a los preceptos la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y su normativa de
desarrollo, al Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/545 de la Comisién, de 7 de abril de 2016, sobre los procedimientos y criterios
relativos a los acuerdos marco de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria y la Declaracion sobre la Red, vigente
en cada momento.

Asimismo, y para cuantas cuestiones o controversias se susciten en relacién con la interpretacion, ejecucién y cumplimiento del
presente acuerdo marco, las partes se dirigirdn a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMC).

2) Las modificaciones y adiciones a este acuerdo se hardn por escrito, previa consulta y acuerdo entre las partes, y se incluiran
como anexos al presente acuerdo marco.

3) Cuando una de las partes desee solicitar la cancelacién del acuerdo, en los supuestos contemplados en el mismo, lo comunicara
ala otra parte por escrito en tiempo y forma.
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Clausula 132 - Proteccion de Datos.

Los datos personales seran tratados por Entidad Publica Empresarial ADIF con la finalidad de “Gestion de expedientes de
contrataciéon de ADIF” - Realizar la gestién y el mantenimiento del presente acuerdo marco.

La base juridica que legitima el tratamiento es RGPD: 6.1.c), RGPD: 6.1.b), Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.
Los datos se conservaran durante el tiempo que necesario para cumplir con la finalidad para la que se recabaron y para determinar
las posibles responsabilidades que se pudieran derivar de dicha finalidad y del tratamiento de los datos. Sera de aplicacién lo
dispuesto en la normativa de archivos y documentacion.

Puede acceder a sus datos, rectificarlos o suprimirlos, oponerse al tratamiento y solicitar su limitacién dirigiendo su peticién a
ADIF. Direccién postal: Avenida Pio XII, 97 bis, 28036 (Madrid), acompafiando fotocopia de su DNI o pasaporte. Asimismo, puede
contactar con nuestro Delegado de Proteccién de Datos, si desea aclarar algun aspecto relacionado con el tratamiento de sus datos,
a través de la cuenta de correo electrénico: dpd.adif@adif.es o por correo postal en Avenida Pio XII, 97 bis, 28036 (Madrid).

Mas informacién en el apartado de Transparencia y Proteccién de datos de Entidad publica empresarial ADIF.

http://www.adif.es/es_ES/compromisos/ciudadano/transparencia_proteccion_datos/derechos_arco/derechos_arco.shtml

Fdo. Fdo.
[CARGO] [CARGO]:
ADIF-AltaVelocidad [EMPRESA]:
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ANEXOS

ANEXO 1 - Lineas Afectadas por el Acuerdo Marco

Descritas en la capacidad marco y actualizadas en la Declaracién sobre la Red

ANEXO 2 -Parametros Técnicos y Operativa
El contenido de este apéndice se definira caso por caso.

No obstante se incluiran algunos de los siguientes contenidos:

1. Parametros técnicos:

11 Material rodante

12 Peso de los trenes

13 Velocidad maxima

1.4 Galibo

15 Longitud

16 Porcentaje de Frenado
1.7 Sistemas embarcados

18 Otras restricciones (materias peligrosas, transportes excepcionales, etc.)
2. Operativa

2.1 Periodicidad y dias de circulaciéon
2.2 Enlaces

2.3 Paradas

2.4 Tiempos de viaje aproximados
2.5 Rotaciones

2.6 Estacionamientos

2.7 Tipo de oferta (cadenciada)

ANEXO0 3 - Capacidad Marco acordada.

El contenido de este apéndice se definird caso por caso.

ANEXO 4 -Calendario y Plazos.

El contenido de este apéndice se definird caso por caso.



Y A

. ANEXO K

PROCEDIMIENTO DE RESOLUCION DE CONFLICTOS

PROCEDIMIENTOS DE RESOLUCION DE CONFLICTOS Y RECURSOS RESPECTO A

SOLICITUDES DE ACCESO A LA INFRAESTRUCTURA, SOLICITUDES DE ACCESO A LA

PRESTACION DE LOS SERVICIOS, PRESTACION DE SERVICIOS FERROVIARIOS Y AL
SISTEMA DE INCENTIVOS

Introduccion

En el presente anexo se facilita la informaciéon acerca de los diferentes procedimientos que la legislacion del sector ferroviario y la
presente Declaracion sobre la Red establecen para la resolucion de aquellos conflictos y recursos que se susciten en relacion con el
proceso de adjudicacién de capacidad, la prestacion de servicios ferroviarios y el sistema de incentivos.

Asimismo, se facilita informacién acerca del procedimiento a seguir en aquellas reclamaciones que presenten las empresas
ferroviarias y otros candidatos en relacion con la actuacién del administrador de infraestructuras ferroviarias, las empresas
ferroviarias y los restantes candidatos, que versen sobre cuestiones referidas a la aplicacion de la presente Declaracién sobre
la Red, los procedimientos de adjudicacién de capacidad y sus resultados, cdnones por utilizaciéon de las infraestructuras
ferroviarias, cuestiones de trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras ferroviarias o a los servicios ligados a éstas, asi
como reclamaciones que versen sobre la prestacién de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de
mercancias.

Procedimientos

1. Procedimiento de Coordinacién en el Ambito del Proceso de Adjudicacién de Capacidad de
Infraestructura

La fase de coordinacion ha sido concebida para resolver los conflictos que puedan, eventualmente, surgir entre las distintas
solicitudes y adjudicaciones de capacidad de infraestructura para la mejor adecuacion posible entre ellas.

En caso de que el administrador de infraestructuras ferroviarias detectara que durante el periodo contemplado para la elaboracién
del proyecto horario de servicio se habian demandado solicitudes incompatibles entre si o cuando la capacidad adjudicada al
Candidato no satisfaga sus necesidades y éste lo exprese por escrito en los plazos establecidos, tratara de satisfacer todas las
solicitudes mediante el proceso de coordinacién. (Art. 8 Orden FOM 897/2005).

A tal fin, el administrador de infraestructuras ferroviarias procurara encontrar soluciones alternativas que den respuesta a las
solicitudes de los Candidatos, o resolver los conflictos consultando a los candidatos.

Durante esta consulta se facilitard la siguiente informacién, de forma gratuita y por escrito:
a) La adjudicacién de capacidad solicitada por otros candidatos en los mismos trayectos.
b) La adjudicacion de capacidad otorgada previamente a todos los demas candidatos en los mismos trayectos.
) La adjudicacion de capacidad alternativa propuesta por el administrador de infraestructuras ferroviarias.
d) Lainformacién detallada sobre los criterios aplicados en el procedimiento de adjudicacién de capacidad.

Estainformacion se facilitara sin revelar la identidad de los demas candidatos, a menos que dichos candidatos estén de acuerdo en
que se divulgue.
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Procedimiento pararesolver conflictos en las solicitudes

En la confeccién del Horario de Servicio o durante los Ajustes Concertados, los Candidatos dispondran de diez dias habiles a partir
de la fecha de notificacion de la propuesta de Adjudicacion de Capacidad, para aceptarla o rechazarla, asi como para realizar las
observaciones oportunas a la misma. Dichas observaciones tendran que ser presentadas por escrito y motivadas. Este plazo sera
de tres dias habiles a partir de la fecha de la propuesta de Adjudicacién de la Capacidad, para el resto de los casos.

Durante el proceso de coordinacién de las solicitudes, el administrador de infraestructuras ferroviarias puede proponer a
los candidatos, dentro de limites razonables (+ 60 minutos), adjudicaciones de capacidad de infraestructura que difieran de lo
solicitado.

Se podran realizar las rondas de coordinacién que el administrador de infraestructuras ferroviarias considere oportunas para
intentar alcanzar unos acuerdos satisfactorios.

En el caso de que no sea posible lograr una solucion aceptable para todos los candidatos tras desarrollar el proceso de coordinacion,
el administrador de infraestructuras ferroviarias adoptara la solucién que mejor convenga al conjunto del sistema ferroviario:

e Enlacreacién del Horario de Servicio se optimizara la utilizacién de la infraestructura, evitando una utilizacién ineficiente
que impida obtener el maximo rendimiento de la misma.

* Enla medida de lo posible, se ofreceran alternativas que permitan la coexistencia de diferentes candidatos en periodos
horarios, ofertando adjudicaciones de capacidad que pueden variar ligeramente de lo solicitado, considerando que siempre
gue se entreguen dentro de una franja de 60 minutos, se darfa satisfaccién a todas las solicitudes.

e Enlaslineas especializadas o con trafico predominante (Alta Velocidad, Cercanias, etc.) tendran prioridad y/o preferencia
los que correspondan a dicha especializacion, valorando la utilizacion de la totalidad de la linea sobre aquéllos que utilizan
solo parte de la misma.

e Asimismo, recibiran la debida consideracién los servicios sometidos a obligaciones de servicio publico, asi como los de
transporte de mercancias y, en especial, los de caracter internacional.

e También se dara preponderancia a los servicios que hayan sido solicitados en funcién de un Acuerdo Marco, o que sean
objeto de servicios cadenciados o sistematicos.

* Eninfraestructuras declaradas como congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra modular la
aplicacion de los estrictos criterios de adjudicacién de capacidad con objeto de garantizar, en la mayor medida posible, el
acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacion de capacidad.

* Ladecisién final del administrador de infraestructuras ferroviarias podra ser objeto de alegacién, de acuerdo al epigrafe
siguiente.
2. Alegaciones ala Propuesta del Proyecto de Horario de Servicio
Se fijaun plazo de presentacién de alegaciones minimo de 1 mes a contar desde la comunicacién del proyecto del horario de servicio
alos candidatos.

En el caso de solicitudes para el horario de servicio presentadas fuera de plazo o para los surcos asignados en ajustes del horario de
servicio, el periodo de alegacién sera de cinco dias habiles desde la adjudicacién de capacidad y de dos dias habiles para los surcos
ocasionales.

El administrador de infraestructuras se compromete a dar respuesta por escrito a las reclamaciones presentadas por las EE. FF,
conforme a lo establecido en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas.
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3 Procedimiento de Coordinacion para el Acceso ala Prestacion de Servicios Ferroviarios

El procedimiento que se indica a continuacién sera de aplicacion en las instalaciones de servicio titularidad del administrador de
infraestructuras relacionadas con el transporte ferroviario en la RFIG, en las que Adif es el explotador de los servicios.

Cuando el explotador de la instalacién de servicio reciba una solicitud de acceso y dicha solicitud sea incompatible con otra
solicitud o coincida con un periodo horario ya asignado, intentara conseguir la compatibilizacién de todas las solicitudes mediante
la negociacion y la coordinacion con los candidatos afectados. Toda modificaciéon de derechos de acceso ya concedidos estara
supeditada al acuerdo del candidato.

Elexplotador delainstalacion de servicionorechazard solicitudes de acceso ala prestaciéon de un servicio, ni propondra alternativas
viables al candidato, si existe capacidad disponible que responda a sus necesidades, o se espera que, en el procedimiento de
coordinacién, o como consecuencia del mismo, se disponga de tal capacidad.

El explotador de la instalacién de servicio estudiara las diferentes opciones que permitan conciliar solicitudes incompatibles de
acceso a la prestacion del servicio en la instalacion. Esas opciones deberan incluir, si procede, medidas que maximicen la capacidad
disponible de la instalacién, siempre que no acarreen inversiones suplementarias en recursos o equipamiento. Entre tales medidas
podrian estar las siguientes:

a) Proponer un periodo horario diferente o modificar la franja ya asignada a otro candidato, si este ultimo lo aceptara,
b)  Proponer cambios de horarios de apertura o en la organizacién del trabajo, si fuera posible,

c) En el caso de servicios basicos, complementarios y auxiliares, si el explotador del servicio expresamente lo autoriza,
permitir el acceso a la instalaciéon para la autoprestacion de estos servicios.

Los diferentes candidatos y el explotador de la instalacién de servicio podran solicitar conjuntamente al organismo regulador que
participe como observador en el procedimiento de coordinacion.

Para permitir a los candidatos el acceso a la prestacién de servicios en autoprestaciéon y con el objeto de preservar una
explotacion ordenada, eficiente y segura en las instalaciones, éstos deberan ser previamente autorizados por el administrador de
infraestructuras ferroviarias, en base al cumplimiento de los requisitos en materia de seguridad ferroviaria que este disponga, de
forma general, en su sistema de gestién de seguridad en la circulacion y, en su caso, en el procedimiento especifico al efecto.

En la autorizacién en relacién con el ambito operacional de la instalacion de servicio, debera garantizarse que el personal dispone
de:

a) El Conocimiento de la documentaciéon reglamentaria relacionada con las instalaciones de seguridad, asi como las
caracteristicas de la dependencia y sobre las operaciones concretas que vaya a ejercer;

b) ElConocimientodelaConsignadeexplotacion, y sinolahubiera, almenosdelaasignacién de funciones y responsabilidades
y de qué, cuando y como se intercambia la informacién entre el personal ferroviario que interviene;

c) Habilitaciones del personal ferroviario que interviene;

d) Elconocimiento de los Requisitos de prevencion de riesgos laborales.

Criterios de prioridad

Cuando, apesar del procedimiento de coordinacién, las solicitudes de acceso alos servicios no puedan compatibilizarse, el explotador
de la instalaciéon aplicara criterios de prioridad objetivos y no discriminatorios, teniendo en cuenta la finalidad de la instalacién, el
objeto y cardcter de los servicios de transporte ferroviario con el objetivo de lograr un uso eficiente de la capacidad disponible.

Los criterios de prioridad que se aplicaran seran los siguientes:
En Terminales de Transporte de Mercancias.

a) Solicitudes de servicios referidas a trenes del Plan de Transporte que dispongan de un Convenio de Calidad Concertada
(CQC),

b) Solicitudes de servicios referidas a trenes del Plan de Transporte que dispongan de contratos de Agrupamiento de
Servicios por tren,

) Solicitudes de servicios referidas a trenes del Plan de Transporte que dispongan de una franja horaria coordinada con
otras instalaciones de servicio o con prestadores de otros servicios,

d) Solicitudes de servicios referidas a trenes del Plan de Transporte, no contempladas en los casos anteriores,
e) Solicitudes de servicios de demanda ocasional no recogidos en el Plan de Transporte.
) Para elresto de las solicitudes se atenderan por el orden de entrada de la solicitud.
En Estaciones de Transporte de Viajeros.
a) Proporcionalidad enrelacién con el n° de trenes con parada comercial en la estacion.
b) Proximidad ala hora de llegada salida del tren a/de la estacion.

c) Paraelrestodelas solicitudes se atenderan por el orden de entrada de la solicitud.
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4. Solicitudes, Alegaciones y Reclamaciones en Relacion con la Prestacion de Servicios
Ferroviarios por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Se podran efectuar solicitudes al administrador de infraestructuras ferroviarias en el &mbito de competencia de la entidad, asi como
formular alegaciones en los procedimientos instruidos por la misma y presentar reclamaciones que deba resolver el administrador
de infraestructuras ferroviarias, asi como las que deba atender esta entidad cuando se considere que alguno de los servicios
prestados por el administrador de infraestructuras ferroviarias no se ha ajustado a lo que determina la presente Declaracién sobre
laRed, o alos niveles de calidad establecidos en la prestacién de los servicios.

No se considerara responsabilidad del administrador de infraestructuras ferroviarias los dafios y perjuicios (pérdidas, averias
y retrasos) sufridos por las mercancias durante el transporte, ni de los dafios sufridos por los vehiculos ferroviarios, salvo si la
empresa ferroviaria prueba fehacientemente que dichos dafios son imputables al administrador de infraestructuras ferroviarias.

No se considerara motivo de reclamacién la falta de suministro de energia eléctrica de traccién, cuando se deba a una averia
ocasionada por alguna empresa ferroviaria, o sea consecuencia de obras u operaciones de mantenimiento debidamente
programadas. En caso de falta de suministro de energia eléctrica de traccién por motivos imputables a las Compafiias Eléctricas
suministradoras, el importe maximo de la indemnizacién serd el que establezcan las vigentes Leyes del Sector Eléctrico, para ello
se deberdn dirigir a la Direccién de Energia y Red de Fibra de ADIF-Alta Velocidad.

El administrador de infraestructuras ferroviarias no sera responsable frente a las empresas ferroviarias de los dafios y perjuicios
quese produjeran enlaprestaciéndelos servicios cuando éstos sean consecuencia de situaciones de fuerzamayor, actos vandalicos
o de terceros ajenos al administrador de infraestructuras ferroviarias.

Las empresas ferroviarias o terceros seran responsables frente al administrador de infraestructuras ferroviarias de los dafios
y perjuicios que causen a éste, tanto en personas como en cosas, asi como en sus instalaciones, maquinaria, infraestructura
ferroviaria, etc.

El administrador de infraestructuras se compromete a dar respuesta por escrito a las reclamaciones presentadas por las EE. FF.
conforme a lo establecido en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, sin perjuicio de que en las relaciones de derecho privado se pacten otros plazos.

Las empresas ferroviarias deben contar con procedimientos en sus SGS que definan y controlen las operaciones relacionadas con
los servicios ferroviarios que requieren para cumplir con sus necesidades de transporte.

5. Procedimiento de Asignacion de Retrasos y de Resolucion de Conflictos en la Imputacion de
Responsabilidades dentro del Ambito del Sistema de Incentivos

El administrador de infraestructuras ferroviarias ha implementado el Sistema de Incentivos, en el cual se incluye el proceso de
asignacion de retrasos imputables y de resolucién de conflictos, de conformidad con la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
Sector Ferroviario y de la Orden FOM/189/2015, de 11 de febrero, por la que se desarrollan los principios basicos de aplicacién de
incentivos en el sistema de los canones por utilizacién de las infraestructuras ferroviarias, conforme se indica en el apartado 6.2.5.
del capitulo 6 de la Declaracién sobre la Red. Este proceso se despliega en tres fases:

Comunicacion de asignacion de retrasos imputables

e El administrador de infraestructuras ferroviarias comunicara a las EE. FF,, el siguiente dia habil después de la circulacién
del tren, el listado diario provisional donde figuran para cada tren, los retrasos computables, el factor de imputacién que les
corresponde y los retrasos imputables a cada EF

e LasEE FF en caso de disconformidad, dispondran de un plazo maximo de dos dfas habiles para solicitar al administrador
de infraestructuras ferroviarias la documentacion justificativa relativa a la asignacién de retrasos y responsabilidades,
especialmente la informacién incluida en los sistemas de gestién de incidencias.

e Eladministrador de infraestructuras ferroviarias dispondra de dos dias habiles para remitir a las EE. FF la documentacién e
informacién solicitada.

e LasEE FF.recibidala documentacion e informacién solicitada al administrador de infraestructuras ferroviarias, dispondran
de dos dias hébiles para realizar sus observaciones a esta informacién desde su recepcién. Asimismo, el administrador de
infraestructuras ferroviarias podrd requerir a las EE. FF. la aclaracién o justificacién documental que sean relevantes en
estos casos.

Publicacién de la asignacién definitiva de retrasos imputables

* Unavezanalizadas dichas observaciones, el administrador de infraestructuras ferroviarias publicara el listado definitivo de
retrasos computables, el factor deimputacion y los retrasos imputables en el plazo de nueve dias habiles desde la circulacion
del tren.

Resolucién de conflictos en laimputacién de responsabilidades

e Las EE FF. en el supuesto de disconformidad, podran reclamar ante el Comité de Seguimiento del Sistema de Incentivos
hasta el decimocuarto dia habil desde la circulacién del tren

* En el caso anterior, el citado Comité dispondra de un plazo de diez dias habiles para comunicar el resultado definitivo de la
asignacion de retrasos.
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e Encaso de discrepancia con la resolucion adoptada por el Comité de Seguimiento de Incentivos y transcurridos dos meses
desde elinicio del procedimiento no sea posible alcanzar un acuerdo entre El administrador de infraestructuras ferroviarias
y las EF, serd la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia el organismo encargado de resolver.

Para todas las comunicaciones entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE. FF. referentes al Sistema de
Incentivos, se emplearan medios telematicos.
6. Procedimiento de Coordinacién en el Ambito del Proceso de Adjudicacién de Capacidades en
las Instalaciones de Servicio

El procedimiento de coordinacién ha sido concebido pararesolver los conflictos que puedan surgir en las solicitudes de adjudicacién
de capacidad en las instalaciones de servicio.

Para solicitudes tipo A: conreserva de capacidad.

Por parte del GIS se realizara el estudio de las solicitudes recibidas y en funcién de los criterios de asignacién indicados en el
apartado 4.9.3.1 de la presente Declaracién sobre la Red,, si existiera coincidencia de solicitudes de capacidad en un mismo periodo
de uso y para una misma instalaciéon de servicio comunicara una asignacion provisional de capacidad, como méaximo, 30 dias antes
delafecha prevista de uso dela instalacion de servicio, disponiendo los solicitantes de 10 dias naturales para aceptarla/rechazarla,
orealizar las alegaciones que estime convenientes.

EIGIS dispondré de 5 dias naturales para analizar dichas alegaciones y comunicar la asignacion definitiva de capacidad.

Pasado el plazo establecido sin recibir la aceptacién por parte del cliente de la capacidad asignada, el GIS podra disponer libremente
de lamisma.

Para solicitudes tipo B: sinreserva de capacidad.
Las solicitudes deberan realizarse con una antelacion minima de 7 dias naturales, a través de la aplicacién SYACIS.

Por parte del GIS se realizara el estudio de las solicitudes recibidas y en funcién de los criterios de asignacién indicados en el
apartado 4.9.3.1. de la presente DR, si existiera coincidencia de solicitudes de capacidad, en un mismo periodo de uso y para una
misma instalacion de servicio, comunicara una asignacién provisional de capacidad que el cliente debera aceptar o rechazar.

Pasado el plazo establecido sin recibir la aceptacion por parte del cliente de la capacidad asignada, el GIS dispondra libremente de
la misma.

Por razones excepcionales y justificadas, los clientes podran solicitar capacidad para una instalacién de servicio con menos de 7
dias naturales de antelacion. Dicho tipo de solicitudes iinicamente podran presentarse de lunes a viernes, antes de las 12 horas del
dia anterior a la salida del tren y debiendo identificar ante el GIS el tren al que va vinculada la solicitud. La respuesta serd notificada
antes de las 18 h. del mismo dia.

En el caso de suministro de combustible en puntos fijos y méviles, la asignacién de capacidad estara implicita en la prestacion del
servicio de suministro.
7. Procedimientos ante la Comisiéon Nacional de los Mercados y la Competencia

En el sector ferroviario, de conformidad con lo previsto en la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacién de la Comisién Nacional de
los Mercados y la Competencia, corresponde a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia conocer y resolver las
reclamaciones que presenten las empresas ferroviarias y los restantes candidatos en relacién con la actuacién del administrador
de infraestructuras ferroviarias, las empresas ferroviarias y los restantes candidatos que versen sobre:

1. Elcontenido y la aplicacion de las declaraciones sobre la red.

2. Los procedimientos de adjudicacién de capacidad y sus resultados.

3. Lacuantia, la estructura o la aplicacién de los canones y tarifas que se les exijan o puedan exigirseles.
4

Cualquier trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras o a los servicios ligados a éstas que se produzca por
actos llevados a cabo por otras empresas ferroviarias o candidatos.

ISE

La prestacién de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

6. La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia cooperard con los érganos reguladores del mercado ferroviario
de los demas Estados miembros de la Unién Europea en las reclamaciones o investigaciones relacionadas con una franja
internacional.

Las reclamaciones deberan presentarse en el plazo de un mes desde que se produzca el hecho o la decision correspondiente.

Enlaresolucién de los referidos conflictos, la comisién resolvera acerca de cualquier denuncia y adoptard, a peticién de cualquiera
de las partes, una resolucion para resolver el litigio lo antes posible y, en todo caso, en el plazo méaximo de 6 semanas desde la
recepcion de toda la informacién.

La resolucion que dicte la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia sera vinculante para las partes sin perjuicio de los
recursos que procedan de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 36 de la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacién de la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia.
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En funcién de la naturaleza de la comunicacién, las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos, podréan dirigirse a las siguientes
direcciones del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias:

Servicio de Suministro de Combustible de Traccién

Subdireccién de Gestién de Combustibles de Adif.
Estacion de Madrid Chamartin. Andén 1. Agustin de Foxa, 46. 28036 Madrid.

Servicio de Suministro de Energia Eléctrica de Traccién

Direccién de Gestion Administrativa y Servicios Generales de ADIF- Alta Velocidad
Subdireccién de Gestién de Energia Eléctrica
Avda. Pio XII, 97 - 1? planta. 28036 Madrid

Actos de ADIF-Alta Velocidad sobre Liquidacion y Gestion de Tasas y Canones

Ferroviarios

Direccién de Tesoreria y Contabilidad de Adif.
Calle Hiedra, 9; estacion de Madrid Chamartin, edificio 23. 28036 Madrid.

Solicitudes de Indemnizacion por Responsabilidad Patrimonial Derivadas de los Dafios
Causados por el Servicio Normal o Anormal del Servicio Publico Prestado por ADIF-Alta
Velocidad

~ Secretaria General.
Calle Sor Angela de la Cruz, 3. 28020 Madrid.

Otras Solicitudes o Reclamaciones Derivadas del Ejercicio de Potestades Publicas
Ejercidas por ADIF-Alta Velocidad

~ Secretaria General
Calle Sor Angela de la Cruz, 3. 28020 Madrid.

Adjudicacidon de Capacidad

Direccién General de Circulacion y Gestion de Capacidad (Adif)
Calle Agustin de Foxa, 56 estacion de Madrid Chamartin, edificio 22. 28036 Madrid.

Gestién de Trafico

Centro de Gestion de Red H24, Direccion de Trafico de Adif.
Calle Méndez Alvaro, 1. 28045 Madrid.

Servicios en Estaciones de Transporte de Viajeros

Direccion de Estaciones de Viajeros de Adif.
Avenida Pio XII, 110. Edificio 18. 28036 Madrid.
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. ANEXO L

DECLARACION DE CAPACIDAD MARCO

DECLARACION DE CAPACIDAD MARCO, CATALOGO DE SURCOS PARA
EL ESTABLECIMIENTO DE ACUERDOS MARCO DE CAPACIDAD EN LAS
PRINCIPALES LINEAS CON SERVICIOS COMERCIALES DE VIAJEROS
DURANTE EL PERIODO 2020-2030

1. Introduccion

La Directiva UE 2016/2370 de fecha diciembre de 2016, traspuesta al derecho espafiol a través del Real Decreto-ley 23/2018, de 21
de diciembre, establece la apertura de los servicios comerciales de viajeros a toda la RFIG desde el 14 de diciembre de 2020

El administrador de infraestructuras ferroviarias, con el objetivo de impulsar la liberalizacién del transporte de viajeros en el
trafico nacional previsto para diciembre de 2020 y facilitar el acceso de nuevos operadores a la infraestructura ferroviaria de Alta
Velocidad, haresuelto que es necesario determinar los procesos para:

e Optimizar la capacidad de las infraestructuras existentes

e Dar visibilidad a la capacidad disponible, con unas premisas de operacién razonable, tanto para las empresas ferroviarias ya
existentes como para las nuevas que vayan a comenzar a prestar servicios.

e Establecer unos criterios objetivos de adjudicacién de la capacidad marco ofertada, basados en propiciar el mayor uso de las
infraestructuras disponibles, en funcién de la capacidad disponible.

e Favorecer la introduccién de la competencia en los servicios de una manera ordenada y gradual, compatibilizando la rapida
prestacion de nuevos servicios ferroviarios de candidatos que dispongan de material rodante con aquellos que no puedan
disponer de material inicialmente, permitiendo mayor seguridad juridica a las nuevas empresas ferroviarias para que
realicen las importantes inversiones que deben llevar a cabo para el inicio de la operacién comercial.

Analizadoslosinstrumentos legales disponibles, se hallegado a la conclusién de que el sistema que mejor facilita los requerimientos
anteriores es el de la Oferta de Capacidad Marco por parte del administrador de infraestructura, de conformidad con el Reglamento
de Ejecucién UE 2016/545.

En la Versién 1 de la Declaracion sobre la Red de Adif-AV de 2019 se estableci6 la primera declaracion de capacidad marco y el
procedimiento de adjudicacién de acuerdos marco, tomando en consideracion el escenario de liberalizacién a partir del 14 de
diciembre de 2020. Mediante acuerdo del Consejo de Administracién de Adif-AV de fecha 27 de noviembre de 2019, se asigné
provisionalmente capacidad marco correspondiente alos Paquetes A, By C ofertados, supeditada a la firma de los correspondientes
acuerdos marco y a la comunicacién y aprobacién de los mismos por la Comisiéon Nacional de los Mercados y de la Competencia
(articulos 13.3 de la Orden Fom 897/2005 y 38.6 de la Ley del Sector Ferroviario). No obstante, y tratdndose de una asignacion
provisional, se considera oportuno reproducir el proceso de adjudicacion, por las posibles vicisitudes que pueden surgir hasta la
firma definitiva de tales acuerdos marco.

Una vez formalizados los Acuerdos Marco, la presente declaraciéon de capacidad marco se actualizard, de conformidad con lo
establecido en el articulo 3 del Reglamento de Ejecucién UE 2016/545.

2. Oferta de capacidad marco

Simplificando, la capacidad de infraestructura requerida para efectuar un servicio precisa de dos conceptos:
e Lacapacidad parala circulacién en linea
e Lacapacidad de estacionamiento en las estaciones de transporte de viajeros

Ambas estan muy relacionadas, dado que la llegada a destino de un tren y la salida del tren siguiente por rotaciéon determinan el
estacionamiento.

Como un cuello de botella importante en el sistema ferroviario estd en la capacidad de estacionamiento en las principales
estaciones de transporte de viajeros, se ha considerado conveniente que la oferta de capacidad marco se presente en forma de
surcos encadenados que ya contemplen la capacidad de estacionamiento.

Ello supone una ventaja tanto para una optimizacién de la capacidad disponible en las estaciones, ofreciendo un nivel de calidad
adecuado al servicio de trenes, como para favorecer un uso lo mas intensivo del parque del material rodante.

Los candidatos que hayan suscrito un acuerdo marco no estan exentos de solicitar capacidad para cada horario de servicio anual, si
bien dicho proceso se desarrollard en funcién de las reservas de capacidad contempladas en el acuerdo marco. Los surcos concretos
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que se adjudiquen seran preferentemente cadenciados, con el fin de optimizar las operaciones y la capacidad de la infraestructura.

El acuerdo marco no debe concretar en detalle los surcos acordados, ya que ello constituye un grado de libertad para la confeccién
anual del Horario de servicio.

Por este motivo, la oferta de capacidad marco se realiza en base a una hora de salida orientativa y a un periodo horario, que se
refiere al tiempo a especificar en el acuerdo marco dentro del cual se prevé adjudicar uno o varios surcos ferroviarios mediante el
procedimiento de confeccién de los horarios de servicio.

Asimismo, se han previsto unas paradas orientativas que se han determinado en las encuestas realizadas y la experiencia del
administrador de infraestructura sobre las demandas actuales del mercado. Tanto durante el proceso de suscripcién del acuerdo
marco, como en la elaboracién del horario de servicio, los candidatos podran solicitar nuevas paradas.

Dado que laimplantacién de paradas tiene un impacto muy importante en la capacidad de las infraestructuras, el administrador de
infraestructura determinara la viabilidad de acceder a dicha peticién, y sila misma se puede contemplar en el propio acuerdo marco
o bien se debe atender en la asignacién de capacidad correspondiente a cada horario de servicio.

Por tanto, en aras a permitir una mayor flexibilidad en las peticiones de los candidatos se establecera un proceso de coordinacion
de Acuerdos Marco, de conformidad con los términos establecidos en el articulo 9 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/545 de la
Comision, de 7 de abril de 2016, sobre los procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de adjudicacion de capacidad de
infraestructura ferroviaria. Dicha coordinacién se circunscribird, en todo caso, a aspectos operativos que no alteren la globalidad
de la solicitud, tales como paradas, rotaciones y franjas horarias concretas. Estas modificaciones podran incorporarse igualmente
en larevisién anual de dichos Acuerdos Marco o en la solicitud de los horarios de servicio.

Con estos mismos criterios, se podran contemplar prolongaciones de dichas capacidades a otras estaciones (por ejemplo, Figueres-
Vilafant como prolongacién desde Barcelona-Sants).

La capacidad asignada mediante acuerdos marco se considerarda como reservada por el administrador de infraestructura,
desplegandose desde ese momento y sobre la misma los efectos previstos en el articulo 38 de la Ley 38/2015 y el articulo 4 de la
Orden FOM 897/2005, en los casos de infraestructura congestionada.

La oferta de capacidad marco esta supeditada a un modelo de explotacién razonable y optimizado en cuanto a velocidades de
los trenes, paradas y estacionamientos, apartado de trenes y rotaciones. Estas caracteristicas de las capacidades deberan de ser
acordadas entre el administrador de infraestructuras y los candidatos en todos los Horarios de servicio.

3. Duracion del acuerdo marco

La duracion de los acuerdos marcos, con caracter general, se establecerd en periodos de hasta 10 afios en base a las solicitudes
especificas de cada candidato. No obstante, toda solicitud superior a 5 afios debera ser justificada por el candidato solicitante en
base a la existencia de contratos comerciales, inversiones especializadas o riesgos como determina el articulo 13.2 de la orden FOM
897/2005.

El plazo de duracién del Acuerdo Marco para cada candidato se computara desde la fecha de su firma, hasta la finalizacién del plazo
establecido para cada candidato en el propio Acuerdo. No obstante, el candidato podra solicitar que el uso efectivo de la capacidad
marco adjudicada dé inicio en un momento posterior, no superior a cinco afios desde la fecha de solicitud. En tales supuestos, €l
periodo de capacidad reservada se computara desde el inicio del uso efectivo de dicha capacidad.

El administrador de infraestructuras no rechazara esa solicitud cuando el plazo necesario para asumir el servicio esté justificado
por alguna de las causas que se indican en el articulo 6.3 del Reglamento de Ejecucién UE 2016/545.

Los candidatos podran solicitar la renovacion del Acuerdo Marco y el administrador de infraestructuras podra atender dicha
solicitud, siempre que el candidato haya cumplido con los compromisos adquiridos a la firma del Acuerdo Marco, se justifique la
existencia de inversiones de su plan inicial de negocio pendientes de amortizar y, si se comprometi¢ en su solicitud de capacidad
marco, haya implantado un plan de reduccién de la huella de carbono desde el inicio del Acuerdo Marco cuyos resultados, a su
finalizacion, puedan ser verificados por una entidad independiente debidamente acreditada.

Entodosloscasosanteriores, de conformidad conlosarticulos 38.6 delaLey del Sector Ferroviario y 13.3 dela Orden FOM/897/2005,
los acuerdos de capacidad marco que el administrador de infraestructuras haya podido alcanzar con los candidatos, seran
comunicados en el plazo de 10 dias a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia para su andlisis. Si procede, la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia revisara la pertinencia de que la duracién del Acuerdo Marco supere un periodo de cinco
afios.

Una vez aprobado por la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, se procedera a la firma en sus estrictos términos, no
pudiendo realizarse modificaciones adicionales.

Para més informacién sobre los Acuerdos Marco, ver el apartado 4.4.4 de la Declaracién sobre la Red.
L. Solicitud de acuerdo de la capacidad marco ofertada

Los candidatos deben solicitar solamente la capacidad marco que realmente necesiten de acuerdo con su plan comercial, debiendo
cumplirse a estos efectos lo estipulado en el articulo 38 de la Ley 38/2015, asi como en el articulo 15 de la Orden FOM 897/2005.

Enla solicitud del acuerdo marco debera figurar la solicitud concreta de surcos de entre los ofertados en el Anexo 1, diferenciando
la solicitud por horarios de servicio y dias de la semana, que sera la que figurara en el acuerdo marco y que servira como base para
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adjudicar la capacidad marco. Dentro de la fase de coordinacién del Acuerdo Marco, de conformidad con el Reglamento de Ejecucién
UE 2016/545, se podran realizar modificaciones, las cuales, analizada su viabilidad y siempre que no sean significativas, se podran
incorporar al mismo.

Con objeto de promover condiciones de trafico favorables para cumplir las legitimas expectativas comerciales de los candidatos, la
introduccion de la competencia en la prestacion de los servicios ferroviarios con unos niveles de calidad del servicio adecuados a la
tipologia de trenes que se solicitan, asi como de que dicha competencia alcance los mayores niveles de trafico al mayor nimero de
lineas queresulterazonable en el inicio de la apertura del mercado, se han definido tres paquetes de capacidad marco, denominados
A, B, y C, de conformidad con lo indicado en el apartado 2. Oferta de capacidad marco.

Cada candidato podra solicitar capacidad en todos los paquetes que desee.

Los Candidatos podran realizar las solicitudes de capacidad marco ofertada que consideren mas adecuadas a su plan comercial, no
estando vinculados a solicitar ni todos los servicios, ni todos los ejes dentro de un paquete. Ademas, los candidatos podran solicitar
los servicios ofertados en otros paquetes que estimen oportunos. Para facilitar la presentacién y el andlisis de las solicitudes de
capacidad, los candidatos utilizaran el modelo SCM2 para detallar la capacidad deseada por paquete, pudiendo completar su plan
con surcos de otros paquetes utilizando el modelo SCM3. Ademas, se dispondra de una tabla formato .xIs con la que se facilitara la
seleccién de surcos ofertados y el calculo de la capacidad total solicitada (basada en los modelos SCM2 y SCM3)

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/545, permite al administrador de infraestructuras ferroviarias que invite a los candidatos
potenciales a presentar solicitudes de capacidad, mediante la suscripcién de acuerdos marco, en un plazo anual o plurianual.
El administrador de infraestructuras ferroviarias ofrece a los candidatos la posibilidad de realizar solicitudes de hasta 10 afios,
cuyo periodo de recepciéon de solicitudes, para el periodo 2020-2030 concluye el 31 de octubre de 2019 para los paquetes A, By C,
definidos en el anexo 1.

Podré presentar la solicitud cualquier empresa ferroviaria o candidato que cumpla los requisitos establecidos en el apartado 2.2 del
Capitulo 2, asi como cualquier empresa o candidato que justifigue, documentalmente que, en el momento de realizar la solicitud, se
encuentra en tramites parala obtencién dela licencia de empresa ferroviaria o de la habilitacién especifica, si bien, en ambos casos,
deberan disponer de la correspondiente licencia o habilitacién antes de suscribir un Acuerdo Marco.

5. Resolucion de adjudicacion de la capacidad marco ofertada

Una vez vencido el plazo para presentar la solicitud de capacidad y validadas las propuestas y la documentacién aportada, de
acuerdo con los criterios establecidos en este anexo, se analizaran las solicitudes (basadas en los modelos SCM2 y SCM3). Si fueran
compatibles, todas ellas seran atendidas, con el objetivo de maximizar el uso de lared y la entrada de nuevos operadores. En este
caso, la asignacion de capacidad marco se realizara de forma simultanea, de conformidad con el articulo 5.3 del RE-2016/545.

Si, por el contrario, las solicitudes de capacidad marco recibidas fueran incompatibles entre si, se considerara la estructura de
paquetes (modelos SCM2) como norma de priorizacion de dichas solicitudes de capacidad.

El candidato que objetivamente solicite el mayor nimero de dias los surcos propuestos, en un periodo maximo de 10 afios, segun
el modelo SCM2, a contar desde el 14 de diciembre de 2020, serd el adjudicatario de la capacidad de un paquete. La valoracién de
los dias de surcos ofertados se computard para cada candidato por los afios especificados de duracién que solicite para la firma del
correspondiente Acuerdo Marco, sin tener en cuenta las posibles prorrogas del mismo que con posterioridad se pudieran solicitar.

En el analisis de las peticiones de capacidad hasta 10 afios, para decidir su asignacién, el administrador de infraestructuras tendra
en cuenta si las correspondientes a los primeros afios son realistas, a la vista de los planes de adquisicién o arrendamiento de
material rodante, asi como su homologacién para la RFIG. El administrador de infraestructuras podra solicitar informacién adicional
al candidato justificativa de su propuesta y, en base a la misma, podra no considerar, o minorar las solicitudes de capacidad marco
en los primeros ejercicios del periodo considerado a la hora de decidir la adjudicacion de capacidad marco, si no puede concluir que
el candidato cuenta con unos elementos minimos para su cumplimiento.

En el caso de asignacion por paquetes de capacidad, se dara prioridad a empresas diferentes, verificandose que no forman parte
del mismo grupo empresarial segun lo dispuesto en el articulo 42 del Cédigo de Comercio, ni sus socios ostentan participaciones
de control o ejercen influencia decisiva en otros adjudicatarios de capacidad. Los Candidatos deberan acreditar en la informacién
presentada que no se encuentran inmersos en ninguno de estos supuestos.

Por tanto, para la adjudicacién de la capacidad en cada uno de los paquetes ofertados, el administrador de infraestructura tendra
en cuenta la pluralidad de acceso a la infraestructura que propugna el cuarto paquete ferroviario. Con el fin de lograr la mayor
pluralidad de candidatos en la adjudicacion de la capacidad marco, los paquetes se resolveran secuencialmente (A, B, y C), y dentro
de este proceso, cada candidato solo podra ser adjudicatario de un paquete.

Si una misma empresa ferroviaria o candidato fuera el que ofreciese el mayor uso de dos o mas paquetes de capacidad marco,
debera optar por uno de ellos.

El mayor uso de la capacidad marco ofertada de los tres ejes de un paquete (A, B o C), sera el principal criterio de priorizacion
que utilice el administrador de infraestructuras para la adjudicacién de la capacidad entre los candidatos. Al estar involucradas
infraestructuras congestionadas en el proceso de apertura del mercado a nuevos operadores, en su resolucién el administrador
de infraestructura podra modular este resultado objetivo para garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los
candidatos que hayan solicitado la adjudicacién de capacidad ofertada, siempre que se trate de una misma relacién de trafico, de
acuerdo con el articulo 17 de la Orden FOM 897/2005.

Cuando en la solicitud ningiin candidato supere en su propuesta el 50 % de la capacidad ofertada de un paquete, se valorara
justificadamente coordinar a los candidatos que més capacidad hayan solicitado.
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En el caso de que, en la resolucién de la adjudicacién de un paquete, se produjera igualdad entre varios candidatos, se procedera de
la siguiente forma:

1) Siexistecapacidadremanente, sellevard acabo un proceso de coordinacién de solicitudes con objeto de que los candidatos
puedan ser adjudicatarios de capacidad.

2)  En el supuesto de que no sea posible coordinar las solicitudes, se resolvera mediante la aplicacién, por orden, de los
siguientes criterios objetivos de desempate:

a) la empresa que aporte una carta de compromiso de presentar, dentro de los 18 meses siguientes al inicio efectivo de
sus operaciones comerciales:

i) El célculo de su Huella de Carbono para los alcances 1 y 2 derivada de los traficos ferroviarios, conforme a las normas
UNE-EN-ISO 14064 y UNE-EN 16258, y

ii) Un plan de reduccién de la Huella de Carbono, hasta la finalizacién de su acuerdo marco, que incluya la medicién de la
reduccién realizada, tanto en términos porcentuales como absolutos.

Tanto el cdlculo mencionado en el apartado i), como el correspondiente a la medicién de la reduccién referida en el
apartado ii), deberd ser verificado en ultima instancia por una entidad independiente debidamente acreditada al efecto.

b) Menor porcentaje de contratos temporales.

A tal efecto, serequerird la aportacién de carta de compromiso en la que se indique el porcentaje de contratos temporales
que, en el plazo de los 18 meses siguientes al inicio efectivo de las operaciones, se compromete a tener, como maximo, en
la plantilla.

c) Mayor porcentaje de mujeres empleadas.

Atal efecto serequerira carta de compromiso en la que se indique el porcentaje de mujeres que, en el plazo de los 18 meses
siguientes al inicio efectivo de las operaciones, se compromete a tener, como minimo, empleadas en la plantilla.

d) Mayor porcentaje de trabajadores con discapacidad.

A tal efecto, se requerird carta de compromiso en la que se indique el porcentaje de trabajadores con discapacidad que,
dentro de los 18 meses siguientes al inicio efectivo de las operaciones, se compromete a tener, como minimo, empleados
en la plantilla.

3) De persistir laigualdad, la adjudicacion se realizard mediante sorteo.

Finalizados estos procesos se realizard una asignacién de la capacidad marco a los candidatos que optan a los distintos paquetes
de capacidad. Una vez asignada capacidad marco, se procederd ala coordinacién de los diferentes acuerdos marco, de conformidad
con el Reglamento UE 2016/545, fase en la cual se procurara atender las solicitudes de surcos adicionales, en funcién de las
capacidades marco remantes de otros paquetes y con la supervision permanente de la CNMC. Esta fase deberd concluir como
maximo en 3 meses.

6. Modificacion de acuerdos marco

Los acuerdos marco correspondientes podran ser modificados en el tiempo, de conformidad con los principios recogidos en el
Reglamento de Ejecucién UE 2016/545.

El administrador de infraestructuras y los candidatos reexaminaran periédicamente el acuerdo marco a fin de evaluar su
cumplimiento y revisar las nuevas necesidades de cada candidato, asi como por los incrementos de capacidad que se vayan
produciendo.

Eladministrador de infraestructuras informara a los candidatos de estas modificaciones y recibird de estos sus posibles propuestas
de solicitud, estableciéndose una fase de coordinacién para que se puedan acomodar todas las peticiones solicitadas, segun lo
establecido en el articulo 9 del Reglamento de Ejecucién UE 2016/545.

Los candidatos informaran sin demora al administrador de infraestructuras de cualquier intencién permanente de no utilizar la
totalidad o parte de la capacidad marco. Cuando el candidato no tenga intencién de utilizar la capacidad marco durante mas de un
mes, lo comunicard al administrador de infraestructuras con, al menos, un mes de antelacion.
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7. Incumplimientos

Los candidatos tramitaran solicitudes realistas de la capacidad marco que van a utilizar en el periodo. Existiran sanciones si el
candidato no utiliza la capacidad marco adjudicada en el desarrollo de los diferentes Horarios de Servicio, segun lo establecido en
el Acuerdo Marco firmado.

Las penalizaciones previstas en la normativa de los acuerdos marco se establecen esencialmente como medida para que los
candidatos presenten solicitudes realistas de acuerdos marco y comuniquen lo antes posible los cambios de capacidad que
necesiten, no obedeciendo en ningun caso a un interés recaudatorio por parte del administrador de infraestructura.

El administrador de infraestructuras, en el caso de que el candidato no solicite la capacidad adjudicada para el siguiente horario de
servicio, de acuerdo con el calendario y los plazos establecidos en la Declaracion sobre la Red, penalizara con los costes, pérdidas
directas y gastos (incluido en lucro cesante), en los que haya incurrido efectivamente. Lo dispuesto en el parrafo anterior no se
aplicard en los supuestos expresamente previstos en el articulo 13.3 del Reglamento de Ejecucion UE 2016/545.

Asimismo, la falta de uso injustificado de la capacidad adjudicada por parte del Candidato dara lugar a la aplicacién de las clausulas
de penalizacién del acuerdo marco y, en su caso, a la sancién a la que se refiere el articulo 107.2.3 de la Ley del Sector Ferroviario y
laretirada de la capacidad, en las condiciones especificadas en el acuerdo marco que se haya suscrito.

8. Capacidad marco remanente

Una vez finalizado el proceso de adjudicacién de la presente capacidad marco, y analizada la capacidad marco remanente, se podra
ofertar a los candidatos una mayor capacidad dentro de la elaboracion del Horario de servicio.

Esteincremento de capacidad se ofrecerd a todos los candidatos y se establecera una fase de coordinacién con objeto de recibir sus
solicitudes y acomodar todas las necesidades de cualquier candidato, de acuerdo con lo establecido en el Reglamento de Ejecucién
UE 2016/545.

9. (alendario para el periodo 2020_2030
Actividades del proceso

Entrevistas Con EF>> Borrador de Declaracion sobre la Red> > Alegaciones a la Declaracion sobre la Red> > Declaracién sobre la
Red Oferta Capacidad> > Solicitud Capacidad Marco> > Preadjudicacién de Capacidad Marco> > Coordinacién de Acuerdos Marco>>
Acuerdos Marco> > Solicitud Horarios de Servicio> > Coordinacién Horario de Servicio Capitulo 4.

e 16de abril, envio del borrador de modificacién de la declaraciéon sobre lared 2019

e 23dejulio, publicacién de la modificacién de la declaracién sobre la red 2019 definitiva

e 3ldeoctubrede 2019, concluye el periodo derecepcion de solicitudes para el periodo 2020-2030, por parte de los candidatos
interesados.

e 27 de noviembre de 2019, acuerdo del Consejo de Adif-Alta Velocidad, por el que se asigna provisionalmente capacidad
marco para los Paquetes A, By C.

e Lafechamaxima para concluirlacoordinacién de todos los Acuerdo Marco con los candidatos preadjudicatarios de capacidad
marco es de tres meses desde la asignacion provisional de capacidad marco, de acuerdo con lo establecido en el Reglamento
de Ejecucién (UE) 2016/545.

10. Grandes obras de mejora de la red

En el periodo 2020-2030 estan previstas importantes actuaciones en la red, incluidas las principales estaciones de viajeros de
Madrid y Barcelona. La informacién detallada se recoge en el capitulo 3 de la D.R. Esto puede implicar modificaciones temporales en
las cabeceras de determinados servicios, siendo de aplicacién las normas habituales para la gestién de restricciones de capacidad.

Comoseindica en el Acuerdo Marco, tanto el administrador de infraestructura como los candidatos disponen de un 10% de margen
de la capacidad acordada para posibles ajustes en la programacion de servicios.

El administrador de infraestructuras ferroviarias actualizara anualmente el plan de grandes obras y presentara las mejoras de
capacidad y de operacién que estas puedan producir, para que los candidatos preparen y acomoden sus solicitudes de capacidad
en cada horario de servicio programado.

Se establecera una fase de coordinacién para compatibilizar todas las peticiones de los candidatos de conformidad con el
Reglamento de Ejecucién UE 2016/545.
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11. Catalogo de capacidad marco ofertada e impresos de solicitud

Se liberaliza toda la red, pero se oferta capacidad marco en los tres ejes de Alta Velocidad que se determinaron mas relevantes en
las encuestas realizadas a los candidatos, siendo ademas los mas demandados actualmente por el mercado.

El catdlogo se ha dividido en tres paquetes, A, B y C. Cada uno de ellos, contiene las franjas horarias para cada uno de los tres ejes
que se describen a continuacion:

e Eje12 Madrid Puerta de Atocha -Barcelona-Frontera Francesa (tramo Madrid Puerta de Atocha-Barcelona Sants).

e FEje 13 Madrid Chamartin -Levante (tramos Madrid Chamartin/Torrejon de Velasco/Valencia Joaquin Sorolla/Alacant
Termino.)

e Eje 14 Madrid Puerta de Atocha-Toledo/Sevilla Santa Justa/Malaga Maria Zambrano.

Ademas, por suimportancia en cuanto al nivel de trafico, se ha incluido el eje del Corredor Mediterraneo, en su relacién Barcelona
Valencia. Cuando el Corredor Mediterraneo esté en ancho estandar y entre en servicio la estacién de Barcelona-Sagrera, la
capacidad marco declarada para esta relacion se incrementara.

El disefio de las franjas horarias de capacidad marco se ha basado en la optimizacién de la infraestructura, en las previsibles
demandas de los candidatos, y en la optimizacién de la rotacion de sus trenes. El “periodo horario” (definido en el Reglamento de
Ejecucién UE 2016/545) con los que se han declarado cada uno de los surcos de capacidad marco, es de 1 hora para los paquetes A
y B, y de 3 horas para el paquete C.

Se configura un modelo de explotacién razonable y optimizado, mas eficaz y eficiente, donde la puntualidad que es uno de los
atributos mds importante en el sistema ferroviario espafiol, no debe verse condicionada por este proceso de liberalizacién.

Adicionalmente a la capacidad marco ofrecida, los Candidatos podran solicitar surcos adicionales dentro del Horario de Servicio
correspondiente,

12. Documentacion a aportar

Los candidatos deberdn justificar documentalmente los siguientes apartados:
Documentacionrelativa a la capacidad técnica de la oferta

Puesto que el principal criterio de prioridad a la hora de adjudicar los paquetes de capacidad marco va a ser el total de capacidad
marco solicitada durante el periodo de vigencia del acuerdo, es necesario valorarla de forma objetiva y transparente.

Cada candidato solicitard capacidad marco de los paquetes que desee. Para facilitar el calculo y la comprensién de su solicitud, se ha
editado un fichero digital formato xIs, con el que es posible seleccionar los surcos deseados, con el periodo y dias de la semana de
vigencia. Dicho fichero, para cada paquete solicitado, permite obtener una tabla resumen por afios y ejes, junto con la suma total
de circulaciones del paquete.

A su vez, el administrador necesita conocer la viabilidad técnica de los surcos solicitados, especialmente teniendo en cuenta los
trenes que se destinardn en cada momento a su ejecucion.

Por tanto, para formalizar y acreditar la oferta de capacidad, los candidatos, deberan aportar la siguiente documentacion:
e Modelo SCM1: datos generales y paquetes que se solicitan.
e Modelo SCMg, por cada paquete solicitado: Capacidad marco solicitada por paquete
e Modelo SCM3, por cada paquete, Capacidad marco solicitada de otros paquetes.

e Fichero Solicitud paquete (A, Bo C) xIs, por cada paquete solicitado, con el que se ha preparado el modelo SCM 2 y SCM 3 para
cada paquete.

e Informacion necesaria en caso de empate (ver apartado 5 de este Anexo)
e Plan de Operaciones para cada paquete solicitado: este plan contendra los siguientes epigrafes:
1. Descripcién general del Plan para el periodo solicitado.
2.Recursos disponibles (trenes, personal e instalaciones necesarias).
3.Evolucién de la operacion detallando el inicio de los servicios y la incorporacién de recursos anualmente.
4.Cualquier otra informacion relevante que ayude a la comprensién de dicho Plan.
e Ensucaso, resguardo de solicitud para la obtenciéon de licencia de empresa ferroviaria o habilitacién.

Documentacion relativa a la capacidad financiera para hacer frente a sus obligaciones presentes y
futuras.

- Composicién societaria prevista a la fecha de adjudicacién del acuerdo marco.

- Plan Econémico-Financiero (desde el inicio de actividad hasta la finalizacién del acuerdo marco que se solicite), incluyendo su
capacidad financiera y las fuentes de financiacién con las que cuenta la sociedad.

- Certificado de estar al corriente de pagos con la Agencia Tributaria y con la Seguridad Social.
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- Memoria con las cuentas previsionales del ejercicio 2019.
- Declaraciénresponsable de formar o no formar parte de grupo societario al que se refiere el articulo 42 del Cédigo de Comercio.

Respecto a la capacidad financiera, deberd justificarse presentando una carta de compromiso que respalde y garantice el plan
econémico-financiero, firmada por el candidato y todos sus accionistas.

Con cardcter previo a la prestacién de servicios de transporte ferroviario y al objeto de acreditar la cobertura de la responsabilidad
civil que pudiera ser exigible para el ejercicio de la actividad de prestacién de servicios de transporte ferroviario de viajeros, sera
necesario aportar la péliza con su condicionado general, particular y especial, al objeto de examinar la misma al amparo de lo
previsto en el articulo 63 del Reglamento del Sector Ferroviario, asi como certificado de estar al corriente de pago de la citada
poliza de seguro. Asimismo, serd necesario aportar una declaracién responsable con el compromiso de formalizar una péliza para la
cobertura de las garantias exigidas en el seguro obligatorio de viajeros.

Documentacion complementaria pararesolver casos de igualdad entre varios candidatos.

e (arta de compromiso de presentar, dentro de los 18 meses siguientes al inicio efectivo de las operaciones, el calculo de su
Huella de Carbono paralos alcances 1 y 2 derivada de los traficos ferroviarios, conforme a las normas UNE-EN-ISO 14064 y
UNE-EN 16258, asi como un plan de reduccion de la Huella de Carbono, hasta la finalizacién de su acuerdo marco.Todo ello,
verificado en dltima instancia por una entidad independiente debidamente acreditada al efecto.

e (artade compromiso en la que se indique el porcentaje de contratos temporales que, en el plazo de los 18 meses siguientes
al inicio efectivo de las operaciones, se compromete a tener, como maximo, en la plantilla.

e (arta de compromiso en la que se indique el porcentaje de mujeres que, en el plazo de los 18 meses siguientes al inicio
efectivo de las operaciones, se compromete a tener, como minimo, empleadas en la plantilla.

e (arta de compromiso en la que se indique el porcentaje de trabajadores con discapacidad que, dentro de los 18 meses
siguientes al inicio efectivo de las operaciones, se compromete a tener, como minimo, empleados en la plantilla.

13. Modo de presentacion de la solicitud.

El envio de la documentacion se realizara por medios telematicos a la sede electrénica de Adif: http://sede.adif.gob.es.

http://sede.adif.gob.es (iniciar nuevo tramite). Asimismo, cabe la posibilidad de que los interesados puedan presentar sus
solicitudes/escritos a través del Registro Electronico General de la Administracién General del Estado. https://rec.redsara.es.

El Registro Electronico General de la Administracion General del Estado es un registro para la presentaciéon de documentos para su
tramitacion con destino a cualquier érgano administrativo de la Administracién General del Estado, Organismo publico o Entidad
vinculado o dependiente a éstos, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas.

Para realizar el registro los interesados deben disponer de DNI electrénico (en caso de que actuen a titulo particular) o Certificado
electronico en vigor (en caso de que actien a titulo particular o como representantes).

Esta pdgina realizard la identificacién de usuario mediante la plataforma Cl@ve. Sera redirigido a su sistema de validacién de
identidad, facilitando varios medios de autentificacion.

Para navegadores que no soportan la ejecucién de Applets Java es necesario tener instalado Autofirma.
Instrucciones para completar los formularios:

En la casilla de organismo destinatario deberan consignar a ADIF-Alta Velocidad. El coédigo DIR de ADIF-Alta Velocidad es
EA0008223.

Enla casilla de asunto deberan indicar: Solicitudes de acuerdos marco para la reserva de capacidad.

Se podran adjuntar ficheros y documentos que cumplan los siguientes requisitos:

o Formato de ficheros permitidos: pptx, jpg, jpeg. txt, xml, xsig, xIsx, odg, odt, ods, pdf, odp, png, svg, tiff, docx, rtf.
o Tamafio maximo por fichero: 5 Mb.

o Tamafio maximo del conjunto de ficheros adjuntos: 15 Mb.

o Numero maximo de documentos a adjuntar: 5.

o En el caso de que la solicitud, escrito o comunicacién incluya documentacion anexa que supere los limites establecidos, en cuanto
al numero de documentos anexos y/o al tamafio de los mismos, se puede realizar un segundo asiento registral con el resto de
informacién indicando en el asunto del mismo la referencia al numero de registro del primero.

Alertas. El sistema permite generar alertas mediante aviso a través de un correo electréonico a una cuenta de correo electréonico que
deberd haber sido indicada previamente, pudiendo recibirse un aviso de alta de registro, y de recepcién por parte de la oficina del
Organismo destinatario, en este caso, del Registro General de ADIF-Alta Velocidad.
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Las propuestas se presentaran redactadas en idioma espafiol o, en su caso, acompafiadas de traduccion jurada, (primando esta
ultima en caso de duda odiscrepancia). Elincumplimiento de este requisito comportard la desestimacion de la propuesta presentada
por el candidato.

Para todos los actos de comunicacion, los candidatos deberdn facilitar en su solicitud un correo electrénico a través del cual
el administrador de infraestructuras ferroviarias se comunicara con aquellos. A todos los efectos, la fecha de envio del correo
electrénico por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias a la direccién indicada por los candidatos supondra el inicio
del cémputo de plazos. Los candidatos deberan comunicarse con el administrador de infraestructuras ferroviarias a través de la
Sede electronica de ADIF.

Las personas que comparezcan, o firmen proposiciones en nombre de otro, presentaran poder bastante al efecto, y fotocopia
legitimada notarialmente de su D.N.I. o del que, en su caso, le sustituya reglamentariamente. El poder debera figurar inscrito en el
Registro Mercantil. Si se trata de un poder para acto concreto, no sera necesaria la inscripcion en el Registro Mercantil,

Todos los documentos que se presenten deberan ser originales o tener la consideracion de auténticos, segun la legislacion vigente.

En el supuesto de que haya discrepancia entre la informacién contenida en los distintos documentos, prevalecerd, en todo caso, la
informacién contenida en el Plan de Operaciones y en el Excel adjuntado con la solicitud.

Los candidatos podran designar como confidenciales alguno o algunos de los documentos aportados. Esta circunstancia debera
reflejarse claramente (sobreimpresa con marca de agua, en el encabezamiento o al margen de cada folio) en el propio documento
designado como tal. La confidencialidad no podra extenderse a todo el contenido de la solicitud del adjudicatario. Unicamente
podra extenderse a documentos que tengan una difusion restringida y, en ningun caso, a documentos que sean publicamente
accesibles ni a las partes esenciales de la solicitud, respetandose en todo caso lo dispuesto en el Reglamento UE 2016/679, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccién de las personas fisicas en lo que respecta al
tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos, y en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de
Datos Personales y garantia de los derechos digitales, asi como su normativa complementaria y Ttras proceder a la apertura de
las solicitudes, se respetara en todo momento la confidencialidad de los solicitantes, asegurando la custodia de la documentacion.

En el supuesto de que la solicitud no retna los requisitos que sefiala el articulo 66 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, de
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, se requerird al candidato para que, en un plazo de 10 dias,
subsane la falta o acompafie los documentos preceptivos, con indicacién de que, si asi no lo hiciera, se le tendrd por desistido de su
peticién, dictdndose la correspondiente resolucion al afecto.

Elmodelo de Acuerdo Marco tipo se encuentra disponible en el Anexo
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Documentacion

Modelo SCM 1

CANDIDATO

Nombre

NIF

N.° Licencia/Habilitacion

DATOS DE CONTACTO

Domicilio

Email

Teléfono

Representante

PAQUETES QUE SOLICITA

Paquete que solicita
(A,By/oC)

Afios de duracién del
acuerdo marco para cada
paguete solicitado

Fdo:

Se acompafia para cada paquete la capacidad marco solicitada con el modelo SCM 2
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Modelo SCM 2

CAPACIDAD MARCO SOLICITADA

CANDIDATO

Nombre

NIF

N° Licencia/Habilitacién

SOLICITUD

Paquete que solicita
(A,BoCQ)

Arfios de duracion del
acuerdo marco

N° Licencia/Habilitacion

Surcos previstos anuales para cada eje

Eje 12. Madrid
Barcelona

Surcos

HORARIO SERVICIO Eje 13. Madrid Este Eje 14 Madrid Sur | totales del paquete

2020-2021

2021-2022

2022-2023

2023-2024

2024-2025

2025-2026

2026-2027

2027-2028

2028-2029

2029-2030

TOTAL 2020-2030
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Modelo SCM 3
CAPACIDAD MARCO SOLICITADA DEOTROS PAQUETES

CANDIDATO

Nombre

NIF

N° Licencia/Habiliraciéon

Paquete que complementa
(A,BoC)

SOLICITUD

EJe Madrid - Barcelona Madrid - Este Madrid - Sur

Relaciéon

Surcos/dia solicitados

Franja horaria aproximada

Dias de la semana

Inicio previsto

Otros comentarios

Este modelo podra ser ampliado por el solicitante de acuerdo con sus necesidades.
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A Mapas

MAPAS RFIG

Mapa RFIG

* Red Ferroviaria de Interés General.

Mapa 1l

* Estaciones de transportes de Viajeros, Longitud maxima de trenes de Viajeros, Nucleos de Cercanias y Distancias en
Kilometros.

Mapa 2
*  Principales Terminales de Transporte de Mercancias, Puntos fijos de Suministro de Gasoil, Longitud méaxima de los Trenes

de Mercancias, Basculas dindmicas, Rampas caracteristicas en milésimas y Puertos de Interés General con Convenio de
Conexién a la RFIG.

Mapa 3

* Velocidades méximas, Tipos de Electrificacién y Catenarias.

Mapa &4

*  Sistemas de Seguridad, Bloqueos yTipos de Electrificaciéon .

Estos mapas estan disponibles en la Web de ADIF - Alta Velocidad, como documento anexo a esta Declaracién sobre la Red, en
formato Pdf interactivo que permite agregar y desagregar capas para visualizar e imprimir, individualmente el contenido de
cada uno de ellos.
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ﬂ CATALOGO DE SERVICIOS
BASICOS, COMPLEMENTARIOS,
AUXILIARES Y PRECIOS

1.INTRODUCCION
2. RELACION DE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS CONEXOS OFERTADOS

2.1. Servicios Basicos
2.2. Servicios Complementarios
2.3. Servicios Auxiliares

3. CONDICIONES DE ACCESOALASINSTALACIONES DE SERVICIO TITULARIDAD

DEL ADMINISTRADOR DEINFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

3.1. Principios Generales

4.PRESTACION DE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS CONEXOS OFERTADOS

4.1. Ambito General
4.2. Ambito Terminales de Transporte de Mercancias

4.3. Ambito Estaciones de Transporte de Viajeros

ANEXOI1-MODELOS DE SOLICITUD

MODELOS SERVICIOS BASICOS

MODELOS SERVICIOS AUXILIARES
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Catalogo

ﬂ CATALOGO DE FICHAS
DESCRIPTIVAS DE LAS
INSTALACIONES DE SERVICIO

TIPO DE INSTALACIONES

e Estaciones de Transporte de Viajeros

e Estaciones de Transporte de Viajeros (cercanias y ancho métrico-RAM)
e Terminales de Transporte de Mercancias

* Instalaciones Portuarias conectadas con actividades ferroviarias

* Instalaciones de Mantenimiento de material ferroviario

* Instalaciones de Uso Privado conectadas con RFIG

e Cambiadores de Ancho
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Catalogo

. CATALOGO DE OFERTA
DE CAPACIDAD EN
INSTALACIONES DE SERVICIO

INDICE

NN N NNN YN

Todas las Estaciones de Viajeros con las Funcionalidades de Via Ofertadas.
Instalaciones con Vias de Apartado

Instalaciones con Vias de Maniobras

Instalaciones con Vias de Mantenimiento/Lavado

Instalaciones con Vias de Suministro de Combustible

Estaciones de Viajeros con Vias con Andén para Operaciones Tipo A/B, Canon C 2.

Instalacién con Punto de Carga de Mercancias

NOTA:
Este catalogo se actualiza periddicamente y se encuentra disponible en la Web de ADIF - Alta Velocidad como anexo a

esta Declaracion sobre la Red y en la aplicacion SYACIS, para usuarios autorizados.
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Restricciones

ﬂ CATALOGO DE
RESTRICCIONES
EN LA RFIG

e NOTA:

De conformidad con lo especificado en la Decisién Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017, por
la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un
espacio ferroviario europeo unico, se incluye el catdlogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés
General. Este documento se actualizara periédicamente con la informacién de las sesiones TOC, que son las que definen y
acuerdan la programacién de actuaciones y obras en la infraestructura.
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