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1- BREVE PRESENTACION DE LA COMPANIA

La entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante Adif) es
un organismo publico adscrito al Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible y tiene un
papel clave como dinamizador del sector
ferroviario, haciendo del ferrocarril el medio de
transporte por excelencia y facilitando el acceso
a la infraestructura en condiciones de igualdad.

De acuerdo con lo establecido en el Art. 23 de la
Ley del Sector Ferroviario (Ley 38/2015") y de
conformidad con el Real Decreto 2395/2004 2, de
30 diciembre, por el que se aprueba el Estatuto
de Adif, le corresponden, entre otras, las
siguientes funciones:

- Laaprobacién de los proyectos basicos y de
construccion de infraestructuras ferroviarias.

— La administracion de las infraestructuras
ferroviarias de su titularidad y de las que se
le encomienden.

- La prestacion del paquete de acceso minimo
a lainfraestructura ferroviaria y la realizacion
de los mecanismos de coordinacion.

- El control, vigilancia e inspeccion de la
infraestructura ferroviaria que administre, de
sus zonas de proteccién y de la circulacion
ferroviaria que sobre ella se produzca.

- La explotacion de los bienes de su
titularidad, adscritos o encomendados.

- La adjudicacién de capacidad de
infraestructura a las empresas ferroviarias y
restantes candidatos que lo soliciten.

- La prestacién de los servicios basicos,
complementarios y auxiliares al servicio de
transporte ferroviario.

T Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario (BOE n° 234,
de 30 de septiembre de 2015) y sus modificaciones.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

- La determinacién, revisién y cobro de los
canones  por utilizacion  de  las
infraestructuras ferroviarias.

La actualidad econdmica y social de Espafia esta
marcada por los fondos europeos para la
reconstruccién y recuperacion de los paises,
aprobados tras la pandemia. Espafia tiene la
oportunidad  de  realizar  una  fuerte
transformacion econdmica, digital, social y
ecoldgica que, también, debe servir de base y
estamento para la definicion de las lineas
estratégicas de actuacion de Adif y Adif-Alta
Velocidad que aprovechardn este impulso
transformador. Entre sus lineas de actuacion se
encuentra la de avanzar hacia una
descarbonizacién de la economia, contribuyendo
a los objetivos de reduccién de emisiones
marcados por la Agenda 2030 y el Plan de
Energia y Clima 2030 de Espafia.

Avanzar hacia una descarbonizacion de
la economia es una de las principales
lineas de actuacion de Adif

En los Ultimos afios, Adif ha evolucionado de un
modelo de empresa en el que la Responsabilidad
Social Corporativa jugaba un papel relevante
pero complementario y, a veces, separado de la
estrategia de la entidad, a un modelo en el que
la estrategia de Responsabilidad Corporativa y
Sostenibilidad es equivalente a la Estrategia
Empresarial.

Desde esta vision, basada en la Responsabilidad
Empresarial y orientada al Desarrollo Sostenible,
se ha disefiado y desplegado una estrategia que
pone el foco en la seguridad del sistema
ferroviario, en el desarrollo y gestién de una red
que sea capaz de prestar un servicio ferroviario
fiable, integrador y competitivo, vy en la
sostenibilidad como forma de garantizar la

2 Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba
el Estatuto de Adif (BOE n° 315, de 31 de diciembre de 2004).
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Naciones Unidas y presente en las
politicas publicas impulsadas por el
Ministerio de Transportes y Movilidad

viabilidad financiera de sus empresas y la
1 generacién de impactos positivos y mejorar su

Breve desempefio en materia ASG (ambiental, social y
presentacion de
I compafia

de gobierno corporativo). Todo ello buscando la
maxima eficacia y eficiencia en la gestion de los
recursos publicos.

J Adif pretende contribuir a metas
concretas de desarrollo sostenible de
acuerdo con la Agenda 2030 de

Operar, tohar Y
constriir una red
Ferroviaria inteligente

al huevo

ecosistema techolégico,
competitivo y sostefible,
con-l'r'ih.l\/endo de esta
Lorma a los Cbjetivos de
Desarrollo Sostenible

inFraestructuras

resiientes para
toda la
sociedad

Es importante sefialar que Adif no tiene las
competencias para la prestacion de servicios de
transporte ferroviario, ni de viajeros ni de
mercancias, salvo aquellos inherentes a su propia
actividad.

Adif se constituye como entidad independiente
segregada de Adif-Alta Velocidad en virtud del
Real Decreto-ley 15/2013 3. Este Real Decreto
comporto la creacion de Adif-Alta Velocidad y la
modificacién del objeto de la anterior Adif y
prevé la posibilidad de encomendarse entre Adif
y Adif-Alta Velocidad, mediante la suscripcion del
realizacion  de

oportuno  convenio, la

determinadas actividades, contemplando

3 Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion
de la entidad publica empresarial "Administrador de Infraestructuras

Verificada, de 1 de agosto de 2024

Sostenible y por el Gobierno de
Espana.

Con este planteamiento y con un propdsito
corporativo definido, Adif mantiene la Visién y
Misién de la Entidad.

Ser un referente

como orgonizacion
Locdlizada en la gestion
de infFraestruchiras
resiientes, sostenibles,
sequras e ir‘rl'eliﬂen-l-es
que c.onh"iauyan al huevo
modelo de transicion

Operar una red
Ferroviaria
comprometida con
los Objetivos de
Desarrollo
Sostenble

necesariamente la compensacién econdémica que
corresponde a cada una de las entidades por la
prestacion de los servicios encomendados, entre
los que se incluyen la gestién de los sistemas de
control de la circulacién y de la capacidad de las
infraestructuras, el mantenimiento, la proteccién
y seguridad ciudadana y funciones corporativas,
como la gestidon medioambiental.

Ferroviarias" (Adif) y otras medidas urgentes en el orden econdémico
(BOE n° 299, de 14 de diciembre de 2013).

Pagina | 10
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2- ESTRATEGIA DE LA COMPANIA EN
RELACION CON EL MEDIO AMBIENTE

3-3

En el afio 2019, se realizé un proceso de revisién
y actualizacion de la estrategia empresarial a
través de la formulacion del Plan Estratégico 2030
(PE2030), que pretende optimizar la
competitividad y sostenibilidad de Adif y Adif-
Alta Velocidad en el sector de la gestion vy
explotacion de las infraestructuras ferroviarias,
dando respuesta a los retos de futuro. Este Plan
se alinea con los Fondos Europeos, el Plan de
Espafia para la Recuperacién y Resiliencia, la
Estrategia Nacional de Largo Plazo Espafia 2050,
la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada del Ministerio de Transportes vy
Movilidad Sostenible, y los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS) de Naciones Unidas.

EI PE2030 se asienta en cuatro pilares: seguridad,
servicio, sostenibilidad y orientacién a resultados,
que estan plenamente alineados con la mision,
vision y valores de la entidad. Estos pilares
reciben el impulso de tres palancas que
estimularan su consecucion: la comunicacion, la
innovacion y la transformacion digital. Las
personas, consideradas el motor del Plan,
cimentan los pilares y accionan las palancas.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

El PE2030 sitla el medio ambiente y el clima
como una de las prioridades de la estrategia
empresarial a través de los pilares de seguridad y
de sostenibilidad, entendida ésta como una
forma de asumir un compromiso con las
generaciones presentes y futuras, potenciando
actuaciones que garanticen el bienestar de las
personas, en un entorno saludable. Estos pilares
se concretan en una serie de objetivos
estratégicos y tacticos que desarrollan el
compromiso de Adif y Adif-Alta Velocidad con el
medio ambiente.

Como parte de este proceso, se han definido las
herramientas con las que se alcanzan los
objetivos de sostenibilidad:

- Plan de lucha contra el cambio climético
- Plan de economia circular

Estos planes se concretan en las iniciativas
estratégicas. Ademas, existe una iniciativa
estratégica independiente: el proyecto de
compra publica responsable.

Pagina | 13
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Pilar sostenibilidad

Objetivo estratégico 1: Ser referente en la contribucién a la transicion energética — Desarrollar una comunidad
energética

Contribuir de forma lider a disminuir el impacto
medioambiental a través de la electrificaciéon del
transporte, una gestién mas eficiente de la energia, el
aprovisionamiento de energia renovable y la utilizacion
de otros materiales sostenibles y reciclados.

Objetivo estratégico 2: Luchar contra los efectos del cam

Afianzar el compromiso de Adif y Adif-Alta Velocidad en
la lucha contra el cambio climatico destinando acciones
encaminadas a la neutralidad climatica en 2050 en
alineacion con la Estrategia Europea.

Objetivo tactico 30: Potenciar el posicionamiento
energético responsable y sostenible del transporte
ferroviario.

Objetivo tactico 31: Contribuir a un transporte
respetuoso con el medio ambiente y responsable en el
uso de recursos.

bio climético (conseguir cero emisiones netas en 2050)

Objetivo tactico 32: Contribuir a un transporte
respetuoso con el medio ambiente y responsable en el
uso de recursos.

Objetivo tactico 33: Adaptar los activos de la entidad a
los requerimientos medioambientales.

Objetivo tactico 34: Incrementar el uso de materiales
inteligentes y sostenibles en busca de una mayor
resiliencia de las infraestructuras.

Objetivo estratégico 3: Recuperar la naturaleza y la biodiversidad

Garantizar la proteccion de la naturaleza y desarrollar
medidas que contribuyan a revertir la degradacion de
los ecosistemas, reduciendo la presion ejercida sobre la
biodiversidad.

Objetivo estratégico 4: Promover una cultura

Aumentar la concienciacion y sensibilizacion de
nuestros grupos de interés internos y externos en
materia de lucha contra el cambio climatico,
configurando una cultura que promocione el ferrocarril
como modo de transporte mas sostenible, favorezca la
eficiencia energética y trabaje en reducir la huella de
carbono. Asimismo, fomentar el uso de un sistema
econdmico y social que apueste por la optimizaciéon de
recursos a través de alternativas que promuevan
modelos de economia circular.

Objetivo tactico 35: Incrementar el uso de materiales
inteligentes y sostenibles en busca de una mayor
resiliencia de las infraestructuras.

de sensibilizacion frente al cambio climatico

Objetivo tactico 36: Aumentar la concienciacion de los
grupos de interés en materia de lucha contra el cambio
climatico.

Objetivo estratégico 6: Alcanzar nuevas lineas de ingresos a través de las oportunidades de transicion energética
— contribuir al desarrollo de finanzas sostenibles

Lograr el desarrollo de nuevas lineas de negocio
derivadas de oportunidades de inversién en sistemas de
autoconsumo que permitan a Adif y Adif-Alta Velocidad
obtener una mayor independencia energética.

Objetivo  tactico 38: Desarrollar servicios que
promuevan el uso de modos de transporte sostenibles.

Pilar seguridad

Objetivo estratégico 6: Reforzar la protecciéon ambiental

Continuar fomentando una actividad que asegure una
seguridad ambiental integral, de tal forma que se
realicen medidas preventivas que mitiguen las
amenazas y se reduzcan los riesgos e impactos
ambientales derivados de los efectos producidos por
nuestra presencia en el entorno.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

Objetivo tactico 11: Realizar acciones que reduzcan el
impacto medioambiental de Adif y Adif-Alta Velocidad,
minimicen riesgos y aseguren una protecciéon ambiental
integral.

Objetivos de cardcter ambiental del pilar sostenibilidad y del pilar seguridad (extracto del PE2030)

Pagina | 14
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Para el seguimiento del PE2030 se han definido
una serie de indicadores estratégicos para cada
pilar. Los indicadores estratégicos de la
dimensién ambiental del pilar de sostenibilidad
son reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero (GEl) y mejora de la eficiencia
energética.

Tabla 1. Indicadores de la dimension ambiental del pilar de
sostenibilidad *

2021 2022 2023
Reduccién de emisiones
GEI (t COnec) 7.250 7.591 1.675
Mejora de la eficiencia
energética (GWh 52,86** 53,70 69,69

equivalentes)
* Aflo base 2009.

** Dato revisado con respecto a la Memoria Medioambiental de Adif de
2022

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion,
Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion
de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca

El Codigo Etico y de Conducta de Adif es la guia
de comportamiento ético y responsable de las
personas que trabajan en Adif, con
independencia del area o direccién en la que
estén integrados.

El Codigo traduce a pautas de comportamiento
los valores, principios y compromisos de
conducta de Adif, teniendo en cuenta la
naturaleza de entidad publica empresarial y el
marco normativo aplicable. Al mismo tiempo, el
Cédigo expresa el compromiso de Adif con sus
grupos de interés (colectivos o personas con los
que los que se relaciona, incluyendo tanto

Verificada, de 1 de agosto de 2024

hodiF

empleados como  clientes,  proveedores,
contratistas, operadores o terceros) respecto al
modelo ético al que orienta su gestion y sus
esfuerzos.

Entre los compromisos de conducta establecidos
en el Cdédigo, también se encuentra respetar y
conservar el entorno natural y el patrimonio
cultural, como parte de su responsabilidad como
empresa y con el fin de dar respuesta a las
demandas de sus grupos de interés.

El respeto al medio natural se ha convertido en
una de las prioridades de entidades avanzadas
como Adif, y forma parte esencial del esfuerzo
técnico y econémico por modernizar los servicios
ferroviarios desde una perspectiva de calidad
medioambiental y de servicio.

Adif reconoce la existencia de unos efectos
ambientales asociados al mantenimiento de las
infraestructuras ferroviarias de las que es titular,
asi como de aquellas otras cuya administracion le
ha sido confiada por el Estado, efectos que
también producen las operaciones de transporte
que se realizan sobre las mismas y la creacion de
nuevas lineas.

La Politica Ambiental, aprobada por la presidenta
de Adif y Adif-Alta Velocidad en el afio 2019,
constituye el documento de maximo nivel en
cuanto al compromiso ambiental de Adif, en linea
con el Procedimiento General de Gestion vy
Coordinacién de Actividades Ambientales (ADIF-
PG-109-001-001).

Pagina | 15
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s de Conducta del Codigo Etico

Seguir los procedimientos y recomendaciones para mitigar el impacto
medioambiental de sus actividades sobre el entorno.

Tratar de reducir el empleo de materiales o productos téxicos, contaminantes o
peligrosos, sustituyéndolos por otros menos agresivos con el medio natural y las
personas.

Evitar gastar indtilmente los recursos energéticos y naturales, empleando sélo los
necesarios para desarrollar el trabajo.

Reducir la contaminacion, minimizando la generacion de residuos con sistemas de
reduccion, reutilizacion y reciclaje, y respetar los espacios naturales protegidos.

Contribuir a preservar el patrimonio cultural con valor histérico, especialmente el
vinculado a la actividad ferroviaria.

Aportar ideas y proyectos para mejorar su trabajo desde el punto de vista del
impacto ambiental y al patrimenio cultural, fomentando la sensibilidad hacia los

mismos entre los compafieros.

Verificada, de 1 de agosto de 2024 Pagina | 16
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Impulsar compromisos para lo mejora del desempeno ambiental sobre la base de la implantacicn,
auditoria vy certificacion pericdica de sus criferios ambientales, basados en la norma I1SO 14001,
precisando las responsabilidades, asi como las herramientas internas para su control y seguimiento.

Asegurar que siempre se actia de conformidad con las obligaciones de cumplimiento legal, asi como
ofros requisitos de aplicacién, y en colaboracidn con los Organismos oficiales encargados de su
supervision.

Lograr la infegracion ambiental del ferrocarril manteniendo el maximo respeto hacia los espacios
naturales y el pafrimenio cultural y arqueoclogico, profegiendo la biodiversidad y los ecosistemas,
preservando todos sus valores y recuperando aguellos entfornos que se hayan podido ver afectados.

Requerir de las empresas filiales, contratistas y proveedores idénfico compromiso ambiental,
mediante la suscripcion de los documentos confractuales correspondientes y definiendo los criterios
necesarios para llevar a cabo una compra publica ecoldgica.

Definir procedimientos infernos gue garanticen la proteccion del medio ambiente y la prevencion de la
contaminacion durante todas las fases del ciclo de vida de las infraestructuras e instalaciones
ferroviarias, todo ello favoreciendo la transicion hacia una economia circular que optimice el uso de
los recursos.

Desarrollar planes de mejora de la eficacia energética que disminuyan el consumo de energia vy
reduzcan las emisiones de CQO,, tanfo en la construccion, como en el manfenimiento v la explotacion
de las infraestructuras e instalaciones ferroviarias.

Racionalizar el consumo de agua, asi como la generacion de residuos y de aguas residuales,
minimizar la afeccion a los suelos, asi como recuperar aquellos que hayan sido contfaminados vy
adoptar todas las medidas técnica v economicamente viables con el fin de reducir el impacto por
ruido y vibraciones.

Deferminar el riesgo ambiental asociado con amenazas y oportunidades, profundizando,
especialmente, en las cuestiones relafivas a Resiliencia al Cambio Climatico en el conjunto de las
infraestructuras e instalaciones ferroviarias.

Implantar programas especificos de formacion y sensibilizacion ambiental para el personal operativo,
tecnico y directico de todas las unidades organizativas de Adif y Adif-Alta Velocidad.

Promover el compromisc con el medio ambiente desde la Alta Direccion. Proveer los recursos
humanos, economicos y materiales necesarics para garantizar el cumplimiente de esfos
compromisos y comunicar publica y periddicamente los resultados de su aplicacion en aras de la

transparencia.
*Aprobada por la Presidenta en febrero de 2019

Verificada, de 1 de agosto de 2024 Pagina | 17
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cQue se espera de Adif?

Debemos seguir los procedimientos internos y recomendaciones que tienen por objeto mejorar el
comportamiento medioambiental de Adif, cumplir foda la legislacion medioambiental relativa a
los impactos sobre el entorno natural de nuestras actividades, colaborando con los Organismos
Oficiales encargados de su supervision

Tenemos que valorar los riesgos medioambientales que puedan tener nuestras actividades y
procesos, plantedndonos en qué medida pueden suponer un dano a la reputacién de la entidad o
un incumplimiento grave de la legislacion medioambiental, normas internas y procedimientos al
respecto

También debemos preguntarnos de qué manera podriamos mejorar nuestro trabajo para reducir
al maximo el impacto sobre el medio ambiente. Cualquier sugerencia de mejora al respecto serd
bienvenida

En la medida de lo posible, trataremos de reducir el empleo de materiales o productos toxicos,
alfamente contaminantes o peligrosos, para, si es posible, sustifuirlos por ofros menos agresivos
con el medio natural

Debemos tomar las medidas necesarias para conservar los recursos energeticos y naturales,
evitaremos gastarlos indtiimente, empleando sélo los necesarios para desarrollar nuestro trabajo

Intentaremos evitar la contaminacion, minimizando en lo posible la generacién de residuos y
aguas residuales mediante el empleo de sistemas de Reduccion, Reutilizacion y Reciclaje y
actuaremos con el mdximo respeto hacia los espacios naturales protegidos, tratando de
fomentar la sensibilidad por todas estas cuestiones entfre nuestros comparfieros de trabajo

Por ultimo, infentaremos participar activamente en las iniciativas ambientales y actividades de
sensibilizaciéon con el entorno natural que se desarrollen en la enfidad y apoyaremos la relaciéon
de Adif con organizaciones de defensa y conservacion de la naturaleza

Verificada, de 1 de agosto de 2024 Pagina | 18
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3- PRINCIPALES LOGROS

PLAN DE LUCHA CONTRA EL CAMBIO CLIMATICO (PLCCCQ)

3-3

EI PLCCC de Adif y Adif-Alta Velocidad 2018-2030
se enmarca en el Plan Estratégico 2030 (PE2030),
dentro del pilar sostenibilidad que tiene varios
objetivos estratégicos relacionados con la lucha
contra el cambio climatico y cuyo fin es contribuir
a un transporte respetuoso con el medio
ambiente y responsable en el uso de los recursos.

PLAN DE LUCHA CONTRA EL CAMBIO CLIMATICO

AUMENTAR (A CONTRIBUCION
04/,%& DE ADF Y ADF ALTA VELOCIDAD

A LA LUCHA CONTRA

EL CAMBIO CLIMATICO

En el PLCCC se aprovechan el conocimiento y
experiencia adquiridos con los Planes Directores
de Ahorro y Eficiencia Energética que se venian
desarrollando en Adif y Adif-Alta Velocidad
desde el afio 2009, y a los que sustituye.

El PLCCC pretende ir méas alla de la eficiencia
energética, contemplando medidas de actuacion
en el ambito de la descarbonizacion del sistema
ferroviario y en el incremento del uso de las
energias renovables, asi como mejorar la
resiliencia de las infraestructuras ferroviarias.
Tiene un alcance temporal de 2018-2030,
estableciendo metas especificas de ahorro
energético y reduccion de emisiones de GEl para
los hitos temporales 2020, 2025 y 2030.

Se estructura en 5 lineas de actuacidon que se
despliegan a través de 17 programas y 56
proyectos para lograr la consecucién de los
objetivos en materia de mitigacién, adaptacién y
cultura y sensibilizacion. Las lineas de actuacion
son:

Verificada, de 1 de agosto de 2024

5 Lineas de

ergética

actuacion

Figura 1. Lineas de actuacion del PLCCC

Asimismo, se han cuantificado metas especificas
gue engloban los objetivos indicados.

Adif-Alta Velocidad, de acuerdo con el convenio
de encomienda de gestién suscrito por las dos
entidades, asesora a Adif en materia de ahorroy
eficiencia energética y coordina la puesta en
marcha y seguimiento del PLCCC.

Para el seguimiento de la implantacion de este
Plan, se han definido varias herramientas:

- Reuniones semestrales conjuntas para
evaluar el grado de avance de las
distintas iniciativas.

- Cumplimentacion del formato
establecido por la Subdireccion del Plan
Estratégico  para  las iniciativas
estratégicas que configuran el PE2030.

- Elaboracién de un informe global, asi
como informes especificos por area con
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el grado de implantacién de las
actuaciones incluidas en el PLCCC.

Con este Plan, Adif y Adif-Alta Velocidad se
alinean con los principales compromisos
internacionales existentes en materia de lucha
contra el cambio climético, contribuyendo tanto
a la consecucién de los ODS de la Agenda 2030
de Naciones Unidas (en concreto al objetivo n°
13 “Accion por el Clima") como al pacto
alcanzado por los paises firmantes con el
Acuerdo de Paris. Asimismo, el fin Ultimo es
conseguir la neutralidad en carbono en 2050,
objetivo de Adif y Adif-Alta Velocidad tras su
adhesién al Compromiso de Responsabilidad
Climatica 2019 de la Unién Internacional de
Ferrocarriles (UIC).

El PLCCC es un documento vivo. Los principales
proyectos que se estan desarrollando en la
actualidad son: el Plan de Autoconsumo
energético (instalacion de paneles solares
fotovoltaicos de autoconsumo con y sin
excedentes), la instalacion de puntos de recarga
para vehiculos eléctricos, la implantacién de
ferrolineras, la sustitucién de calderas de gaséleo

ﬂodiF

C por tecnologia menos contaminante vy
directrices energéticas, entre otros.

Ademas, en 2022 se identificd e incluyd a nivel
del Mapa de Riesgos de Adif y Adif-Alta
Velocidad un riesgo cdlimdtico relativo a /a
adaptacion de las infraestructuras ferroviarias a
los efectos adversos del cambio dimético.

Adif y Adif-Alta Velocidad estan elaborando
Estudios de Adaptacion a los efectos adversos del
cambio climatico de toda la red ferroviaria, a
través de la implantacion de una metodologia
desarrollada para analizar el riesgo y la
adaptacion a los efectos del cambio climatico en
proyectos (Norma interna NAG 4-0-0.0). En dicha
metodologia se realiza un andlisis de la
vulnerabilidad y una evaluacién del riesgo, tanto
para los componentes de la infraestructura
ferroviaria como para el servicio ferroviario, en el
que se identifican los impactos asociados a
diferentes variables climaticas y sus proyecciones
a futuro. De esta manera, en funcion de los
riesgos identificados, se plantean medidas de
adaptacion a acometer. Estos analisis se realizan
con un triple horizonte temporal: a tiempo actual,
a 30 afios y a 80 afios.

Reduccion del consumo enerﬁé-ﬁco

Las metas de ahorro en el consumo se estiman teniendo en consideracion los comcep+09

* Usos de Traccion (UTY: proyed’os que actuan sobre la enerﬂ\'a utilizada para la tracciéon

de los trenes

* Usos Distintos de Traccion (UDT).JJ

royec’ros que action sobre la eneraia utilizada para

otros requerimientos diferentes de la traccion (iluminacion, climatizacion, ete.)

La reduccion acumulada del consumo
energetico en el periodo 2018-2030

se ha estimado en un total de

2900 GWH
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META DE REDUCCION ANUAL DEL
CoNsumc ENERGETICC (aWH/ANG)

ut 5.4
Usos de troccion
ueT 4,0
Usos distintos de

traceion

TOTAL 9.4
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Reduccion de las emisiones de GEI

Para delinir el objetivo de reduccion de goses GEl en el sistema Ferroviario se ha readlizado
doble calcule, segin el mix electrico peninsular y sequn el mercado eléctrico con la compra
de energia verde, ya que tanto Adif como ADIF Alfa Velocidad han aPo=5+ado en 2019 por la
compra de eneraia verde con Certificados de Garantia de Oriﬂen (ado).

SEGUN MIX ELECTRICO SEGUN MEECADO
PENINSUL AR ELECTRICO
(kt CO2 eq / afic) (k4 CO2 eq / afic)
24 La reduccivn de emisiones acumulada

pora el horizonte del Plan a 2030 seria

777 kt CO2 eq

SEGUN MiX ELECTRICO PENINSULAR

29

3700 kt CO2 eﬂ |

2 SEGUN MERCADQ ELECTRICO CON COMPRA
VERDE CON GDO
o %
O A
Para cacular las emisiones de GEI evitadas por el cambio modal METAS ANUALES DE REDUCCION
. . DE EMISIONES DE GEI
se han estimado uros incrementos de las cuotas moddles del (k4 Com eq / ofic)

transporte por Ferrocarril tanto de mercancias como de

vialeros, a partir de una hipotesis dineada con los objetivos del

Libro Blanco del Tronsporte y los establecidos en la Union 1578
Europea y la Agencia Internacional de la Energio, y teniendo en

consideracion todas las actuaciones gque preven Favorecer

dichos aumentos Y que se recogen en el Plan.

56l

La reduccion de emisiones acurmulada ara 2030
derivadas del cambio modal se estima en mas de

8400 kt+ CO2 eq

REDUCCION DE EMISIONES GEI TOTALES ACUMULADAS (2030)

2100 kt COZ eq | 12000 kt COZ eq

SEGUN MiX ELECTRICO PENINSULAR SEGUN MERCADO ELECTRICO
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Mejora de la resiiencia de las infraestructuras ferroviarias

En el caso de la adoptacion a los efectos adversos del
Cambio Climatico, las metas @ﬂadas se refieren a numero
de proyectos de inFraestructuras ferroviarios en los

ue se incluye un apar‘l'ado especipic.o para la evaluacion
lidad di I 2020
e la vulnerabilidad a dichos erectos.

- - -

Nueva construccion T57%
% Proyectos sometidos a supervision
con valoracion de la adopc.lc’)n Renovacion. estaciones y 50%
. L. terminales
al cambio climatico
Mantenimiento 25%
% Obras de mantenimiento, no sometidas a supervision, cuyos
Plleaos de Mantenimiento i.nc:]uyen la valoracion 25
de la adap-l-acic’)n al cambio climatico

CuHura de lucha contra el cambio climatico

% Grandes Proyec:l'o‘; con valoracion
de la adapfac.ic’m al Cambio Climatico

Las metas para el aumento en la concienciacién T sensibilizacion de nuestros los de interés,
tanto internos como externos, se basan en e g’rado de desarrollo de las diferentes

acciohes Ploh+eadaf; en este ambito.

% de Plazas de Pa'r‘k.in con Puh+o€ de recarga de vehiculos
electricos disponibles para los empleados

% de Plieﬂos de contratacion que inc,'uyen clausulas
relacionadas con el cambio climatico, cuando sea aP1k',able.

% de inversion redlizada respecto del total previsto en
de cultu 207
Pr‘oyec,’ros e culura

Figura 2. Objetivos y metas del PLCCC 2018-2030 (afio base utilizado para la cuantificacion de las metas: 2016).

Seguimiento de la implantacion de las acciones para la lucha contra el
cambio climatico en Adif
302-4 | 305-5

Adif y  Adif-Alta  Velocidad  trabajan
conjuntamente en la implantacion de las

De 2009 a 2023 se han implantado un total de
setecientas veinte medidas en Adif y Adif-Alta

acciones de eficiencia energética y lucha contra
el cambio climatico derivadas de los sucesivos
planes. Por ello, los resultados que se muestran
en este apartado, en ocasiones, son comunes a
las dos entidades.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

Velocidad, de ahorro y eficiencia energética,
sistemas de generacién de energia renovable y
lucha contra el cambio climatico.
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El conjunto de actuaciones realizadas por Adif y ahorro energético y lucha contra el cambio
Adif-Alta Velocidad, durante los afios 2009 a climético, han permitido evitar en el afio 2023 un
2023, en el marco de los sucesivos planes de total de 254,892 kt de CO,.

Cumplimiento de los objetivos establecidos en el Plan Director de Ahorvo
y Eficiencia Enerﬂéﬁca 2014-2023

) Las 720 medidas

. Las 510 medidas implantad |

) Las 30 med\dqs implantadas en Adif en el implantadas en e
implantadas en Adif en el &mbito de UDTy de conjunto de Adif y

Adif-Alta Velocidad en el
ambito de UDT y de

ano 2023 han
conseguido la reduccion

fraccion desde 2009 han
conseguido la reduccion

de d traccion desde 2009 han
e ) -
conseguido la reduccion
3 — 3 i de
S 037 GWheg/afio de 9,69 GWheg/afio de 1408 GWheg/afio de
logres consumo erler'ﬂé‘ric_o cohsumo energético consumo energético
0,046 kt/ofio 1675 kt/afo 25 4,892 kt/afo
emisiones COZ emisiones COZ emisiones COZ

Figura 3. Reducciones alcanzadas con la implantacion de las acciones para la mejora de la eficiencia energética y la lucha contra el cambio climéatico
en Adif y Adif-Alta Velocidad desde el afio 2009.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion, Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de Responsabilidad
Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

Las actuaciones realizadas en el marco de los Ademas, se ha realizado la renovacion de
sucesivos planes de ahorro energético y lucha seiscientos sesenta y un vehiculos destinados a
contra el cambio climatico se centran en operaciones de mantenimiento de
actuaciones de eficiencia energética y energias infraestructura ferroviaria.

renovables en ambitos concretos: estaciones,
oficinas, instalaciones logisticas y otras
instalaciones.

INSTALACIONES

DTRAS Ez, , B
LOGISTICAS INSTALACIONES
[luminacion 125 o lluminacion 59 lluminacion 58
Equipos 68 luminacion 29 Equipos 2 Equipos 15 1
Electricidad 15 Equipos 10 Electricidad 14 | | Electricidad 10
Climatizacion 62 | | Simatizacion15 | | cimatizacion 24 | | Simatizacion It
Otras 13 Otras 8 Combustible 1 Traccion 72
Otras 3 Otras 4
INSTALACIONES O0TRAS
e J/ LOGISTICAS INSTALACIONES
Solar (farolas A
fotovoltaicas) 29 Solar fotovoltaica Solar fotovoltaica
Solar fotovoltaica 26| | 1 Solar (ACS) 4 7
Solar (ACS) 8 ) Solar (ACS) 4
Aerogeneradores gje
vertical 2
Geotéermica 1

Figura 4. Actuaciones realizadas hasta el 31 de diciembre de 2023 en el marco del Plan de Acciones de Ahorro-Eficiencia Energética y Sistemas de
Generacion de Energia Renovable, en Adif y Adif-Alta Velocidad.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion, Estrategia y Proyectos, Direccidn de Estrategia Empresarial, Subdireccion de Responsabilidad
Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico
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Gréfica1. Instalaciones en las que se han implantado medidas técnicas o renovables en Adif y Adif-Alta Velocidad (n° de
instalaciones)

3
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M Estaciones M Instalaciones logisticas M Oficinas M Otras instalaciones

* Datos de 2022 modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién, Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccién de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico.

Gréfica 2. Medidas de ahorro y eficiencia energética y sistemas de generacién de energia renovable implantadas en el periodo
2009-2023 en Adif y Adif-Alta Velocidad

lluminaciéon 275
Equipos 96
Climatizacién 112

Electricidad 39

Técnicas

Combustibles 4

Traccion 77

Otras 27

Farolas 29

Paneles 33

ACS 16

Renovables

Otras 3

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacién, Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccién de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico
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Grafica 3. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio con las medidas implantadas en Adif y Adif-Alta Velocidad (Ahorros
conseguidos en GWh/afio) *

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M Medidas de Gestion de Consumos B Medidas Técnicas (incluye combustibles) ¥ Energia Renovable  ® Traccion
*Los ahorros en combustible (renovacidn flota y grupos electrégenos) y los de energia en el dmbito de la traccion, asi como las medidas de gestion de
flota y gestién del consumo eléctrico se representan en medidas de gestion.
** Datos de 2009 y 2021 modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion, Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico

Grafica 4. Realizaciones a 31 de diciembre de cada afio con las medidas implantadas, en Adif y Adif-Alta Velocidad (Ahorro total
conseguido en GWh/afio)

2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

== Ahorro total conseguido ——Objetivos

* Datos de 2009 y 2021 modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion, Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca, Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico
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La principal contribucién de los distintos tipos de
medidas implantadas, a 31 de diciembre de 2023,
al ahorro anual en el consumo de energia
conseguido es debida a las medidas en la
traccion (con un 84,0%), sequida de las medidas
técnicas (con un 8,5%) y de las medidas de
gestion de consumos (con un 7,1%).

Grafica 5. Porcentajes de ahorro anual en el consumo de
energia conseguidos por los diferentes tipos de
medidas implantadas a 31 de diciembre de 2023 en
Adif y Adif-Alta Velocidad

Medidas de Gestion de Consumos: Medidas Técnicas (incluye
71% combustibles): 8,5%

Energia
Renovable:
0,4%

Traccion: 84,0%

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion,
Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial,
Subdireccién de Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca,
Area de Sostenibilidad Ambiental y Lucha contra el Cambio Climdtico

ANALISIS DE BENCHMARKING DE LA PRIME

En 2013 se cred6 PRIME (Platform of Rail
Infrastructure Managers in Europe) como una
plataforma para la cooperacion entre la Comisién
Europea y los administradores de Infraestructuras
ferroviarias europeas (Infraestructure Managers,
IM) con el objetivo de proporcionar un servicio
ferroviario efectivo y eficiente. En PRIME
participan 39 organizaciones, entre las que se
encuentra Adif.

Entre los trabajos realizados en el marco de esta
plataforma, estd la elaboracién de analisis

Verificada, de 1 de agosto de 2024

periédicos de benchmarking, con los que se
pretende proporcionar una vision comprensiva
de las actuaciones sobre la red ferroviaria, de
forma que los  administradores  de
infraestructuras puedan intercambiar préacticas y
actuaciones e identificar sus areas de mejora.

Estos analisis cubren diversas dimensiones de la
gestion de la infraestructura ferroviaria, como la
puntualidad, los costes, la resiliencia, el desarrollo
sostenible, el medio ambiente, la seguridad, etc.
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APRENDIZAJE MUTUO ENTRE IMS PARA LA MEJORA DEL RENDIMIENTO Y DEL DESARROLLO DEL
NEGOCIO

INFORMAR A LOS QUE TOMAN LAS DECISIONES SOBRE LAS OPCIONES PARA CONSEGUIR MEJORAS
EN EL RENDIMIENTO

LLEVAR A CABO ANALISIS DE LAS CAUSAS Y EXPLORAR LAS BUENAS PRACTICAS

IDENTIFICAR EL RENDIMIENTO RELATIVO DE CADA IMS EN DISTINTAS DIMENSIONES Y
COMPRENDER LAS DIFERENCIAS

COMPRENDER LOS CONDUCTORES DE CADA KPI

3

Figura 5. Objetivos y beneficios de PRIME.
Principales.

o Actualmente, se encuentra en elaboracion el efectos y mejoras del impacto ambiental del
cuarto andlisis de benchmarking, para el que se ferrocarril.

han seleccionado 49 indicadores estratégicos . . . .

. . ) - Elimpacto ambiental directo de sus propias

(KPI) correspondientes a diferentes areas, y se ha

analizado su evolucion entre 2012 y 2019.

actividades.

Los proximos retos de PRIME en relacion con

En el apartado de medio ambiente, este cuarto s .
estos analisis pasan por incrementar la

analisis se centra en dos aspectos: o . .
P participacién, mejorar la calidad de los datos y

- La influencia de los administradores de realizar estudios detallados de los mismos, y
infraestructuras  ferroviarias  sobre los preparar y compartir los resultados entre los

administradores de infraestructuras ferroviarias.

COMPARTIR TRENES ACTUACION PARA LA
ELECTRICOS REDUCCION DE CARBON

COMPARTIR TRENES
DIESEL

km trenes diésel

km trenes eléctricos e Emisiones de CO2 por el
vs mantenimiento del
km de trenes
; material r n
km de trenes (pasajeros y aterial rodante
(pasajeros y mercancias) e
mercancias) km de via principal

Figura 6. KPI en medio ambiente seleccionados en el cuarto anélisis de benchmarking de la PRIME (pilar de seguridad y medio ambiente)
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OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE (ODS) EN LA

ESTRATEGIA DE ADIF

Adif se centra en tratar de proporcionar una red
ferroviaria segura, fiable y eficiente para todos,
siendo la sostenibilidad uno de los pilares
fundamentales. La necesidad de un modelo de
movilidad de bajas emisiones y mayor eficiencia,
de preservar los recursos naturales, de impulsar
un desarrollo econdmico que sea socialmente
integrador, y de mejorar la seguridad y la salud
de los ciudadanos son solo algunos de los retos
propuestos a abordar por Adif y Adif-Alta
Velocidad.

Una vez analizada la contribucién de las
iniciativas estratégicas al cumplimiento de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de las
Naciones Unidas, se puede concluir en qué
Objetivos se hace mas énfasis en el desarrollo del
PE2030, asi como el cumplimiento de metas
especificas medidas a través de indicadores
pertenecientes a Adif y Adif-Alta Velocidad.

Los ODS con un mayor grado de impacto por la
implantacion de las iniciativas estratégicas son:

Garantizar el acceso universal a servicios energéticos asequibles, fiables y madernos.

13 332'2:'0%

3 2

Figura 7. ODS con mayor grado de impacto por la implantacion de las iniciativas estratégicas de Adif

Aumentar considerablemente la proporcién de energia renovable en el conjunto de
fuentes energéticas.

Duplicar la tasa mundial de mejora de la eficiencia energética.

Aumentar la cooperacion internacional para facilitar el acceso a la investigacion y la
tecnologia relativas a la energia limpia, incluidas las fuentes renovables, la eficiencia
energética y las tecnologias avanzadas y menos contaminantes de combustibles fésiles, y
promover la inversién en infraestructura energética y tecnologias limpias

Desarrollo de Infraestructura Sostenible: Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles,
resilientes y de calidad, incluidas infraestructuras regionales y transfronterizas, para apoyar
el desarrollo econdmico y el bienestar humano, haciendo hincapié en el acceso asequible y
equitativo para todos.

Modernizacién de la infraestructura, tecnologia limpia: Modernizar la infraestructura y
reconvertir las industrias para que sean sostenibles, utilizando los recursos con mayor
eficacia y promoviendo la adopcion de tecnoclogias y procesos industriales limpios y
ambientalmente racionales

Proporcionar el acceso al transporte publico: De aqui a 2030, proporcionar acceso a
sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacién de vulnerabilidad, las
mujeres, los nifos, las personas con discapacidad y las personas de edad.

Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacion a los riesgos relacionados con el clima
y los desastres naturales en todos los paises.

Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las politicas, estrategias y planes
nacionales.

La alineacién de la estrategia con los ODS
representa una ventaja competitiva para Adif,

Verificada, de 1 de agosto de 2024

permitiendo identificar futuras oportunidades de
negocio, fortalecer las relaciones con los grupos
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de interés, tener una gestion basada en la
eficiencia y generar un impacto positivo en la
sociedad en los tres pilares cruciales: social,
ambiental y econdmico.

El disefio del Plan pretende conseguir una
alineacion con aspectos y objetivos que se
persiguen con la Agenda 2030 de las Naciones
Unidas, con las 169 metas de caracter integrado
e indivisible que abarcan las esferas econdmica,
social y ambiental.

Ademas, se abordan tres desafios prioritarios en
materia de sostenibilidad: la emergencia
climatica, buen gobierno empresarial y la
desigualdad social. En esta linea, Adif y Adif-Alta
Velocidad se marcan los siguientes objetivos:

- Alcanzar cero emisiones netas de gases
de efecto invernadero en 2050.

- Configurar iniciativas estratégicas que
integren el apoyo a la inclusion, la
igualdad, la diversidad y la eliminacion
de cualquier forma de discriminacion.

En este proceso de actualizacion de las
actividades de Adif y Adif-Alta Velocidad, se ha
firmado un acuerdo marco para reforzar la
implementaciéon de la Agenda 2030 con la
Secretaria de Estado de esta Agenda 2030, junto
con otras 16 entidades y empresas publicas, para
avanzar en el cumplimiento de los ODS de la
Agenda 2030.

Dentro de este ambito de colaboracion se incluye
el intercambio de buenas practicas en la
implementaciéon de los ODS y sus metas, y el
desarrollo de proyectos conjuntos en la materia,
incluyendo certificaciones de bienes y servicios.
Ademas, se recoge también la puesta en comun
de actividades de divulgacion, o la realizacion de
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acciones formativas sobre los ODS, entre otras
medidas.

Asimismo, Adif y Adif-Alta Velocidad junto con
otras organizaciones de la UIC (Unién
internacional de Ferrocarriles) han constituido el
Grupo de Trabajo SDG Rail Index. Este grupo
trata de normalizar y establecer una puntuacion
homologada internacionalmente que catalogue
a las empresas del sector ferroviario y permita
acreditar el alineamiento de cada organizacién
con los ODS y la Agenda 2030.

En el grupo se han determinado unos
indicadores y metodologia que, en base a la
normativa aplicable, permiten establecer unas
comparaciones homogéneas para obtener una
calificacion ~ de  cumplimiento de cada
organizacion.

Este proceso se halla informatizado en una
herramienta que es alimentada por los diferentes
KPI's que las organizaciones acreditan y, por
tanto, determina finalmente el grado de
orientacion con los ODS del sector ferroviario
internacional y de cada empresa o sector
ferroviario en particular.

En 2022 se ha obtenido por primera vez la
calificaciéon  del  Rail  Sustainability — Index
acreditado por la UIC, en la que se evalla el
grado de consecuciéon del desarrollo sostenible
en las empresas ferroviarias (indice de
comparabilidad atendiendo a los ODS mas
aplicables dentro del sector ferroviario).

Adif y Adif-Alta Velocidad de manera conjunta,
han obtenido la méxima calificacién en tres de los
siete ODS analizados: energia asequible y no
contaminante (ODS 7), ciudades y comunidades
sostenibles (ODS 11) y accion por el clima (ODS
13).

El desempeiio de Adif y Adif-Alta Velocidad
alcanza el 74,00% frente a un desempeiio
medio del sector del 42,38%

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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PORTAL DE COMUNICACION INTERNA DE ADIF Y ADIF-ALTA

VELOCIDAD

En el afio 2019, se crea el apartado de Medio
Ambiente en el portal corporativo /nicia con el
objetivo de mejorar la comunicacién interna y
compartir la informacion corporativa en aspectos
relacionados con el medio ambiente. De esta
forma, se consigue la mejora en la gestion y
coordinacion  de  actividades ambientales
aprovechando las sinergias existentes. Todas las
areas de actividad implicadas pueden aportar
contenido y se dispone de un buzdn para
comunicaciones ambientales.

Desde la pagina principal se puede acceder a la
Politica Ambiental de Adif y Adif-Alta Velocidad,
a la encomienda de gestién medioambiental a
Adif-Alta Velocidad y a las Memorias
Medioambientales de Adif y Adif-Alta Velocidad.
La disposicion del resto del contenido se
estructura atendiendo a si son aspectos que
pertenecen al proceso de gestion centralizado o
descentralizado. Dentro de cada uno de estos
bloques se desarrollan todos los aspectos
medioambientales disponiéndose de enlaces a
los documentos y procedimientos en vigor.

Medio Ambiente oo s rass b

Proceso corporativo

Proceso descentralizado

Plan de Lucha contra el Cambio Climatico de Adif

Encomienda de gestion
medioambiental a Adit-
A

INFORMACION AMBIENTAL DISPONIBLE EN INICIA

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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CONVENIO MARCO DE COLABORACION ENTRE RENFE OPERADORA
Y ADIF EN MATERIA DE GESTION AMBIENTAL Y DE FOMENTO DE LA

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Adif suscribio, en febrero de 2007, un Convenio
marco de colaboracién con Renfe Operadora en
materia de Gestion Ambiental y de fomento de la
Movilidad Sostenible, vigente en la actualidad, en
el cual ambas entidades reconocen la existencia
de diversos aspectos ambientales ligados a la
interrelacion existente entre la infraestructura y la
operacion ferroviaria que deben ser gestionados
adecuadamente.

Adif-Alta  Velocidad mantiene desde su
segregacion de Adif los compromisos adquiridos
previamente relativos a este Convenio.

El Convenio tiene por objeto la definicion de las
bases de colaboracién entre Renfe Operadora y
Adif y Adif-Alta Velocidad en materia de gestion
ambiental y de fomento de la movilidad
sostenible:

- Estableciendo un marco de cooperacién
entre las empresas.

- Desarrollando actuaciones de gestion
ambiental relativas a la interrelacion

entre la infraestructura y la operacion
ferroviarias.

- Facilitando el intercambio  de
informacion y experiencias con el fin de
alcanzar los objetivos propuestos.

- Para fijar los objetivos, definir los
términos y condiciones del desarrollo del
Convenio, asi como para coordinar e
implementar las actuaciones resultantes
se ha creado una Comisién paritaria de

Seguimiento del Convenio.

Destaca el “Convenio de Colaboracién en materia
de descontaminacién de suelos”, formalizado en
octubre 2008 y vigente en la actualidad, por su
importancia econémica y la relevancia de su
contenido. Igualmente, se han efectuado
aportaciones positivas y relevantes en el resto de
las acciones que, dada su naturaleza especifica,
requieren de informacion adicional para poder

ser aprobadas e implantadas.

Ambitos de Colahoracidn del | S s
Gonvenio Marco de cﬂ'anﬂrﬂcl_llll de las vibraciones de

entre Renfe Operadora, Adil y origen ferroviario.
Adit-Alta Velocidad

4.-Mitigacion de las
emisiones atmosféricas de
origen ferroviario ligadas a
~ la explotacion en
estaciones, tuneles y otros|
puntos criticos.

8.-Actuaciones conjuntas que
desarrollen la comunicacion y el
dialogo con las partes
interesadas comunes en materia
ambiental, favorezcan la
movilidad sostenible, y pongan
en valor los activos ambientales
tangibles e intangibles del
ferrocarril como sistema.

7 -Intercambio de
informacion y
experiencias en materia
ambiental y de
sostenibilidad.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

5.-Mitigacion del
impacto ambiental de
las emisiones
electromagnéticas.

2.-Actuaciones en caso
de accidente
ferroviario con impacto
-ambiental.

3.-Ahorro, eficiencia
energética y uso de
energias renovables.

6.-Gestion de residuos
en estaciones,
terminales y otras
instalaciones de uso
compartido.

9.-Otros asuntos que
puedan resultar de
interés comun para la
gestion ambiental y
para la sostenibilidad
de ambas empresas.
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COLABORACIONES, PATROCINIOS Y PARTICIPACION EN GRUPOS DE

TRABAJO MEDIOAMBIENTALES

En el periodo 2005-2023 Adif ha patrocinado los
siguientes eventos:

- La 8% 92 107, 122 132 y 142 edicién del

Congreso Nacional de Medio Ambiente
(CONAMA), celebradas en Madrid los
afios 2006, 2008, 2010, 2014, 2016 y 2018
respectivamente. En estas ediciones,
ademas de instalar un estand, participd
en diferentes Jornadas Técnicas, Grupos
de Trabajo y Sesiones.

-V, VI, VIl y VIII Foro Nacional sobre

Gestion  Ambiental y Sostenibilidad,
organizado por la Asociacién Nacional
de Auditores y Verificadores

Ambientales (ANAVAM).

- XXII Congreso Espafiol de Ornitologia

“Aves y ser Humano, una relacion
variable”, organizado en diciembre de
2014 por SEO/BirdLife.

Desde la Subdireccion de Medio Ambiente de

Adif se esta participando en cuatro grupos de

trabajo relacionados con cuestiones ambientales:

Organizados por la Asociacion Espafiola de
Normalizacion (UNE):

Comité Técnico de Normalizacién sobre
Cambio Climatico (CTN 216/GT 2). Este
grupo de trabajo tiene una relacion directa
con la Estrategia Europea de Adaptacion al
Cambio  Climatico, la cual recoge
explicitamente la necesidad de revisar las
normas  técnicas  asociadas a las
infraestructuras de energia, transporte vy
construccion/edificacion para que
contemplen requisitos de adaptacion al
cambio climatico, asi como en todas las
normas internacionales ISO implicadas. La
participacion de Adif en este grupo le
permite conocer el estado actual de dichas
normas, las fechas limite de las distintas

etapas de elaboracién de las normas, asi

Verificada, de 1 de agosto de 2024

como enviar sus posibles comentarios y
conocer el resultado de los votos de los
diferentes  paises implicados en la
aprobacion de estas normas.

Comité Técnico de Normalizacidon sobre
Economia Circular (CTN 323). Mediante este
grupo de trabajo se permite la participacion
e influencia de Adif en los aspectos de
normalizacién sobre economia circular para
el desarrollo de directrices, marco, guias,
herramientas de apoyo y requisitos que
tengan caracter horizontal. La motivacién de
la creacién de este grupo de trabajo tiene
un doble origen: el establecimiento de una
nueva area de normalizacién en ISO para la
elaboracion de normas de aplicacion
general en el campo de la economia circular
y la creacion en UNE de la Comisidn
Consultiva de Economia Circular que nace
para analizar y organizar las acciones
necesarias en esta materia.

Organizados por la Unidn Internacional de

Ferrocarriles (UIC):

Grupo de trabajo UIC REUSE - Zero Waste
Workshop, sobre reutilizacion de materiales,
economia circular y residuo cero. El objetivo
de este grupo de trabajo es proporcionar
una plataforma comdn en el sector
ferroviario que permita acelerar la transicién
hacia una circularidad con residuo cero en
el afio 2035.

Subgrupo de trabajo ERPC Sustaniable
Procurement Working Group Meeting, sobre
compra publica sostenible. Este grupo de
trabajo tiene como objetivo incorporar la
compra sostenible en toda la cadena de
suministro, contribuyendo a una mayor
sostenibilidad en el sector.

Desde 2018, Adif es entidad participante del
Pacto Mundial de la ONU, comprometida a
cumplir con los Diez Principios del Pacto
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Mundial en las areas de Derechos Humanos,
Normas Laborales, Medioambiente y Lucha
contra la Corrupcion.

Desde 2019, Adif participa en el Grupo de
Accién de Sostenibilidad y RSE en las
Empresas Publicas, coliderando con ICO la
plataforma colaborativa de liderazgo en
sostenibilidad y RSE para el sector publico
empresarial, coordinada por Forética, que
tiene como finalidad avanzar en el ambito de
la sostenibilidad empresarial y contribuir a la
consecucion de la Agenda 2030.

Se continua con la campafia
‘#apoyamoslosODS' para la difusion de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de
las Naciones Unidas y ha participado en la
Semana de los ODS, todo ello en
colaboracion con la Red Espafiola del Pacto
Mundial, impulsora de estas iniciativas.

Destaca la colaboracion de Adif y Adif-Alta
Velocidad desde 2022 en la campafia
denominada Buenas practicas lanzada por
Pacto Mundial de la ONU Espafia,
participando en su difusion interna y externa
a través de la Direccion de Comunicacion y
Reputacién Corporativa.

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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4- ENERGIA Y EMISIONES

Consumo de energia en actividades propias

302-1

Los principales consumos de energia registrados
en las actividades propias de Adif estan
constituidos por la energia eléctrica, generada
por el Sistema Eléctrico Peninsular, que en el afio
2023 representd un 72,4% de la energia total
consumida y por el gaséleo B (13,2%) utilizado
por los equipos de mantenimiento de vias,
maniobras a talleres, operaciones auxiliares en
terminales y maniobras en estaciones.

De acuerdo con el Inventario de Inmovilizado,
disponible a 31 de diciembre de 2023, Adif
dispone de veinticuatro (24) locomotoras diésel

de lineas asignadas a Mantenimiento de
Infraestructura, y de ciento nueve (109)
locomotoras de maniobra asignadas a Servicios
Logisticos. También dispone de un vehiculo
ferroviario (auscultadora) para la red de ancho
métrico y otra auscultadora de ultrasonidos
asignado a mantenimiento de infraestructura.

Ademds, se registraron otros consumos
energéticos de menor importancia: gaséleo A y
gasolinas en la utilizacion de vehiculos (11,0%) y
gas natural y gasdleo C en la generacion de
calefaccion y agua caliente sanitaria (3,4%).

Tabla 2. Consumo de energia y combustibles registrados en actividades propias de Adif

Tipo de energia 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
E. Eléctrica (kWh/afio) 123.715.809 108.120.336 107.076.365 99.084.342 101.872.982 101.884.023 * 98.746.196
Usos Traccion (UT) 14.393.740 3.617.969 3.555.696 154.842 121.101 293.117* 225.612

Usos Distintos de

ot 109.322.069 104502367  103.520.669 98.929.500 101.751.881  101.590.906* 98.520.584
Traccién (UDT)

Gasdleo (/afio) 6.042.259 6.147.271 6.963.874 4.785.760 4641973 3.795.659 3.226.989
Gascleo A 1.684.567 1.657.348 2875310 1.423.010 1.495.439 1295417 1324.086
Automocion
Gasoleo B ) 1.295.810 1123612 915.047 767158 724.880 525.898 476.468
Mantenimiento Via
Gascleo B Maniobras 0 0 2164 5.175 70 0 30
a Talleres
Gasdleo B
Operaciones Auxiliares 228.740 188.899 155.370 115.369 112.289 86.172 77.186
Terminales
Gasdleo B Maniobras

_ 2592222 2.607.759 2.478.096 2100527 1.870.490 1.575.797 1272774
Estaciones
Gasoleo C Calefaccion 240920 569.653 537.887 374,521 438.805 312.375 76.445

Gasolinas (/afio) 16.949 22559 69.652 50.786 62.572 193.246 215.046

Autogss (/afio) 463 31 0 44 98 55 180

Gas Natural (m?/afio) 416.605* 303.289* 487151 309.751 438.486 508148 365.306

Gas natural 0 0 0 124 799 1230 1.265

comprimido (I/afio)

* Datos revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacién Estrategia y Proyectos, Direccién de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.
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Grafica 6. Distribucion de los consumos de energia registrados en Adif en el afio 2023 (% de la energia total consumida)

Automocion: 11,0%

Calefacciéon y agua caliente: 3,4%

E Eléctrica: 72,4%
Gasoleo B: 13,2%
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Tabla 3. Consumo de energia y combustibles registrados en actividades propias (TJ/afio)

Tipo de energia 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
E. Eléctrica (T)/afio) 445,38 389,23 385,47 356,70 366,74 366,78 355,49
Usos Traccién (UT) 51,82 13,02 12,80 0,56 0,44 1,06 0,81
(UUSS%DISﬁ”tOS de Traccion 393,56 376,21 372,67 356,15 366,31 365,73 354,67
Gasdleo (T)/afio) 214,80 218,54 247,57 170,13 165,02 134,94 14,72
Gaséleo A Automocién 59,89 58,92 102,22 50,59 53,16 46,05 47,07
Gasdleo B Mantenimiento Via 46,07 39,94 32,53 27,27 25,77 18,70 16,94
Gasoleo B Maniobras a Talleres 0,00 0,00 0,08 0,18 0,00 0,00 0,00
ijiﬁ:gﬁ’;g ’r’riri::ilzzes 8,13 6,72 5,52 40 3,99 3,06 2,74
Sisa‘z:zzei Maniobras 92,15 92,71 88,10 74,67 66,50 56,02 45,25
Gasoleo C Calefacciéon 8,56 20,25 19,12 13,31 15,60 11,10 2,72
Gasolinas (T)/afio) 0,55 073 2,26 165 2,03 6,27 6,98
Autogas (T)/afio) 0,0m 0,001 0,000 0,001 0,002 0,001 0,004
Gas Natural (TJ/afi0) 15,93 11,59 18,62 174 16,57 19,20 13,75
Gas natural comprimido (TJ/afio) 0 0 0 0,001 0,007 0,01 0,01
Total 676,67 620,10 653,92 540,22 550,37 527,20 490,95

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.
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Origen de la energia en el Sistema Electrico Peninsular

La energia eléctrica utilizada procede de la
distribuida por el Sistema Eléctrico Peninsular,
que en el afio 2023 ha tenido su origen
fundamentalmente en la generacion edlica
(24,2%), nuclear (21,4%), otras renovables
(18,0%), mediante centrales de ciclo combinado
(15,5%), hidraulica (10,0%), cogeneracion vy
residuos (7,3%).

La contribucidon de las distintas fuentes es

variable, dependiendo sobre todo de las

condiciones meteoroldgicas y de la produccion

de los aprovechamientos hidroeléctricos
4 existentes.

Energia y
emisiones

! [a produccién hidriulica,
edlica y de otras renovables ha
supuesto en el afio 2023 un
522%, lo que representa una
contribucion superior, en mas de
treinta puntos porcentuales, a la
nuclear.

Grafica 7. Esquema de generacion de energia en el Sistema Eléctrico Peninsular (%) *

18,0

24,2

2017 2018 2019 2021 2022 2023
M Hidraulica M Turbinacion bombeo M Nuclear M Carbon
M Ciclo combinado 14 Edlica i Otras renovables M Cogeneracion y residuos
* Datos de 2022 modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022
Fuente: Red Eléctrica, Datos del Sistema Eléctrico, 2024.
Verificada, de 1 de agosto de 2024 Pagina | 41



MEMORIA MEDIOAMBIENTAL 2023

Consumo de energia primaria
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El principal consumo indirecto de energia
primaria existente en Adif es el atribuible al

consumo de energia eléctrica registrado.

En el afio 2023, la energia primaria indirecta
consumida procedente de fuentes no renovables
supuso 694,63 TJ, frente a los 147,17 TJ de fuentes
renovables. Estos valores son similares a los del
afio anterior.

Cabe destacar que desde 2019, Adif ha apostado
por la Compra de Energia Eléctrica Verde o, lo
que es lo mismo, la energia con Certificado de
(GdO).  Si
aplicamos los mismos estandares internacionales

Garantia de Origen renovable

que se aplican para el célculo de la huella de

hodiF

carbono, resulta conveniente llevar a cabo un
doble calculo. Por un lado, teniendo en cuenta el
mercado eléctrico donde se adquiere la energia,
esto es, la compra de energia con GdO y, por otro
lado, considerando la energia primaria asociada
a la electricidad consumida segun el mix de
generacion (en este caso, el mix eléctrico
peninsular).

Asi, para este Ultimo supuesto, en la siguiente
tabla se muestra, para cada tipo de fuente de
energia primaria, el consumo indirecto derivado
del consumo final de energia eléctrica para el
periodo 2017-2023:

Tabla 4. Consumo indirecto de energia primaria atribuible al consumo de energfa eléctrica registrado (TJ/afio)

2017 2018

Carbon 224,12 179,93
Gas Natural y fuel - -
Ciclo combinado 178,25 136,54
Nuclear 293,58 274,36
Seongoevr;irlzzién y residuos no 162,52 159,51
Turbinacion bombeo 11,80 10,21
Recursos fésiles 870,27 760,56
Hidraulica 40,49 55,46
Edlica 104,50 79,57
Solar (fotovoltaica y térmica) 29,55 19,29
Otras renovables 9,85 6,83
Recursos renovables 184,39 161,14
Total 1.054,65 921,70

2019
53,01
255,18

278,60

157,79

8,63

753,22
40,92
87,98
23,32

7,37

159,59

912,80

2020 2021 2022 2023
25,58 27,80 37,35 21,94
204,62 211,44 294,27 225,49
297,98 304,04 272,02 311,50
154,75 158,42 94,71 105,92
14,07 14,91 18,35 29,78
697,00 716,62 716,69 694,63
41,45 37,62 23,69 28,14
72,87 75,26 79,34 68,24
26,23 32,01 41,67 45,99
712 6,94 714 4,79
147,68 151,83 151,85 147,17
844,67 868,45 868,54 841,80

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de

Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

Si ala energia primaria derivada de la electricidad
se le suma el consumo del resto de combustibles,
la energia primaria total seria la siguiente:

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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Tabla 5. Consumo de energia primaria total (electricidad + otros combustibles) (TJ/afio)

2017 2018

2019 2020

2021 2022 2023

Energia primaria total 1.285,94 1.152,57

1.181,25 1.028,20 1.052,08 1.028,96 977,26

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de

Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

Intensidad energética final y primaria

302-3

La intensidad energética final y primaria -
consumo de energia final o primaria (en MJ
consumidos) por unidad de produccion
representativa de la actividad de Adif (tréfico
gestionado, en km-tren) — son dos indicadores

de energia en relacién con el crecimiento de la
actividad.

En Adif, la intensidad energética final en 2023 fue
de 3,98 MJ/km-tren, lo que, aunque supone una
disminucion (16,3%) con respecto a 2017, aun

gue miden la eficiencia energética de la gestion

refleja una dependencia muy elevada de la
de la entidad y mide la dependencia del consumo

energia.

Grafica 8. Intensidad energética final (MJ/km-tren gestionado)

2019 2020 2021 2022 2023

2017 2018

* Relacién entre el consumo final de energia en actividades propias (de Adif) y los km-tren de trafico gestionados.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.
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Grafica 9. Intensidad energética primaria (MJ/km-tren gestionado)

2017 2018 2019

2020

2021 2022 2023

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de

Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

I La intensidad energética
primaria en Adif en 2023 fue de
7,92 MJ/km-tren gestionado, un
5,7% menos que el afio anterior,
si bien continda existiendo una
alta dependencia del consumo
de energia.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

La intensidad energética primaria se ve
claramente influida por la contribucién de las
energias renovables en la produccién de energia
eléctrica distribuida por el sistema eléctrico
peninsular, ya que el consumo de energia
primaria debido al consumo de energia eléctrica
en Adif fue del 86,1%. La dependencia de la
energia eléctrica se ha mantenido mas o menos
constante en el periodo 2017-2023 (entre el 77,3
y el 86,1%).
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Grafica 10. Distribucion del consumo de energia primaria en actividades propias de Adif (% de la energia primaria total consumida)

20,0%

80,0%
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2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M Consumo directo de combustibles en actividades propias de Adif (%)
M Consumo de energia primaria debido al consumo de energia eléctrica en actividades propias de Adif (%)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.
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HUELLA DE CARBONO
305-1] 305-2 | 305-4

Las emisiones a la atmdsfera de GEl debidas a las
actividades propias de Adif, estan relacionadas
con:

- Las emisiones indirectas originadas en la
generacion de energia eléctrica, emisiones
que, ademas del consumo, dependen del
esquema de generaciéon del sistema
eléctrico peninsular.

- Las emisiones directas procedentes de las
calderas de gasodleo y de gas natural.

- Las emisiones directas procedentes del

material motor de traccion y de la

hodiF

maquinaria utilizada en las operaciones de
mantenimiento de via, maniobras vy
operaciones auxiliares.

- Las emisiones directas procedentes del
parque movil de vehiculos de carretera
utilizado.

Estas emisiones son monitorizadas mediante el
calculo de la huella de carbono, herramienta que
permite conocer las emisiones de GEl asociadas
a las actividades desarrolladas por una
organizacion. Estas emisiones se definen en base
a dos alcances:

Calderas de gasooleo Y
qas ha ural

Material motor de
traccion

Magquinaria de
mantenimiento de via,
maniobras y operaciones
auxliores

Uso de la Flota de
vehiculos

Huella de
carbono en

Adif

Generacion de eneragia
eléctrica adguirida ﬁ/
consurida por Adli

Figura 8. Listado de actividades generadoras de emisiones de alcance 1y 2.

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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Tabla 6. Emisiones de GEl a la atmosfera derivadas de actividades propias de Adif (t/afio) *

Compuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022* 2023

Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado (alcance 2) (a)

Didxido de

carbon (€O 31.918,68 23.627,54 18.202,98 - - - -
Metano (CH.) 2,39 2,46 2,50 - - - -
Oxido nitroso
0,00 0,00 0,00 . - . .
(N20)
fc%’e?”'va'e”te 31.985,60 23.696,48 18.272,92 12.246,82 12.021,01 14.569,42 9.874,62
2eq
Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustién (calderas de gaséleo y de gas natural) (alcance 1) (b)
Didxido de 1.589,05 2.287,58 2.592,56 1.735,93 2.096,00 - -
carbono (CO,)
Metano (CH.) 0,04 0,07 0,08 0,05 0,06 - -
Oxido nitroso
0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 - -
(N20)
CO;-equivalente 1.592,00 229313 2.598,22 1.739,81 2.100,69 1.875,82 903,05
(COZeq)
4 Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares (alcance 1) (c)
Ernergiey Diéxido de 10.375,04 9.879,13 8.947,71 7.530,41 7.273,12 - -
emisiones carbono (CO,)
Metano (CH.) 0,61 0,58 0,52 0,44 0,40 - -
Oxido nitroso
0,08 0,08 0,07 0,06 0,05 - -
(N20)
fc%’e?”'va'e”te 10.413,85* 9.916,08 8.981,17 7.558,58 7.298,64 5.964,22 494817
2eq.
Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados (alcance 1) (d)
Diéxido de 4282,06 422570 7.397,62 3.696,67* 7.180,28 - -
carbono (CO,)
Metano (CH.) 0,01 0,02 0,05 0,03 004 - -
Oxido nitroso
012 012 0,22 o 012 - -
(N20)
fc%’e?“'va'eme 4.315,40* 425885 7.456,95 3.727,00* 7.212,70 6.735,17 6.914,92
2eq,
Emisiones totales de actividades propias
Didxido de
I 48164,83 40.019,94 37.140,87 - - - -
Metano (CH.) 3,05 3,13 3,14 - - - -
Oxido nitroso
0,21 022 0,30 g . . .
(N2O)
fc(jo"e?“‘va'eme 48.306,85* 40.164,55* 37.309,27 25.272,21* 28.633,05 29.144,63* 22.640,76
2eq
Emisiones alcance 1
(Ccocj’e?“‘va'eme 16.321,25* 16.468,07* 19.036,35 13.025,39* 16.612,04 14.575,21* 12.766,14
2eq,
Emisiones alcance 2
CO;-equivalente 31.985,60 23.696,48 18.272,92 12.246,82 12.021,01 14.569,42 9.874,62

(COZeq)
* Datos revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2022.

En el cdlculo de las emisiones GEI se han tenido en cuenta las emisiones de CO,, CH., y N,O, aplicando las equivalencias siguientes: 1 para CO,, 28
para CHy y 265 para N>O. Equivalencias utilizadas en el Quinto Informe de Evaluacién del IPCC.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion General de Planificacion Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

I |2 Huella de Carbono de Adif se El descenso de la Huella de Carbono con
ha reducido en 2023 més de un respecto a 2022, se debe mayoritariamente a la
reduccién de las emisiones correspondientes al

22% con respecto al afio anterior.
alcance 2.
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Grafica 11. Emisiones de Alcance 1y 2 del total de las emisiones de GEI (%)

49,0% 48,5% 42,0% 50.0% 43,6%
66,2%
oo 51,0% 51,5% 28,0% 50.0% 56,4%
33,8% a2
2017 2018 2019 2020 2021 2022* 2023

M Emisiones alcance 1

M Emisiones alcance 2

4

* Datos revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2022.

Energia y
emisiones

Dentro del alcance 1, son el uso de los vehiculos
y el mantenimiento de via, maniobras vy
operaciones auxiliares, las actividades que

originan una mayor cantidad de emisiones
directas de GEl.

Grafica 12. Contribucion de los distintos focos a las emisiones de GEI (%)

2017 2018 2019 2020

M Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados

2021 2022* 2023

M Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares
M Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustion (calderas de gasdleo y de gas natural)
M Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado

* Datos revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2022.

La intensidad de las emisiones GEl (en t de
COszeq/millones km-tren gestionado), debida a las
actividades propias, es un indicador que mide la
dependencia del crecimiento de la actividad de la
empresa, de las emisiones GEl y, ademas, es un
indicador de la eficiencia energética y ambiental
de la actividad desarrollada.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

En el caso concreto de Adif, con una contribucién
de las emisiones GEl debidas al consumo de
energia eléctrica de un 43,6%, también esta
relacionado con la dependencia o participacion
de la energia fésil en la estructura de generacién
del sector eléctrico peninsular.
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! Entre 2017 y 2023, Ia Esta significativa reduccion esté ocasionada tanto
intensidad de emisiones GEl en por la disminucion del consumo de energia en la
Adif se ha visto reducida en un entidad como por la mayor contribucién de las
46%. energias renovables a la generacion de energia

eléctrica en el sistema peninsular.

Grafica 13. Intensidad de las emisiones GEI* (t CO2-eqg/millones km-tren gestionado)

4

Energia y
emisiones

2017 2018 2019 2020 2021 2022** 2023

*Relacidn entre las emisiones totales GEIl debidas a las actividades propias de Adif (Incluyendo las indirectas debidas al consumo de energia eléctrica
registrado) y los km-tren de trdfico gestionado.

** Datos revisados con respecto a la Memoria Ambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién General de Planificacion, Estrategia y Proyectos, Direccion de Estrategia Empresarial, Subdireccion de
Responsabilidad Corporativa, Sostenibilidad y Marca.

Desde 2019, Adif apuesta por la Compra de — —— e
Energia Eléctrica Verde con Certificados de Los Garantios de Origen (GdO) son
una certificacion electronica

GdO para toda la energia eléctrica consumida expedida por la Comision Nacional de

los Mercados N la Compe+encia que
Per‘mi-l-e ﬁar'an-l-izar‘ que la ener'z_:,ia |
ue se comercidiza proviene de
Euerﬁe«; de generacion renovable

en el sistema ferroviario, de manera que el
100% de las emisiones de GEl asociadas al

consumo de energia eléctrica pueden )

considerarse nulas (segin mercado eléctrico).

OTRAS EMISIONES A LA ATMOSFERA

305-7
Las emisiones a la atmosfera de sustancias Adif, tienen el mismo origen que en el caso de las
acidificantes, precursoras del ozono y de emisiones de GEl.

particulas debidas a las actividades propias de
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Tabla 7. Emisiones a la atmosfera derivadas de actividades propias de Adif (t/afio)

Compuesto 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica registrado (a)

Monéxido de Carbono (CO) 15,59 12,08 9,45 9,68 10,52* 11,94* 8,40
Compuestos organicos volatiles no

metanicos (COVNM) 2,33 2,04 2,07 217 2,48 2,41* 1,69
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO3) 54,70 36,12 28,72 21,31 20,70* 20,86* 14,68
Oxidos de azufre SO (como SO2) 41,93 26,86 1,92 5,05 3,63 3,73* 2,62
PMz;s 2,08 1,48 1,16 1,12 1,20* 1,19* 0,84
PM1o 2,79 1,99 147 1,44 1,52* 1,50* 1,06
PST 3,63 2,61 1,93 2,00 2,12 2,08* 1,46
Emisiones directas procedentes de instalaciones de combustién (calderas de gaséleo y de gas natural) (b)
Monoxido de Carbono (CO) (f) 1,26 2,22 2,32 1,58 1,93 1,59 0,65
ii@ifi?égrvgﬂmé volatiles no 0,54 0,67 0,81 0,54 0,69 0,66 0,37
4 ?;(idos de nitrégeno NOx (como NO3) 380 705 723 4,94 6,00 482 185
Oxidos de azufre SOx (como SO») 0,41 0,95 0,90 0,63 0,74 0,53 0,14
PMzs (f) 017 0,37 0,36 0,25 0,29 0,21 0,06
PMuo (f) 0,19 0,43 0,42 0,29 0,34 0,25 0,07
PST (f) 0,19 0,43 0,42 0,29 0,34 0,25 0,07
Emisiones directas procedentes de las operaciones de mantenimiento de via, maniobras y operaciones auxiliares (c)
Monoxido de Carbono (CO) 37,44 35,65 32,29 2718 24,63 19,90 16,61
;Zgi?:;iég?ﬁ&;os volatiles no 16,27 15,49 14,03 11,81 10,70 8,65 7,22
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO3) 183,36 174,61 158,15 133,10 120,60 97,45 81,35
Oxidos de azufre SO (como SO2) 0,07 0,07 0,06 0,05 0,05 0,04 0,03
PMzs 4,79 4,57 413 3,48 3,15 2,55 213
PMi1o 5,04 4,80 4,35 3,66 3,31 2,68 2,24
PST 532 5,06 4,59 3,86 3,50 2,83 2,36
Emisiones directas procedentes de los vehiculos utilizados (d)
Mondxido de Carbono (CO) 12,93 13,69 28,91 17,06 19,49 40,37 44,23
;Z:;Z?f;iég\%%os volatiles no 2,27 2,32 4,47 2,45 271 4,40 476
Oxidos de nitrégeno NOx (como NO2) 21,50 21,26 37,47 18,86 19,99 19,97 20,75
Oxidos de azufre SOy (como SO2) 0,03 0,03 0,05 0,02 0,03 0,02 0,03
PMz;s 1,88 1,85 3,21 1,59 1,67 1,45 1,48
PM1o 1,88 1,85 3,21 1,59 1,67 1,45 1,48
PST 1,88 1,85 3,21 1,59 1,67 1,45 1,48
Emisiones totales de actividades propias
Mondxido de carbono (CO) 67,21 63,65 72,96 55,51* 56,57* 73,80* 69,90
fﬂgi‘fgﬁég\?’i%os volatiles no 21,41 20,53 2138 16,97 16,59 16,124 14,04
Oxidos de nitrégeno NO (como NO2) 263,36 239,05 231,57 178,21 167,30* 143,10* 118,62
Oxidos de azufre SOx (como SO») 42,44 27,91 12,93 5,75 4,43 4,32*% 2,82
PMz;s 8,92 8,27 8,87 6,44 6,32 5,40* 4,50
PM1o 9,90 9,07 9,44 6,98 6,85* 5,88* 4,84
PST 11,02 9,96 10,15 7,73 7,62* 6,60* 5,37
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* Datos revisados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

(a) Estimados con base en los consumos de energia eléctrica registrados y los datos sobre las emisiones a la atmdsfera procedentes de las instalaciones
de generacion de los afios 2005 a 2022 del MITERD, 2024.

(b) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo C y gas natural) y en los factores de emisién propuestos por EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2023, indicados en Tabla 3.9. para la categoria NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles liquidos, Tabla 3-8 para categoria
NFR 1.A.4.a, utilizando combustibles gaseosos.

(c) Estimados con base en el consumo de combustible (gaséleo B) registrado y en los factores de emision utilizados por EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook 2023, tabla 3.1, categoria NFR 1.A.3.C Railways.

(d) Estimados con base en los consumos de combustibles (gaséleo A, gasolina, autogas, gas natural comprimido) registrados y en los factores de
emision propuestos para el transporte por carretera por EMEP/EEA air Pollutant Emission Inventory Guidebook 2023 y Sistema Espafiol de Inventario
de Emisiones, Metodologias de estimacion de emisiones, Transporte por carretera: combustion. Todo ello considerando las especificaciones de los
distintos tipos de combustibles.

En el afio 2023 las emisiones indirectas,
originadas en las centrales de generacién,
atribuibles al consumo de energia eléctrica en
actividades propias de Adif han representado la

4 principal fuente de emisiones de dxidos de azufre
Energia y (93,2%)

eMmISIoNes,

Las emisiones directas procedentes de las
operaciones de mantenimiento de via, maniobras
y operaciones auxiliares en Adif representaron,
en el afio 2023, el 51,4% de las emisiones de
compuestos organicos volatiles no metanicos, el
68,6% de las emisiones de oxidos de nitrégeno y
el 47,2% de las emisiones de particulas (PMy;s).
Las emisiones directas procedentes de los
vehiculos utilizados fueron responsables del
63,3% de las emisiones de mondxido de carbono.
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5-USO SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS Y

CONSUMOS

ECONOMIA CIRCULAR

! Adif calcula periddicamente los indicadores relacionados con
su consumo de material ferroviario, agua, energia y combustibles

Consumo de materiales ferroviarios

3-3 | 301-1

El mayor consumo de materiales registrado en
Adif es el debido al consumo de material
ferroviario registrado en las operaciones de
mantenimiento de las infraestructuras, actividad
en la que se producen importantes consumos de
traviesas, carril y balasto.

El balasto, con un consumo de 955.317 t en el afio
2023, representd un 8196% del material
ferroviario consumido en el mantenimiento de
las infraestructuras.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

I Fl balasto se obtiene de
canteras homologadas por Adif
que cuentan con los pertinentes
EIA y Planes de Restauracion

Le sigue en importancia, aunque muy de lgjos, las

traviesas de hormigdn, cuyo consumo de 175.705
t supuso el 15,07% del total.
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Tabla 8. Consumo de material ferroviario en las operaciones de mantenimiento de infraestructuras*

2014 2015 2016 2017
Traviesas de madera
Unidades 17.080 45.727 21.812 16.536
Total (t) 999 2.675 1276 967
Traviesas hormigén
Bibloque (piezas) 4193 4.439 9.379 165.830
?gizzsb)'oq”e 275800 234084 98324
Total (Piezas) 280.083 238.523 107.703 165.830
Total (t) 83.606 71113 31373 41.458
Carril
Carril 60 kg (m) 245.826 140.189 64.757 200.422
Carril 54 kg (m) 241.050 344696  3.606.865
Carril 45 kg (m) 19.910 18.367 0
Total (m) 506.786 503.252 3.671.622 200.422
Total (t) 28.894 28141 201.447 10.622
Balasto siliceo
Balasto siliceo (m?) 382.770 556.849 76.517 265.131
Total (t) 593.294 863.116 118.602 742367
Total (t/afio) 706.792  965.045 352.698  795.414

* Datos modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

2018 2019 2020 2021 2022 2023
29.656 19.818 16.440 32.500 29.773 31.691
1.735 1159 962 2.600 1742 1.854
166.264 659 1377 5.550 220 0
442106 228.052 240.396 492.859 585.682

166.264 442765 229.429 245.946 493.079 585.682
41.566 132.764 68.691 73.229 147.902 175.705
307.295 56.914 23.535 420.449 261.828 150.092
258.570 210.360 14.580 340.719 429.483

5.068 4.401 4.781 3.301

307.295 320.552 238.296 435.029 607.328 582.876
16.287 17.815 13135 26.046 34.640 32.707
279.297 232.692 272.434 481.198 685.761 636.878
782.032 360.672 422.273 721797  1.028.642 955.317
841.620 512.410  505.061 823.671 1212925 1.165.583

Fuente: Adif, Direccion General de Conservacion y Mantenimiento, Direccion Técnica, Jefatura de Operaciones y Almacenes; Adif, Gerencia de Area de Via,
Subdireccion De Infraestructura y Via, Direccién Técnica.

Grafica 14. Distribucién de los consumos de materiales en
actividades de mantenimiento de infraestructuras.

Afio 2023 (%)

Traviesas Traviesas
de hormigon:
madera: 15,07%

0,16%

Balasto
siliceo:

Carril:
2,81%

Tabla 9. Consumo de material ferroviario registrado en

la construccién de nuevas lineas ferroviarias

2020 2021 2022 2023
Carril (t) 5.741* 228 4.923 4.887
Traviesas
monobloque  38.570 52.946 4.482 41.673
(unidades)
Traviesas
bibloque 4.094 7.115 1497 30.504
(unidades)
Balasto (t) 0* 95.651* 25.500 133.864
Total (t) (a) 18.131 113.186 32.067 157.354

(@) Estimado suponiendo que son traviesas de hormigon

81,96%

En la construccion de las nuevas infraestructuras
ferroviarias también se registran importantes
consumos de material ferroviario, cuya cantidad
varia en un amplio espectro dependiendo de la
fase de construccién en que se encuentren.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

monobloque con un peso medio de 300 kg y traviesas de hormigon
biblogue con un peso medio de 200 kg.

* Datos modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Subdireccion de Programacion Técnica
de Montaje de Via y Suministros
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Consumo de sustancias peligrosas

PCB

Los Policlorobifenilos (PCB) son sustancias
sintéticas cloradas que se utilizan como aceite
dieléctrico en transformadores, condensadores y
otros aparatos eléctricos, pudiendo aparecer
también en los revestimientos plasticos de cables.

En 2023 no se han retirado equipos con PCB. A
finales de este afio, Adif tenia 33,950 t de equipos
que, de acuerdo con la legislacion vigente,
pueden seguir utilizdndose hasta el final de su
vida Util o cambio en la regulacién vigente.

Sustancias que agotan la capa de ozono
305-6

Los cloroflurocarburos (CFO) y los
hidroclorofluorcarburos ~ (HCFC),  sustancias

reguladas por el Reglamento 1005/2009 sobre las

hodiF

sustancias que agotan la capa de ozono, se
utilizan en equipos y sistemas de climatizacién y
refrigeracion existentes en estaciones.

Adif tiene inventariados, en el conjunto de
estaciones adscritas a la Direccién de Estaciones
de Viajeros, un total de once (11) equipos.

El uso de estos equipos aun estd permitido,
aunque con bastantes limitaciones. Los equipos
no se pueden recargar con CFC y HCFC nuevos.
Los HCFC regenerados o reciclados no pueden
utilizarse para el mantenimiento o revision de
estos equipos desde el 31 de diciembre de 2014.
Los HCFC contenidos en equipos de
climatizaciény refrigeracién deberan recuperarse
durante las operaciones de mantenimiento y
revision de los aparatos o antes de su desmontaje
o eliminacién, para su destruccion, reciclado o
regeneracion.

Tabla 10. Inventario de equipos con HCFC, a 31 de diciembre de 2023*

Direccién de Estaciones de Viajeros
Noroeste 4
Oeste -
Norte 3
Noreste -
Este -
Centro -
Suroeste -
Sur -

Total 7

Estaciones

Equipos con HCFC (n°) Carga de HCFC (en kg)

6 10,65
5 25,90
1 36,55

*Inventario correspondiente al conjunto de estaciones gestionadas a la Direccién de Estaciones.

Fuente: Adif. Direccién General de Sequridad, Procesos y Sistemas Corporativos, Area de Calidad y Medio Ambiente.

Consumo de herbicidas

Para evitar el crecimiento de herbaceas que
pueden afectar la seguridad de la circulacién y
para prevenir que se produzcan incendios al
margen de las vias, se efectian de forma
periddica tratamientos con herbicidas, cuya

Verificada, de 1 de agosto de 2024

aplicacion se realiza mediante campafas de riego
automatizado en plena via y estaciones; y
mediante equipos moviles auténomos en
estaciones y otras superficies.

El consumo de herbicidas por unidad de
superficie tratada en superficies ferroviarias en
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Adif ha disminuido en méas de un 17% con
respecto al afio anterior.

Gréfica 15. indice de aplicacion de herbicidas en superficies ferroviarias (ud. de aplicacién/m?) *

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

* Unidad = (I+kg).10°

Fuente Adif, Direccién General de Conservacién y Mantenimiento, Direccion Técnica, Subdireccién de Recursos; Adif, Direccion General de Conservacion
¥ Mantenimiento, Direccién de Mantenimiento.

Tabla 11.  Superficies ferroviarias tratadas con herbicidas (m?)

Tipo de

. 2014* 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021%* 2022 2023
superficie

Tratamiento

s de via 184.963.667  199.751.200 60.196.500  193.350.000  216.930.000  213.278.014  199.284.679 160.540.686 174.830.706

Tratamiento 279.534.100
sde

estaciones y 26.470.184  65.066.298 100.955.416  101.203.577  113.085.756  94.475.878 92.851.040 112.894.670 158.555.193
otras
superficies

Total 211433851 264.817498 161151916 294.553.577 330.015.756 307.753.892 292.135.719  279.534.100 273.435.356 333.385.899

* Estos datos sélo incluyen las superficies tratadas por la empresa aplicadora de herbicidas en dicho afio (SINTRA).
** No se dispone de informacién desglosada en el afio 2021.

Fuente: Adif, Direccién General de Conservacion y Mantenimiento, Direccién Técnica, Subdireccion de Recursos; Adif, Direccion General de Conservacion y
Mantenimiento, Direccion de Mantenimiento.

Tabla 12.  Productos empleados en los tratamientos con herbicidas de superficies ferroviarias

Tipo de 2014* 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
producto
Productos 234517 299736 184390 330567 304385 246327  269.828 168765  166.981
liquidos (1) 242.595
Productos 796 1548 818 4580 1972 7.479 7.553 3.036 5.202
solidos (kg)
Total (I+kg) 235313  301.284 185.208 335147 306.357 253.805 277.381 242.595 171.801 172.183

* Estos datos sélo incluyen las superficies tratadas por la empresa aplicadora de herbicidas en dicho afio (SINTRA).
** No se dispone de informacién desglosada en el afio 2021.

Fuente: Adif, Direccién General de Conservacion y Mantenimiento, Direccién Técnica, Subdireccion de Recursos; Adif, Direccion General de
Conservacion y Mantenimiento, Direccion de Mantenimiento.
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Consumo de agua
303-1] 303-5

Los principales consumos de agua en las
actividades propias de Adif son los destinados a
usos sanitarios y a la limpieza de las instalaciones.
Esta agua procede fundamentalmente de las
redes publicas de abastecimiento.

Ademas del consumo de agua de red, existe un
consumo relativamente menor procedente de
pozos del que no se dispone de informacién
cuantitativa.

hodiF

El consumo anual de agua en
2023 procedente de redes
piblicas en Adif es equivalente
al agua consumida en un afio en
los hogares de una ciudad de
10.171 habitantes, similar al
municipio de Torrején de la

Calzada (Madrid).

El consumo anual de agua de
Adif es equivalente al 0,07% del
volumen de agua perdida, por
fugas o roturas, en las redes

publicas de distribucion en

Espafia.
Tabla 13.  Consumo de agua de red en actividades propias de Adif *
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
gg;;‘zr?g de 1066840 1146713 919773 1006082  1013.427 879.207 758671 652084 630371 493736

* Calculado a partir de la facturacién y tomando como base el precio medio del agua en Espafia del INE serie 2000-2014, 2016, 2018 y 2020. En los
afios 2015, 2017, 2019, 2021, 2022 y 2023 se ha estimado un precio medio de 1,81, 1,96, 2,11, 2,25, 2,33 y 2,40 €/m? con base a en la tendencia de la
serie 2000-2014, 2016, 2018 y 2020.

Fuente: Adif, Direccion General Financiera y de Control de Gestién, D. de Gestion Econémica y Financiacidn, Subdireccion de Cdnones y Relaciones

Tributarias.

RESIDUOS
3-3| 306-1] 306-2 | 306-3 | 306-4 | 306-5

La entidad publica empresarial Adif promueve la
construccion  de  nuevas  infraestructuras
ferroviarias y lleva a cabo obras y actuaciones de
mantenimiento de la infraestructura existente en
todo el territorio peninsular, incluyendo las tareas
que se realizan en las estaciones de viajeros y
centros logisticos, para atender los traficos de
viajeros y mercancias.

En el desarrollo de todas estas actividades se
generan residuos de una amplia y variada
tipologia, de manera que se registra produccion
tanto de residuos de tipo urbano o asimilables a
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domésticos, como de tipo comercial e industrial
y residuos clasificados como peligrosos segun la
normativa vigente.

En linea con los principios de la Economia
Circular, en toda obra, actuacién, servicio o
suministro de Adif se tienen en cuenta, desde la
fase de proyecto o definicién de la actividad,
criterios de reutilizaciéon de los materiales
excedentarios que, como consecuencia de su
ejecucion, pudieran surgir. Para ello existen en la
entidad procedimientos internos que garantizan
que dicha reutilizacion se hara conforme marca
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la legislacién vigente, reduciendo con ello los
riesgos derivados de un indebido uso de
materiales ferroviarios fuera de su ambito de
generacion. En base a estos procedimientos
internos, en Adif se han realizado durante el afio
2023, operaciones de enajenacién a terceros
para la reutilizacién de aproximadamente 900
toneladas de traviesas de hormigdn, 16 toneladas
de carril, 4,7 toneladas de postes de via y unas
30.000 unidades de elementos ferroviarios
(placas, clips, tirafondos y arandelas).

Las obras de nueva construccién, asi como
aquellas obras y actuaciones de mantenimiento
que generan residuos de construccién vy
demolicién (RCD), generalmente son ejecutadas
por contratistas externos. Este tipo de residuos,
de acuerdo con la normativa especifica, deben
ser retirados desde el lugar de origen a través de
dichos contratistas. Para garantizar su correcta
gestion se ejerce la oportuna vigilancia del
cumplimiento de las clausulas ambientales
recogidas en los contratos.

Las actividades de “Gestiébn integral del
mantenimiento de las lineas de explotacién
titularidad de Adif-Alta Velocidad” asi como de
“Gestion integral de las estaciones asignadas a

Adif Alta Velocidad, desde la
sSubdireccion

hodiF

Adif-Alta Velocidad”, son realizadas por la
entidad Adif en base al “Convenio de
encomienda de gestion entre la Entidad Publica
Empresarial Adif-Alta Velocidad y la Entidad
Publica Empresarial Administrador ~ de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif) por la que se
encomienda a la E.P.E. Adif la ejecucion de
actividades de caracter material o técnico”,
aprobada por Resolucion de 10 de enero de
2020, de la Presidencia de la Entidad Publica
Empresarial Adif-Alta Velocidad. Por tanto, los
residuos procedentes de estas actividades son
producidos y gestionados por esta entidad, Adif.

En esta situacion, desde el 1 de enero de 2011 se
lleva trabajando en la entidad con un sistema de
gestion de residuos peligrosos de caracter
corporativo, que tiene como objeto optimizar la
gestion de esta tipologia de residuos. Con este
modelo se centraliza la gestion de residuos
peligrosos desde la Subdireccion de Medio
Ambiente que se encarga de la contratacion de
los gestores y transportistas autorizados, de la
coordinacién de las actividades de recogida y de
la tramitaciéon documental asociada a la gestién
de los residuos peligrosos que requieren las
comunidades autbnomas.

de Medio Ambiente

Desde 2023,

Implantacion
de un nuevo

—
P
s Quign? modelo

de gestion

9 i (_p Gy W7 materioles de obra
corporativa

de residuos

Pora adoptor un nuevo

objetivo eh la limpieza y

aestion de los residuos
istoricos que surgen
de la acumulacion de

lT”GG?’POrO%'IdO nuevos .c - 7 ;J
é w6

encargos a los y-’i

existenfes desde 201 ‘ P

Mediante la aprobacion de dos

Procedimiento Especif;lco ADIF-PE-I09-C
Procedmiento Especifico ADIF-PE-I09-C

c(éme?

procedimientos operativos:
024 "Gestion de Residuos Historicos'
25 'Gestion de Residuos Especidles’

f Las areas de actividad que geheran o poseen residucs solicitan expresamente su
gestion al Crgano Corporativo de Medio Ambiente

El Organe Corporativo de Medio Ambiente tramita los expedientes de fe‘-hi‘,l“
rea“‘zondc visitas IDEVE.'V(A‘-E_ compropaciones y E‘Obﬁr@"\df‘ Planes ae Trakaio PG\"(J S

planiFicacion

Tras la planificacion, un Agente de residucs se encargo de gestionar los residuos Yy

tramitar la documentacion legal necesaria

Con estas actuaciones, se apoya coda vez mas desde AdiE, la adopcion de
practicas en linea con los Principios de la Ecohomia Circular
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Por otro lado, y fundamentalmente en el ambito
de las obras de mantenimiento y renovacion de
la infraestructura viaria, tradicionalmente se ha
venido generando una serie de materiales
excedentarios que la entidad ha gestionado
convenientemente como material susceptible
para un segundo uso. Sin embargo, en estos
momentos, Adif se encuentra inmersa en una
revision de sus procesos de actuaciéon, que le
permite llevar a cabo una transicién hacia una
economia circular y mas eficiente en el uso
sostenible de recursos en el sector ferroviario. En
este sentido, se ha realizado un minucioso
trabajo para la diferenciacion de aquellos
materiales ferroviarios que bajo las actuales
circunstancias siguen siendo susceptibles de
reutilizacion, de los que ya no puedan serlo en la
propia actividad ferroviaria. Estos Ultimos, se
gestionardan como residuos segun queda
establecido en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de
Residuos y Suelos Contaminados para una
economia circular 'y en la normativa
complementaria y de desarrollo.

Para dar el soporte adecuado a esta situacion,
desde el afio 2023 se ha ampliado el modelo de
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gestion corporativa de residuos de Adif desde la
Subdireccion de Medio Ambiente, incorporando
nuevos encargos a través de un Agente de
Residuos, que le permita abordar la compleja
tarea de limpieza y gestion de estos residuos
historicos mediante gestores de residuos
autorizados.  Estos encargos  corporativos
comienzan a asumir, ademas, los residuos que
puedan provenir de actuaciones propias en
tareas de limpieza de vias y playas de estaciones,
vaciado y acondicionamiento de almacenes,
actuaciones que impliquen renovaciones de
equipos a lo largo de la red ferroviaria y retirada
de vertidos de terceros. Este nuevo modelo de
gestion de residuos también contempla, con el
doble objetivo de evitar acopios innecesarios y
reducir riesgos de tipo ambiental y de seguridad,
que en todas aquellas actuaciones que se
realicen mediante contratacion de terceros, los
residuos generados deben ser gestionados en el
ambito de dichas actuaciones a través de las
empresas contratistas.
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Figura 9. Vias internas de gestion de residuos en Adif

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.

Grafica 16. Relevancia de cada via interna de gestion de
residuos en Adif en % de toneladas tratadas. Afio
2023

m Organo Corporativo de Medio Ambiente de Adif y Adif AV (SMA)
4 Organo Corporativo de Almacenes y Logistica de Adif

 Areas de actividad
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

En este contexto actual, durante el afio 2023 se
ha gestionado en Adif un total de 35.642,47
toneladas de residuos, habiéndose retirado mas
de un 91% de ellas mediante los encargos
corporativos de la Subdireccion de Medio
Ambiente. Algo mas de un 4% de esta cifra total
corresponde a residuos peligrosos (1.476,25
toneladas), mientras que el 96% restante son
residuos no peligrosos (34.166,22 toneladas). En
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cuanto al destino final, un 99,6% del total de los
residuos gestionados tuvieron un tratamiento
final de valorizacion, llegando esta cifra en el caso
concreto de los residuos peligrosos al 98,1% y en
el de los no peligrosos al 99,7%.

En cuanto a las tipologias de residuos
gestionados en 2023, en computo global destaca
la gestibn de traviesas de hormigdn, que
representa el 85,8% seguidas de los residuos de
metales procedentes de desinstalaciones con un
6,2% y de las traviesas de madera con un 3,6%.
Estos materiales, junto con la gestion de los
vertidos de terceros, que representa un 3,3% en
peso, conforman casi el 99% del total de residuos

gestionados por Adif en el afio 2023.
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Integracion de la Actividad de Gestién de
Residuos en el Sistema de Gestidon

Con el objeto de regular las funciones vy
responsabilidades de la gestion de los residuos
producidos, y de cumplir con los requisitos,
normas de uso y mantenimiento de los CAR, han
sido aprobados, desde el afio 2019, los siguientes
procedimientos en el marco del sistema de
gestion:

- Procedimiento General ADIF-PG-109-
001-022 "Gestion de Residuos en Adif y
Adif- Alta Velocidad”

- Procedimiento Especifico ADIF-PE-109-
001-022 “Gestién centralizada de RP en
Adif y Adif-Alta Velocidad”.

- Instruccién Técnica ADIF-IT-109-001-021
“Uso y mantenimiento de los CAR de Adif
y Adif- Alta Velocidad”.

- Procedimiento Especifico ADIF-PE-109-
001-024 “Gestién de Residuos Historicos”

- Procedimiento Especifico ADIF-PE-109-
001-025 “Gestion de Residuos Especiales”

- Procedimiento Especifico ADIF-PE-109-
001-026 "Gestion de residuos con ingreso
comercial neto previsto”.

- Procedimiento Especifico ADIF-PE-504-
003-001 “Enajenacion de productos
ferroviarios en almacén”.

hodiF

En cumplimiento de los requisitos establecidos
en el punto “81. Planificacion y Control
Operacional” de la norma ISO 14001:2015, desde
el aflo 2019, se han actualizado y revisado estos
procedimientos marco que regulan la produccién
y gestion de residuos en Adif y en Adif - Alta
Velocidad, incorporandose a la parte ambiental
dentro del Sistema de Gestién de Adif y Adif- Alta
Velocidad habiéndose incluido durante 2023 los
relativos a la gestion de Residuos Historicos y
Especiales.

Subdireccion de Medio Ambiente de Adif y
Adif-AV, 6rgano consultivo en materia de
gestion de residuos

La Subdireccion de Medio Ambiente es también
Organo Consultivo de Adif y Adif-AV en materia
de gestidn de residuos peligrosos. Durante el afio
2023, se resolvieron 208 consultas de las Areas
de Actividad relacionadas con la caracterizacion,
identificaciéon y codificacion de residuos, las
condiciones de almacenamiento necesarias y los
tramites documentales asociados a la produccién
y gestion de los residuos. Ademas, se lleva a cabo
una labor de informacién en materia de
legislacion ambiental asociada, elaborando de
manera especifica, informes de aplicabilidad de
la nueva normativa que afecta a las actividades
de Adif y Adif-AV.

Gestion de Residuos producidos por Adif en actividades propias

Residuos peligrosos

El origen de la produccién de residuos peligrosos
en Adif se encuentra en las actividades de

mantenimiento y  explotacién  de las
infraestructuras ferroviarias.

Coordinacién centralizada desde el Organo Corporativo de Medio Ambiente de Adif y Adif- Alta

Velocidad

Bajo este modelo, en el afio 2023 se realizaron
actuaciones que supusieron la coordinaciéon de,
al menos, 14 empresas gestoras en todo el
territorio peninsular, contando para ello con la
figura de un Agente de Residuos. Las gestiones
de residuos supusieron la tramitacion de 174
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nuevos contratos de tratamiento con los gestores
y 884 documentos asociados a los traslados entre
ambas entidades.

Hay que destacar que, si bien la mayor parte de
las gestiones de residuos peligrosos se realizan
mediante el modelo corporativo, las Areas de
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Actividad también realizan gestiones de residuos
de manera descentralizada coordinando las
retiradas con gestores finales para ciertas
tipologias de residuos.

Produccion y Gestion de Residuos Peligrosos

Los residuos peligrosos generados por Adif se
almacenan en los Centros de Almacenamiento de
Residuos (CAR). A fecha 31 de diciembre de 2023
existen un total de 56 centros en la peninsula,
desde donde se realizan las retiradas por
gestores autorizados de proximidad que realizan
con ellos, fundamentalmente, tratamientos de
reciclado, recuperacion y valorizacion.

Los CAR estan dimensionados atendiendo a las
necesidades reales de generacion de residuos en
cada localizacién, reuniendo unas caracteristicas
técnicas de uso y mantenimiento homogéneas
que garantizan el cumplimiento legal en cuanto
al almacenamiento de residuos peligrosos y el
correcto desarrollo de las tareas de gestion.

Figura 10. Centro de Aimacenamiento de Residuos (CAR) en Zaragoza

Cada Centro de Almacenamiento de Residuos
Peligrosos dispone de un encargado, que
pertenece a las diferentes Areas de Actividad que
generan residuos, en constante coordinacién con
la Subdireccién de Medio Ambiente. Los CAR son
propiedad del Area de Actividad,
correspondiendo a ellos su mantenimiento.

Se realizan un minimo de dos retiradas anuales
de residuos peligrosos desde los CAR sin
perjuicio de las que, ademas, sean necesarias
para el adecuado mantenimiento operativo de
los CAR. También se realizan retiradas de
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En el afio 2023, el 90,71% de los residuos
peligrosos se gestiond a través del modelo
corporativo de gestion, correspondiendo el
9,29% restante a las gestiones realizadas de
manera descentralizada por la Areas de
Actividad.

residuos peligrosos que pudieran producirse de
manera esporadica en cualquier otra ubicacion
de la red ferroviaria y que no puedan ser
almacenados en los CAR.

En el caso de la produccidon de residuos
peligrosos por terceros en instalaciones de Adif o
Adif-AV, se ejerce la oportuna vigilancia para
garantizar su correcta gestiébn ambiental de
acuerdo a las cldusulas ambientales exigidas y a
los procedimientos e instrucciones en vigor.

En el afio 2023 se generaron, como consecuencia
de las actividades de Adif, 133,8 toneladas de
residuos peligrosos, lo que supone un aumento
con respecto al afio anterior del 21,55%.

———

La cantidad de residuos peligrosos

6ener'ada or las actividades propias

de AdiF en el afic 2023 representa
apenas el 0,047% del +otal de

residuos peligrosos @eneradog por
el Sector Servicios en Espaﬁa en el
afio 2021%

* Ultime dato disponible. Estadistica sobre generacién de residuos
en el sector servicios y construccion. Afie 2021. INE (2023)

Es importante diferenciar la produccién que
responde a la actividad habitual y rutinaria, de
aquella que es fruto de actuaciones
excepcionales o bien de mantenimientos o
sustituciones de equipos que se llevan a cabo de
forma extraordinaria o con periodicidades
amplias. En base a esto, se diferencia la
produccion habitual de residuos peligrosos, de la
produccion excepcional. En 2023 se han
generado un total de 108,24 t procedentes de la
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actividad habitual (80,9%) y 2555 t de
produccion excepcional (19,1%).

Ademas, la mayor parte de los residuos
peligrosos (un 88,57%) se gestionaron desde los
CAR.

En la gréafica siguiente se compara la produccién
de residuos peligrosos en Adif en los ultimos
cinco afios, diferenciando la  produccion
correspondiente a la actividad habitual de la
proveniente de actuaciones excepcionales. La
produccion excepcional de residuos peligrosos
en 2023 se encuentra en los valores habituales
historicos de generacidn, mientras que la
produccion habitual ha experimentado un
incremento del 27,3% respecto a la generacidn
del afio 2022.

Grafica 17. Histérico de generacion de residuos
produccion habitual y excepcional (t/afio)

t/afio

2019 2020 2021 2022 2023

M Excepcional M Habitual

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

En la gréfica siguiente se representa la
produccion de residuos peligrosos atendiendo a
su  produccién  habitual o  excepcional,
diferenciando si la gestion es realizada por el
modelo corporativo de gestién o por las Areas de
Actividad y en funcion del lugar desde donde se
realizan las retiradas, centros CAR u otras
ubicaciones.

Sélo 0,16 toneladas de los residuos generados
habitualmente se recogieron desde puntos de
almacenamiento distintos a los CAR (recogidas
no centralizadas) y corresponden con los
residuos generados en la actividad sanitaria.
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Grafica 18. Distribucion de la gestion de residuos de forma
centralizada y no centralizada (t/afio). Ao 2023

t/afio

44

126 [0 016
Habitual ‘ Excepcional ‘ Habitual ‘ Excepcional

Centralizadas (CAR) ‘ No centralizadas (No CAR) ‘

M Areas HSMA
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

Durante los Ultimos afios se estad reduciendo la
cantidad generada de residuos gestionados de
manera descentralizada por las areas de
actividad y se espera continuar con esta
tendencia gracias al modelo de gestion de
residuos que se encuentra en vigor. También se
espera una disminucién en la gestion de residuos
excepcionales en los proximos afios, como
consecuencia de un nuevo procedimiento de
gestion de residuos excepcionales que
actualmente se estd implantando.

En cuanto a la generacion por categoria de
residuo, en el 2023, se han generado 19
categorias de residuo sobre las 24 existentes para
describir la generacion de residuos de Adif. Las
baterias, pilas y acumuladores y el material
eléctrico y electrénico constituyen las tipologias
de residuos generados mayoritarios y han
representado, en el afio 2023, el 61,9% de la
cantidad total de residuos peligrosos generados
con la distribucion por categorias que se detalla
en la grafica siguiente.
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Gréfica 19. Distribucion de la generacion de residuos peligrosos por tipologia de residuo (%). Afio 2023

0,5%
1,0%

19,4%

25,3%

M Aceites y grasas

M Fluorescentes y otros residuos de mercurio

M Material eléctrico y electrénico, o componentes
M Residuos de envases

M Restos metalicos contaminados

M Trapos y otros absorbentes

1,6%

36,6%

08% | 05%

M Baterfas, pilas y acumuladores

M Gases en recipientes a presion y productos quimicos desechados
M Materiales de aislamiento y construccidn que contienen amianto
M Restos de separadores de agua / sustancias aceitosas

M Toner y residuos de tinta

M Otras categorias *

*Incluye la suma de residuos de adhesivos y sellantes, pinturas, tierras contaminadas, restos de combustibles, residuos sanitarios, filtros de aceite y
otros residuos del mantenimiento de vehiculos, residuos con hidrocarburos, disolventes y otros residuos no especificados.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.

En el afio 2023, se han retirado residuos desde 36
CAR de los cuales 25 son gestionados por la
Direccion  General de  Conservacion vy
Mantenimiento y 11 por la Direccion General de
Negocio y Operaciones Comerciales. Los centros
CAR con mayor generacion de residuos durante
el aflo 2023 fueron Valencia Fuente San Luis,
Cérdoba EI Higuerdn, San Roque, Albacete,
Montcada, Zaragoza La Cartuja y Sevilla AB333.

La Direccion General de Conservacion y
Mantenimiento fue la principal productora de
residuos peligrosos, representando el 80,13% del
total de residuos peligrosos producidos en Adif.
En la grafica siguiente se muestra la distribucion
en la generacion por Direcciones y en funcion del
tipo de recogida realizada.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

Grafica 20. Distribucion de la generacion de residuos
peligrosos en las distintas areas de Adif (t/afio). Afio
2023

100,80

t/afio

18,00

6.41 844

0 0,16

DGCM DGNOC SPRL

M Recogida Excepcional M Recogida Habitual

DGCM: Direccion General de Conservaciéon y Mantenimiento.
DGNOC: Direccion General de Negocios y Operaciones Comerciales
SPRL: Subdireccién de Prevencion de Riesgos Laborales

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

Atendiendo a la generacion por Comunidades
Autdbnomas, en el afio 2023, se retiraron residuos
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desde 13 comunidades auténomas. El 78,12% del
total de residuos peligrosos se recogieron en
cinco comunidades auténomas: Andalucia,
Comunidad Valenciana, Castillay Ledn, Castilla La
Mancha y Comunidad de Madrid con la
distribucion que se muestra en la grafica
siguiente.

Grafica 21. Distribucion de la generacion de residuos peligrosos en las distintas comunidades autonomas (%). Afio 2023

2,47% 2,05% 0,80%

3,12%

8,33%

8,64%

11,44%

M Andalucia M C. Valenciana
M Catalufia M Aragon M Galicia
M Extremadura M Cantabria M Navarra

M Castillay Ledn

0,32% 0,24%

M Castilla La Mancha ®C. Madrid

M Asturias M Pais Vasco

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.

Destino y tratamiento de los residuos peligrosos

En cuanto a los destinos que se les da a los
residuos, se seleccionan gestores que otorgan el
mejor tratamiento final disponible para cada
residuo.

Como segundo criterio se impone el criterio de
transferencia del residuo a gestores que se
encuentran a la menor distancia posible de los
centros de almacenamiento, empleando por
norma general gestores que se encuentran en la
misma comunidad autdbnoma que los centros de
generacion. Durante el afio 2023, en el modelo
corporativo de gestidon, se tuvo una distancia
media de transferencia de residuo peligroso a los
centros gestores de 215 km.

En la gréfica siguiente se especifican los
porcentajes de residuos que han sido destinados

Verificada, de 1 de agosto de 2024

a valorizacion y eliminacion sobre el total de
residuos peligrosos gestionados

Gréfica 22. Tratamiento final dado a los residuos (%). Afio
2023

M Valorizacion M Eliminacion

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.
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El destino final del 853% de los residuos
peligrosos generados ha sido su valorizacién,
mientras que el 14,7% de los residuos generados
han sido destinados a eliminacién.

La gestién de residuos realizada se encuentra,
por tanto, alineada con la jerarquia de gestién

Intensidad de la generacion de residuos peligrosos

La intensidad de la generacién de residuos
peligrosos, debida a las actividades propias de
Adif, es un indicador de ecoeficiencia que mide
la dependencia entre el crecimiento de la
actividad y la generacién de RP. En su célculo no
se incluyen PCB, amianto ni residuos sanitarios,
por considerar que la generacién de estos
residuos no esta relacionada con las actividades
propias de la entidad.

En el afio 2023, la intensidad de la generacion de
residuos peligrosos ha alcanzado la cifra de 658
kg/millon km-tren, cifra que es un 23% menor
que el afio anterior y que se sitla en valores
similares a los alcanzados en los afios 2019 y
2020.

Grafica 23. Intensidad de la generacién de residuos
peligrosos (kg de residuos/millon de km-tren
gestionado)

112

853

690 658
586

kg/M km tren

2019 2020 2021 2022 2023

*Relacidn entre la cantidad de residuos peligrosos generados en
actividades propias de Adlf (descontados PCB, amianto y residuos
sanitarios) y los km-tren de trdfico gestionado

Fuente trdficos: Adif, Direccion General de Circulacién y Gestion de
Capacidad, Subdireccion de Coordinacién y Gestion.
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que establece la Directiva Marco de Residuos y la
Ley 07/2022 de residuos y suelos contaminados,
destinando Unicamente a instalaciones de
eliminacién aquellos residuos que no pueden ser
preparados para su reutilizaciéon, reciclaje, o
valorizacion después de someterlos a un
tratamiento previo.
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Tabla 14. Residuos peligrosos generados en Adif en el mantenimiento y explotacion de infraestructura (t/afo)

Tipo de residuo 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Aceites y grasas 8,211 7742 13213 4938 12,966 5,394 4,471 5,653 7,980

Baterias, pilas y acumuladores 16,329 25,290 31,409 32,022 37,742 29,705 16,329 25,290 31,409

Disolventes - - 0,031 0,000 0,018 - - - 0,005

Emulsiones y disoluciones de 0,944 0,239 0,284 2,441 0,223 - 0,601 0,210 -

mecanizado

Filtros de aceite 0,350 0,244 0317 0,179 0,288 0,116 0,183 0,558 0,112

Fluorescentes y otros residuos de 0,116 0,154 0,203 0,092 0141 0,301 0328 17183 0,611

mercurio

Gases en recipientes a presion y 0,066 0,147 0,186 0,722 0,700 2021 0463 1073 1110

productos quimicos desechados

Lodos - - : 0,032 0,077 : - . -

Material eléctrico y electronico, o 10313 24884 26497 19,549 9130 12830 24533 17571 33826

COmpOﬂenteS

Materiales de aislamientoy 45,203 0,363 3172 11194 0,258 1,594 - 5,325 -

construccion que contienen amianto

Pinturas 0,120 0,208 0,078 0,173 0,134 0,050 0176  0313* 0,803

Residuos con hidrocarburos 7,157 0,490 3,747 0,762 0,546 0,717 2,966 - 0,035

Residuos de adhesivos y sellantes 0,090 0,099 0,012 0,129* 0,129* 12,364 1,754 0,022 0,382

Residuos de envases 2,623 3,435 2,899 3,356 2,683 1,909 3,137 3,877 5,027
thorarssen Residuos sanitarios 0,252 0,254 0,256 0,160 0,263 0,690 0,745 0,276 0,156

circular
Restos de combustibles 4,092 14,602 4,737 2,186 1,434 1,278 0,001 0,231 0,222

Restos de separadores de agua /

X . 27,418 24,232 53,507 17,562 6,284 4,156 10,187 10,832 25,895
sustancias aceitosas

Restos metalicos contaminados 2,968 2,882 1,263 1,103 2,210 2,189 0,900 1,583 1,402
Tierras contaminadas 0,280 0,064 0,150 0,100 - - 27,429 0,005 0,290
Téner y residuos de tinta 0,165 0,383 0,139 0,277 0,284 0,352 0,507 0,481 0,712

Transformadores y condensadores que

contienen PCB 5,084 21,092 18,475 - 1,520 - - 0,371 -
Trapos y otros absorbentes 5,100 6,012 3,889 5,789 5,922 3,502 5,466 3,043 6,053
Traviesas de madera 2,100 - 12,620 - 0,012 - 0,220* - -
Otros 0,112 0,420 - 0,07 0,072 - 0,731* 0,014 0,181
Total 139,093 133,236* 177,084* 92,836* 83,036* 79,168* 130,002 110,080* 133,798

* Datos modificados con respecto a la Memoria Medioambiental 2022.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.
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Residuos no peligrosos
301-2

El origen de la produccién de esta tipologia de
residuos en Adif también se encuentra en las
actividades de mantenimiento y explotacion de
las infraestructuras ferroviarias.
En este grupo se encuentran los residuos
comerciales, asimilables a urbanos, que se
generan fundamentalmente en las estaciones y
centros logisticos de Adif, asi como en edificios y
dependencias administrativas. Para la gestion de
estos residuos se cuenta con:

— Contenedores de recogida selectiva

— Puntos de recogida de papel y cartdn en

oficinas y dependencias internas

ﬂodiF

— Disponibilidad de papeleras para la
separacion de los residuos
— Almacenamiento temporal de residuos
especificos
Estos residuos son retirados habitualmente por
los servicios publicos de limpieza o de recogida
de basuras o por gestores autorizados por las
comunidades auténomas.
Por la recogida de estos residuos se ha abonado,
en el aflo 2023, un total de 1.016.300 euros en
concepto de tasas por recogida de basuras.

Tabla 15. Tasas abonadas por recogida de basuras (€/afo)

2017 2018 2019

Tasas

800.394 845.230 919.194
abonadas

2020 2021 2022 2023

1.004.841 925.515 922.487 1.016.300

Fuente: Adif, D. G. Financiera y de Control de Gestién, Direccion de Gestion Econémica y Financiacion

De la gestion de este tipo de residuos,
habitualmente se hacen cargo las contratas de
limpieza de los edificios comerciales y oficinas.
Sin embargo, hay casos en los que son retirados
desde Adif mediante encargos especificos de las
areas productoras.

Por otra parte, se encuentran los residuos de tipo
industrial no peligrosos, cuyas principales
tipologias que se generan en Adif son: carril de
via y otros metales, traviesas de hormigén vy
residuos voluminosos.

Este tipo de materiales generalmente son
producidos por terceros, derivados de obras y
actuaciones de mantenimiento sujetas a la
normativa especifica de los residuos de
construccion y demolicion. Para garantizar su
correcta gestion se ejerce la oportuna vigilancia
del cumplimiento de las clausulas ambientales
recogidas en los contratos. Sin embargo, existe
una parte de los mismos que se terminan
gestionando mediante encargos propios de Adif
en aquellos casos en los que, o bien la actividad
se ha ejecutado directamente por Adif o bien por
diversas circunstancias, no se ha hecho cargo de
dicha gestion el contratista que ha ejecutado la
actividad de origen.

Coordinacién centralizada desde el Organo Corporativo de Almacenes y Logistica de Adif

En el conjunto de residuos de tipo industrial no
peligroso, hay categorias especificas que son
susceptibles de tener un valor comercial y, por
tanto, de repercutir positivamente a Adif en
términos econémicos. Por ello, desde el area de

Verificada, de 1 de agosto de 2024

Almacenes y Logistica de Adif se coordina un
encargo especifico para la gestion de este tipo de
residuos, siempre mediante gestores
debidamente autorizados.
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En concreto se trata de los residuos residuos no peligrosos en actividades de Adif. La
correspondientes a  metales  procedentes tasa de valorizacion en este caso supera el 99%

fundamentalmente de desinstalaciones de

. L. - . Tabla 16. Residuos no peligrosos generados en Adif en el
material férrico (sobre todo del carril limpio) y o pelg 9 B i
mantenimiento y explotacion de infraestructura

que son clasificados mediante cédigos LER del (t/afio)
grupo 1704.
Tipo de residuo 2023
En el afio 2023, se gestionaron de esta manera Traviesas de hormigon 1.068.48
un total de 1.911,18 toneladas, cuya via logica de Metales 1.937,98
tratamiento fue la valorizacién en un 100% de los Material eléctrico y electronico, o 042
casos. componentes NP '
Asimilables a urbanos 29,73
En el afo 2023, el 62,37% de los residuos no RCD 0,70
peligrosos se gestiond a través de este drgano Voluminosos 26,84

Total 3.064,15

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente

corporativo  de  Almacenes y Logistica,
correspondiendo el 37,63% restante a las
gestiones realizadas de manera descentralizada
por la Areas de Actividad.

En computo global, durante el afio 2023 se han
5 generado un total de 3.064,15 toneladas de

Usa recursas Y
Economia

circular

Gestidon de residuos historicos en Adif

Desde mediados del afio 2023, se ha comenzado Tabla 17. Residuos generados en Adif en la limpieza de

a realizar un importante trabajo en Adif que acopios histéricos procedentes de antiguas
persigue lograr la limpieza de todas sus obras (t/afio)
instalaciones de aquellos residuos que se Tipo de residuo 2023
encuentran acopiados en diversos puntos a lo Traviesas de hormigon 29.52175
largo de la red ferroviaria, y que provienen Traviesas de madera 1.292,40
fundamentalmente de antiguas obras vy Metales 282,00
actuaciones ya finalizadas. Estos trabajos se estan Material eléctrico y electronico, o 52,68
. . . componentes NP
ejecutando  bajo tres encargos especificos Material eléctrico y electrénico, o 024
coordinados al 100% con caracter corporativo componentes (RP) '
desde la Subdireccion de Medio Ambiente y Asimilables a urbanos 78,36
Aceites y grasas 40,94

suponen en estos momentos un reto nunca : o

) Residuos de construccion y demolicion 0.80
abordado por esta entidad. (RCD) '

, Fluorescentes y otros residuos de 5
Asi, desde el mes de marzo de 2023 se ha mercurio 0.0
logrado la limpieza y gestién de un total de 35 Total 31.269,19
acop]os de residuos de estas caracteristicas. Esto Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccién de

Medio Ambiente

supone un volumen de materiales de 31.269,19
toneladas que se pueden desglosar en las
siguientes categorias:
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Grafica 24. Residuos generados en Adif en la limpieza de
acopios histoéricos procedentes de antiguas obras (%).
Afio 2023

025% 013%

0,90%

0,003%

M Traviesas de hormigon M Traviesas de madera M Metales M Asimilables a urbanos M Aceites y grasas M Otros*

* Incluye la suma de residuos de Material eléctrico y electrénico, o
componentes (RP), Residuos de construccion y demolicién (RCD) y
Fluorescentes y otros residuos de mercurio

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

Los residuos peligrosos en este tipo de
actuaciones han supuesto un 4,26% del peso
total gestionado, correspondiente a las
categorias de madera contaminada (traviesas),
material eléctrico y electrdnico, aceites y grasas,
y fluorescentes.

La Direccion General de Conservacion vy
Mantenimiento fue la Unica productora de este
tipo de residuos histéricos, representando,
dentro de ella, el drea de Red Convencional el
87,46% en peso del total. En la grafica siguiente
se muestra la distribucién en la generacién por
Direcciones y en funcién del tipo de recogida
realizada.

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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Grafica 25. Distribucion de la generacion de residuos
histéricos en las distintas areas de Adif (t/afio) * Afio
2023

/- 27.347,79

3.921,40

0

DGNOC-PATRIMONIO DGCM-RC DGCM-SOAV

DGCM-RC: Direccién General de Conservacion y Mantenimiento.
Red Convencional.

DGCM-SOAV: Direccion General de Conservacion y Mantenimiento.
Subdireccion de Operaciones de Alta Velocidad.
DGNOC-Patrimonio: Direccidon General de Negocios y Operaciones
Comereciales. Patrimonio.

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.

Atendiendo a la generacién por Comunidades
Autdénomas, en el afio 2023, se retiraron residuos
desde 10 comunidades auténomas. El 78,89% del
total de residuos histéricos se recogieron en
cuatro comunidades auténomas: Andalucia,
Castilla 'y Ledn, Comunidad de Madrid vy
Comunidad Valenciana siendo ésta Ultima en la
que se ha producido casi la mitad de la
generacion total en una actuacién especifica de
machaqueo de varios acopios de traviesas de
hormigdn en el tramo Sagunto-Caudiel de la
linea ferroviaria Sagunto-Teruel.

Gréfica 26. Distribucion de la generacién de residuos

histéricos en las distintas Comunidades Auténomas
(%). Ao 2023

2,61%

M Andalucia M Cantabria M C. Valenciana M Castilla La Mancha M Castillay Leon

M Catalufia M Extremadura ™ Galicia 4 C. Madrid ® Navarra

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de
Medio Ambiente.
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No obstante, en relacion con el nimero de
acopios retirados, ha sido en las Comunidades
Autdnomas de Andalucia (con 10 de ellos) y de

Destino y tratamiento de los residuos

En cuanto a los destinos que se les da a los
residuos, se seleccionan gestores que otorgan el
mejor tratamiento final disponible para cada
residuo.

Como segundo criterio se impone el criterio de
transferencia del residuo a gestores que se
encuentran a la menor distancia posible de los
centros de almacenamiento, empleando por
norma general gestores que se encuentran en la
misma comunidad autdbnoma que los centros de
generacion.

El indice de valorizacién en las operaciones de
limpieza de residuos histdricos ha supuesto un
99,8%.

hodiF

Cataluiia (con 8), donde se ha concentrado mas
del 50% de ellos.

De la misma manera que sucede con los residuos
peligrosos generados en actividades propias de
mantenimiento y explotacion de infraestructuras,
la gestion de residuos historicos realizada se
encuentra asi alineada con la jerarquia de gestion
que establece la Directiva Marco de Residuos y la
Ley 07/2022 de residuos y suelos contaminados,
destinando Unicamente a instalaciones de
eliminacién aquellos residuos que no pueden ser
preparados para su reutilizacién, reciclaje, o
valorizacion después de someterlos a un
tratamiento previo.

Gestion de vertidos de terceros en terrenos de Adif

A través de los mismos encargos que, desde
mediados de 2023, estdn permitiendo a la
Subdireccion de Medio Ambiente llevar a cabo
las labores de limpieza de residuos histéricos, se
ha comenzado a coordinar de manera
corporativa, la retirada y gestiéon de aquellos
vertidos de terceros que, si bien no son
producidos por las actividades propias de esta
entidad ni por sus actuaciones contratadas, es
responsabilidad de Adif (en calidad de poseedor)
retirar por encontrarse en terrenos de su
propiedad sin poder ser identificado su
productor legal.

A este respecto, durante los meses de junio a
diciembre de 2023 se ha tramitado la limpieza de
un total de 35 acopios de vertidos a lo largo de
la red ferroviaria. Mas de un 50% (18 de ellos)
llevaba asociado algun tipo de requerimiento
administrativo y el 60% (21 acopios) se ha
localizado en terrenos mantenidos por la
Subdireccion de Operaciones de Alta Velocidad.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

El volumen total gestionado en este &mbito
asciende a 1.175,33 toneladas de material,
encontrandose la mayor parte del volumen en las
Comunidades Auténomas de Castilla y Ledn (un
46,03%), Andalucia (24,73%) y Catalufa (10,35%).

La categoria principal de residuos encontrados
en estos casos es la de residuos mezclados sin
componentes peligrosos (un 99,25% del peso).
No obstante, también se encuentran algunos
materiales susceptibles de ser clasificados como
residuo peligroso, en especial restos de
fibrocemento de los que se han retirado un total
de 8,72 toneladas mediante la actuacion de
gestores debidamente acreditados y en
cumplimiento de la normativa especifica de este
tipo de residuos.
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ACTUACIONES EN ECONOMIA CIRCULAR

3-3 | 306-2

Colaboracion de Adif en la Estrategia Espafiola de Economia Circular

Adif y Adif-AV han colaborado en la elaboracion
de la Estrategia Espafiola de Economia Circular
2030 elaborada por el Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico y
aprobada en junio de 2020 en Consejo de
Ministros.

Asi mismo, han participado en la definicién del |
Plan de Accién de Economia Circular 2021-2023
que se enmarca en dicha Estrategia con la
contribuciéon de 6 iniciativas en los ejes de:
Consumo, Gestién de Residuos, Mercado de
Materias Primas Secundarias y Empleo y
Formacion.

Los proyectos que se seleccionaron finalmente
para formar parte de dicho Plan de Accién son:

- Proyecto Ecomilla, una apuesta por la
movilidad sostenible en los entornos urbanos.

Se pretende la creacién de un espacio en las
estaciones ferroviarias destinado a potenciar la
intermodalidad urbana sostenible. Sigue en curso
el ejercicio de consultoria hasta abril 2024, donde
se estd trabajando en establecer las bases del
modelo Ecomilla a implantar, haciéndose de
manera homogénea en todas las estaciones.

Paralelamente, se encuentra en fase de ejecucion
la instalacién de 42 aparcamientos seguros de
bicicletas en estaciones de Adif y Adif-Alta
Velocidad, dando la posibilidad a los viajeros de
desplazarse desde su punto de origen hasta la
estacion en un medio de transporte cero
emisiones y haciéndolo de manera segura.

Recientemente, se ha adjudicado el suministro,
instalacion, operacion y mantenimiento de mas
de 1000 puntos de recarga de vehiculos
eléctricos con energia generada por fuentes
renovables en los aparcamientos de 80
estaciones de viajeros de Adif y Adif-Alta
Velocidad.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

- Elaboracién de un Catédlogo de criterios
ambientales para la contrataciéon en materia
de infraestructuras ferroviarias

Con el objetivo de facilitar la inclusién de buenas
practicas ambientales en los procesos de
contratacion publica y en linea con los cambios
introducidos por la nueva Ley de Contratos del
Sector Publico, se estd trabajando en la
elaboracion de un Catdlogo con criterios
ambientales (menor impacto ambiental; ahorro y
uso eficiente de agua, energia y materiales; coste
ambiental del ciclo de vida; generacion y gestién
de residuos; uso de materiales reciclados o
reutilizados o de materiales ecoldgicos; mayor
utilizacién de energia procedente de fuentes
renovables, reduccidon de emisiones de GEl|,
huella de carbono; etc.) a aplicar durante las
diferentes fases del proceso de contratacion
publica.

Para ello, se ha creado un grupo de trabajo que
define y revisa las clausulas ambientales del
Catadlogo y una guia para su uso. Durante el
periodo 2023, se ha concluido la redaccién y
validacion a nivel técnico, tanto del Catalogo de
Clausulas como de la Guia de uso del Catalogo.
Unicamente est4 pendiente de aprobacién por
parte de la Asesoria Juridica. Una vez esté en uso,
se realizara seguimiento para su actualizacion en
funcion de las necesidades detectadas.

El Catdlogo define clausulas por
tipo de contrato (transversales,
de servicios, sumihistros,
proyectos y obras), que son de
4 +i|909'. solvencia téchica

criterios de adpudicacion para la

Lase de seleccion del
contratista, y ec;Pectl:tcacionee‘-
téchicas y condiciones

especiales de elecucion a tener
en cuenta en la fase de
ejecucion del contrato
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- Programa integral para la recuperacion social
de activos ferroviarios en desuso, generando
valor mediante proyectos de emprendimiento
o servicio publico.

El objetivo del programa es impulsar la
reutilizacion de estos activos y edificaciones, de
manera que entren de nuevo en el ciclo
productivo.

23 inmuebles recuperaclog y
>> arrendados, suscritos en este

programa

- Gestiodn eficaz de los excedentes de tierras de
obras de infraestructura ferroviaria para
favorecer la recuperacion ambiental de
entornos degradados o su reutilizacién en
otras obras.

Algunas obras promovidas por Adif y Adif-Alta
Velocidad conllevan la generacion de un elevado
volumen de excedentes de tierras que no pueden
ser utilizadas en la propia obra y tienen la
consideracion de residuos de construccién vy
demolicién, siempre que no puedan ser
gestionados in situ. Teniendo en cuenta la
jerarquia de residuos, se considera prioritaria la
prevencion y planificacion, pero, de no ser
posible, se promovera la reutilizaciéon del
sobrante de tierras para el acondicionamiento de
superficies degradadas, en obras de Adif o de un
entorno préximo, de acuerdo con la Orden
APM/107/2017, contribuyendo asi al ahorro y
eficiencia en el uso de los recursos naturales.

En este marco, también se organizaran jornadas
de formacién y sensibilizacién para técnicos de
obra y divulgaré las experiencias demostrativas.

Verificada, de 1 de agosto de 2024
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En 2023, el 12,49% de las tierras
>> y rocas que entran en la obra,

provienen de la valorizacion de

tierras sobrantes de otras

cbras.

El 36,90% de las tierras y rocas

>> limpios excedentarios de las
obras son vdlorizadas en otras
cbras o en la restauracion de
espacios deﬂradadoa

- Medidas para incrementar la reutilizacién de
la tierra vegetal en las obras para las labores
de restauracién e integracidén paisajistica
consecuencia de obras ferroviarias.

Se establecen las siguientes premisas a adoptar
segun la fase de ejecucion de las obras, tanto en
los proyectos de construccion de la
infraestructura  ferroviaria como en los
programas de vigilancia ambiental de las obras:

- Al inicio: Recuperar y acopiar la tierra
vegetal existente en todas las superficies
a ocupar por las obras, sea con caracter
definitivo 0 permanente.

- Durante la ejecucién: Mantener los
acopios de tierra vegetal en las
condiciones  adecuadas  para  su
conservacion.

- Al final de la obra: Reutilizar la tierra
vegetal acopiada en la restauraciéon e
integracion paisajistica de las areas
auxiliares ocupadas temporalmente y en
los taludes de la traza.

En el 94,93% de la Guperf—icie

a ocupar, se recupera y
acopia la tierra vecje:’rai

>> El 94,91% de la tierra ve?eﬁai se
cohserva correctomente.

En el 92,95% de la f;uper-Picie a
>> restourar se ha extendido
prev’tamen’re terra vecjeJral
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- Fomento del uso de materiales y técnicas de
gestidbn  sostenible en estaciones de
ferrocarril.

Se promoverd que en los proyectos de
arquitectura de estaciones se utilicen materiales
y técnicas de gestion sostenible en base a los
siguientes requisitos: uso de materiales de
proximidad, uso de materiales reciclados, uso de
mobiliario y materiales reciclables y la madera o

ﬂodiF

cualquier producto forestal utilizado debera estar
certificado.

Ya hay I proyectos Findlizados
con, al menos, el 10% de su

> presupuesto de ejecucion
material vinculado a soluciones
sostenibles

Actuacion singular de economia circular: gestion in situ de traviesas de

hormigon en el tramo Sagunto-Caudiel de la linea ferroviaria Sagunto-

Teruel

Entre los meses de agosto y diciembre de 2023
se llevd a cabo desde la Subdireccién de Medio
Ambiente de Adif la coordinacién, junto con el
agente de residuos EMFESA, de los trabajos de
valorizacion de un conjunto de 54.722 traviesas
de hormigén  (aproximadamente  13.374
toneladas) que se encontraban acopiadas a lo
largo del tramo ferroviario entre Saqunto y
Caudiel, en la Comunidad Valenciana. Estos
trabajos se ejecutaron mediante la colocacién de
una planta de machaqueo in situ operada por el
gestor Transportes y Excavaciones Hermanos
Espinosa, S.L. previo acarreo del material a tres
puntos de acopio convenientemente
acondicionados: Torres-Torres, Algar y La Masia.

Etapas de obtencion de arido reciclado
mediante planta movil

1. Demolicién primaria o precribado, con el
fin de minimizar el tamafio de entrada de
materiales a los equipos de trituracion y separar
la parte férrica del hormigon. Este proceso de
“pretratamiento” se realiza mediante una pinza
demoledora en lo que se conoce como zona de
demolicién primaria.

2. Trituracion, proceso mecanico en el que
los fragmentos de traviesas son cargados
mediante una retroexcavadora giratoria a un
molino mdvil autopropulsado que reduce su
tamafio a granulometrias inferiores a 80 mm.

Verificada, de 1 de agosto de 2024

3. Clasificacién y limpieza, para lograr la
Ultima  separacién de  los  materiales
heterogéneos que componen las traviesas. En la
salida del molino se incorpora un electroiman
para retener esas impurezas metdlicas que
todavia pudiera contener el arido, separandolas
asi del resto para su acopio en las diferentes
zonas indicadas para tal fin.

Medidas preventivas y correctoras

El grupo de molienda dispone a su salida de una
red de aspersores nebulizadores que mantiene el
material himedo, minimizando la generacién de
polvo y el impacto generado. Por otro lado, las
bafieras de los camiones de transporte cargados
son capotadas mediante lonas y se limita la
velocidad de paso y maniobra de la maquinaria
movil y los vehiculos.

En relacion con el ruido y vibraciones, los equipos
cuentan con el perceptivo marcado CE, que
garantiza los niveles adecuados de emisién
acustica, inferiores a los establecidos en la
legislacion. Como medida preventiva se
considera el mantenimiento de las partes moviles
de la maquinaria en O&ptimas condiciones,
incluyendo el engrase de sus miembros.

Destino final

El material resultante ha sido acopiado en los
lugares destinados para ello para su posterior
reutilizacion en el mantenimiento de las vias de
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servicio de la linea ferroviaria Sagunto-Teruel,
quedando a disposicién de la Jefatura de Area de
Mantenimiento de Valencia para su empleo en
trabajos de restauracion de playas de via o en
estaciones.

Seguimiento del cumplimiento del objetivo de economia circular en las

obras incluidas en el Plan de Recuperacion y Resiliencia

El Reglamento por el que se establece el
Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (MRR)
que constituye la pieza central del Programa
NEXT GENERATION EU, dispone que las medidas
incluidas en los Planes de Recuperacion vy
Resiliencia no deben ocasionar un perjuicio
significativo a objetivos medioambientales en el
sentido del articulo 17 del Reglamento de
taxonomia.

El Plan de Recuperacion, Transformaciéon vy
Resiliencia de Espafia, aprobado en abril de 2021,
en sus componentes 3 y 6 incluyen una serie de
inversiones relacionadas con la mejora de las
infraestructuras ferroviarias existentes, asi como
la construccion de nuevas lineas.

De conformidad con el Reglamento de
Taxonomia las actuaciones que se enmarcan en
el Plan de Recuperacién y Resiliencia deben
asegurar que las actuaciones desarrolladas por
Adif no suponen un perjuicio significativo en los
objetivos medioambientales incluidos en el
Reglamento de Taxonomia, entre los que se
incluye “la transicibn a una economia circular,
incluidos la prevencion y el reciclado de
residuos”.

Para alcanzar esta transicidn a una economia
circular, el Plan de Recuperacion y Resiliencia
establece, entre otras cuestiones, que las
actuaciones deben lograr que al menos el 70%
de los residuos de construccion y demolicion
generados -en peso- (excluyendo los residuos de

Verificada, de 1 de agosto de 2024

tierras y piedras sin sustancias peligrosas), se
preparen para la reutilizacién, el reciclaje y la
revalorizacion, incluidas las operaciones de
relleno utilizando residuos para sustituir otros
materiales.

Para asegurar el cumplimiento de este objetivo
medioambiental, Adif ha desarrollado un sistema
de monitoreo de la gestién de residuos, para la
deteccion de las actuaciones que se desvian del
valor objetivo del 70% a fin de poder
reorientarlas para el cumplimiento del mismo.

Este monitoreo comienza antes del inicio de obra
con el andlisis de los datos procedentes del
Estudio de Gestion de Residuos de proyecto.
Posteriormente, al inicio de la obra, se analizan
los datos procedentes del Plan de Gestién de
Residuos que elabora el adjudicatario de las
obras. Una vez comenzada la ejecucion material
de la obra, se elaboran fichas de seguimiento de
gestion de residuos con cadencia mensual, con el
objetivo de detectar desviaciones en el
porcentaje de residuos de construccion vy
demolicion valorizados. En caso de detectarse
desviaciones se disponen las medidas correctivas
necesarias para poder alcanzar los objetivos
planteados.

Los resultados del seguimiento del cumplimiento
del valor objetivo del 70%, obtenidos para las
obras de Adif a fecha de diciembre de 2023 se
sintetizan en la siguiente tabla:
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Tabla 18.  Numero de obras controladas y RCD generados/valorizados

Estado Numero de obras

controladas
Activas 14
Finalizadas 44

RCDs RCDs % de valorizacién
generados (T) valorizados (T) RCDs

626.871 625.091 99,72%

102.634 96.833 94,35%

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

Valoracion in situ de RCD, caracterizacion ambiental de materiales resultantes y utilizacion en

obra. Plataforma multimodal de la Llagosta

Las obras de ejecuciéon del Proyecto de
construccion para la conexién en ancho estandar
al corredor mediterraneo de la plataforma
multimodal de La Llagosta, en la provincia de
Barcelona, presentan la posibilidad de utilizacién
de Residuos de Construccién y Demolicién,
previamente valorizados, al disponerse de los
mismos en cantidad suficiente por ser una zona
previamente urbanizada.

Esta oportunidad ha sido aprovechada por la
obra, que se alinea asi con la consecucion de los
objetivos DNSH (Do Not Significant Harm) a nivel
de requerimientos de la Unidn Europea. Es
significativo en ese sentido el requerimiento de
alcanzar una valorizacion del 70% de los
Residuos de Construccion y Demolicién (RCD) al
finalizar los trabajos, que con las actuaciones que
se detallan a continuacion permiten asegurar el
cumplimiento de los  objetivos  DNSH
mencionados.

Como primera actuacién, se ha analizado el
aprovechamiento potencial de materiales
reciclados procedentes del levante del balasto de
las vias existentes, demolicion de firmes
bituminosos, demolicion de firmes y estructuras
de hormigdn. De dicho andlisis se desprende que
son aptos para su re-utilizacion en obras de tierra
y de relleno para zanjas, previo machaqueo,
cribado y seleccionado de éstos.

Este analisis ha sido acompafiado de ensayos de
laboratorio que han permitido caracterizar
ambientalmente los materiales. Asi se ha hecho
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con el balasto y al fresado, lo que ha permitido
determinar que estos materiales no presentan
contaminacién alguna y, por tanto, pueden ser
utilizados en obra.

Posteriormente se ha realizado un tratamiento
previo, consistente en procesos de machaqueo y
cribado. El proceso de tratamiento se ha
adaptado a la procedencia del material y su uso
final.

Finalmente, en cuanto al destino del material
resultante, se estd utilizando la mezcla
bituminosa retirada como material de terraplén.
Para el suelo seleccionado se emplea tanto
material procedente del levante de balasto como
material de la demolicién de elementos de
hormigén.

Figura 11. Operaciones de valorizacién in situ de RCDs
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En la siguiente tabla se detalla el material, las
cantidades y los destinos de los residuos
valorizados aprovechados en obra.

Figura 12. Cribado de balasto. Se ha asociado un sistema de riego por
aspersion para minimizar la emision de polvo

Tabla 19. Reaprovechamiento de materiales

Volumen Total (m®) | Volumen segdn uso (m?) Destino de uso
6.296 Suelo Seleccionado Plataforma Sector Francia
Balasto 7.422
1126 Suelo Seleccionado Plataforma Sector Barcelona (Haz Técnico)
5.789 Suelo Seleccionado Plataforma Sector Francia
5 Hormigén 6.922
1133 Suelo Seleccionado Plataforma Sector Barcelona
Uso recursas 4.658 Suelo Seleccionado Vias Mango
Econamia Aglomerado 10.760
circuler 6.102 Coronacién de terraplén en Eje-14 (Muros A-B 'y Muro 6)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

Como se observa en la tabla, se ha conseguido
una tasa de reaprovechamiento del 100%,
cumpliendo de esta manera los objetivos DNSH.

En todo el proceso ha imperado la jerarquia de
mejores practicas de mitigacidon de impactos, que
ha evitado que los residuos se hayan tenido que
gestionar de manera externa a las obras,
concediéndoles un valor como material de
construccion.
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6- PREVENCION DE LA CONTAMINACION

VERTIDOS
3-3]303-2|303-4 |

Los principales vertidos originados por las
actividades propias de Adif son las aguas
residuales sanitarias procedentes de los aseos
publicos existentes en las estaciones.

En las estaciones con importantes traficos, las
aguas residuales sanitarias estan conectadas a las
redes publicas de saneamiento, para su
tratamiento en las estaciones depuradoras de
aguas residuales existentes. Por otra parte, en las

estaciones adscritas a la Direccion General de
Circulaciéon y Gestion de Capacidad, se han
continuado las actuaciones de sustitucién de
pPOZO0S negros por conexiones a redes publicas de
saneamiento y/o por instalacién de sistemas de
depuracion o fosas sépticas. Las tasas por
alcantarillado, saneamiento y depuracion de
aguas residuales ascendieron, en 2023, a
707.669,32¢€.

Tabla 20. Estaciones gestionadas por Adif a 31 de diciembre de 2023

Adscripcién Estaciones

Adscripcién Servicios Logisticos

Circulacién Viajeros Adscripcién s s
. Adscripcién Adscripcién )
y Gestion Gestor - Sin Total
) ) Autoridad  Junta de s .
dela Patrimonio Portuaria  Andalucia adscripcién estaciones
capacidad  Gegior  CEStOT Gestor Gestor Urbanfstico
Cercanias Estaciones Total  Servicios  Mercancfas Total
Viajeros Logisticos RAM

Centro 30 92 61 153 8 0 8 14 0 0 0 205
Noroeste 60 290 142 432 n 1 12 22 2 0 5 533
Sur 87 66 106 172 13 0 13 6 1 1 1 281
Este 28 102 73 175 6 0 6 0 4 0 3 216
Noreste 31 12 152 264 12 0 12 8 0 0 2 317
Norte 57 201 63 264 1l 1 12 19 0 0 0 352
Lineas AV 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Total 294 863 597 1460 61 2 63 69 7 1 il 1905

Fuente: Adif, Direccion General de Circulacion y Gestién de Capacidad, Subdireccién de Coordinacién y Gestion.
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Tabla 21. Depuracion de vertidos en Estaciones a 31 de diciembre de 2023

Subdireccién de operaciones

Centro

Noroeste

Sur

Este

Noreste

Norte
Total

Fuente: Adif, Direccién de Estaciones de Viajeros

N° de estaciones con sistema de depuracién de aguas residuales, fosa séptica
o conexién a red publica de saneamiento

51

105
88

51

99

7
465

Tabla 22. Inversiones realizadas, por la Direcciéon General de Circulacién y Gestién de Capacidad, en depuracion de aguas

residuales, fosas sépticas y/o conexiones a redes publicas de saneamiento (€/afio)

Comunidad 2014 2015 2016 2017
autonoma

Andalucia 4225 - - 0
Aragén - 3.856 - -
Castilla-La Mancha 4.105 8.517 - 13.980,00
Castillay Ledn - - - 0
Catalufia - - - 13.770,00
Comuqidad ) ) 8712 )
Valenciana

Extremadura - - - -
La Rioja 17.005 - - -
Total 25335 12.373 8.712 27.750,00

Fuente: Adif, Direccion de Estaciones de Viajeros

SUELOS CONTAMINADOS
3-3

Existen emplazamientos en los que, por las
actividades que se han  desarrollado
histéricamente, los suelos estan contaminados.
Segun los niveles de contaminacién que presente
el suelo o la sensibilidad del entorno, las medidas
a adoptar son distintas. Asi, hay emplazamientos
en los que se ejecutan proyectos de
descontaminacién con el objetivo de que las
caracteristicas del suelo mejoren hasta que no
supongan un riesgo para la salud humana ni para
los ecosistemas. En otros emplazamientos se
realizan actuaciones de control del riesgo

ambiental, con las que se evalla, en funcién de

Verificada, de 1 de agosto de 2024

2018*

5.898,90

3.326,08
45.052,65

1.457,55
55.735,18

2019 2020 2021 2022 2023
17.089,60 - - 24.000,00  30.364,50
4.633,00 5.118,96 - -

6.261,45 - - -
- - - 9.487,84 3.694,08
16.350,40 - - -
255000 127974 - -
46.884,45  6.398,70 - 33.487,84 3405858

los usos del terreno y los potenciales receptores,
si la situacion del emplazamiento supone un
riesgo y, en base a ello, se determina si deben
ejecutarse proyectos de descontaminacion. Y,
por Ultimo, hay emplazamientos en los que se
realiza un seguimiento del riesgo ambiental para
controlar que la situacion se mantiene constante,
permaneciendo la zona afectada dentro terrenos
de Adif en niveles de contaminacién aceptables.

Por otra parte, también se actla en aquellos
emplazamientos en los que se producen

accidentes que contaminan o  pueden

contaminar el suelo. En estos casos, se requiere
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una intervencion urgente para evitar que se
agraven las consecuencias. Lo fundamental suele
ser contener el avance de la contaminacién
evitando que llegue a lugares sensibles o desde
los que pueda tener una rapida dispersién
afectando a terceros o a las aguas subterraneas

Marco legal y normativa interna

El titulo VIII de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de
residuos y suelos contaminados para una
economia circular contiene la regulacion de los
suelos contaminados, concepto utilizado por
primera vez en nuestro ordenamiento juridico en
la Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos *. En
desarrollo de esta Ley, el Real Decreto 9/2005 °
establece la  relacibn  de  actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracién de los
suelos contaminados, sin  perjuicio de la
normativa de desarrollo de las distintas
comunidades autonomas. Basandose en esta
relacion  de  actividades  potencialmente
contaminantes del suelo, Adif viene realizando en
sus instalaciones una serie de actuaciones en
suelos potencialmente contaminados
relacionados con una contaminacion historica.

En materia de proteccion de las aguas
subterrdneas, en 2023 se aprueba una
modificacion del Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico & por la que se establece
normativa relativa a la protecciéon de las aguas
subterraneas frente a la contaminacion por
fuentes  puntuales (derrames, filtraciones,
lixiviados, malas practicas). Con esta modificacién

4 Derogada por la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados. Esta Ultima, a su vez, es derogada por la vigente Ley
7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.

> Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la
relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados.

6 Real Decreto 665/2023, de 18 de julio, por el que se modifica el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, aprobado por Real
Decreto 849/1986, de 11 de abril; el Reglamento de la Administracién
Publica del Agua, aprobado por Real Decreto 927/1988, de 29 de julio;
y el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la
relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados.
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o superficiales. Una vez controlado el vertido,
debe descontaminarse el suelo y las aguas hasta
garantizar que no supone un riesgo a medio o
largo plazo para la salud humana o para el
entorno natural.

se establece el procedimiento administrativo de
declaracién de contaminacion puntual de las
aguas subterraneas y de restauracién de los
acuiferos contaminados y se fijan valores
genéricos de referencia de calidad de las aguas
subterraneas.

La actividad de "aseguramiento del cumplimiento
legal  medioambiental en  materia de
contaminacion de suelos” esta contemplada en el
“Convenio de encomienda de gestién entre la
entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif) y la entidad
publica empresarial ADIF-Alta Velocidad por la
que se encomienda, a la EP.E. ADIF-Alta
Velocidad la ejecucién de actividades de caracter
material o técnico” 7 ; aprobado mediante
Acuerdo del Consejo de Administracion de Adif
de 26 de junio de 2019 8, que deja sin efecto
anteriores  Acuerdos - y encomiendas-
adoptados tras la division de Adif y Adif-Alta
Velocidad.

Esta actividad incluye las funciones de
planificacion y gestién de la remediacion de
suelos afectados por procesos de
“contaminacién histérica”, que es aquella
producida con anterioridad a 2005 en cualquier

7 Actividad incluida en el Anexo n° 1 del Convenio. - Encomienda de
gestion de la Entidad Publica Empresarial Adif a la Entidad Publica
Empresarial Adif Alta Velocidad para la ejecucion de las actividades de
caracter material o técnico necesarias para la gestion integral
medioambiental. |.- Objeto y contenido de las actividades materiales
o técnicas objeto de encomienda. Apartado 1.3. Aseguramiento del
cumplimiento legal medioambiental en materia de contaminacién de
suelos.

8 Resolucion de 9 de julio de 2019, de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por la que se publica el
Convenio de encomienda de gestion a la Entidad Publica Empresarial
Adif-Alta Velocidad, para la ejecucion de actividades de caracter
material o técnico.
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instalacion perteneciente al patrimonio de Adify,
en caso de instalaciones gestionadas por Adif,
pero ubicadas en otras pertenecientes al
patrimonio de Renfe Operadora que, ademas,
hubieran  continuado  prestando  servicios
activamente con posterioridad a dicha fecha; asi
como la de gestion integral de las emergencias
ambientales en instalaciones de titularidad de
Adif. Ambas funciones incluyen la gestion de la
descontaminaciéon del suelo afectado hasta la
obtenciéon del pronunciamiento administrativo
del érgano competente que certifique el final de
la remediacién, o se constate la eliminacion del
riesgo producido por la contaminacion.

Desde la Subdireccién de Medio Ambiente -en
colaboracién con las areas de actividad- se han
elaborado un procedimiento y una instruccion
técnica que regulan las  funciones 'y
responsabilidades de Adif y Adif-Alta Velocidad
en el cumplimiento de la normativa de suelos
contaminados, en particular, de la Ley 7/2022, y
con el fin Ultimo de garantizar la proteccién del
suelo y de las aguas subterraneas y superficiales.
Ambos documentos se enmarcan en el Plan
Estratégico 2030 de Adif y Adif-Alta Velocidad,
dentro del Pilar Sostenibilidad, Objetivo
Estratégico 3.- Recuperar la naturaleza y
biodiversidad: Garantizar la proteccion de la
naturaleza y desarrollar medidas que contribuyan
a revertir la degradacién de los ecosistemas,
reduciendo la presidon ejercida sobre la
biodiversidad; en compromiso con la Agenda
2030 para el Desarrollo Sostenible °. Estos
documentos son:

— Procedimiento general ADIF-PG-109-
001-008 Gestion de Suelos
Contaminados

— Instruccién técnica ADIF-IT-109-001-005
Elaboracién y presentacion de Informes
Preliminares de Situacion / Informes de
Situacion (IPS /' 1S)

9Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, adoptada por la
Asamblea General de la ONU en septiembre de 2015.
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Ademas, de conformidad con lo previsto en el
citado Procedimiento General, en 2023 se ha
aprobado el Plan de Gestién de Suelos
Contaminados 2023-2025, como herramienta
estratégica de planificacion y gestion de la
remediacién de suelos contaminados, donde se
establecen el tipo de actuaciones que se realiza
en cada emplazamiento. Segun el tipo de
actuaciones, se diferencia entre:

1.-Emplazamientos en Descontaminacion, en los
gue se ejecuta un proyecto/actuaciones de
descontaminacién con el objetivo de que las
caracteristicas del suelo y de las aguas
subterraneas mejoren hasta que no supongan un
riesgo para la salud humana ni para los
ecosistemas.

2.-Emplazamientos en Control del Riesgo, en los
gue se realizan actuaciones para controlar el
riesgo ambiental y que permiten evaluar, en
funcién de los usos del terreno y los potenciales
receptores, si la situacion del emplazamiento
supone un riesgo y, en base a ello, se determina
si deben  ejecutarse  actuaciones  de
descontaminacion.

3.-Emplazamientos en Seguimiento del Riesgo,
sometidos a seguimiento ambiental para
controlar que la situacion se mantiene constante,
permaneciendo la zona afectada dentro terrenos
de Adif en niveles de contaminacion aceptables.

El Plan incluye un Programa de Control que tiene,
entre otros objetivos, realizar el seguimiento de
la situacion ambiental del subsuelo de cada
emplazamiento mediante el control de |la
evolucion de los parametros de contaminacion,
lo que permite valorar qué emplazamientos se
mantienen en control/seguimiento y en cuales se
inician actuaciones de descontaminacién.

En el Plan se determinan, para el periodo 2023-
2025, los objetivos, la previsién de actuaciones,
las visitas, los informes de control y seguimiento,
los indicadores de seguimiento y la prevision de
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gasto en cada emplazamiento en funcion de su
situacion  ambiental, los  niveles/tipo  de
contaminacion que presenten el suelo y las aguas
subterraneas, la sensibilidad del entorno, los
riesgos para los posibles receptores y los

hodiF

ecosistemas, la existencia de requerimientos de
los organismos competentes, la disponibilidad de
recursos/presupuesto y la propia actividad que se
desarrolla en el emplazamiento.

Actuacion en materia de suelos contaminados

En los distintos emplazamientos de Adif se
realizan trabajos de caracterizacion y de control
del suelo con objeto de conocer su estado
ambiental y ejecutar, en caso de ser necesarias,
actuaciones de descontaminacién. A este fin, se
establecen programas de control ambiental que
permiten prevenir y detectar cambios en las
condiciones ambientales de los suelos.

Asimismo, se realizan actuaciones ante
emergencias que afectan al medio ambiente ™.
Estas emergencias estdn asociadas a fugas,
derrames o vertidos de sustancias susceptibles
de producir una afeccién al medio. Se establece
un Unico interlocutor y gestor en dichos
incidentes, independientemente del origen del

Actuaciones historicas

En febrero de 2008 el Comité de Direccion de
Adif aprobd un Plan de Descontaminacion para
el periodo 2008-2012, con objeto de planificar y
gestionar las actuaciones asociadas a las
instalaciones donde se habian desarrollado
actividades potencialmente contaminantes.

Asimismo, Renfe-Operadora y Adif suscribieron
un “Convenio de Colaboracién en materia de
descontaminacién de suelos. Octubre 2008” con
objeto de abordar conjuntamente las
actuaciones necesarias en aquellas instalaciones,
activas a 1 de enero de 2005, afectadas por
fendmenos de contaminacion histdrica (anterior
a dicha fecha).

0 Conforme a ADIF-PE-108-003-A04-SC-55T: “Actuacién ante
emergencias que afectan al medio ambiente”.
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suceso, para favorecer una respuesta eficaz e
inmediata. Una vez finalizada la emergencia, se
deben comenzar -o continuar- las actuaciones de
descontaminacién, de retirada de residuos
peligrosos y de control y seguimiento ambiental
del medio afectado, entre otras.

Todas estas actuaciones se realizan en
colaboracion con las distintas areas de actividad
de la empresa: Mantenimiento, Circulacion,
Estaciones, Servicios Logisticos, Patrimonio, etc,
tratando de no afectar a la explotacion de las
instalaciones lo que, en ocasiones, condiciona
tanto las posibles soluciones como los tiempos y
rendimientos de las actuaciones.

Las  actuaciones relacionadas  con la
contaminacién histérica llevadas a cabo desde
2005 se resumen en las siguientes:

- Informes Preliminares de Situacién (IPS)
e Informes de Situacién periddicos (IS),
requeridos por el Real Decreto 9/2005 y
presentados de acuerdo con los plazos
establecidos.

- Estudios de Caracterizacion de suelos
potencialmente contaminados, con el fin
de determinar actuaciones en funcion de
su situacion ambiental.

- Aplicacién del Real Decreto 9/2005 a
casos de enajenacion de

emplazamientos  donde se  han
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desarrollado actividades consideradas
como potencialmente contaminantes
del suelo.

- Control y seguimiento ambiental de los
emplazamientos, con objeto de
supervisar su evolucion ambiental y de
facilitar la deteccién precoz de
incidentes o de nuevos focos activos,
posibilitando la implantacion de las
acciones correctoras necesarias.

Actuaciones realizadas en 2023

A lo largo de 2023 se han realizado actuaciones
ambientales en 31 emplazamientos. Estos se han
dividido en dos grupos, en funcién de las
actuaciones realizadas. Se ha seleccionado un
conjunto de indicadores para cada grupo que
describen los trabajos ejecutados.

Los emplazamientos afectados por emergencias
ambientales, aunque pueden presentar afeccion
del suelo y de las aguas superficiales y/o
subterradneas, se han descrito aparte y no se
incluyen en el seguimiento de los indicadores
anuales.

Descripcion de las actuaciones

Las actuaciones que se llevan a cabo en los
distintos emplazamientos se definen en funcién
de la situacién ambiental detectada en el control
y seguimiento y, en base a ello, se determinan las
necesidades, si es preciso actualizar o ampliar los
estudios de caracterizacion, realizar una
valoracion de riesgos ambientales y/o ejecutar
proyectos de remediacion.

En esta evaluacién del grado de intervencién
necesario, se tiene en cuenta la normativa
aplicable, asi como los requerimientos de los
distintos organos con competencias
medioambientales (consejerias / departamentos,
municipios, confederaciones hidrograficas, etc.).

T En 2023 no hay emplazamientos en Seguimiento del Riesgo
(sometidos a seguimiento ambiental para controlar que la situacion se
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- Ejecucidon de Proyectos de Remediacion
de los suelos y de las aguas subterraneas
y de las actuaciones necesarias para la
recuperacion  medioambiental  del
emplazamiento.

Ademas, se han realizado actuaciones de
contencién y remediacién en caso de accidente
como consecuencia de una fuga, derrame o
vertido de sustancias susceptible de producir una
afeccion al medio, de forma directa o indirecta.

Las  actuaciones  propuestas en cada
emplazamiento también dependeran de las
caracteristicas propias de cada uno de ellos
(actividades  concurrentes, afeccibn a las
circulaciones ferroviarias, facilidad de accesos,
horarios de trabajo, etc.). En este sentido, los
condicionantes de las instalaciones limitaran,
entre otros aspectos, el nimero de puntos de
muestreo a realizar (en el caso de las
investigaciones o de los planes de control) asi
como la seleccion de la técnica de remediacion
mas adecuada.

Ademas de los criterios citados anteriormente,
los trabajos y su duracién dependeran de otros
factores como la sensibilidad del entorno, su
situacion ambiental actual y el riesgo de la
afeccion detectada para los posibles receptores.
A partir de estos factores, se establecerd una
“priorizaciéon” de actuaciones, especialmente
para el caso de las actuaciones de remediacion.

Considerando  todos estos factores, las
actuaciones realizadas en el afio 2023 se dividen
en dos situaciones diferenciadas *:

1.-Emplazamientos en Descontaminacién
2.-Emplazamientos en Control del Riesgo

Por otro lado, destaca, como hito fundamental en
materia de suelos contaminados, la "Propuesta
de actuacion adicional en suelos afectados por

mantiene constante, permaneciendo la zona afectada dentro terrenos
de Adif en niveles de contaminacién aceptables).
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contaminacion  histérica”, aprobada por el
Comité de Direccién el 7 de febrero de 2019;
formalizandose a finales de afio el contrato de
"Disefio de Proyecto y Ejecucion de Medidas de
Descontaminaciéon de Suelos para la Mitigacion
del Riesgo Ambiental”. Esta propuesta persigue
aumentar el ritmo de descontaminacién y lograr
una mejora ambiental del suelo y de las aguas
subterrdneas en once emplazamientos con

ﬂodiF

gjecucion de actuaciones de remediacién
previamente aprobadas por los organismos
competentes de las comunidades auténomas /
municipios y/o las confederaciones hidrograficas.
Este contrato empezd a ejecutarse en 2020 y ha
continuado en los afios posteriores. Los trabajos
realizados y sus resultados y las nuevas
actuaciones puestas en marcha se describen en
los siguientes apartados.

contaminacion histérica, mediante el disefio y la

ACTUACIONES DE BIORREMEDIACION EN SUELOS Y AGUAS SUBTERRANEAS

Durante los Ultimos afios se han intensificado las actuaciones de biorremediacion en aquellos emplazamientos que,
por sus caracteristicas y grado de contaminacién del subsuelo, son favorables a la degradacién de hidrocarburos por
microorganismos aerobios.

Con estos tratamientos bioldgicos se persigue la degradacion de los contaminantes organicos -hidrocarburos- a través
de la actividad bioldgica natural de los microorganismos, mediante reacciones que forman parte de sus procesos
metabdlicos. Se trata de una técnica poco invasiva, respetuosa con el medio ambiente y, por lo general,
econdmicamente viable. No obstante, presenta inconvenientes como la dificultad de calcular los tiempos requeridos y
de controlar la velocidad del proceso. Ademas, algunos compuestos son resistentes a la biorremediacion y, en el caso
del landfarming, se requieren superficies extensas.

La valoracién previa de la existencia de las condiciones minimas favorables a la biodegradacion se hace inicialmente
en el laboratorio, donde se evalUa la presencia en el suelo y en las aguas subterraneas de microorganismos
degradadores, el tipo de hidrocarburo y su biodegradabilidad y la clase y la cantidad de nutrientes necesarios para
compensar las deficiencias del medio.

En los emplazamientos que disponen de espacio suficiente se utilizan técnicas de landfarming para la
descontaminacion de suelos. Estos suelos son colocados en areas de tratamiento con un espesor adecuado para
permitir la oxigenacion natural en toda la capa de suelo a tratar. Son mantenidos en condiciones idoneas de humedad
y de nutrientes (nitrégeno, fosforo, potasio) que permiten el aumento del desarrollo de microorganismos aerobios que
se nutren de contaminantes (hidrocarburos) como fuente de carbono. Estos suelos, en su ubicaciéon inicial (varios
metros bajo el subsuelo) tendrian fuertemente limitado su acceso al oxigeno y a los nutrientes. Los resultados de los
ultimos afios en emplazamientos como el del taller de material motor e instalacion de suministro de combustible de
Salamanca (1.756 m* de suelos tratados con éxito) y la antigua instalacion de suministro de combustible de la base de
mantenimiento integral de Villaverde (514 m3), indican que los tratamientos son favorables para contaminantes tipo
diésel. Una vez alcanzados los niveles objetivo previstos, los suelos tratados se reutilizan en el propio emplazamiento
como material de relleno del hueco de la excavacion. En Salamanca se continla con el tratamiento de suelos mediante
landfarming.

Asimismo, desde mediados de 2021 se han desarrollado ensayos de biorremediacion por landfarming en la antigua
base de creosotado de Andujar (Jaén), logrando una alta eficacia en la reduccion de las concentraciones de TPH y de
PAH. Por ello, el Proyecto de Descontaminacién del emplazamiento, cuya ejecucion se prevé iniciar en 2024, contempla
la utilizacion de esta técnica para el tratamiento de los suelos afectados por creosota.

La biorremediacién también puede aplicarse en aguas subterrdneas con contenidos bajos o moderados de
hidrocarburos en disolucion. El hecho de que los hidrocarburos se encuentren en disolucion facilita su asimilacién por
los microorganismos. Sin embargo, hay que considerar algunas limitaciones como la cantidad de oxigeno disponible
a varios metros de profundidad, los nutrientes disponibles y, en algunos casos, el aporte continuo de hidrocarburo
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desde los propios suelos que forman el acuifero. Estas limitaciones pueden compensarse mediante aditivos tipo
nutrientes, aireacion con sistemas de bombeo o aditivos liberadores de oxigeno.

En el dltimo trimestre de 2021 se inici6 la inyeccion de bioestimulantes microbianos y la instalacién de dispositivos
liberadores de oxigeno en la zona de suministro de combustible de Monforte de Lemos, previa aprobacién por parte
de la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e Vivenda y siguiendo las indicaciones del estudio de la Universidad de
Oviedo sobre "Optimizacién de la biorremediacion mediante estudio en microcosmos para la zona saturada de un
terreno contaminado por hidrocarburos (Monforte de Lemos)”, junio 2021. Gracias a esta técnica de biorremediacion,
se logran los niveles objetivo de TPH y de PAH en el muestreo realizado en octubre de 2022 y la Conselleria aprueba
la recuperacion del suelo en junio de 2023.

En el caso de los suelos afectados por hidrocarburos, también puede utilizarse la técnica de inyeccién de surfactantes
biodegradables que liberan los hidrocarburos adheridos a las particulas del acuifero, los hacen solubles y, por tanto,
disponibles para los microorganismos presentes en el agua subterranea. Con esta técnica se han logrado resultados
favorables en emplazamientos como el del taller de material motor y antigua instalacién de suministro de combustible
de Miranda de Ebro (Burgos) y la zona de suministro de combustibles de la estacion de Campo Grande (Valladolid).

Por ultimo, en el Proyecto de Descontaminacion del subsuelo de la antigua zona de suministro de combustibles en la
estacion de FFCC de Algeciras (Cadiz), que se inicid en noviembre de 2022 y se ha desarrollado a lo largo del 2023, se
ha empleado una solucion oxidante basada en el perdxido de hidrogeno para la oxidacién quimica de los hidrocarburos
presentes en el subsuelo, asi como la liberacién de oxigeno que favorece la acciéon de biodegradacion de las bacterias
autodctonas. Las inyecciones de oxidante han sido realizadas tanto sobre las tierras de excavacion acopiadas, como
sobre el hueco de la excavacion. Esta técnica, aplicada sobre las tierras excavadas y depositadas en balsas
impermeables, junto con el landfarming, se han revelado como métodos muy eficaces para mejorar la calidad
ambiental del suelo acopiado para su tratamiento, habiéndose alcanzado una reduccion del 67,5 % respecto a la
concentracion inicial de TPH.
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Indicadores relacionados con las actuaciones en suelos contaminados

En este apartado se describen los principales un indicador de la mejora ambiental del conjunto

indicadores ambientales en materia de suelos de emplazamientos. Se corresponde con el
contaminados y su evolucién desde 2012. numero de piezémetros que han tenido fase libre

Ademas, en esta Memoria se continda el en algin momento del afio del conjunto de

seguimiento de indicadores incorporados en
2019, medidos retroactivamente desde el afio
2017: el nimero de piezémetros con fase libre y
los espesores totales de hidrocarburo en
piezémetros.

La evolucién del nimero de piezémetros con
fase libre, que se muestra en la siguiente tabla, es
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visitas realizadas. Este indicador, a pesar de verse
condicionado por la instalacion de nuevos
sondeos, puede dar una idea general de la
evolucion del conjunto de proyectos en marcha,
ya que su numero debe tender a reducirse si los
tratamientos de descontaminacién y control son
eficaces.
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Tabla 23. NUmero de piezémetros con fase libre

2017 2018 2019
Bezometros con fase 130 10 90
libre
Piezémetros 559 548 567
Piezometros con fase 239% 0% 16%

libre/piezometros

2020 2021 2022 2023
131 162 165 160
607 687 747 762
22% 24% 22% 21%

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente

La disminucién del nimero de piezdmetros con
fase libre entre 2017 y 2019 evidencia la eficacia
de los sistemas de remediacién puestos en
marcha. En 2020 y 2021 se produce un
incremento importante en el numero de
piezdmetros con fase libre que se atribuye,
principalmente, a la ejecucién de nuevos sondeos
en emplazamientos en descontaminacién vy, en
particular, en las zonas con presencia de fase
libre, con ocasién del nuevo contrato de
descontaminacién. Ademaés, este incremento
viene motivado por dos fugas de combustible,
una a finales de 2020 (emplazamiento de A
mediados de 2021
(emplazamiento de Fuencarral). En 2022 y 2023

Corufia) y otra a

se registra una ligera disminucion en la relacién
piezdmetros con fase libre/piezdmetros, a pesar
de haber aumentado el numero total de
piezOmetros existentes en los emplazamientos, lo

gue pone en evidencia que se esta avanzando en
la mejora ambiental de dichos emplazamientos.

De igual forma, el indicador de los espesores
totales de hidrocarburo en piezdmetros puede
dar una idea del grado de mejora en el conjunto
de los emplazamientos y de la eficacia de los
tratamientos. Este indicador, cuya evolucion se
muestra en la siguiente tabla, se calcula
recopilando, en cada emplazamiento, la suma de
espesores en todos los piezémetros, medidos en
una misma visita. Dado que la medicién puede
variar a lo largo del afio, dependiendo de la
pluviometria y de otros factores, se escogen los
mayores valores del afio del conjunto de visitas
realizadas en cada emplazamiento. En la
siguiente tabla se refleja la relacion entre los
espesores totales de hidrocarburo y el nimero de
piezémetros con fase libre.

Tabla 24. Espesores totales de hidrocarburo (cm)

2017 2018 2019
E§pesor total de 3883 2.067 1.868
hidrocarburo
E|ezometros con fase 130 110 90
libre
Espesor total de
hidrocarburo / 29,87 18,79 20,76

piezometros con fase
libre

2020 2021 2022 2023
2.230 3.260 2.684 1.969

131 162 165 160
17,02 20,12 16,27 12,30

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente
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Como en el caso del indicador anterior, la
disminucién de espesores acumulados entre 2017
y 2019 evidencia la eficacia de los sistemas de
remediacién. Asimismo, el incremento de 2020 y
2021 se atribuye a la ejecucién de sondeos en
emplazamientos en descontaminaciéon en sus
zonas mas afectadas con presencia de fase libre,
reflejando las primeras fases de los trabajos de
descontaminacién. Ademas, este indicador se ha
visto afectado por las citadas fugas de
combustible en los emplazamientos de A Corufia
y de Fuencarral. Desde 2022 se produce un
descenso de los espesores, asi como de la
relacion espesores de hidrocarburo/nimero de
piezdmetros con fase libre, motivado por la
reparacion de las fugas y la eficacia de los
sistemas de remediacidon en emplazamientos
como Valladolid, Salamanca y Sevilla, entre otros,
lo que permite corroborar una evolucién
claramente positiva en los emplazamientos en los
que se esta actuando.

Los emplazamientos incluidos en 2023 ? en cada
uno de los citados grupos -en Descontaminacion,
en Control del Riesgo-, cuyas actuaciones se
describen mas ampliamente en el apartado
siguiente, son:

Emplazamientos en Descontaminacion
(16)

En 2020, con ocasiéon del nuevo contrato de

descontaminacién,  se  iniciaron  nuevas
actuaciones de remediacion que han continuado
en aflos posteriores, incorpordndose a este
grupo emplazamientos que se encontraban en
Control o en Seguimiento del Riesgo.

En 2023 los emplazamientos en
Descontaminacion son los siguientes:

- Instalacién de suministro de combustible
y talleres de A Corufia

2 | os emplazamientos de gestion conjunta con Renfe-Operadora son
(9): 1) Instalacién de suministro de combustible y taller de
mantenimiento de Irtn; 2) Instalacion de suministro de combustible y
taller de mantenimiento de Ourense; 3) Instalacién de suministro de
combustible y talleres de A Corufia; 4) Antigua instalacion de
suministro de combustible de Villaverde (Madrid); 5) Taller de material
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- Antigua instalacion de suministro de
combustible de Algeciras (Cadiz)

- Antigua base de creosotado de Andujar
(Jaén)

- Instalacién de suministro de combustible
y antiguos talleres de Badajoz

— Taller de material autopropulsado de
Cerro Negro (Madrid)

- Antigua instalacion de suministro de
combustible de El Portillo (Zaragoza)

- Instalacion de suministro de combustible
de Fuencarral (Madrid)

- Instalacion de suministro de combustible
y taller de mantenimiento de Irin
(Guipuzcoa)

- Instalacion de suministro de combustible
de Monforte de Lemos (Lugo)

- Instalacion de suministro de combustible
y taller de mantenimiento de Ourense

- Taller de material motor e instalacion de
suministro de combustible de Salamanca

- Instalacion de suministro de combustible
de Sevilla

- Antigua instalacion de suministro de
combustible de Teruel

- Instalacion de suministro de combustible
de Valladolid

- Antigua instalacion de suministro de
combustible de la base de
mantenimiento integral de Villaverde
(Madrid)

- Instalacion de suministro de combustible
de Zafra (Badajoz)

Emplazamientos en Control del Riesgo
5)

Los emplazamientos en Control del Riesgo en

2023 son los siguientes:

- Instalacion de suministro de combustible
de Abrofiigal (Madrid)

- Instalacion de suministro de combustible
de Alicante

- Instalacién de suministro de combustible
de Almeria

- Estacién de Bilbao (Vizcaya)

autopropulsado de Cerro Negro; 6) Taller de material motor e
instalacion de suministro de combustible de Salamanca; 7) Taller de
material motor y antigua instalacién de suministro de combustible de
Miranda de Ebro (Burgos); 8) Instalacién de suministro de combustible
de Almeria; 9) Instalacion de suministro de combustible y talleres de
mantenimiento de Granada.
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- Terminal de Mercancias de Bilbao - Instalacién de suministro de combustible
(Vizcaya) de Vicalvaro (Madrid)

- Instalacién de suministro de combustible
de Cartagena (Murcia)

- Instalacién de suministro de combustible Emplazamientos en Sequimiento del
de Cérdoba

- Centro Logistico de Barcelona Morrot s
- Instalacién de suministro de combustible En 2023 no hay ningln emplazamiento en
y talleres de mantenimiento de Granada Seguimiento del Riesgo.
- Instalacién de suministro de combustible
de Huelva A continuacién, se muestra un conjunto de
- Terminal de Mercancias de Irin indicadores que permite entender la evolucién
(Gipuzkoa) de los trabajos realizados en cada grupo de
- Terminal de Mercancias de Jundiz emplazamientos.
(Alava)

- Taller de material motor y antigua
instalacion de suministro de combustible
de Miranda de Ebro (Burgos)

- Centro de Tecnologia de Via (CTV) de
Valladolid

Tabla 25. Evolucion de los principales Indicadores Ambientales 2012-2023. Emplazamientos en Descontaminacion.

Emplazamientos en
Descontaminacién

N° de

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

_ 5 6 7 6 6 8 8 8 15 15 15 16
emplazamientos
Dias de trabajo de
642 712 335 344 395 433 700 302 295 263,5* 424 693
6 campo
N° de piezémetros 165 177 199 197 235 319 329 315 500 561 615 639
WENCIAN o
i E‘de puntos de 1963 1838 1849 1848 3560 2961 3037 2960 4187 7780 7121 6258
E ' ontrol
N° de muestras 318 194 303 185 310 222 301 319 610 7 499 601

Cantidad de tierras

0 2.776 225 1.566 20 0 1.335 0 31,32 178,88 26,26 89
tratadas (t)
Volumen de agua
hidrocarburada 36.113 18.031 11.595 13.513 10.237 3.530 17.997 13.223 17.619 14.630 14173 20.669
bombeada (m3)
Volumen de
hidrocarburo 5.596 2.307 1.766 4274 3.120 1.744 8.856 5.050 6.894 8.892 13.388 15.821

recuperado (I)
Consumo eléctrico
(kWh)

Ne de Informes
(seguimiento,
proyectos,
propuestas, etc.)
*La disminucién en los dias de trabajo se debe a la subcontratacion de los trabajos ambientales en algunos emplazamientos.
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

246.867 159.952 91.506 102.856 5291 18.390 129.650  30.050 81055 84.958 91474 130.700

16 15 13 8 " 14 13 n 27 49 53 62
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Tabla 26. Evolucion de los principales Indicadores Ambientales 2012-2023. Emplazamientos en Control del Riesgo.

Emplazamientos en

. 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Control del Riesgo

N° de emplazamientos 17 17 18 21 21 22 22 21 18 15 15 15

o ;

N° de emplazamientos 15 16 14 20 17 21 19 21 13 15 12 13
visitados en el afio

Dias de trabajo de 47 57 70 71 82 89 89 85 475 51 605 15
campo

N° de piezémetros 106 133 132 17 164 197 173 192 93 106 106 123

o

N° de puntos de 303 428 444 498 410 561 476 534 71 475 562 632
control

N° muestras analizadas 131 149 164 290 263 218 177 232 173 285 295 302
Volumen de

hidrocarburo 183 580 1199 68 55 595 367 206 4 0 0 0,05
recuperado (1)

N° de Informes

(seguimiento, 15 19 16 24 20 24 20 25 7 28 25 27
proyectos, propuestas

de actuacion, etc.)

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

Tabla 27. Evolucién de los principales Indicadores Ambientales 2012-2023. Emplazamientos en Seguimiento del Riesgo.
Emplazamientos en 202 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Control del Riesgo
N° de emplazamientos 2 - 3 4 4 2 2 3 1 1 1 0
Dias de trabajo de 31 - 38 18 41 18 64 36 1 15 22 0
campo
N° de piezometros 45 - 68 78 87 43 46 60 14 20 26 0
N° de puntos de Control 68 - 72 78 81 66 353 332 0 2 92 0
N° de muestras 67 - 75 45 101 37 44 57 0 4 18 0
Volumen de agua
bombeada (m?) 0 7 2 0 0 0 0 0 0
Volumen hidrocarburo ) } 0 0 1810 1845 489 0 0 ) 0 0
recuperado (1)
N° de informes
(seguimiento, proyectos, 5 B 3 5 3 5 > 4 1 1 5 0
propuestas de
actuacion, etc.)
Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente

A continuacién, se disponen unas gréaficas donde

se recoge la evolucion de los indicadores:
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Grafica 27. Emplazamientos en Descontaminacion
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.

Grafica 28. Agua bombeada (m?), hidrocarburo recuperado (l) y consumo eléctrico (kWh) en emplazamientos en Descontaminacion
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente

Segun se ha indicado anteriormente, con motivo
del nuevo contrato de descontaminacion de
suelos, se han iniciado actuaciones de
recuperacion ambiental. Como consecuencia de
esto, desde 2020 se han incrementado de forma
importante algunos indicadores, como el nimero
de sondeos, el volumen de hidrocarburo
recuperado, el consumo eléctrico y el nimero de

informes, entre otros. Esta tendencia es alin mas

Verificada, de 1 de agosto de 2024

acusada en 2023, lo que pone de manifiesto el
incremento del trabajo realizado.

En 2021y 2022 se registrd una disminucion del
volumen de agua hidrocarburada bombeada
respecto a 2020 debido, principalmente, al
emplazamiento de Salamanca, donde se detuvo
una de las bombas de alto vacio en 2021, por la
reduccién del nimero de pozos con fase libre y
los espesores aparentes de ésta. Asimismo, el
volumen de agua bombeada en este
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emplazamiento se vio influenciado por una
disminucién progresiva del nivel freatico, que
hizo que los caudales de las bombas también
disminuyesen. En 2023, en cambio, el volumen de
agua hidrocarburada bombeada en el conjunto
de los emplazamientos aumenta, debido
fundamentalmente a los bombeos realizados en
los emplazamientos de A Corufia, Fuencarral,
Sevilla y Valladolid. Y ello a pesar de que en
septiembre de 2023 se detiene la otra bomba de
alto vacio del emplazamiento de Salamanca, lo
que pone de manifiesto el aumento de las
actuaciones en el resto de los emplazamientos.

El volumen de hidrocarburo recuperado aumenta
en 2021, principalmente por los emplazamientos
de A Corufia y Fuencarral, donde se producen
sendos accidentes con fugas de gasdleo, que se
recuperan; y en 2022, particularmente, por las
extracciones de creosota realizadas en el
emplazamiento de Andujar. En 2023 el mayor
volumen de hidrocarburo recuperado se registra
en los emplazamientos de Anddjar, siguiendo

Grafica 29. Emplazamientos en Control de Riesgo
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con la tendencia iniciada en el afio anterior, y en
Valladolid, donde se pone en marcha un sistema
de alto vacio, que ha resultado ser muy eficaz en
la extraccion de hidrocarburo.

En cuanto a la cantidad de tierras tratadas, en
2023 se gestionan externamente -en vertedero-
tierras

89 toneladas de impactadas,

correspondientes  al  emplazamiento  de

Salamanca.

Ademas, en 2023 se ha empezado a contabilizar
el indicador de superficie afectada por fase libre,
gue corresponde a la mayor superficie afectada
por fase libre en cada emplazamiento del
conjunto de visitas realizadas en el afio,
considerando espesores superiores a 1 mm. Este
indicador va a permitir disponer de informacién
fiable sobre cdmo evoluciona la extension de las
plumas de afeccion en los diferentes
emplazamientos y de forma global. En 2023 esta

superficie es de casi 20.000 m?.

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Emplazamientos visitados en el afio

Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.
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Grafica 30. NUmero de puntos de control y nimero de muestras en emplazamientos en Control de Riesgo
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccion Corporativa, Subdireccién de Medio Ambiente.

El descenso del nimero de emplazamientos en
Control del Riesgo desde 2019 supone la
consiguiente disminucion de algunos indicadores
como el nimero de piezémetros, de puntos de
control, de muestras analizadas, etc. No obstante,
en 2021 se produce un repunte de estos
indicadores, que se mantiene en los afios
siguientes, ya que se intensifican los controles
realizados en emplazamientos como los de
Miranda de Ebro, Cérdoba o Cartagena, entre
otros. En 2023 continla esta tendencia debido,

Verificada, de 1 de agosto de 2024

basicamente, al incremento de puntos de
muestreo de Granada, donde se ha realizado una
ampliacion de la caracterizacion.

En 2023, como ya se ha indicado anteriormente,
no hay ningln emplazamiento en Seguimiento
del Riesgo, ya que El Portillo se incorpora al
grupo de emplazamientos en Descontaminacion.
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Grafica 31. Emplazamientos en Seguimiento del Riesgo
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Fuente: Adif-Alta Velocidad, Direccién Corporativa, Subdireccion de Medio Ambiente.

=== Dias de trabajo

2019 2020 2021

2022 2023

==0==N2 de muestras

Colaboraciones

En descontaminacion de suelos Adif cuenta con las siguientes colaboraciones:

Instituto de Recursos
Naturadles y Ordenacién

del Territorio y Grupo de o

Biogeoa]uimica Ambiental
de la Universidad de
Oviedo

Laboratorio de
Inves+iﬂacic’xn e Inﬁenieria
Geoquimica Ambiental de
la Universidad Politécnica

de Madrid

instituto de
Recursos Naturades
y Agrabiologia de
sevilla (C3IC)

Optimizacion de la

biorremediacion mediante
estudio en microcosmos

para la zona saturada

Monforte de Lemos
(zo2),
Pcndujar

(2022-actualidad)

Verificada, de 1 de agosto de 2024

Emanometria de radon
para la deteccion y
caracterizacion de la
contaminacion

Andajar (202+2022),
Valladolid (2022)

Biorremediacion
Fitorremediacion

Andujar (2023)

Control
Piezoméh"ico Yy
analisis de muestras

deaﬂua

Amlr_'ljar
(2020-actudlidad)
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Comunicaciones

En 2023 se han recibido/presentado 78
comunicaciones de/a las administraciones
competentes en materia de aguas y suelos
contaminados. De las 19 comunicaciones
recibidas, 9 son requerimientos  de
actuaciones/documentacion: de investigacion
del suelo (6), de Informe Preliminar de Situacion
del Suelo (IPS) (2) y de ambas cosas (1). Las demas
comunicaciones recibidas son de conformidad a
los IPS presentados (6) o a la Valoracién de
Riesgos Ambientales realizada (1), y de remisién
de informacién (3).

De las 59 comunicaciones remitidas a dichas
administraciones, 58 corresponden a la
presentacion de documentacion y 1 a la peticion
de informacion. La documentacién presentada
son informes de seguimiento de
proyectos/actuaciones de descontaminacién

Verificada, de 1 de agosto de 2024

hodiF

(39), IPS/IS (9), proyectos de descontaminacion y
estudios de alternativas (4), informes de
caracterizacion y valoracion de  riesgos
ambientales (4) y resultados analiticos (2).

También se han recibido 14 comunicaciones
internas, a las que se ha dado respuesta con la
inmediatez posible, que han consistido en
solicitudes de asesoramiento sobre suelos
contaminados en proyectos/instalaciones (4), IPS
(3), clausulas contractuales (2) y normativa
externa (2) y comunicaciones de emergencias
ambientales (3).

Cabe destacar que todas estas comunicaciones
recibidas/presentadas exigen del andlisis y/o de
la elaboracién de estudios complejos en
investigacion de aguas y suelos contaminados,
valoracion de riesgos ambientales, proyectos de
remediacion, etc.
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Emplazamientos en Descontaminacion

a.- Instalacién de suministro de combustible
y talleres de A Corufia

En 2007-2008 se caracterizd el subsuelo del
emplazamiento y se detectaron hidrocarburos
(TPH) en los suelos y en las aguas subterraneas,
con presencia de hidrocarburo en fase no acuosa
en varios puntos. Se elaboraron un Programa de
Control Ambiental del emplazamiento, una
Valoracién de Riesgos Ambientales y un Proyecto
de Descontaminacion. La ejecucién del Proyecto
se inicié en noviembre de 2009 y consistid en la
excavacién de parte de los suelos contaminados;
la eliminacion de focos -antiguo depdsito de
gaséleo, caseta de bombas, separador vy
conducciones enterradas y antiguo depodsito de
calefaccion-; la reparacion de la red de
tratamiento de aguas hidrocarburadas; la
instalacion de un nuevo sistema de
almacenamiento y de suministro de gasdleo; y la
operacion de dos barreras hidraulicas por
bombeo neumatico a través de las cuales se
extraen del subsuelo las aguas hidrocarburadas.

Una de las barreras hidraulicas esta situada en la
zona norte donde se encuentran los surtidores y
lleva funcionando desde 2010. La otra barrera
estuvo situada en la zona sur del emplazamiento,
cerca del limite con la parcela vecina, y dejo de
operar en 2016, una vez que dejé de detectarse
contaminacion por encima de los valores
objetivo.

En junio de 2020 se presentd, a requerimiento de
la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Vivenda de la Xunta de Galicia, una Propuesta de
Actuaciones en la zona de surtidores, donde se
viene registrando hidrocarburo en fase no acuosa
de forma recurrente desde 2010. Esta Propuesta
incluia la construccién de nuevos piezémetros,
inyecciones con Direct Push de surfactantes -para
movilizar la fase no acuosa retenida- y la
extraccion de hidrocarburo 'y de aguas
hidrocarburadas por bombeo. Esta Propuesta fue
aprobada en octubre de 2020, si bien su
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ejecucion se ha visto condicionada por una averia
de la linea de combustible, detectada en
noviembre de 2020. Como consecuencia de esta
averia, se produjo una fuga de combustible, si
bien al situarse el punto de vertido justo aguas
arriba de la zona de bombeo, se ha podido
extraer el hidrocarburo fugado desde los puntos
de bombeo, de manera que el impacto ha
quedado circunscrito a esta zona y no ha
migrado. Ademas, las actuaciones realizadas en
2021 -excavacion de suelos contaminados e
instalaciéon de nuevos puntos de bombeo en el
foco-, permitieron extraer de manera eficaz el
combustible fugado en esta zona.

En 2022 persistia la afeccién en la zona de los
surtidores, si bien los espesores y la cantidad de
hidrocarburo recuperado habian disminuido
significativamente respecto a 2021.

En 2022 y 2023 han continuado los trabajos de
extraccién de hidrocarburo. Se ha conseguido
recuperar la mayor parte del combustible fugado
y se ha contenido el avance de la pluma de
hidrocarburo impidiendo que migrase fuera de la
zona del foco. La ejecucién de las obras de
construccion de la nueva Estacion Intermodal de
A Corufia afecta a las instalaciones del sistema de
remediaciéon, por lo que se trabaja de forma
coordinada para prevenir los posibles dafios a los
piezdmetros y al resto de infraestructuras
subterraneas.

b.- Antigua instalacion de suministro de
combustible de Algeciras (Cadiz)

En 2007 se realizé una investigacién de la calidad
del suelo en la antigua instalacion de suministro
de combustible de Algeciras, que puso de
manifiesto la presencia de hidrocarburos (TPH)
en los suelos y en las aguas subterréneas, con
fase no acuosa en varios puntos. Las actividades
historicas de suministro de gasdleo a
locomotoras y de mantenimiento en las
instalaciones del taller han sido las causantes de
la afeccion del emplazamiento, principalmente
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por gasoleo y, en menor medida, por aceites y
grasas. Las arcillas de los suelos han constituido
una barrera fisica a la movilizacion en la vertical
de la afeccién vy, asimismo, el nivel freatico
elevado ha supuesto que la migracién en la

vertical de la fase libre haya sido escasa.

Figura 13. Excavacién de suelo. Algeciras.

En 2008 se puso en marcha un Programa de
Control Ambiental en el emplazamiento, se
realizd una ampliacién de la caracterizacion y se
iniciaron los trabajos para la elaboracién de una
Valoraciéon de Riesgos Ambientales y de un
Proyecto de Recuperacion Voluntaria, basado en
la excavacién y gestion en vertedero de los suelos
afectados y la retirada del hidrocarburo y de las
aguas fuertemente hidrocarburadas.

En diciembre de 2009 la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia declard el
emplazamiento como suelo contaminado y en
enero de 2010 aprobd el Proyecto de
Recuperaciéon  Voluntaria  presentado.  Los
trabajos previstos en el Proyecto se ejecutaron en
el primer semestre de 2010, si bien se detectd
fase no acuosa en dos piezémetros en el entorno
del taller, fuera de la zona de actuacion y donde
no se habia detectado previamente fase no
acuosa, lo que puso de manifiesto la necesidad
de tomar medidas correctoras adicionales, al
tratarse de un foco secundario de afeccion. En los
afios siguientes se realizaron trabajos de control
y campafias de purgas de hidrocarburo, pero
hubo que detener estos trabajos ante el riesgo
de derrumbe de los antiguos edificios del
emplazamiento, ademas de los problemas de
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seguridad y de salubridad por la ocupacién de
dichos terrenos. El desmantelamiento de las
instalaciones finaliz6 en junio de 2019. No
obstante, al no poder acreditar la recuperacién
de los suelos y de las aguas subterraneas del
emplazamiento, la Consejeria de Medio
Ambiente inicid un expediente sancionador en
julio de 2017, que finalizé en sancion.

Una vez desmanteladas las instalaciones, se
realizaron una nueva caracterizacibn y un
Proyecto de Recuperacion Voluntaria, que fue
presentado, para su aprobaciéon, ante la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del
Territorio en mayo de 2020 y, posteriormente, al
no recibir respuesta, en noviembre de 2020.

En abril de 2021 se recibié una comunicacién de
la Consejeria en la que se indicaba que no se
aprobaba el Proyecto de Recuperacién
presentado porque, al tratarse de un suelo
declarado contaminado, procede realizar un
Proyecto de Descontaminacion -y no uno de
recuperacion voluntaria- y la administracién
competente para su aprobacidon es el
Ayuntamiento de Algeciras.

En cumplimiento de lo anterior, se elaboraron un
Proyecto de Descontaminacion del subsuelo y
una Valoraciéon de Riesgos Ambientales que se
presentaron, para su aprobacién, ante el
Ayuntamiento de Algeciras en diciembre de 2021.
La ejecucion del Proyecto se inicié en noviembre
de 2022 y se ha desarrollado a lo largo de 2023.
Consiste en la retirada del hidrocarburo en fase
no acuosa y la excavacion de los suelos
impactados para su tratamiento in situ. Este
tratamiento se realiza mediante aireacion
superficial y oxidacién quimica, salvo en el caso
de los suelos menos afectados, que se tratan
mediante aireacion y atenuacion natural. En 2023
se han realizado tres campafias de inyeccion de
oxidante. A principios de 2024 se realizaran
muestreos de los suelos tratados, del suelo
remanente del hueco excavado y de las aguas
subterraneas. Una vez finalice el tratamiento de
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los suelos, éstos se utilizaran como relleno del
hueco de la excavacion.

c- Antigua base de creosotado de Andujar
(Jaén)

La antigua base de creosotado de Andujar fue
empleada durante unos noventa afios (1906-
1997) para el tratamiento con creosota de
traviesas de ferrocarril. Fruto de esta actividad,
llevada a cabo por diferentes
entidades/empresas, se produjo la
contaminacion del suelo superficial por creosota,
la cual fue percolando a través de los suelos y
alcanzo la capa freatica, afectando a la calidad de
las aguas subterrdneas por la existencia de
compuestos  contaminantes  disueltos e
hidrocarburos en fase no acuosa densa.

En 2007 se realizé el desmantelamiento de los
depodsitos y se retird creosota liquida, que fue
gestionada como residuo. En 2008 y 2009 se
realizaron caracterizaciones de los suelos y de las
aguas subterraneas. En 2010 se amplid el
diagndstico ambiental y se realizaron una
Valoracién de Riesgos Ambientales y un Proyecto
de Recuperacion Ambiental. Como parte de este
Proyecto y para evitar que la creosota en fase no
acuosa pudiese salir de la parcela, en 2011 se
construyé una barrera plastica y se instalaron
piezdmetros de control y pozos de extraccién
para bombear la creosota presente en el
subsuelo.

Aguas arriba del emplazamiento se encuentra la
antigua Fabrica de Uranio de Andujar. Ante la
posible presencia de compuestos radiactivos en
las aguas subterraneas interceptadas por la
barrera plastica, el Consejo de Seguridad Nuclear
(CSN) solicité a Adif en noviembre de 2014
realizar una caracterizacion radioldgica de las
aguas y de la creosota para determinar si los
residuos generados por la extraccion debian ser
gestionados como residuos radiactivos. Por ello,
en 2015 y 2016 se paralizaron las extracciones
hasta que, a finales de 2016, el CSN resolvié que
no debian tratarse como residuos radiactivos.
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En 2016 se realizd una nueva ampliacion de la
caracterizacion, lo que permitié tener un mejor
conocimiento de cuales fueron los focos de
contaminacién y como se comporta la creosota
en el subsuelo.

Desde 2017 se han retomado las extracciones de
la creosota y el seguimiento de la calidad
ambiental del subsuelo y se ha ampliado
sustancialmente la  caracterizacion  del
emplazamiento. Al haberse definido con mayor
precision las plumas de creosota, se han
instalado pozos de extraccion de gran didmetro
en dichas plumas, lo que permite captary extraer
mayores cantidades de creosota en fase no
acuosa.

En 2021y 2022 el laboratorio de Investigacion e
Ingenieria  Geoquimica Ambiental de la
Universidad Politécnica de Madrid realizé un
estudio de emanometria en el emplazamiento,
que consistia en utilizar la medida de la
concentracion de raddn en el aire de la zona no
saturada del suelo como técnica indirecta de
deteccion y caracterizacion de la contaminacion,
en base a un reparto preferencial del radén en la
fase organica presente en el subsuelo frente a las
fases de aire o agua de los espacios. A lo largo
de estos dos afios se realizaron cinco campafias
de emanometria, que permitieron identificar las
zonas con afeccion.

Ademas, se han realizado distintos ensayos con
objeto de evaluar la viabilidad técnica de los
posibles tratamientos del suelo aplicables al
emplazamiento: permeabilidad Lefranc, lavado
de suelos, desorcidn térmica en laboratorio,
oxidacion quimica in situ con perdxido de
hidrégeno, estabilizacion con cemento en
laboratorio, inyeccién de agentes surfactantes y
landfarming. Asimismo, se ha realizado un
estudio geotécnico para evaluar la estabilidad de
los trabajos de excavacién de suelos en esta
parcela. En 2023 el Instituto de Recursos
Naturales y Agrobiologia de Sevilla (CSIC) ha

realizado una investigacion sobre
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biorremediacion y fitorremediacién, para el

tratamiento de estos suelos contaminados.

Figura 14. Celdas piloto para landfarming. Anddjar.

Teniendo en cuenta los resultados de estos
ensayos, se han elaborado un Estudio de
alternativas de remediacion del suelo y un
Proyecto de Descontaminacién, presentados
ante el Ayuntamiento de Andujar en marzoy en
octubre de 2023, respectivamente. El Estudio de
alternativas incluye una evaluacion de aquellas
que se consideran viables en el emplazamiento -
gestion en vertedero, confinamiento,
landfarming y desorcion térmica- a partir de los
criterios de mejor técnica disponible, impacto
generado sobre el medio ambiente, las
instalaciones y los usuarios del emplazamiento,
sostenibilidad, ecoeficiencia y coste. Las técnicas
que reciben una mejor valoracién y que, por
tanto, se seleccionan para el Proyecto, son el
landfarming y la gestion en vertedero. El
Proyecto tiene una duracién prevista de 54
meses y contempla que se excavaran 14.000 m?
de suelo, aproximadamente, de los que un 80%
se tratara por landfarming y un 20% se gestionara
en vertedero, y se realizardn extracciones
periddicas de creosota.

d- Instalacion de suministro de combustible
de Badajoz

En 2007 se iniciaron los trabajos de
caracterizacion 'y de remediaciéon en el
emplazamiento, tras la deteccion de afeccién por
hidrocarburos en el subsuelo. Inicialmente se
registraron tres plumas de hidrocarburo en fase
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no acuosa ubicadas en los antiguos puntos de
suministro de combustible y en la zona de la boca
de carga desplazada de combustible. En 2008 se
elaboraron una Valoracién de Riesgos
Ambientales y un Proyecto de Recuperacion
Voluntaria del subsuelo, con objeto de eliminar el
hidrocarburo en fase no acuosa presente en el
emplazamiento y minimizar los riesgos para la
salud y los ecosistemas. En 2010 se puso en
marcha el sistema de remediacion, consistente en
dos equipos de extraccion del agua subterranea
por aplicacién de alto vacio (bioslurping) y su
posterior tratamiento en superficie con un
sistema de separacion fisica compuesto por un
decantador, un separador de hidrocarburos y un
filtro de carbén activado.

En junio de 2015, tras varios meses sin detectar
producto libre, se detuvo uno de los equipos de
alto vacio. El otro equipo se detuvo en marzo de
2016. El sistema fue desmantelado en noviembre
de 2017.

En los afos siguientes se continud con las visitas
mensuales de mediciones del nivel fredtico y del
hidrocarburo en fase no acuosa, purgas del
hidrocarburo acumulado en los piezémetros,
instalacion de dispositivos de absorcion 'y
bombeo de aguas subterraneas en puntos con
altas concentraciones; asi como con los trabajos
semestrales de monitorizacion de la calidad del
agua subterranea.

Figura 15. Medicion de niveles. Vista general del emplazamiento.

Badajoz.

Desde febrero de 2018 solo se detecta
hidrocarburo en fase no acuosa residual en
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algunos piezémetros ubicados en la zona de la
boca de <carga desplazada, de forma
intermitente. De igual forma, en cuanto a las
concentraciones de TPH en las aguas
subterrédneas, todos los piezdmetros vienen
registrando concentraciones por debajo de los
niveles objetivo, salvo algunos sondeos ubicados
en las inmediaciones de la boca de carga, lo que
evidencia que la afeccidn se encuentra contenida
en esta zona.

Con el fin de eliminar esta afeccion residual, en
octubre de 2021 se elaboraron unas Medidas
Complementarias al Proyecto de
Descontaminacion  del  emplazamiento, a
requerimiento y con el visto bueno tanto de la
Confederaciéon Hidrografica del Guadiana como
de la Consejeria para la Transicién Ecolégica y
Sostenibilidad de la Junta de Extremadura. Estas
medidas consisten en actuaciones en la zona de
la boca de carga: instalacion de nuevos sondeos;
infiltracion de surfactante para la remocion del
hidrocarburo remanente; bombeo neumatico de
barrera y de captacion de hidrocarburos
movilizados por el surfactante; y bombeo manual
intermitente, complementario al bombeo
permanente. En diciembre de 2021 se
comenzaron estas Medidas.

En abril de 2023, debido a las obras de
ampliacion del nuevo andén de la linea de alta
velocidad, se detienen los trabajos de bombeo
neumatico y de inyecciéon de surfactante y se
realiza un ensayo de oxidacion quimica in situ
con persulfato sédico activado, con el fin de
evaluar la disminucién de las concentraciones de
hidrocarburos mediante la oxidacidon de los
compuestos organicos. En los meses posteriores
se realizan varias campafias de infiltracion de
oxidante para reforzar la eliminacion del
hidrocarburo residual en la zona de la boca de
carga.

Con el desarrollo de estas Medidas se observa
una clara mejoria de la situacién ambiental del
emplazamiento a lo largo de 2022 y 2023, por lo
que continuara desarrollandose en 2024 vy, de
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mantenerse durante varios controles
consecutivos la tendencia de ausencia de fase no
acuosa en el emplazamiento, se realizard una
campafa de muestreo de todos los piezdmetros
y se actualizard la Valoracion de Riesgos
Ambientales, con el fin de poder dar por
finalizada la  descontaminacion en el
emplazamiento.

e- Taller de material autopropulsado de
Cerro Negro (Madrid)

El taller de material autopropulsado de Cerro
Negro comenzd su actividad a mediados del
siglo XX. Desde entonces se han producido
diversos incidentes que han provocado la
afeccion de los suelos y de las aguas
subterrédneas del emplazamiento. Desde 2007 se
han  realizado  diferentes  trabajos  de
caracterizacion y de control ambiental del
subsuelo. Estos trabajos pusieron de manifiesto
una importante afeccién por hidrocarburos en
los suelos y en las aguas subterraneas, ademas
de registrarse una presencia significativa de
hidrocarburo en fase no acuosa.

En noviembre de 2008 se elaboré el Programa de
Control Ambiental del emplazamiento y, debido
a los resultados obtenidos en las campafias de
control, en septiembre de 2009 se disefiaron e
implantaron actuaciones correctoras con el fin de
valorar la afeccion y controlar el avance de la
pluma de contaminacién. Estas actuaciones
consistian en la extraccion del hidrocarburo
sobrenadante en los piezémetros mediante el
purgado con bailer y la instalacién de dispositivos
absorbentes (oil eaters).

En 2010 y 2011 se realizaron cuatro nuevas
campafias de caracterizacién, que constataron la
afeccion de los suelos y de las aguas
subterrdneas por elevadas concentraciones de
hidrocarburos (TPH y PAH), ademas de medirse
hidrocarburo en fase no acuosa en buena parte
de los piezémetros instalados. Se identificaron
dos plumas de afeccién, una potencialmente
generada por los depdsitos aéreos de
combustible y la otra por los surtidores existentes
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en las puertas de entrada al taller de media
distancia. El producto causante de la afeccion
resultd ser un gaséleo, utilizado en las
instalaciones en el abastecimiento de las
locomotoras y en el suministro de las calderas de
calefaccion y de agua caliente.

Con el fin de eliminar esta fase no acuosa de
hidrocarburo, en noviembre de 2011 se elabord
un  Proyecto de Descontaminacion  del
emplazamiento, consistente en la instalacion de
nuevos piezémetros que actlan como pozos de
extraccion y de skimmers.

A finales de 2015 y principios de 2016 se ejecutd
un Proyecto de subsanacién y proteccién
medioambiental de la zona hormigonada de los
surtidores de combustible y de las vias de acceso
al taller, que consistio en la demolicién de la
solera de hormigén existente, la excavacion de
tierras contaminadas, la instalacion de nuevos
puntos de suministro de combustible dotados de
bandejas antiderrames y la disposiciéon de una
nueva solera de hormigén integrando dichas
bandejas.

En 2016 se realizd una revision del alcance del
Proyecto de Descontaminacion, con objeto de
mejorar el resultado de las actuaciones
correctoras. Para ello, se amplidé el nimero de
puntos de extraccién y se sustituyeron parte de
las purgas manuales por purgas mecanicas para
mejorar la recuperacion del hidrocarburo. En los
afios siguientes, como consecuencia de la
persistencia de fase no acuosa de hidrocarburo
en algunos puntos de control/extraccion, se ha
continuado con estas actuaciones.

En el segundo semestre de 2021 se realiz6 una
obra de adecuaciéon de las vias interiores y se
retiraron 26,88 t de suelos superficiales que se
encontraban afectados por hidrocarburos. En
2024 se ha previsto la ejecucién de un Proyecto
para la mejora de los elementos de la red de
vertido y del sistema de tratamiento de vertidos
lo que, previsiblemente, contribuird en gran
medida a la  mejora ambiental  del
emplazamiento.
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f- Antiguas instalacion de suministro de
combustible de El Portillo (Zaragoza)

En 2009, durante los trabajos de construccion del
edificio de CaixaForum Zaragoza, ubicado al
oeste de los terrenos de la antigua estacion de El
Portillo, se ejecutaron una serie de sondeos que
pusieron de manifiesto indicios de afeccién por
hidrocarburos en los suelos y en las aguas
subterraneas. En 2010 y 2011 se realizaron
trabajos de caracterizacion del suelo en la parcela
de CaixaForum y su entorno inmediato.
Posteriormente, a requerimiento del Gobierno de
Aragdén de julio de 2012, se realizd una
ampliacion de la caracterizacion inicial a toda la
parcela ferroviaria. De esta investigacion se
concluyd que en el emplazamiento existen dos
plumas de afeccidon por gasoleo y varias zonas
con suelos impactados, y se determind la
existencia de un foco de contaminacién externo
al emplazamiento de Adif. Asimismo, se realizd
una Valoracién de Riesgos Ambientales, que
determind la inexistencia de riesgos ambientales
inadmisibles para los potenciales receptores, con
el condicionante de la eliminacién del producto
sobrenadante.

Del analisis de esta documentacion, la
Confederacion Hidrografica del Ebro inicid en
mayo de 2014 un procedimiento administrativo
con objeto de determinar la existencia y el
alcance de la obligacién de Adif de reparar la
contaminacion que hubiera podido provocar en
las aguas del acuifero aluvial del Ebro en
Zaragoza, como consecuencia de una posible
fuga de combustible desde las antiguas
instalaciones de El Portillo. La Confederacién
Hidrografica dict6 resolucién en la que impuso a
Adif la obligacion de reparar la contaminacion
por gasoleo causada en el subsuelo de las
antiguas instalaciones, como consecuencia de la
actividad  ferroviaria desarrollada. Ademas,
requiri6 a Adif que anulara el tanque de
combustible situado bajo el aparcamiento
elevado de la antigua estacion; que realizara un
estudio de caracterizaciéon de la calidad de los
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suelos anejos al tanque anulado; y que
presentara una propuesta de programa de
seguimiento y control de las aguas subterraneas,
asi como wuna propuesta de investigacion
complementaria de las aguas subterréneas.

En julio de 2014 se realizd una caracterizacion
ambiental complementaria en la zona sur del
emplazamiento y se recurrié la citada resolucion
de la Confederacion Hidrografica, primero en via
administrativa y después en via judicial. Se alegd
no tener la obligacibn de reparar la
contaminacién por considerar que la pluma
principal de afeccién por hidrocarburos en el
emplazamiento tiene como origen un foco
externo (presumiblemente un depdsito de
gaséleo para calefaccion); y que el tanque de
gasoleo de calefaccion existente bajo el
aparcamiento de la antigua estacion, en desuso y
vaciado en 2006, no es determinante para
ambiental  del

explicar  la situacién

emplazamiento.

En 2015 se anuld el citado tanque de combustible
bajo el aparcamiento y se realizd un estudio de
los suelos anejos al tanque. En este estudio se
determind que la calidad de los suelos bajo el
tanque no permite concluir que haya existido
ninguna fuga significativa, por lo que no puede
ser considerado como un foco que haya
aportado fase no acuosa de gaséleo al acuifero.

El Tribunal Superior de Justicia de Aragdn, en
Sentencia de 25 de septiembre de 2019,
desestim¢ el recurso de Adif. Posteriormente, en
noviembre de 2020, Adif recibié un
requerimiento. En respuesta a éste, en enero de
2021 se presentd ante la Confederacion
Hidrografica del Ebro una Propuesta de
Programa de Seguimiento y Control y una
Propuesta de Investigacion Complementaria de
las aguas subterraneas para la delimitacion de las
plumas de contaminacion. En junio de ese mismo
afio se recibid la aprobacion de ambas
propuestas, asi como un requerimiento de
informacion por parte de la Confederacion
Hidrografica.
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En cumplimiento de dicho requerimiento, en
octubre de 2021 se inicidé una Investigacion
Complementaria con la perforacion de dos de los
siete sondeos previstos. Los cinco restantes,
situados en la via publica, se realizaron en marzo-
abril de 2022, una vez se recibieron las
autorizaciones necesarias por parte del
Ayuntamiento de Zaragoza. Con los resultados
de esta investigacion se elabord un Proyecto de
Recuperacion  ambiental de las  aguas
subterréneas, que se presentd ante el Gobierno
de Aragdn y la Confederacién Hidrogréfica del
Ebro en octubre de 2022. Posteriormente, el
Gobierno de Aragén requiri6 la elaboracién de
un Analisis Cuantitativo de Riesgos, de
conformidad con lo previsto en el Real Decreto
9/2005. Este Analisis se remite en marzo de 2023
y en él se concluye que la afeccion detectada en
los suelos de la instalacién no representa un
riesgo inadmisible para la salud de los receptores
definidos para los usos actuales y futuros
considerados, tanto on site como off site. En abril
se recibe respuesta del Gobierno de Aragdn en la
que se indica que no procede iniciar un
expediente de suelo contaminado; y solicita que
se cumpla lo establecido por la Confederacién
Hidrografica y que, finalizados los trabajos de
remediacién, se remita un informe final que
recoja el resultado de los trabajos realizados.

A lo largo de 2023 se han celebrado varias
reuniones con la Confederacién Hidrografica
para analizar el Proyecto de Recuperacion
Ambiental presentado en octubre de 2022.
Atendiendo a lo acordado en dichas reuniones,
se remite un nuevo Proyecto en noviembre de
2023 y se esta a la espera de su aprobacion.

g- Instalacion de suministro de combustible
de Fuencarral (Madrid)

En 2007 se elabord una investigacion de la
calidad del subsuelo en la zona de suministro de
combustible de Fuencarral, que puso de
manifiesto la presencia de hidrocarburos totales
en los suelos y en las aguas subterraneas, asi
como de hidrocarburos aromaticos en las aguas
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subterraneas. En 2008 se elaboraron wuna
Valoracion de Riesgos Ambientales y un
Programa de  Control  Ambiental  del
emplazamiento, con el fin de realizar el
seguimiento de la situacion ambiental del
subsuelo. Desde entonces, se vienen realizando
controles  ambientales  periddicos en el
emplazamiento, que consisten en inspecciones
del entorno y de las instalaciones, mediciones de
niveles freaticos y de producto libre, purgados,
muestreos de aguas subterraneas e instalacion y
retirada de oil eaters.

En 2021, debido a la deteccidn de hidrocarburo
en fase no acuosa en el emplazamiento, se
iniciaron trabajos de caracterizacion con objeto
de modelizar la problemética ambiental existente
en el subsuelo y elaborar una propuesta de
remediacién, en caso de ser necesaria. A tal fin,
entre julio y agosto de 2021 se perforaron 15
sondeos con instalacién de piezémetros en el
entorno de la zona de surtidores. Durante la
perforacion de uno de los sondeos se produjo la
rotura de una tuberia de combustible, que
ocasiond una fuga de combustible al subsuelo.
De forma inmediata se procedid a la
recuperacion del producto fugado.

En mayo de 2022 se elabord una ampliacion de
la caracterizacion del subsuelo, que confirmé la
presencia de hidrocarburo en fase no acuosa en
el emplazamiento, y se iniciaron los trabajos para
la elaboracion del Estudio de alternativas de
descontaminacién y  del  Proyecto de
recuperacion ambiental.

En marzo de 2023 se remite una propuesta de
recuperacion ambiental a la Consejeria de Medio
Ambiente, Vivienda y Agricultura. Analizada esta
propuesta, la  Consejeria  realiza  dos
requerimientos de informaciéon en mayo y en
diciembre, en los que solicita, entre otras
cuestiones, un cronograma de actuaciones que
incluya la delimitacion del suelo afectado por
hidrocarburos, los ensayos de viabilidad de las
técnicas de  saneamiento  potencialmente
aplicables y la elaboraciéon del proyecto de
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recuperacion voluntaria, asi como la presentacién
de un Informe de Situacion del Suelo de la
actividad de almacenamiento y suministro de
combustible.

En respuesta a estos requerimientos, se informa
a la Consejeria de que, una vez finalizadas las
obras que se estan ejecutando en el entorno de
la zona de estudio, se realizaran los trabajos
solicitados.

h- Instalacién de suministro de combustible
y taller de mantenimiento de Iriin

Este emplazamiento presenta una problematica
ambiental historica por la existencia de derrames
de combustible en el entorno del antiguo
surtidor, asi como junto a la boca de carga
desplazada. Esta problematica no persiste, al
haberse anulado dicho surtidor e instalado
sistemas antiderrames en el nuevo surtidor y en
la boca de carga.

En 2007 se realizd una investigacion exploratoria
del subsuelo del emplazamiento. De los
resultados de esta investigacién se dedujo la
necesidad de realizar una investigacion detallada
de la calidad del subsuelo, que se efectud
posteriormente. Como resultado de estos
trabajos, se establecieron una serie de medidas
de control ambiental, que vienen realizandose
desde 2010 y que consisten en el control de los
niveles piezométricos y de la presencia de
hidrocarburo en fase no disuelta, el purgado del
hidrocarburo y el muestreo de las aguas
subterréaneas y del aire ambiente en el taller.

Con motivo de un requerimiento del
Departamento de Medio Ambiente del Gobierno
Vasco de 2014, se modificaron las actuaciones
correctoras que se venian realizando en este
emplazamiento, se instalaron skimmers pasivos y
se ampliaron las analiticas de las aguas
subterrdneas y su frecuencia. En los afios
siguientes se continud con estas actuaciones.

En junio de 2020 se recibi®6 un nuevo
requerimiento administrativo en el que se
solicitaba, entre otras cuestiones, que se
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mantuvieran las actuaciones de control
implementadas, adecuando la periodicidad de
las campafias a la informacién obtenida; que se
ampliara el programa analitico de las aguas
subterraneas; y que se presentara un Plan de
Actuacion de saneamiento cuando se conocieran
los plazos y el alcance de la entrada de la alta
velocidad en el emplazamiento.

En septiembre de 2020 se elabord una
caracterizacion en la zona trasera del taller
(antigua zona de suministro de combustible) con
el fin de obtener informacion para elaborar un
Proyecto de Descontaminacién. A partir de esta
caracterizacion, se han valorado distintas
alternativas de remediacion del suelo, teniendo
en cuenta, ademas de criterios técnicos,
ambientales y econdmicos, otros como la
necesidad de compatibilizar los trabajos de
descontaminacién con la actividad en el taller de
mantenimiento y el trafico ferroviario.

En julio de 2022 se recibi6 un oficio del
Departamento de Desarrollo  Econdémico,
Sostenibilidad y Medio Ambiente del Gobierno
Vasco, en el que se requeria un control trimestral
del emplazamiento, que se ampliara la
investigacion del subsuelo y que se elaboraran
una revision del Andlisis Cuantitativo de Riesgos
y un Plan de Saneamiento. Esta documentacion
se ha presentado en marzo de 2023. A la espera
de la aprobacion del Plan por parte del Gobierno
Vasco, se realizan controles trimestrales en el
emplazamiento.

i- Instalacion de suministro de combustible
de Monforte de Lemos (Lugo)

En 2007 se realizaron unos trabajos de
caracterizacion del emplazamiento que pusieron
de manifiesto la presencia de hidrocarburos en
los suelos y en las aguas subterraneas en la zona
de suministro de combustible. Posteriormente, se
realizd una Valoracién de Riesgos Ambientales,
segun la cual la afeccidon detectada no suponia
un riesgo inadmisible para los potenciales
receptores. En 2008 se establecié un Programa
de Control Ambiental en el emplazamiento para

Verificada, de 1 de agosto de 2024

hodiF

realizar el sequimiento de la calidad del subsuelo.
En los controles ambientales realizados en 2008
y 2009 se detecto hidrocarburo en fase no acuosa
en uno de los piezémetros por lo que, debido a
la proximidad de un arroyo canalizado y a su
posible afeccién, se iniciaron actuaciones
correctoras de extraccion del hidrocarburo
detectado y de control ambiental y se realizé una
investigacion complementaria.

En 2014, dado que en los controles realizados
seguia detectdndose hidrocarburo en fase no
acuosa en uno de los piezdmetros en el entorno
de los surtidores, se elaboré un Proyecto de
Mejora Ambiental del subsuelo, aprobado por la
Conselleria de Medio Ambiente, con objeto de
eliminar la fase no acuosa sobrenadante. El
Proyecto preveia actuaciones durante 12 meses
de control del nivel fredtico, muestreo de aguas
subterréneas, purgado y extraccién manual de
hidrocarburo mediante bailer e instalacion de
dispositivos absorbentes (oil eaters). Ademas, se
realizaron intervenciones en el emplazamiento
para evitar fugas desde la red de aguas
hidrocarburadas y se delimitd la zona de
suministro.

Las actuaciones correctoras y de control se
mantuvieron durante los afios siguientes. En 2017
se realizaron nuevas mejoras en la instalacién
consistentes en la sustitucion del antiguo
separador; la renovacion de las tuberias de
impulsion de combustible; y la limpieza y el
sellado de superficies de las arquetas, las
canaletas, las bandejas antiderrames y el cubeto.

Al mantenerse la situacién de afeccién en el
emplazamiento, a finales de 2020, con el visto
bueno tanto de la Conselleria como de la
Confederacion Hidrogréfica del Mifio-Sil, se inicid
la ejecuciébn de una nueva Propuesta de
Actuaciones, que incluia una nueva Valoracion de
Riesgos Ambientales. La Propuesta contemplaba
tanto actuaciones de retirada de la fase no
acuosa  -instalacion  de  dispositivos  de
acumulacion y recuperacién de hidrocarburo-;
como de reduccion de hidrocarburos disueltos -
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mediante la inyeccion de bioestimulantes
microbianos y la instalaciéon de dispositivos
liberadores de oxigeno-. Se contratd con la
Universidad de Oviedo un estudio sobre
optimizacion de la biorremediacion en este
emplazamiento Y, siguiendo las
recomendaciones de este estudio, en septiembre
de 2021 se iniciaron las inyecciones con
bioestimulante y se instalaron dispositivos
liberadores de oxigeno.

En 2022 se continud con estas actuaciones y los
resultados de los controles realizados pusieron
de manifiesto su eficacia. Una vez cumplidos los
niveles objetivo, en octubre de 2022 se realizé un
muestreo de aguas subterrdneas en todos los
piezémetros del emplazamiento y de aguas
superficiales en el arroyo del Rioseco, para la
certificacion del estado final de la parcela tras las
actuaciones de mejora ambiental. Los resultados
obtenidos confirmaron que el emplazamiento es
conforme con los criterios de calidad
establecidos en la normativa de referencia.

2023/0741% 15:00:

Figura 16. Arroyo Rioseco. Monforte de Lemos.

En marzo de 2023 se elabora una nueva
Valoracién de Riesgos Ambientales, que concluye
que las concentraciones detectadas no
representan un riesgo inadmisible para la salud
de las personas ni para el ecosistema fluvial, por
lo que se solicita a la Conselleria de Medio
Ambiente que apruebe la finalizacion de las
actuaciones ambientales en el emplazamiento.
En junio de 2023 se recibe un oficio de la
Conselleria en el que se aprueba la recuperacion
del emplazamiento y se establece un plan de
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control y seguimiento anual de la calidad del
suelo y de las aguas subterraneas.

j- Instalacion de suministro de combustible y
taller de mantenimiento de Ourense

Este emplazamiento presenta un problema
ambiental histérico derivado del suministro de
combustible a locomotoras, lo que ha generado
una afeccién del subsuelo por hidrocarburos. La
instalacién contaba con un depésito aéreo de
combustible, instalado en 1979, y varios
surtidores. Tanto el depdsito como los surtidores
se desmantelaron en 2010.

Desde 2007 se vienen realizando actuaciones
ambientales en el emplazamiento para abordar
esta problematica ambiental. Ademas, en 2008
tuvo lugar una fuga de gasdleo de una tuberia de
combustible, lo que motivo la elaboracion de un
Proyecto de Recuperacion y de una Valoracién
de Riesgos Ambientales, presentados ante la
Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia.

De 2008 a 2013 se realizaron los trabajos de
remediacién ambiental para recuperar el
subsuelo afectado y evitar la movilizacién de las
aguas contaminadas hacia las viviendas situadas
aguas abajo de la instalacién. Los trabajos
consistieron en la operacion de dos barreras
hidraulicas de captacion de agua e hidrocarburo
mediante bombeo neumatico y alto vacio, y en la
inyeccion de una solucidon de agua y surfactante
para movilizar el hidrocarburo retenido en el
suelo. Estas actuaciones permitieron obtener una
sustancial mejora de la situacion ambiental.

En 2014, tras constatar la ausencia de fase no
acuosa, se elabord un Programa de Control y una
ampliacion de la Valoracién de Riesgos
Ambientales, a solicitud de la Conselleria de
Medio Ambiente, que concluyd que la afeccién en
los suelos y en las aguas subterraneas no
representaba un riesgo inadmisible ni para los
trabajadores del emplazamiento ni para los
residentes de las viviendas aguas abajo de la
instalacion.
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En los afios siguientes prosiguieron las tareas de
control  ambiental, muestreo de aguas
subterraneas, medicion de niveles, extraccién
puntual de hidrocarburo e instalacién de
absorbentes en aquellos piezémetros donde
aparecia fase no acuosa sobrenadante de forma
ocasional.

En 2017 se produjo un vertido accidental de
aceite degradado en la arqueta de un
piezdmetro. Gracias al Programa de Control, el
vertido pudo ser rapidamente detectado y se
consiguié recuperar la mayor parte de éste.

Figura 17. Linea de vertido. Ourense.

Debido a un repunte de la afeccién, y a
requerimiento de la Conselleria, en diciembre de
2019 se presentd una Propuesta de Actuaciones
de retirada de la fase no acuosa -bombeos
quincenales e instalacién de absorbentes-; y de
reduccién de los hidrocarburos disueltos en las
aguas subterraneas -mediante la aireacion vy
oxigenacion del acuifero (biosparging), la
oxidacion quimica y la biorremediaciéon mejorada
con nutrientes, oxigeno u otro tipo de
enmiendas-. En febrero de 2020 fue aprobada
esta Propuesta por la Conselleria y se iniciaron los
ensayos de estas técnicas.

En 2020 se produjo un aumento de la afeccién en
el emplazamiento, que se atribuyd a la
realizacion de los citados ensayos. No obstante,
en 2021y 2022 continud esta tendencia, por lo
que se ha hecho necesario plantear nuevas
actuaciones en 2023. Se ha descartado realizar
actuaciones mas intensivas como el bombeo
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continuo o la extraccién por alto vacio, ya que no
mejorarian significativamente la extraccion de
hidrocarburo, dados los bajos rendimientos, pero
si implicarian un coste ambiental elevado por el
consumo de energia y la generacion de residuos.
Por ello, en el primer semestre de 2023 se decide
realizar algunas mejoras del sistema de bombeo
puntual. Asi, en julio se instala un sistema de
bombeo neumético en los cuatro puntos mas
afectados, donde se realiza un bombeo diario
durante cuatro horas en dos ciclos. Ademas, se
realizan bombeos puntuales en otros pozos. Con
estas mejoras se ha logrado reducir de forma
significativa la carga contaminante con respecto
a los dos afios anteriores. No obstante, dado que
la presencia de fase libre es residual, la cantidad
de hidrocarburo recuperado es muy baja.

k- Taller de material motor e instalacion de
suministro de combustible de Salamanca

En 2007 se realizd una investigacion del subsuelo
de las instalaciones del taller de material motor y
de la zona de suministro de combustible de
Salamanca, que puso de manifiesto una afeccion
del suelo por hidrocarburos totales del petroleo
(TPH), asi como de las aguas subterraneas, donde
se detectd producto en fase no acuosa vy
concentraciones  elevadas de TPH e
hidrocarburos aromaticos. Por ello, en 2008 se
disefid un Programa de Control Ambiental para
el seguimiento de la situacion medioambiental
del emplazamiento.

En 2009 se elaboré6 un Proyecto de
Descontaminacion y se pusieron en marcha
actuaciones para la eliminacion de los focos
activos causantes de la contaminacién. En 2015y
2016 se amplié la caracterizacion, que constaté el
cambio de la situacion ambiental del
emplazamiento, por lo que se modificd el
Proyecto de Descontaminacion y se elabord una
Valoracion de Riesgos Ambientales (noviembre
2016). Se detectaron como posibles focos de
contaminacion, que fueron eliminados, las
antiguas zonas de almacenamiento de
combustible de calefaccién y de suministro de
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combustible a locomotoras, la antigua balsa de
recogida de aceites usados de la nave rotonda y
las vias de acceso al taller.

El Proyecto tiene como objetivos eliminar el
hidrocarburo en fase no acuosa detectado en el
subsuelo y tratar los suelos que puedan estar
actuando  como  foco  secundario de
contaminacion de las aguas subterraneas hasta
niveles que no sean un riesgo inadmisible para la
salud humana. Las técnicas de tratamiento
seleccionadas son: excavacion selectiva del suelo
para su tratamiento mediante landfarming o
gestion en vertedero; recuperacién de la fase no
acuosa por bombeo y ventilacién del suelo y
purgas periddicas; y limpieza superficial con
agente bioestimulador y agua caliente a presion.

En 2017 se iniciaron los nuevos trabajos de
remediacién. Se realizé una modificacion del
sistema de tratamiento, debido al afio
excepcional de sequia-lluvia en el que se
identificd una oscilacion del nivel fredtico muy
acusada y una mayor acumulacién de fase no
acuosa en los pozos con los niveles bajos, por lo
que se cambid el sistema a un alto vacio y
bombeo para deprimir el nivel de las aguas
subterraneas.

El sistema de alto vacio se puso en marcha en
mayo de 2018. En noviembre de 2021, dada la
reduccién del nimero de pozos con fase no
acuosa, asi como de los espesores aparentes de
éstos, se detuvo una de las dos bombas de vacio.
En septiembre de 2023 se detiene la otra bomba
y se desmantelan los equipos. En diciembre de
2023, después de tres meses desde la retirada de
los equipos, no se detecta fase libre en el
emplazamiento.

En cuanto al tratamiento del suelo mediante
landfarming, se han tratado un total de cinco
lotes de tierras -unos 1.756 m3-, hasta alcanzarse
concentraciones de hidrocarburos que permiten
su reutilizacion en el propio emplazamiento
como material de relleno. En septiembre de 2023
comienza la excavacion selectiva de suelos en la
zona pendiente de tratar.
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|- Instalacidon de suministro de combustible
de Sevilla

Este  emplazamiento  estd  monitorizado
medioambientalmente desde 2010, por presentar
contaminacion en el subsuelo derivada de la
actividad histérica de suministro de combustible
a locomotoras.

En 2017 se realizé una ampliacién de la
caracterizacion del suelo con la finalidad de
delimitar la zona afectada con hidrocarburo en
fase no acuosa y comprobar si dicha afeccion
estaba contenida dentro de los limites del
emplazamiento y/o estaba entrando en la
propiedad contaminacion de la estacion de
servicio proxima. Los trabajos descartaron esta
ultima posibilidad y concluyeron que existia una
importante afeccion por TPH C10-C40 (rango
asociado a combustible diésel), por lo que se
adoptaron medidas urgentes para asegurar la
contencion de la pluma de contaminacién dentro
de los limites de la propiedad y mejorar la
situacion ambiental del acuifero bajo el
emplazamiento.

Se elabor6 un Proyecto de Recuperacion
Voluntaria, consistente en un bombeo neumatico
que forma una barrera hidraulica que permite
extraer el hidrocarburo sobrenadante y evita que
salga de los limites de la propiedad de Adif;
ademas de purgas puntuales e infiltracion de
surfactante para movilizar el hidrocarburo. Este
sistema comenzoé a funcionar en diciembre de
2017.

En enero de 2021 se recibid una resolucién de la
Delegacién Territorial de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Desarrollo Sostenible en Sevilla, por la
que se aprobaba el Proyecto de Recuperacion
Voluntaria, con una serie de condicionantes.
Posteriormente, en julio de 2021 se recibid por
parte de esa Delegaciéon Territorial una nueva
comunicacion en la que solicitaba, entre otras
cuestiones, que se desarrollaran actuaciones en
aquellas zonas sin piezdmetros conectados al
sistema de bombeo; que se elaborara un estudio
complementario de caracterizacion del suelo que
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permitiese delimitar la afeccién en todas las
direcciones; asi como un Analisis Cuantitativo de
Riesgos.

En cumplimiento de lo anterior, en julio y octubre
de 2021 se instalaron ocho captadores de
vapores para la medicion de fase gaseosa en
subsuelo. En diciembre de 2021 se elabord un
Analisis Cuantitativo de Riesgos, que concluye
que la afeccion detectada en los suelos del
emplazamiento no representa un riesgo
inadmisible para los receptores potenciales
evaluados, si bien se establece la condicién de
que todo el hidrocarburo en fase libre sera
retirado. En marzo de 2022 se amplio el sistema
de remediacion con 20 nuevos piezometros y la
instalacion de 12 nuevas bombas. Tras la
ampliacién de este sistema, a lo largo de 2022 y
2023 se ha producido una significativa mejora de
la situacion ambiental del emplazamiento.

En octubre de 2023 se recibe un requerimiento
de la  Confederacion  Hidrogréfica  del
Guadalquivir en el que solicita la presentacion de
la siguiente documentacién, de acuerdo con la
reciente modificacion del Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico: 1) Estudio de
caracterizacion y diagnostico ambiental. 2)
Analisis Cuantitativo de Riesgos. 3) Proyecto de
descontaminacion voluntaria. 4) Resultados
analiticos de los muestreos.

m- Antigua instalacion de suministro de
combustible de Teruel

Este emplazamiento  esta  monitorizado
medioambientalmente  desde 2002,  por
presentar contaminacién en el subsuelo derivada
de la actividad historica de suministro de
combustible a material movil ferroviario. El
emplazamiento  habia  tenido,  ademas,
instalaciones pertenecientes a otras empresas
logisticas de hidrocarburos.

En 2016 se repuso la red de control piezométrico
de las antiguas instalaciones de suministro de
combustible, debido a que las obras de
construccion de una carretera habian eliminado

Verificada, de 1 de agosto de 2024

hodiF

gran parte de los piezémetros. Se delimitd la
pluma de afeccion por hidrocarburos y se
elabord6 un Proyecto de Descontaminacion,
aprobado en abril de 2018 por el Departamento
de Desarrollo Rural y Sostenibilidad del Gobierno
de Aragdén y en junio de 2020 por la
Confederacién Hidrografica del Jucar.

El Proyecto incluye la excavacidon del antiguo
separador de hidrocarburos y del suelo préximo
afectado y la perforacion de sondeos que actien
como puntos de extraccion del hidrocarburo
mediante bombeo, asi como de puntos de
inyeccién de surfactantes que movilicen el
hidrocarburo. Contempla, ademas, la inyeccién
de bioestimulantes, una vez retirada la mayor
parte de la fase no acuosa del suelo.

Una vez repuesta la red piezométrica, y hasta el
inicio de los trabajos de remediaciéon, se
realizaron extracciones de hidrocarburo del
acuifero, como medida de contencién de la
contaminacion.

En septiembre de 2020 comenzaron las obras del
Proyecto. Se realizaron los trabajos de
excavacion  del antiguo  separador de
hidrocarburos y del terreno préximo (31,2 t
gestionadas como residuo), se instalaron 19
piezdmetros adicionales y se iniciaron los
trabajos de infiltraciéon de surfactante y de
recuperacion  del  hidrocarburo  mediante
bombeo.

En julio de 2023 se recibe un requerimiento de la
Confederacion Hidrogréafica del Jucar en el que
se solicita, entre otras cuestiones, que durante el
primer trimestre de cada afio se remita un
informe anual que incluya un resumen del avance
en la recuperacién del hidrocarburo, indicando el
volumen extraido y una estimacion del que
gueda por extraer en el subsuelo; y una
valoracion de la eficacia del método de
remediacion llevado a cabo hasta la fechay, en el
caso que no se pueda cumplir con lo autorizado
por la Confederacion Hidrogréfica, se propondra
un sistema de remediacion alternativo mas eficaz
y que garantice la descontaminacion de forma
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mas inmediata. Ademas, se requiere incrementar
a una frecuencia trimestral el muestreo de aguas
subterraneas en el piezometro proximo al rio
Turia y se sefiala que los trabajos de remediacién
no se daran por finalizados mientras exista fase
libre y/o concentraciones de contaminantes
superiores a los valores genéricos de
intervenciéon sefialados por la modificacién del
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico de
2023.

n- Instalaciéon de suministro de combustible
de Valladolid

En 2007 se realizé una investigacion ambiental
del subsuelo del emplazamiento y se detectd una
afeccion por TPH en los suelos y en las aguas
subterraneas, asociada a las tareas de suministro
de combustible. En 2008 se implantd un
Programa de Control Ambiental, que establecid
la necesidad de realizar visitas periddicas para la
revision de los niveles de agua/hidrocarburo y el
muestreo de las aguas subterraneas.

En 2020 se realizaron trabajos de caracterizacion
adicional en dos campafias, con un total de 20
nuevos sondeos. Con ello se 