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1.-0BJETO

La presente norma tiene por objeto definir la metodologia para el desarrollo de estudios aclsticos
motivados por la redaccién de proyectos en el ambito de la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG) gestionada por Adif y Adif Alta Velocidad, en adelante Adif.

2.-CAMPO DE APLICACION

La presente norma serd de aplicacion para todos los estudios aclsticos que se desarrollen como
parte de los proyectos redactados en Adif.

Seran susceptibles de incluir un estudio de ruido, salvo justificacion suficiente que aconseje lo
contrario, los siguientes documentos:

e Proyectos de nuevas infraestructuras ferroviarias / nuevas estaciones.

e Proyectos de modificacion de infraestructuras existentes, cuando dicha modificacion
pueda suponer cambios acusticos desfavorables en la operativa ferroviaria (niimero de
circulaciones, tipologia de circulaciones y/o velocidad de las mismas).

e Proyectos de proteccién acustica.

e Proyectos en los que sea necesario valorar el alcance y relevancia del impacto acustico,
de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 dela Ley 21/2013, de Evaluacién Ambiental
(incluyendo las modificaciones en la geometria del trazado o las caracteristicas de la
plataforma).

e Proyectos en los que asi lo establezca la normativa y/o resolucion del drgano ambiental
de aplicacidn.

e Estudios de impacto ambiental o documentos.ambientales, de cualquiera de los proyectos
anteriores, remitidos al 6rgano ambiental para evaluacion.

Quedan excluidas<del alcance de esta Norma, las actuaciones de mantenimiento que, no
formando parte de la operativa habitual de mantenimiento programado, sea necesario realizar
de forma puntual y sin la redacciéon de un proyecto asociado.

Por otra parte, en los proyectos de superestructura de via, que afecten a un tramo para el que ya
se dispone de estudio acustico realizado para el proyecto de plataforma, y estos no conllevan
modificaciones en el impacto acustico, sera suficiente con hacer mencion a la existencia de dicho
estudio, justificando adecuadamente esta circunstancia.

3.-DEFINICION DE TERMINOS EMPLEADOS

Area acdstica: ambito territorial, delimitado por la administracion competente, al que le es
aplicable el mismo objetivo de calidad acustica o el mismo valor limite de inmisidn.

Escenario de calculo: conjunto de condiciones temporales, de contorno y de fuentes de ruido, a
considerar de cara a la modelizacidn.

[ndices de ruido: cada uno de los indicadores establecidos por la normativa de aplicacién, que
permiten expresar el nivel de presidn sonora o molestia actstica sobre el receptor.

Infraestructura nueva: infraestructura de nuevo trazado sujeta a evaluacion de impacto
ambiental o modificacidn de infraestructura existente, sujeta a evaluacidon de impacto ambiental,
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que permita duplicar la capacidad de adjudicacion de dicha infraestructura conforme a las
disposiciones adicionales segunda y tercera del RD 1367/2007.

Infraestructura existente: infraestructura preexistente que queda fuera de la definicion de
infraestructura nueva y que no esta sujeta a la evaluacién de impacto ambiental.

Objetivos de Calidad Acustica (OCA): conjunto de requisitos que, en relacion con la contaminacion
acustica, deben cumplirse en un momento dado en un espacio determinado.

RD 1367/2007: Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
3712003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.

RD 1513/2005: Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestidon del ruido
ambiental.

Valor Limite: valor de un indice acustico que no debe ser sobrepasado y que de superarse, obliga
a aplicar medidas tendentes a evitar tal superacidn.

Zonas de especial sensibilidad: aquellas zonas en las que, aun no encontrandose receptores del
tipo edificacion, sea necesario observar el cumplimiento de unos determinados niveles sonoros
de referencia (por ejemplo: espacios naturales, zonas de especial proteccion, etc.). La existencia
de zonas de especial sensibilidad vendra dada por las resoluciones del rgano ambiental de
aplicacidon, por la existencia de normativa sectorial que establezca su existencia o por los posibles
requerimientos establecidos en el plan de gestion y/o la declaracion de un espacio.

&.~METODOLOGIA PARA EL ESTUDIO

L.1.-INTRODUCCION

Con el fin de dar cumplimiento en los proyectos a la legislacion vigente y a las resoluciones
ambientales de aplicacion en materia de ruido, se resume a continuacion la descripcion de los
trabajos a realizar.

e Se analizara, con el resto de areas responsables de elaboracion de estudios acusticos, la
existencia. de estudios vigentes en el ambito del proyecto que puedan confluir con el
mismo.

e Se estudiard la normativa de aplicacion, incluyendo las resoluciones del drgano
ambiental, para determinar los niveles de referencia en el tramo objeto de estudio.

e Se definira el ambito del estudio, los receptores y/o las zonas sensibles afectadas y las
fuentes de ruido presentes y futuras, y escenarios de célculo.

e Se analizara la necesidad de una campana de mediciones de la situacion actual.

e Se llevara a cabo una modelizacion acustica de los escenarios de calculo y se compararan
los resultados obtenidos con los valores de referencia.

e Para aquellos receptores y/o zonas sensibles en lo que exista superacion de los valores de
referencia se definirdan las medidas correctoras que permitan alcanzar dichos valores.

e Se justificara la efectividad de las medidas correctoras propuestas, de acuerdo con las
prescripciones establecidas en este documento.
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L.2.-ANTECEDENTES

Sera preciso analizar si existen estudios previos en el ambito del proyecto que conlleven la
ejecucion de medidas correctoras para, en su caso, incluirlos como antecedente. Asimismo, se
comprobara la existencia de otros proyectos en ejecucion (o en fase de licitacion) que puedan
incluir pantallas acusticas, de cara a considerarlas en la modelizacidn.

&.3.-DETERMINACION DE LOS VALORES DE REFERENCIA

Se detallard y analizard la normativa de aplicacion existente a nivel estatal, asi como las
resoluciones del drgano ambiental que le sean de aplicacion.

En el caso que concurran distintos valores de referencia para: un indice de ruido, periodo horario,
altura de referencia, etc., se aplicaran los criterios mas restrictivos o, €n su caso, se justificara la
prevalencia de un criterio frente a otro.

En principio, los valores de referencia se estableceran en funcion del uso predominante del
receptor.

Como resultado del analisis se presentara, preferiblemente en formato tabla, un esquema con
los valores de referencia aplicables para cada escenario de cdlculo, indice de ruido, tipo de drea
acustica y periodo horario.

La determinacion de los valores de referencia paralas zonas de especial sensibilidad vendra dada
por la normativa o los instrumentos de planificacion. Encaso de no estar definidos dichos valores,
el propio estudio de ruido incluira una propuesta razonada de niveles de referencia, asi como de
las condiciones de evaluacion de los mismos.

L.4.-ALCANCE DEL ESTUDIO

Se llevara a cabo un inventario de todos‘los receptores y/o zonas sensibles susceptibles de ser
afectadas por la infraestructura analizada. Para ello; se considerara un drea de influencia minima
de 150 metros a cada‘lado de la infraestructura, salvo que exista justificacion suficiente que
aconseje utilizar un.drea de influencia mayor o menor.

Para todos los receptores del drea de influencia se adjuntara una tabla con los siguientes datos:

e Numero de orden

e localizacion (PKy margen)

e Distancia al eje

e Tipo dearea acustica o uso predominante (residencial, industrial/terciario, etc.)
e Estado (en uso/deshabitada)

e Numero de plantas

e Necesidad de realizar calculos (SI/NO)

Esta tabla debera ir acompanada de una o varias fotografias de cada edificacion y de un plano
(idéntico a los de la planta del trazado a escala 1/1.000) de localizacion de las mismas.

Se realizara una descripcion de las fuentes de ruido, actuales y futuras, tanto ferroviarias como
no ferroviarias, que deberan identificarse en un plano a escala 1/20.000.
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Se podran considerar los siguientes escenarios:

e Escenario 1: correspondiente a la situacion preoperacional o existente en el momento de
realizar el estudio.

e Escenario 2: corresponde a la situacion con la infraestructura estudiada en fase de
funcionamiento considerando Unicamente la emisién sonora producida por
infraestructuras de competencia de Adif.

e Escenario 3: corresponde a la situacion con la infraestructura estudiada en fase de
funcionamiento considerando el aporte de todas las fuentes presentes en el ambito de
estudio.

&.5.-CAMPANAS DE MEDICIONES ACUSTICAS DE SITUACION PREOPERACIONAL O EXISTENTE

Todos los estudios acusticos, salvo justificacion suficiente que aconseje lo contrario, incluiran una
campana de mediciones acusticas cuyo objetivo sera completar la informacion sobre los niveles
sonoros obtenida de las modelizaciones y/o permitir una_mejor caracterizacion acustica de la
zona.

El Consultor propondra y justificara una seleccion de puntos en funcion del objeto de la medicidn
donde, previa aprobacidn de Adif, se realizara la medicién acustica de la situacion actual,
analizando las fuentes de ruido existentes, topografia, tipo de suelo, usos predominantes, etc.

Esta seleccion de puntos se plasmara en un plano (idéntico a los de la planta del trazado y a
escala 1/1.000), y deberd permitir la definicion de zonas homogéneas en funcion del tipo de
fuentes de ruido existentes, considerando (siempre queestén presentes en el ambito de estudio)
al menos las siguientes:

e Zonas con ausencia dereceptores, como es el caso de areas rurales y naturales, alejadas
o no de fuentes significativas (infraestructuras de comunicacion con tréafico elevado, ruido
industrial, etc.).

e Zonas con receptores y presencia predominante o exclusiva de fuentes ferroviarias
competencia de Adif.

e Zonas periurbanas con densidad moderada de areas habitadas y con presencia de fuentes
distintas a.las ferroviarias.

e Zonas urbanas densas con fuentes distintas a las ferroviarias.

Deberdn ser tenidos en cuenta entornos concretos con presencia de fuentes singulares de ruido,
como es el caso de cruces o proximidad a grandes infraestructuras viarias, u otros focos
claramente predominantes.

El ndmero y distribucion de los puntos de medida deberan ser suficientes para caracterizar las
condiciones promedio de cada tipo de zona, asi como de los entornos singulares identificados
en un analisis previo del territorio.

Asi mismo, deberda presentarse, en los apéndices correspondientes, una descripcion de los
equipos de medida utilizados en cada caso y los certificados de verificacion periddica de los
mismos.

Las mediciones se efectuaran preferentemente durante un periodo continuo de 24 horas, o en
su defecto, en los momentos de intensidades mas representativas de los periodos de dia, tarde
y noche, debiendo estar justificada al respecto la programacion. La metodologia seguida para el
desarrollo de la campana de medidas, serd la definida en el anexo IV del RD 1367/2007. En



D adif ) adif

relaciéon con la programacion y localizacion de los puntos de medicidon, se atendera a lo
establecido en el apartado a.3.4.1 del mismo, relativo a “Evaluacién de los indices de ruido
referentes a objetivos de calidad acustica en dreas acusticas".

Como regla general, en cuanto al tipo y nimero de mediciones a realizar, se tendran en cuenta
los siguientes criterios, en funcion del tipo de ambientes sonoros presentes a lo largo del ambito
del estudio:

e Entornos con ausencia de receptores y/o de fuentes de ruido significativas: podra
justificarse razonadamente la no realizacion de mediciones en estas zonas.

e Zonas con presencia exclusiva o predominante de ruido ferroviario (lineas titularidad de
Adif/Adif AV): preferentemente mediciones en continuo de 24 horas de duracién, o bien
medidas puntuales de duracién no inferior a 15 minutos y un nimero no inferior a tres
por periodo, en periodos con trafico ferroviario. Para las mediciones puntuales deberan
quedar registrados los pasos de trenes, indicando el momento, tipo, composicidon y
velocidad de los trenes que circulen durante las mediciones.

e Zonas urbanasy peri-urbanas: mediciones en continuo de 24 horas de duracion.

Antes de realizar la campana de medidas se deberan adaptar los métodos de medida utilizados
a las definiciones de los indices de ruido del anexo | del RD 1367/2007, y cumplir los principios,
aplicables a las mediciones para evaluar niveles de ruido en determinados periodos temporales
de evaluacion y para promedios a largo plazo, seglin corresponda, expuestos en las normas UNE-
ISO 1996-1: 2020 y UNE-IS0 1996-2: 2020.

Los instrumentos de medida y calibradores, utilizados para la evaluacién del ruido, deberan
cumplir las disposiciones establecidas en la Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se
regula el control metroldgico del'Estado de determinados instrumentos de medida, para los de
tipo 1/clase 1.

Ademas, los instrumentos de medida utilizados para todas aquellas evaluaciones de ruido en las
que sea necesario el usode filtros de banda de octava o 1/3 de octava, deberan cumplir lo exigido
para el grado de precision tipol/clasel en las normas UNE-EN 61260-1:2014 “Filtros de banda
de octava y de bandas de una fraccion de octava. Parte 1: Especificaciones”, UNE-EN 61260-
2/2016 "Filtros de banda de octava y de bandas de una fraccion de octava. Parte 2: Ensayos de
evaluacion de patron” y UNE-EN 61260-3/2016 "Filtros de banda de octava y de bandas de una
fraccion de octava. Parte 3: Ensayos periodicos”.

4.6.-PROPUESTA PREVIA

Podra redactarse una propuesta previa al estudio acustico de cara a valorar la idoneidad de las
condiciones .de contorno seleccionadas con anterioridad a la modelizacion acustica. Dicha
propuesta debera recoger, al menos, la informacidn relativa al ambito de estudio, al analisis
normativo.y valores de referencia adoptados, y las condiciones de realizacion de la campana de
mediciones, y podra ponerse a disposicion de otras areas participantes en la redaccion /
supervision [ ejecucion del proyecto para su analisis y valoracion.

&.7.-MODELIZACION ACUSTICA

Método de calculo

Para la modelizacion acustica de los escenarios presentes o futuros se empleara el método comun
de evaluacion del ruido en Europa (CNOSSOS-EU) conforme a lo establecido en el Anexo Il del RD
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del ruido, en lo referente a la evaluacién del ruido ambiental.
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Para la aplicacion del método CNOSSOS-EU se tendrd en cuenta el documento “Guia para la
aplicacion del método (NOSSOS-EU en la modelizacion del ruido producido por las circulaciones
ferroviarias en las infraestructuras de Adif y Adif AV” publicada por Adif Alta Velocidad
(https://www.adif.es/gestion-de-contaminacion-acustica).

En esta guia se determinan cuales son los parametros de las bases de datos que propone el
CNOSSOS-EU, tablas G-1 a G-7 del método, que deberan emplearse para evaluar el ruido.de las
circulaciones ferroviarias en el ambito de la RFIG gestionada por Adif.

Parametros de entrada al modelo

e Trafico: se utilizardn los datos de circulaciones medias diarias por tipo de servicio, tipo de
tren y composicion para los periodos dia (de 7 a 19 h), tarde (de'19 a 23 h) y noche (de
23 a 7 h). Estos datos seran proporcionados por Adif/Adif AV para cada escenario de
simulacion.

e Velocidades: las velocidades de simulacion seran las establecidas en los Cuadros de
Velocidades Maximas publicados por la Direccidon de Gestion de Capacidad, o en su caso,
las establecidas como velocidades de disefio del proyecto.

En lo que se refiere a las velocidades de aproximacion y salida de estaciones, para los
trenes que realizan parada, se empleara la tramificacion de velocidades publicada en la
"“Guia para la aplicacion del método CNOSSOS-EU en la modelizacion del ruido producido
por [as circulaciones ferroviarias en las<infraestructuras de Adif y Adif AV'. Cabe recordar
que, tal y como recoge la citada Guia, en ningln caso se consideraran velocidades en las
modelizaciones inferiores a 50 km/h en subtramos que no estén en zona de aproximacion
o salida de estacion.

e Area de estudio: vendra definida por un buffer en torno a la infraestructura de estudio
que dependera del alcance del mismo. En esta drea se representaran todos los elementos
que influyen en la propagacion.

e Area de calculo: para obtener los mapas.de niveles sonoros deberd definirse un area
minima de 200.metros a cada lado del eje que podra ampliarse si las condiciones de
trafico y velocidad lo requieren. Los calculos para obtener los niveles en fachada se
realizaran en un area que incluya como minimo todas las edificaciones recogidas en el
inventario, debiendo asegurarse de que no queden edificaciones afectadas que no hayan
sido inventariadas.

e Edificaciones: se consideraran en el modelo todas las edificaciones situadas en el area de
estudio. Con caracter general, la altura minima de los edificios sera de 4,5 metros sobre
el terreno. La primera planta tendra 4,5 metros de altura y las plantas sucesivas 3 metros.

e Uso de las edificaciones: las edificaciones deberan asignarse a uno de los usos que
determinan los tipos de areas actsticas del RD 1367/2007 (sanitario, docente, cultural,
residencial, terciario, recreativo y espectaculos o industrial), asignandose las edificaciones
gue no se correspondan con ninguna de estas tipologias a una categoria denominada
"otros" (por ejemplo edificaciones ferroviarias, las asociadas a infraestructuras de
comunicacion, edificaciones agricolas, etc.).

e Obstaculos: se consideraran todas aquellas pantallas acusticas, muros de fabrica, taludes
de tierra, etc., presentes en el Iimite del dominio publico ferroviario y sus inmediaciones,
cuando tengan una altura superior a 1,5 metros y sean acusticamente opacos.

e (artografia: la precision de la cartografia vendra definida por el nivel de detalle que
establezca cada pliego, exigiéndose una equidistancia entre curvas de nivel de 1 metro
en los primeros 50 metros, a cada lado de la plataforma, salvo justificacion expresa.
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Condiciones de propagacion

e Lineas topograficas: se consideraran las curvas de nivel del terreno como elementos
difractantes. Unicamente, en el caso de que no se trabaje con curvas de nivel, si no con
puntos altimétricos, podran considerarse como difractantes las aristas de triangulacion
del MDT.

e Tipo de terreno: se considerara el terreno base como absorbente (G=1), debiendo definir
con claridad y justificadamente las zonas que se consideren reflectantes (G=0). La
plataforma en ningun caso debera incluirse como terreno reflectante.

e Distancia minima de propagacion del sonido desde el foco: se considerara una distancia
de 2.000 m

e (ondiciones meteoroldgicas: en lo que se refiere a las condiciones meteoroldgicas que
influyen en la absorcion atmosférica, se establecera una temperatura y humedad
constantes de 15°C y 70%, respectivamente. En lo-que respecta.a la propagacion, se
seguiran las recomendaciones que establecid la Comision Europea (WG-AEN): condiciones
100% favorables para el periodo noche, un 75% para la tarde'y un 50% para el dia.

e Orden de reflexion: dependera del nivel de detalle del estudio. Se empleara grado de
reflexion 1 para estudios de escalas menores a 1/5.000 (incluido) y grado de reflexion 2
para escalas mayores.

e Edificaciones: los edificios se consideraran, con caracter general, 100% reflectantes (a=0).
Siempre que exista justificacion suficiente (inventario de edificaciones y/o predominancia
de un tipo de fachada concreto) podran considerarse otros valores (nunca superiores a
a=0,37).

e Pantallas y/o muros existentes: estos obstaculos seran modelizados en el software,
teniendo en cuenta que las pantallas de metacrilato y los muros se consideraran
elementos totalmente reflectantes (a=0), para las pantallas metalicas se aplicard
genéricamente-un coeficiente de absorcion «=0,8 y para las pantallas de hormigdn
fonoabsorbente se aplicara genéricamente un coeficiente de absorcién a=0,6.

e Tulneles: se definirda graficamente la boca de los tlneles, pero no se simulara el ruido
procedente de su interior, ya-que este aspecto no esta definido en el método CNOSSOS-
EU.

e \Viaductos: los viaductos se simularan con el efecto “autoapantallamiento” del software
de simulacién. En el modelo solo se consideraran los elementos con entidad, no seran
incluidas ni obras de drenaje, ni marcos de pequefo tamano. Cuando se trate de
elementos que cruzan superiormente la infraestructura ferroviaria, éstos se simularan con
el elemento “puente” del software de simulacion.

Consideraciones para el calculo

e Niveles sonoros: los calculos para la definicion de los mapas de niveles sonoros se
realizaran a una altura de &4 m y con un tamano de malla que dependera de la escala y
resolucion del estudio, no siendo inferior, en ninglin caso, a 10 x 10 metros y siendo
recomendable al menos 5 x 5 metros para zonas urbanas y periurbanas.

e Niveles en fachada: para la evaluacion de los niveles de ruido en fachada de los edificios
se considerara Unicamente el sonido incidente, es decir, no se considerara el sonido
reflejado en la fachada del edificio donde se realiza la evaluacidn, aunque si se
considerardn las reflexiones en el resto de los edificios y obstaculos presentes en el area
de estudio.
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o Ubicacién de los receptores: los puntos receptores se ubicaran a 0,1 m de las
fachadas.

o Distancia entre receptores: en sentido horizontal, los niveles en fachada se
calcularan colocando los receptores seglin uno de los dos casos que recoge el
método CNOSSOS-EU, de acuerdo con lo indicado en el apartado “2.8 Exposicion al
ruido. Asignacion de puntos de evaluacion del ruido a las viviendas y sus
habitantes" de la Orden PCM/80/2022 y del RD 1513/2005 consolidado a febrero
de 2022.

o Altura de los receptores:

- Para la evaluacion de los objetivos de calidad acustica y los valores limite,
los receptores se situaran a una altura de 4 metros, siempre que la
resolucion del o6rgano ambiental que aplique’ al proyecto no indique
evaluaciones adicionales en altura.

- Para la definicion de los apantallamientos acusticos se situara un receptor a
4 metros, mientras que el resto de los receptores se situaran cada 3 metros,
hasta alcanzar la altura maxima del edificio. Excepcionalmente, cuando
exista justificacion suficiente, se pondran receptores a una altura inferior a
4 metros (minimo a 1,5 m).

Consideraciones para los resultados

¢ Niveles en receptores: los resultados de niveles en fachada calculados para los distintos
receptores se presentaran en numeros enteros; redondeandolos matemdticamente, y
expresados en dB(A).

ndice de ruido Lmax

Los valores de referencia en algunos proyectos recogen la necesidad de calcular ademas de los
indices relativos a niveles sonaros continuos equivalentes, el indice Lmax.

Ninguna de las normativas. vigentes.en materia de ruido, tanto a nivel europeo, estatal o
autonomico, hace alusion a la metodologia recomendada para el cdlculo predictivo de este
indicador. De igual'manera, el método CNOSSOS-EU no contempla el calculo de valores maximos,
por lo que, para analizar la potencial afeccién para este indice, se ha establecido una hipdtesis
de calculo del valor maximo que se recoge en el documento " Guia para la aplicacion del método
CNOSSOS-ElU en la_modelizacion del ruido producido por las circulaciones ferroviarias en las
infraestructuras de Adif y Adif AV".

Esta metodologia se debera emplear en las modelizaciones que requieran calcular el indice de
ruido Lmax.

5.-ANALISIS DE RESULTADOS Y CONFORMIDAD CON LA LEGISLACION

Para el cumplimiento legislativo, el RD 1367/2007 establece Objetivos de Calidad Acustica (0CA),
exigibles al nivel global resultante de todas las fuentes de ruido que afecten a las diferentes
areas acusticas, asi como valores limite que se definen para nuevas infraestructuras.

Por ello, conforme a la legislacidn, los objetivos de calidad acustica se evaluaran teniendo en
cuenta todos los focos de ruido a &4 m de altura. En el caso de la modelizacidn, se tendran en
cuenta para esta evaluacion, aquellos ejes viarios que puedan afectar significativamente al ruido
ambiental de la zona, de los que se disponga informacion previa de traficos, y todos los ejes
ferroviarios, sean o no objeto del estudio.
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El resto de los focos (puntales, industriales, etc.), no se consideran para las modelizaciones,
debido a la dificultad de obtener los datos de entrada y la complejidad de su tratamiento, no
siendo objeto de los estudios llegar a este nivel de detalle.

A continuacion se describen las posibles situaciones que se pueden dar en un estudio acustico,
segun las fuentes de ruido, para evaluar el cumplimiento legislativo:
e Situacidn en la que so6lo hay presencia de fuentes ferroviarias competencia de Adif:
o Sicumple con la legislacidn: no es necesario proponer medidas correctoras.
o Sinocumple:

» [nfraestructura existente: es necesario proponer_medidas para alcanzar
0CAs.

= Nueva Infraestructura: es necesario proponer medidas para cumplir con
valores limite y 0CAs.

e Situacion con presencia de otras fuentes de ruido (viario-o-ferroviario ajeno a Adif/Adif AV)
y de ruido ferroviario competencia de Adif/Adif AV:

o Sicumplen con la legislacion: no es necesario proponer medidas correctoras.
o Sinocumplen con la legislacion:
» Infraestructura existente

e Para el ruido exclusivamente ferroviario competencia de Adif: Es
necesario proponer medidas para alcanzar 0CAs.

e Para elruido global

o Si en la situacion preoperacional no se incumplen 0CAs: es
necesario proponer medidas en ferrocarril para que el ruido
global alecance OCAs.

o Si‘en la situacion preoperacional se incumplen 0CAs: el
objetivo es no empeorar la situacidn inicial, cumpliendo
0CAs el .ruido ferroviario.

= Nueva infraestructura

e Para todos los casos, la nueva infraestructura tendra que cumplir
los valores limite.

e Para el ruido exclusivamente ferroviario competencia de Adif: Es
necesario proponer medidas para alcanzar OCAs.

e Si existen otras fuentes de ruido, aparte del ferroviario de
competencia de Adif /Adif AV:

o Si la situaciéon preoperacional no se incumplen 0CAs: es
necesario proponer medidas en ferrocarril para que el ruido
global alcance OCAs.

o Silasituaciéon preoperacional se incumplen 0CAs: el objetivo
es no empeorar la situacion inicial, cumpliendo 0CAs el ruido
ferroviario.

De la evaluacién de las distintas situaciones, descritas anteriormente, se presenta el siguiente
flujograma que puede servir de guia para analizar el cumplimiento legislativo de los receptores
en fase operacional.
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6.~PROPUESTA DE SOLUCION DE PROTECCION Y VALORACION

En aquellos casos enlos que la explotacion de la infraestructura estudiada genere superaciones
de alguna de losvalores de referencia, el estudio de ruido debera incluir una propuesta de
medidas correctoras que permitan alcanzar el cumplimiento de dichos valores.

La justificacion de la eficacia de las medidas propuestas debera realizarse, siempre que sea
posible,/mediante una nueva modelizacion con las medidas correctoras implantadas.

En el caso de que se hayan identificado, bien en los antecedentes o bien en la planificacion de
futuras actuaciones, otros proyectos que contemplen la ejecucion de medidas correctoras en el
ambito del proyecto, sera necesaria la coordinacidn entre las areas redactoras de los mismos para
que prevalezcan aquellas medidas que redunden en una mayor proteccién de los receptores.

6.1.~APANTALLAMIENTOS ACUSTICOS

De forma preferente, se propondra como medida correctora la definicion de pantallas acusticas,
cuyas caracteristicas seran conformes con la Especificacion Técnica 03.305.010.5 Pantallas
Acusticas de Adif.

El estudio acustico definira, para cada pantalla acustica, su tipologia, ubicacion (PK inicial y final),
longitud y altura.

En el caso de que se esté redactando un proyecto de construccion, se trasladaran adecuadamente
las pantallas acusticas definidas en el estudio de ruido a todos los documentos contractuales del
mismo (memoria, planos, pliego y presupuesto), salvo que éstas sean objeto de otro proyecto
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especifico. En todo caso, siempre se incluira la definicion contractual de aquellas pantallas
aclsticas que estén ubicadas sobre una estructura.

Para su calculo, se contara con la localizacién geografica de todos aquellos receptores que
presenten rebase de los 0CAs o de los Valores Limite. Se realizaran propuestas sucesivas de
variaciones de parametros, situacion, altura, longitud y prestaciones que, tras el calculo de las
mismas, permitan alcanzar la solucidn dptima.

En relacion a la altura de la pantalla:

Se partira de la altura minima de la pantalla que permita el cumplimiento de los OCA y/o Valor
Limite a & metros sobre el terreno y se realizaran tanteos sucesivos incrementando la altura de
la pantalla en intervalos de 0,5 metros para valorar la mejora de la_afeccién acustica en los
receptores en alturas superiores.

La decisidn para determinar la altura de la pantalla dependera de la relacidn entre el nimero de
receptores beneficiados y la atenuacion lograda con respecto a la complejidad técnica e inversion
necesaria que supone el incremento de altura de la solucidn propuesta.

Esta decision debera ser argumentada por el consultor ytendra que contar con el visto bueno de
Adif.

Salvo casos justificados, no se propondran pantallas superiores a 5 metros de altura sobre cota
de carril.

En pantallas que se instalen sobre estructuras (viaductos o similares) la altura maxima de la
pantalla vendra condicionada por los calculos que permitan asegurar la integridad de la
estructura en todos los casos.

En relacién a la tipologia:

En cada proyecto se definiran las tipologia de pantallas que se ajusten mejor a las necesidades
acusticas, técnicas y estéticas requeridas en cada caso concreto.

6.2.-0TRAS MEDIDAS

Para los casos en los que la_definicion de pantallas acusticas no permita alcanzar los umbrales
establecidos, 0 que la ejecucion de dichas pantallas no resulte viable, se propondran medidas
alternativas o complementarias a las pantallas, que igualmente deberan concretarse en el
proyecto y quedar justificada su eficacia.

Para ello se podran tener en cuenta las siguientes medidas:
Supresion de ruidos de impacto

Se podra proponer la mejora o supresion de los elementos que generen ruido de impacto (desvios
y juntas). La reduccion de ruido que se consigue mediante esta medida se podra modelizar
modificando o suprimiendo el pardmetro densidad de impactos definido en la “Guia para /a
aplicacion del método CNOSSOS-EU en la modelizacion del ruido producido por las circulaciones
ferraviarias en las infraestructuras de Adif y Adif AV”.

Cambios de tipologia de via

Se podra proponer como medida alternativa o complementaria la sustitucion del tipo de via por
otra con una funcion de transferencia y rugosidad con menor efecto en el ruido, y que por lo
tanto, pueda reducir los niveles de emisiéon en la fuente.
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Cambios en la distribucién de los servicios por periodo

En los casos que sea posible, se podra proponer que algunos de los servicios planificados en
periodo nocturno se distribuyan en otros horarios dentro de los periodos diurno y/o vespertino.
Esta medida supondra un desplazamiento de los niveles de ruido hacia los indicadores (Ld, Le)
menos restrictivos, disminuyendo asi los niveles en periodo nocturno, al ser habitualmente el
periodo mas limitante.

La viabilidad operacional de esta medida debera quedar convenientemente justificada en el
proyecto. A este respecto, deberan realizarse durante la redaccion del estudio todas' las
coordinaciones que sean necesarias con las areas operativas responsables de la planificacion y la
gestion de la circulacidn de cara a asegurar y evidenciar la compatibilidad de la medida propuesta
con el normal desarrollo de la explotacion ferroviaria.

Cambios de velocidad

Se podra plantear la reduccién de la velocidad en un tramo concreto, de forma general o para
un tipo de servicio (viajeros o mercancias). La reduccion de ruido que se consigue con esta medida
se obtendra modificando la velocidad del tramo de estudio en la modelizacion.

La viabilidad operacional de esta medida debera quedar convenientemente justificada en el
proyecto. A este respecto, deberan realizarse durante la redaccion del estudio todas las
coordinaciones que sean necesarias con las areas operativas responsables de la planificacion y la
gestion de la circulacion de cara a asegurar y evidenciar la compatibilidad de la medida propuesta
con el normal desarrollo de la explotacion ferroviaria.

Adicionalmente a las medidas propuestas, se podran_plantear en el proyecto cualquier otra
medida que se pueda modelizar o que se conozca su eficacia en términos de reduccién de ruido
en dB.

7.~NORMATIVA DEROGADA

Se deroga la parte relativa a los estudios de ruido de la IGP-6.4.- ESTUDIO PARA LA PREVENCION DE
RUIDOS Y VIBRACIONES.

El contenido relativo a los estudios de.vibraciones de este apartado de la IGP sigue vigente.

8.-DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y ENTRADA EN VIGOR

Esta NAG sera de aplicacidn para todos los estudios de ruido que se contraten en fecha posterior
asu aprobacion.
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