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1.-0BJETO

El presente documento tiene por objeto someter a fase de consulta una modifigacién a la Norma
“NAG 5-0-1.0 REQUERIMIENTOS PARA LA PROTECCION Y SEGURIDAD EN EL DISENO DE ESTACIONES
SUBTERRANEAS. 12 EDICION. JULIO 2021".

Si como resultado de este proceso, finalmente se modificara la norma antedicha, ésta se publicara
integramente, incluyendo las modificaciones que correspondan, y sera codificada como NAG 5-0-
1.0+M1.

2.~-MODIFICACIONES SOMETIDAS A FASE DE CONSULTA

Las modificaciones realizadas en la Norma son las siguientes:

Modificaciones Puntos Revisados

MODIFICACION 1. Incorporacion de términos. L
MODIFICACION 2. Actualizacidn de las tipologias. 5
MODIFICACION 3. Actualizacion.de «0bjeto». 6.3.2
MODIFICACION 4. Actualizacion de «Procedimiento general de 6.3.3
calculo». U
MODIFICACION 5. Incorporacion del punto «Trafico con 7
mercancias peligrosas por.estaciones subterraneas».
MODIFICACION 6. Actualizacion de «Normativa de referencia y 11
bibliografia».
MODIFICACION 7. Incorporacion de Anexo |, referido a la

Anexo |

Modificacion 5.

A‘continuacion se incluye el texto original de la norma seguido de la modificaciéon propuesta para
la NAG 5-0-1.0, en cursiva:

2.1.-MODIFICACION 1. INCORPORACION DE TERMINOS

Texto original de la NAG 5-0-1.0
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Texto propuesto:
TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Es el cambio de lugar de materias y objetos cuyo transporte por ferrocarril se realiza mediante
trenes constituidos por vehiculos diseriados para el transporte de mercancias.

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Es el cambio de lugar de materias y objetos, cuyo transporte por ferrocarril estd autorizado
exclusivamente bajo las condiciones establecidas en el Reglamento relativo al. transporte
internacional de mercancias peligrosas por ferrocarril (RID) y la normativa especifica reguladora
del transporte de mercancias peligrosas, en recorrido total o parcial'en la RFIG administrada por

Adif/Adif AV, asi como el cambio de un modo de transporte a otro y /as paradas necesarias por
las condiciones de transporte.

2.2.-MODIFICACION 2. ACTUALIZACION DE LAS TIPOLOGIAS DE ESTACION
Texto original de la NAG 5-0-1.0

En funcion de la configuracion de la estacion, la tipologia puede ser la siguiente:

Estacion basica: Estacidon de dos vias pasantes con andenes laterales o andén central

Andén B

Andén 1

Estacion compleja-intercambiador: Estacion con una localizacion en la cual los viajeros cambian
de modo.de transporte o cambian dentro del mismo modo de transporte. La zona soterrada de
la estacion puede llegar a albergar diferentes tiuneles pasantes.
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Estacion compleja-intercambiador: Estacion con una localizacion en la cual los viajeros cambian
de modo de transporte o cambian dentro del mismo modo de transporte. La zona soterrada de
la estacion puede llegar a albergar diferentes tiuneles pasantes.

ACCES RODALIES METRO
ACCESO CENCANIAS METRO

ACCES VESTIBUL AVE

ACCESO VESTIBULO AVE

ANDANES ALTA VELOCITAT
ANDENES ALTA VELOCIDAD 2

LS METRO

D A

(PR« < ¢ cegccccc

RODALIES A GRANOLLERS
CERCANIAS & GRANOLLERS

B ALTA VELOCITAT ALTA VELDCIDAD

I ROOALIES CERCANAS

S mETRO

BN APARCAMENTS APARCAMIENTOS
INTERCANVIADOR (NTERCAMBIADGH

I AUTOBUSOS INTERURBANS AUTOBUSES INTERURBANOS

on transito de mercancias peligrosas. Son estaciones disefiadas para el uso de personas
ue también existe transito de mercancias peligrosas. Existe un capitulo en el presente
documento dedicado a este tipo de estaciones, debido a su singularidad.

NORMA ADIF GENERAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
REQUERIMIENTOS PARA LA PROTECCION Y SEGURIDAD EN EL DISENO DE ESTACIONES

SUBTERRANEAS COMITE DE NORMATIVA
NAG 5-0-1.0 MODIFICACION 1 NOVIEMBRE 2022 Pag. 7 de 21
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2.3.-MODIFICACION 3. ACTUALIZACION DEL PUNTO 6.3.2 OBJETO
Texto original de la NAG 5-0-1.0

Con objeto de complementar los criterios para el calculo de ocupacion definidos-en el CTE y
definir un procedimiento normalizado para el calculo de la evacuacion en estaciones
subterraneas de viajeros.

Texto propuesto:

(on objeto de complementar los criterios para el cdlculo de ocupacion definidos en el (TE en su
ambito de aplicacion, con el objeto de definir un procedimiento normalizado para el cdlculo de
la evacuacion en estaciones subterraneas de viajeros, incluyendo /a ocupacion de los andenes y
de los trenes, que sirva como base:

e Fl dimensionamiento de las rutas y recorridos destinados a la evacuacion.
e £l andlisis de la necesidad de elaborar un Plan de Autoproteccion, de acuerdo al Real
Decreto 393/2007, de 23 de marzo, y su normativa autonomica de desarrollo.

2.4.-MODIFICACION &. ACTUALIZACION DEL PUNTO 6.3.3 PROCEDIMIENTO GENERAL DE CALCULO

Texto original de la NAG 5-0-1.0

6.3.3.- Procedimiento general del calculo

Se establece que el-procedimiento general del calculo sera:

Otorar = Oepiricacion + Oanpenest OTrenes

OroTaL: Ocupacion total de la estacidn
Oepiricacion: Ocupacion de las edificaciones.
Oanpenes: ~Ocupacion de los andenes.

OTRENES: Ocupacion total de los trenes, considerando los distintos tipos de trafico ferroviario
que puedan circular simultaneamente por la estacion.

a) Ocupacion de las edificaciones

La ocupacion de las edificaciones (Ogpiricacion) Se realizara segun los criterios definidos en la 7ab/a
2.1. Densidades de ocupacion del apartado 2. (d/culo de la ocupacion del Documento Basico S/
3. Evacuacion de ocupantes del (TE.

b) Ocupacion de los andenes

La ocupacion de los andenes se calculara de forma individual para cada andén.




D adif M adif

Oanpenes = Oandén-1 + Oandén-2 + ... + Oandén-n

Para la obtencibn del maximo numero de viajeros que pueden estar esperando
simultaneamente en un andén, en el calculo de ocupacidn, se aplicara la siguiente.metodologia:

b.1) Estaciones con menos de 2 millones de viajeros subidos y bajados al afio, asi como las de
uso exclusivo de cercanias de menos de 10.000 viajeros subidos y bajados al dia (en base
a datos oficiales del operador o a la estimacion de demanda en estaciones nuevas).

Este apartado es de aplicacion a estaciones nuevas asi como ampliacion, modificacion,
reforma o rehabilitacion de estaciones existentes.

La ocupacion de los andenes (Oanpen) Se realizard aplicando a la totalidad de la superficie
util del andén la densidad de 1 persona/10 m? definida para el uso Zonas de publico en
terminales de transporte, Tabla 2.1. Densidades de ocupacion del apartado 2. Cd/culo de la
ocupacion del Documento Basico S/ 3. Evacuacion de ocupantes del CTE.

Se considerarda una ocupacion de 1 persona/l0 m? sin perjuicio de que en casos
debidamente justificados resulte necesario proceder como se indica en el apartado b.2.

En el caso de que en alguna estacidn no estén disponibles datos actualizados de viajeros
subidos y bajados, se procedera también como en las estaciones del punto b.2.

b.2) Estaciones con mas de 2 millones de viajeros subidos y bajados al afio, asi como las de
uso exclusivo de cercaniasde mas de 10.000 viajeros subidos y bajados al dia (en base a
datos oficiales del operador o a la estimacion de demanda en estaciones nuevas).

e [Estaciones nuevas:

Se incluird en el estudio informativo, o en el proyecto constructivo cuando la estacion no
se haya incluido en/un estudio informativo, una estimacion del maximo nimero de
viajeros que pueden estar esperando simultaneamente en el andén en condiciones de
explotacion normal.

¢ . Ampliacion, modificacion, reforma o rehabilitacion de estaciones existentes:

Este apartado sera de aplicacion uUnicamente en el caso de que las modificaciones
introducidas alteren la ocupacién o las condiciones de evacuacion.

En los andenes especializados con servicio exclusivo de alta velocidad y con control de
accesos se considerara una ocupacion de 1 persona/l0 m?, sin perjuicio de que en casos
debidamente justificados resulte necesario proceder como se indica en el parrafo
siguiente.

En el resto de los andenes el nimero maximo de viajeros que suben al tren se obtendra
a partir de conteos.

Tanto para estaciones nuevas como remodeladas, si el valor de la ocupacion estimada o
calculada resultara inferior a 1 persona/10 m?, entonces se tomara 1 persona/10 m? como

valor de la ocupacion de ese andén (Oanpen).
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c) Ocupacidn de los trenes

La ocupacion de los trenes (Otrenes) tendra en cuenta los distintos tipos de trafico ferroviario que
puedan circular simultaneamente por la estacion, diferenciando entre servicios de cercanias y
el resto de servicios de media y larga distancia (incluyendo los de alta velocidad).

Otrenes = Omipist + Ocere Ocupacidn total de los trenes
_ %N Ocupacidn trenes en servicios de media y larga
Omeoist = Ven,MLoisT * OMAXTREN distancia

Ocerc = Vaen,cerc * OmaxTren * € Ocupacion de trenes en servicios de cercanias

En todos los casos, la ocupacion total de los trenes se calculara multiplicando el nimero de vias
generales (Vgey) de la estacion adscritas a los mismos, por la capacidad méaxima del tipo de tren

de mayor aforo susceptible de circular por ellas (Omixtren), de acuerdo con la documentacion
técnica del vehiculo facilitada por la empresa ferroviaria que opere dicho tren.

En el caso de los servicios de cercanias, se multiplicara la capacidad maxima asi calculada por
un coeficiente corrector (C) = 1.

Texto propuesto:

6.3.3.- Procedimiento general del cdlculo

Se establece que el procedimiento general del cdlculo serd:

Ororar = Oepiricacion + Oanpenes* Orrenes

OroriL’ Ocupacion total de la estacion
Orepificacion: Ocupacion de las edificaciones.
Ounpenes:  Ocupacion de los andenes.

Orreness . Ocupacion total de los trenes, considerando los distintos tipos de trdfico ferroviario
que puedan circular simultaneamente por la estacion.

a) Ocupacion de las edificaciones

La ocupacion de las edificaciones (Oepieicacion) se realizard segtin los criterios definidos en la Tabla
2.1. Densidades de ocupacion del apartado2. (Cdlculo de la ocupacion del Documento Badsico S/
3. Evacuacion de ocupantes del (TE.

b) Ocupacion de los andenes

La ocupacion de los andenes (Oanpenes) se calculard de forma individual para cada andén:
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Oanpenes = Oandén-1 + Oandén-2 + ... + Oandén-n

Para la obtencion del mdximo numero de viajeros que pueden estar esperando
simultaneamente en un andén, en el calculo de ocupacion, se aplicard la siguientemetodologia:

b.1) Estaciones con menos de 2 millones de viajeros subidos y bajados al ario, asi como las de
uso exclusivo de cercanias de menos de 10.000 viajeros subidos y bajados al dia (en base
a datos oficiales del operador o a la estimacion de demanda en estaciones nuevas).

Este apartado es de aplicacion a estaciones nuevas asi como ampliacion, modificacion,
reforma, mejora o acondicionamiento de estaciones existentes.

La ocupacion de los andenes (Oanpey) se realizard aplicando a la tetalidad de la superficie
util del andén la densidad de 1 persona/10 m’ definida para el uso.Zonas de piblico en
terminales de transporte, Tabla 2.1. Densidades de ocupacion del apartado2. (dlculo de la
ocupacion del Documento Bdsico S/ 3. Evacuacion de ocupantes del (TE.

Se considerard una ocupacion de 1 persona/l0 m’. sin perjuicio de que en casos
debidamente justificados resulte necesario proceder como se indica en el apartado b. 2.

En el caso de que en alguna estacion no estén disponibles datos actualizados de viajeros subidos
y bajados, se procederd también como en las estaciones del punto b. 2.

b.2) Estaciones con mds de 2 millones de viajeros subidos y bajados al afio, asi como las de
uso exclusivo de cercanias de mds de 10.000 viajeros subidos y bajados al dia (en base a
datos oficiales del operador o a /a estimacion de demanda en estaciones nuevas).

e Fstaciones nuevas:

Se inclufrd en el estudio informative, o en el proyecto constructivo cuando la estacion no
se haya incluido en un estudio informativo, una estimacion del maximo numero de
viajeros que pueden estar esperando simultaneamente en el andén en condiciones de
servicio normal de operacion.

o Ampliacion, modificacién, reforma o rehabilitacion de estaciones existentes:

Este apartado serd de aplicacion unicamente en el caso de que las modificaciones
introducidas alteren la ocupacion o las condiciones de evacuacion.

£En los andenes especializados con servicio exclusivo de alta velocidad y con control de
accesos se considerard una ocupacion de 1 persona/10 nv’, sin perjuicio de que en casos
debidamente justificados resulte necesario proceder como se indica en el pdrrafo
siguiente.

En el resto de los andenes el nimero maximo de viajeros que suben al tren se obtendra
a partir de conteos.

Tanto para estaciones nuevas como remodeladas, si el valor de la ocupacion estimada o
calculada resultara inferior a 1 persona/10 m?, entonces se tomara 1 persona/10 m? como

valor de la ocupacion de ese andén (0anpen).
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¢) Ocupacion de los trenes

La ocupacion de los trenes (Omenes) tendrd en cuenta los distintos tipos de trdfico ferroviario que
puedan circular simultaneamente por la estacion, diferenciando entre servicios de cercanias y
el resto de servicios de media y larga distancia (incluyendo los de alta velocidad).

Orrenes = Omipist*Co + Ocerc *C; Ocupacion total de los trenes

Ocupacion trenes en servicios de media y larga

Omwoist = Veen, muoist * Omaxrren distancia

Ocerc = Veen, cerc * Omixtren * € Ocupacion de trenes en servicios de cercanias

En todos los casos, la ocupacion total de los trenes se calculara multiplicando el nimero de vias
generales (Vsen) de la estacion adscritas a los mismos, por la capacidad maxima del tipo de tren

de mayor aforo susceptible de circular por ellas (Omgxrren), de acuerdo con la documentacion
técnica del vehiculo facilitada por la empresa ferroviaria que opere dicho tren.

El valor de los coeficientes correctores (; y-( serd igual a 1 en tanto finalizan los trabajos
normativos que estd desarrollando la AESF. Alternativamente, en el«caso de que existan datos
de ocupacion mdxima real del tren (a partir de conteos desglosados en viajeros que suben,
bajan y siguen, y ariadiendo un margen de crecimiento futuro del 20%), a su paso por la
estacion, podrdn utilizarse para justificar coeficientes menores de 1.
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2.5.-MODIFICACION 5. INCORPORACION DEL PUNTO 7 TRAFICO CON MERCANCIAS PELIGROSAS POR

:v
Q

Texto original de la NAG 5-0-1.0

Texto propuesto:

NORMA ADIF GENERAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
REQUERIMIENTOS PARA LA PROTECCION Y SEGURIDAD EN EL DISENO DE ESTACIONES

SUBTERRANEAS COMITE DE NORMATIVA

NAG 5-0-1.0 MODIFICACION 1 NOVIEMBRE 2022 Pag. 13 de 21
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7.~ TRAFICOS CON MERCANCIAS PELIGROSAS POR ESTACIONES SUBTERRANEAS

En la actualidad, el transporte de mercancias y viajeros comparten gran parte de la
infraestructura, incluidos tramos en los que transitan por tuneles, estaciones.y estaciones
subterrdneas.

El transporte de mercancias es a demanda, incluyendo el trifico de mercancias peligrosas si asi
se requiere, cumpliendo siempre con la Legislacion existente en dicha materia, y no habiendo,
en principio, ninguna condicion adicional que impida el transito por.ninguna de las
infraestructuras mencionadas anteriormente.

Por otro lado, existe “Normativa Reglamentaria” que no forma parte de la Normativa Tecnica,
como son las Normas Adif de Reglamentacion NAR, Consignas, Avisos, Horarios de Trenes, asi
como documentos normativos del Sistema de Gestion de Seguridad de Adif y Adif AV.cuyo marco
de referencia es el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF), que sirven para regulacion de la
explotacion ferroviaria. Para este caso concreto de circulacion y estacionamiento de trenes con
mercancias peligrosas, conforme al Real Decreto 412/2001, de 20 de abril, por el que se regulan
diversos aspectos relacionados con el transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril, se
resume brevemente (sin que este resumen prevalezca sobre dicha Legislacion y la Normativa
/?eg/)amem‘aria vigente en el momento del disero de la estacion y fuera del alcance de esta
NAG):

e [os trenes que transporten mercancias peligrosas deberdn utilizar necesariamente,
cuando existan, las lineas-que circunvalan las poblaciones, excepto cuando tuvieran que
realizar operaciones de carga y descarga en dichas poblaciones. Estas operaciones se
realizardn en el menaor tiempo posible con una programacion previa bien definida.

e No se podrd planificar ni. programar paradas en tuneles de mds de 100 metros, o
circulaciones de ftrenes que incluyan estacionamiento, en una estacion de nicleo
habitado o«cuando aquella esté situada a menos de 500 metros de distancia del nicleo
mads proximo de poblacion agrupada.

Asi, la continua remodelacion, ampliacion e incluso nueva construccion de estaciones para
adecuarse a los.nuevos retos en el transporte ferroviario, se encuentra con la dificultad de tener
que cumplir con una normativa reglamentaria que, en ocasiones es inviable llevar a cabo
técnicamente. Este es el caso. de estaciones subterrdneas en las que han de convivir trdfico de
viajeros con posibles trdficos de mercancias peligrosas.

Si.bien el Real Decreto 412/2001 establece la disposicion de variantes para compatibilizar estos
tipos de trdfico ferroviario, en fase de redaccion de proyectos, no es posible adoptar esta
solucion si no existe una planificacion previa, con su correspondiente tramitacion.

Para el cumplimiento de lo anterior, a continuacion se presenta una serfe de soluciones para el
diserio o remodelacion de un tramo, a la hora de afrontar una situacion de incendio, en el que
pudiesedmplicar el paso de mercancias peligrosas por una estacion subterranea.

Estas soluciones se han ordenado de mds a menos doptima, y, a continuacion, se enumeran.

1. Realizar una compartimentacion que separe fisicamente el transito de mercancias
peligrosas del resto de la explotacion justificando la idoneidad de dicha barrera. Se hard
un estudio que asegure la resistencia al fuego de las estructuras del tunel en un tiempo
no inferior a 2 horas, y la estanqueidad frente al humo. La solucion que se proyecte estard
soportada por una simulacion y un estudio de incendios y evacuacion global que garantice
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la evacuacion de las personas.

2. Disponer de instalaciones de evacuacion y proteccion de incendios que permitan la
evacuacion de los viajeros, en condiciones de seguridad, en caso de un incendio de 100
MW.

3. Evaluar y establecer la oportuna condicion para que el transito de la mercancia peligrosa
por una estacion subterranea sea incompatible con el transito de trenesde viajeros.

4. Evaluar y establecer la oportuna condicion para que no haya viajeros en los andenes de
la estacion, ni en los trenes estacionados si los hubiesen, ante el transito de un trdfico de
mercancias peligrosas por ésta, debiendo trasladarse estos viajeros a un espacio seguro.
Para ello se realizard un estudio de la capacidad de explotacion comercial de /a estacion.

El proyectista descartard ordenadamente las soluciones cuando la anterior se demuestre
inviable, mediante justificacion motivada del incumplimiento de la misma. Las alternativas
técnicas consideradas, tanto las adoptadas como las descartadas, deberan exponer, de forma
razonada, los motivos de su aceptacion o descarte, indicando si se atiende a un criterio de
cumplimiento prescriptivo o prestacional, o bien, si se ha atendido a criterios de viabilidad
técnica y/o economica.

En los casos en los que no pueda cumplirse con ninguna de las soluciones que se exponen mds
arriba, el redactor del proyecto deberd realizar un-andlisis de riesgos especifico. El analisis del
riesgo se realizard conforme a los principios del Anexo-l del Reglamento de Ejecucion (UE) no
402/2013 modificado por el Reglamento de Ejecucion(UE) 2015/1136.

El andlisis de riesgos deberd tener en cuenta todos los elementos inherentes a la estacion asi’
como sus peculiaridades de diseno, las condiciones y el tipo de trdfico, etc. Los datos de partida
para la elaboracion de este‘andlisis de riesgos estan recogidos en el Anexo | de esta Norma.

El andlisis de riesgos deberd definir con exactitud los datos e hipdtesis utilizados. El contenido
y los resultados del andlisis de riesgos se incluirdn en la documentacion de seguridad del
proyecto, que debera venir avalada porel informe de evaluacion de un organismo acreditado.

En el caso de que el andlisis de-riesgo imponga restricciones a la explotacion y/o a la circulacion
que difieran de las caracteristicas de trafico previstas, éstas deberan contar con la aceptacion
de las-respectivas dreas competentes de Adif/Adif-AV, y se elaborard con base en /los
Procedimientos de Gestion de Riesgos de Adif / Adif AV y sus fichas asociadas, donde quedard
constancia de la aceptacion del riesgo por el drea que corresponda.

Si el prayecto no introduce ningtin nuevo riesgo a la explotacion o circulacion, sino que éste ya
es preexistente, se motivard la no necesidad de la realizacion del andlisis de riesgos.

2.6.-MODIFICACION 6. ACTUALIZACION DE LA NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

Texto original de la NAG 5-0-1.0
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11.- NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

e REGLAMENTO (UE) No 1300/2014 DE LA COMISION de 18 de noviembre de 2014 sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad <del sistema
ferroviario de la Unidn para las personas con discapacidad y las personas de movilidad
reducida (Texto pertinente a efectos del EEE) y todas sus revisiones.

e REGLAMENTO (UE) n@ 1302/2014 DE LA COMISION, de 18 de noviembre de 2014 ,Sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad del subsistema de material rodante
«locomotoras y material rodante de viajeros» del sistema ferroviario enla Union Europea
y todas sus revisiones.

e REGLAMENTO (UE) n® 1303/2014 DE LA COMISION, de 18 de noviembre de 2014 sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad relativa a-la «seguridad en los tuneles
ferroviarios» del sistema ferroviario de la UnionEuropea (Texto pertinente @ efectos del
EEE) y todas sus revisiones.

e REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2019/776 DE LA COMISION, de 16 de mayo de 2019 que
modifica los Reglamentos (UE) n® 321/2013, (UE) n® 2299/2014, (UE) n© 1301/2014, (UE)
n® 1302/2014 y (UE) n2 1303/2014 y (UE) 2016/919 de la Comision y la Decision de
Ejecucion 2011/665/UE de la Comisidn en lo-que se refiere a la armonizacién con la
Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y-del Consejo y la implementacion de
los objetivos especificos establecidos en la Decision Delegada (UE) 2017/1474 de la
Comisidn, segln corresponda.

e REAL DECRETO 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para baja tension.

e REAL DECRET0.314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el (6digo Técnico de la
Edificacion; y modificaciones posteriores.

e REAL DECRETO 393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Basica de
Autoproteccion delos centros; establecimientos y dependencias dedicados a actividades
que puedan dar origen a situaciones de emergencia y su desarrollo en las Comunidades
Auténomas.

e REAL DECRETO 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de
Instalaciones Térmicas en los Edificios y sus Instrucciones Técnicas, y todas sus revisiones.

e REAL DECRETO.154L4/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de
transporte para personas con discapacidad.

e REAL DECRETO 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e
interoperabilidad ferroviarias.

e Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras
y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

e ITC BT 28, Instruccion Técnica Complementaria para Instalaciones en locales de publica
concurrencia.
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e "Standard for Fixed Guideway Transit and Passenger Rail Systems". NFPA 130: 2017,y

modificaciones posteriores.
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12.- NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

e REGLAMENTO DF EJECUCION (UE) ne 402/2013 DE LA COMISION de 30 de abril de 2013
relativo a la adopcion de un método comun de seguridad para la evaluacion y valoracion
del riesgo y por el que se deroga el Reglamento (CE) n® 352/2009.

o REGLAMENTO (UE) n® 1300/2014 DE LA COMISION de 18 de noviembre de 2014 sobre |a
especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad del sistema
ferroviario de la Union para las personas con discapacidad y las personas de movilidad
reducida (Texto pertinente a efectos del FFE) y todas sus revisiones.

o REGLAMENTO (UE) n 1302/2014 DE LA COMISION, de 18 de noviembre de 2014 , sobre /a
especificacion técnica de interoperabilidad del subsistema de material rodante
«locomotoras y material rodante de viajeros» del sistemaferroviario en la Union Europea
y todas sus revisiones.

e REGLAMENTO (UE) n2 1303/2014 DF LA COMISION, de 18 de noviembre de 2014, sobre la
especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la «seguridad en los tiuneles
ferroviarios» del sistema ferroviario de la Union Furopea (Texto pertinente a efectos del
EEF) y todas sus revisiones.

o REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) n 2015/1136 DE LA COMISION de 13 de julio de 2015 por
el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n402/2013 relativo a la adopcion
de un método comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo

e REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) n2 2019/776 DE LA COMISION, de 16 de mayo de 2019 que
modifica los Reglamentos (UE) n2 321/2013, (UE) n9 1299/2014, (UE) n 1301/2014, (UE)
n2 1302/2014 y (UE) n9 1303/2014 y (UE).n9 2016/919 de la Comision y la Decision de
Ejecucion n2 2011/665/UF de la Comision en lo que se refiere a la armonizacion con la
Directiva (UE) n® 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo y la implementacion de
los objetivos especificos establecidos en la Decision Delegada (UE) n 2017/1474 de la
Comision, segun corresponda.

o RFAL DECRETO 412/2001, de 20 de abril, por el que se regulan diversos aspectos
relacionados con el transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

o REAL DECRETO 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamenito
electrotécnico para baja tension.

o RFAL DECRFT0.314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el (0digo Técnico de la
Edificacion, y modificaciones posteriores.

o REAL DECRETO 393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Bdsica de
Autoproteccion de los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades
que puedan dar origen a situaciones de emergencia y su desarrollo en las Comunidades
Autonomas.

o REAL DECRETO 1027/2007, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de
Instalaciones Térmicas en los Edificios y sus Instrucciones Técnicas, y todas sus revisiones.
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o RFAL DECRETO 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones
bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de
transporte para personas con discapacidad.

o RFAL DECRETO 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad -operacional e
interoperabilidad ferroviarias.

e Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras
y aeropuertos del Ministerio de Fomenfto.

e /TC BT 28, Instruccion Técnica Complementaria para Instalaciones en locales de publica
concurrencia.

o “Standard for Fixed Guideway Transit and Passenger Rail Systems”. NFPA 130: 2017, y
modificaciones posteriores.

2.7.-MODIFICACION 7. INCORPORACION DE ANEXO I, REFERIDO A LA MODIFICACION N2 5

Texto original de la NAG 5-0-1.0

Texto propuesto:
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1. Anexo I. DATOS DE PARTIDA PARA LA REALIZACION DEL ANALISIS DE RIESGOS DEL
APARTADO «7. TRAFICOS CON MERCANCIAS PELIGROSAS POR ESTACIONES SUBTERRANEAS»

El andlisis de riesgos deberd considerar la configuracion de la estacion concreta, teniendo en
cuenta todos los factores de diserio:

e Jongitud de andenes, y capacidad de los mismos,

e geometria de la caverna,

e disposicion de desvios e instalaciones de control, mando y sefializacion,
o velocidad de paso,

e cruce con trenes de viajeros,

e barreras de mitigacion propuestas,

e posible refuerzo de mejora en senializacion y alumbrado de emergencia para incrementar
las condiciones de evacuacion,

e simulacion de incendios y de evacuacion, etc.

Asimismo, se considerardn las condiciones del trifico que._afectan al nivel de riesgo, en
particular:

e caracteristicas del material de trdfico de mercancias peligrosas previsto o circulante,

e N2 de circulaciones de mercancias peligrosas, previstas o realizadas, por la estacion
subterrdanea en.el.momento del inicio de la redaccion del proyecto,

e caracteristicas del material de trdfico de viajeros previsto o circulante,

o 9 de circulacionesde trdfico de viajeros y tipologia del mismo (cercanias, media/larga
distancia).

Estos datos de condiciones de trdfico, para aquellos casos en que no se encuentren definidos en
estudios previos, seran apartados por el drea de ADIF con competencias en la planificacion y
capacidad de la RFIG administrada por Adif/Adif-AV. El cdlculo de viajeros en andén se realizara
conforme a lo indicado en el Apartado «6.3 Ocupacion en la estacion al inicio de la evacuacion».

El andlisis del riesgo deberd evaluar el peligro de incendio de un tren de Mercancias Peligrosas
con viajeros en la estacion subterrdnea. El andlisis deberd considerar en caso de incendio el
avance del frente de fuego y humo en la estacion asi como las medidas de seguridad que
condicionen la evacuacion de los viajeros. El riesgo debe reducirse hasta alcanzar un valor
objetivo de al menos 107° (expresado como. nimero anual de viajeros Muertos o Heridos Graves
Ponderados resultante del accidente de incendio de MMPP en la estacion / nimero anual de
circulaciones de viajeros-km).
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