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5. Introduccién

Las EE.FF. y demas Candidatos tienen derecho a recibir de manera no discriminatoria el acceso a la infraestructura, incluido el acceso por via férrea a las instalaciones y a los
servicios que se prestan en ellas, asi como el paquete de acceso minimo.

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario determina la estructura de las Tasas y Canones Ferroviarios, asi como la de los precios por la prestacion de
servicios Basicos Complementarios y Auxiliares.

De conformidad con la disposicion transitoria primera de la Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, seguira siendo de
aplicacion el sistema para la determinacion de los canones ferroviarios vigente, en el momento de entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacion y publicacion oficial de
los valores obtenidos conforme al sistema establecido en la misma, es decir, estableciendo un Reglamento para la determinacion de los canones ferroviarios de acuerdo con
los principios previstos en el articulo 100 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Los servicios que puede prestar el administrador de infraestructuras ferroviarias en su ambito competencial son los siguientes:
Paquete de Acceso Minimo
Servicios Basicos.
Servicios Complementarios.

Servicios Auxiliares.

5.2. Principios Tarifarios/
Precios

Estos principios se sustentan en las siguientes figuras:
Tasas y Canones Ferroviarios.

Precios por Prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares.
Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacion de servicios previstos en la LSF.

La utilizacion de las infraestructuras ferroviarias e instalaciones de servicio de titularidad de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias dara lugar a la
percepcion de prestaciones patrimoniales de caracter publico no tributario que recibiran el nombre de canones ferroviarios

Los canones ferroviarios gravan el uso de las infraestructuras ferroviarias y se fijaran de acuerdo con los principios generales de viabilidad econdmica de las infraestructuras,
explotacion eficaz de las mismas, situacion del mercado y equilibrio financiero en la prestacion de los servicios, y con arreglo a criterios de igualdad, transparencia y no
discriminacion entre prestadores de servicios de transporte ferroviario, asimismo se garantizara que el sistema de canones utilizado se ajusta a los mismos principios en
toda la red.
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La cuantia de los canones de acceso minimo a las lineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General y de acceso a infraestructuras que conecten con
instalaciones de servicio serd equivalente a los costes directamente imputables a la explotacién del servicio ferroviario.

De igual forma, el sistema de adiciones y bonificaciones contemplado en el articulo 97 de la LSF tendra en cuenta, para la explotacion eficaz de la Red Ferroviaria de Interés
General, criterios que reflejen el grado de congestion de la infraestructura y un correcto funcionamiento de la misma, el fomento de nuevos servicios de transporte ferroviario,
asf como la necesidad de favorecer el uso de lineas infrautilizadas, garantizando, en todo caso, una competencia 6ptima entre las empresas ferroviarias.

La cuantia de los canones exigidos por la utilizacion de instalaciones de servicio de titularidad de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias no superara
el coste de su prestacion mas un beneficio razonable, de conformidad con el articulo 98 de la LSF.

Asimismo, se tendran en cuenta para el establecimiento de la cuantia de los canones ferroviarios, de acuerdo con la explotacion eficaz de la RFIG, criterios que reflejen el
grado de congestion de la infraestructura y un correcto funcionamiento de la misma, el fomento de nuevos servicios de transporte ferroviario, asi como la necesidad de
favorecer el uso de lineas infrautilizadas, garantizando, en todo caso, una competencia Optima entre las empresas ferroviarias.

La prestacion de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares se encuentra regulada en la vigente Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, y en el
Reglamento del Sector Ferroviario (Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre), en tanto este Ultimo no se oponga a lo previsto en la citada ley.

. REGIMEN ECONOMICO DE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS CONEX0S

La prestacion de los servicios ferroviarios basicos, complementarios y auxiliares, esta sujeta al pago precios, que tienen
el caracter de privados.

Segln el Art. 101 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario los precios por el acceso por via férrea a
una instalacion de servicio y por la prestacion de los servicios basicos no podran superar el coste de su prestacion mas
un beneficio razonable.

Los servicios complementarios y auxiliares prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente
acordado entre las partes. No obstante, cuando tales servicios sean prestados por un solo proveedor, los precios que
este aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

No se devengaran precios privados por los servicios y el acceso a las instalaciones de servicio sujetos al pago de los
canones ferroviarios regulados en Titulo VI de la ley 38/2015 del Sector Ferroviario.

El establecimiento y aplicacion de los precios se regiran siempre por los principios de objetividad, transparencia, igualdad
de acceso y no discriminacion a las Empresas Ferroviarias y Candidatos.

Los precios de los servicios prestados por el administrador de infraestructuras ferroviarias seran abonados a éste y se utilizaran para financiar su actividad, tendiendo a
garantizar el equilibrio financiero.

La politica de precios tendera a crear una dinamica que favorezca la contencion de los gastos de explotacion, adecuando las inversiones a los requerimientos reales de la
demanda, evitando sobrecapacidades o problemas de congestion.
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5.3. Paquete de Acceso Minimo
y Precios

Las EE.FF. y demas Candidatos tendran derecho a recibir en condiciones de igualdad el acceso a la infraestructura, concretamente, tendran derecho a:
Tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria.
Puesta a disposicion de la capacidad concedida.
Utilizacion de la infraestructura ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios de la red.
Control del tren, incluida sefializacién, regulacion, expedicion, asf como comunicacion y suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria.
Utilizacion de las instalaciones de alimentacion eléctrica para la corriente de traccion, cuando estén disponibles.
Informacion sobre los servicios de circulacion de trenes y eventuales retrasos.

Cualquier otra informacion necesaria para introducir o explotar el servicio para el que se ha concedido capacidad.

En el Anexo K se detallan las condiciones generales de utilizacion de los sistemas de Informacion, que el administrador de infraestructura pone a disposicion de los candidatos
/empresas ferroviarias, igualmente se determina qué informacion deben proporcionar los candidatos /empresas ferroviarias al administrador de infraestructura para poder
llevar a cabo sus funciones.

5.3.1. TASAS

Las tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacion de servicios previstos en la LSF.

A continuacion, se detallan las principales Tasas Ferroviarias en vigor, conforme a lo establecido en la LSF.

TASAS DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD
FERROVIARIA

Segln establece la LSF, la gestion, liquidacion y recaudacion de estas tasas corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Constituye el hecho imponible de estas tasas, la prestacion de los servicios necesarios para el otorgamiento de las homologaciones, certificaciones, expedicion de titulos
al personal ferroviario, autorizaciones de entrada en servicio e inscripcion de vehiculos, expedicion de Licencias de empresa ferroviaria, Certificados de Seguridad a las
empresas ferroviarias y Autorizaciones de Seguridad a los administradores de infraestructuras ferroviarias, por parte de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Estas tasas, recogidas en el Titulo VI, Capitulo |, de la LSF, son:
Seccion 12 Tasa por licencia de empresa ferroviaria.

Seccion 22 Tasa por otorgamiento de autorizacion de seguridad y de certificado de seguridad.
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Seccion 3° Tasas por homologacion de centros, certificacion de entidades y material rodante, otorgamiento de titulos y licencias, autorizaciones de entrada en
servicio e inscripcion de vehiculos.

Seccion 4° Tasa por la prestacion de servicios y realizacion de actividades en materia de seguridad ferroviaria.

TASAS DE LOS ADMINISTRADORES DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Segln establece la LSF, la gestion vy la liquidacion de estas tasas corresponde a los Administradores de Infraestructuras Ferroviarias:

* Art. 93 Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario.
Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacion privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario que se hagan por concesiones
y autorizaciones.

* Disp. Adicional 24° Tasa por informes y otras actuaciones.

Constituye el hecho imponible de la tasa la prestacion de informes técnicos, expedicion de certificados y demas actuaciones facultativas en el articulo cuarto del Decreto
140/1960, de 4 de febrero, por el que se convalida la tasa por informes y otras actuaciones que deban realizarse en las tramitaciones instadas ante los administradores
de Infraestructuras Ferroviarias.

Tasa por la utilizacién o aprovechamiento especial de bienes de dominio pablico ferroviario

Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacion privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario que se hagan por concesiones y
autorizaciones.

No se exigira el pago de la tasa a las personas fisicas o personas juridicas, que no sean sociedades de capital, cuando la utilizacion privativa o aprovechamiento especial de
bienes de dominio publico no lleve aparejada una utilidad econémica para el concesionario, persona autorizada o adjudicatario o, aun existiendo dicha utilidad, la utilizacion
0 aprovechamiento comporte condiciones o contraprestaciones para el beneficiario que anulen o hagan irrelevante aquélla. Se hara constar tal circunstancia en los pliegos
de condiciones o clausulado de la autorizacion o concesion.

Estaran exentos del pago de esta tasa los administradores de infraestructuras ferroviarias.

El devengo de la tasa se producira con el otorgamiento inicial y mantenimiento anual de la concesion, autorizacion o adjudicaciony sera exigible en la cuantia que corresponda
y en los plazos que se sefialen en las condiciones de la concesion, autorizacion o adjudicacion.

Seran sujetos pasivos de la tasa los concesionarios, personas autorizadas o adjudicatarios o, en su caso, quienes se subroguen en lugar de aquéllos.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, ha modificado el articulo 93.6 de la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del sector ferroviario y, desde el 1 de enero de 2023, las cuantias
de la Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario son las siguientes:
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MODALIDAD DE UTILIZACION O APROVECHAMIENTO
Subsuelo o vuelo utilizado para cruces transversales de redes de suministro.
Subsuelo o vuelo utilizado por redes de suministros para el sistema ferroviario.
Resto de utilizaciones del subsuelo y vuelo.
Suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable utilizado por instalaciones de suministros.

Suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable utilizado por instalaciones de suministros.

Suelo utilizado por instalaciones de suministros para el sistema ferroviario con independencia de su clasificacion
urbanistica.

Suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable para conexiones de instalaciones de servicio ferroviarias y
cargaderos con la red ferroviaria.

Suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable para conexiones de instalaciones de servicio ferroviarias y
cargaderos con la red ferroviaria.

Suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable para instalaciones de servicio contempladas en al apartado 1 del
articulo 42 de esta ley.

Suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable para instalaciones de servicio contempladas en al Apartado
1 del articulo 42 de esta ley.

Otras ocupaciones de suelo clasificado urbanisticamente como no urbanizable.

Otras ocupaciones de suelo clasificado urbanisticamente como urbano o urbanizable.

BASE IMPONIBLE

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

Metro cuadrado.

ﬂodiF

TARIFA
0,15 €/m2-mes
0,05 €/m?-mes
0,30 £/m?-mes
0,35 €/m2-mes

0,68 €£/m2-mes

0,05 €/m?-mes

0,05 €£/m2-mes

0,20 €/m?-mes

0,30 €/m?-mes

0,60 €£/m?-mes

0,40 €/m?-mes

0,70 €/m2-mes

La cuota tributaria sera la resultante de aplicar a la base imponible las anteriores tarifas por mes o fraccion de mes por cada metro cuadrado de superficie ocupada segun la
modalidad de utilizacion o aprovechamiento.

El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara esta tasa por afios naturales, con la excepcion de aquellos devengos por periodos inferiores al afio natural, que
lo seran por esa fraccion del afio.

ADIF_DECLARACION SOBRE LA RED 2025_ V.0 (ED 28/02/2025)

{ﬂJ\ /T.INF,GRAL /2. INFRAESTR. /3, COND.ACCESO /4. ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y 6.0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /WO. CATALOGOS 145
DE CAPACIDAD R.ECONOMICO DE SERVICIO



hodiF
5.3.2. CANONES FERROVIARIOS

Los Canones Ferroviarios son las cuantias que los administradores de infraestructuras perciben de las empresas ferroviarias por la utilizacion de las lineas de la Red Ferroviaria
de Interés General (RFIG) y las estaciones de viajeros, terminales de mercancias y otras instalaciones de servicio.

Con la entrada en vigor de la nueva redaccion del articulo 100 (conforme a la Modificacion de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, por la Ley 26/2022,
de 19 de diciembre), se establece que las tarifas se determinaran por los Administradores de Infraestructuras Ferroviarias, aprobando un Reglamento adoptado por su
Consejo de Administracion que debera ser publicado en el Boletin Oficial del Estado e incorporado a la Declaracion sobre la Red.

El Consejo de Administracion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF),en el uso de las facultades que tiene conferidas, en su sesion celebrada el dia 30 de
septiembre de 2024, ha aprobado, previo dictamen del Consejo de Estado, el Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios, que ha sido publicado en el B.O.E. n°
260 de 28 de octubre de 2024, siendo su entrada en vigor el 1 de noviembre de 2024, y ha sido incorporado a la presente Declaracion sobre la Red.

Los canones devengados desde la publicacion del presente Reglamento, en el Boletin Oficial del Estado, hasta su entrada en vigor, se regiran por la normativa vigente en el
momento de su devengo.

MARCO NORMATIVO

La normativa aplicable que se ha tenido en cuenta para la cuantificacion de los canones ferroviarios y la fijacion de las correspondientes tarifas se resume a continuacion:
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Reglamento de Ejecucion (UE) 2015/909 de la Comision, de 12 de junio, relativo a las modalidades de calculo de los costes directamente imputables a la explotacion
del servicio ferroviario.

Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios
Declaracion sobre la Red, en aquellos aspectos y remisiones que las normas anteriores efectlen

Tendran caracter supletorio las disposiciones generales del Derecho Administrativo, en particular, la ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas.

CANONES’DE ACCESO MINIMO A LAS LINEAS FERROVIARIAS INTEGRANTES DE LA RED FERROVIARIA
DE INTERES GENERAL Y DE ACCESO A INFRAESTRUCTURAS QUE CONECTEN CON INSTALACIONES DE
SERVICIO

Constituye el presupuesto de hecho de cada uno de los canones sefialados a continuacion la utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés
General y del resto de elementos de la infraestructura ferroviaria, asi como la prestacion de servicios inherentes a dicha utilizacion, en las modalidades siguientes:

A. CANON POR LOS SERVICIOS DE ACCESO Y GESTION DE CAPACIDAD / MODALIDAD A

Por los siguientes servicios del paguete de acceso minimo: tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria, puesta a disposicion de la capacidad
concedida, control del tren, incluida sefializacion, regulacion, expedicion, asi como comunicacion y suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria y por cualquier otra
informacion necesaria para introducir o explotar el servicio para el que se ha concedido capacidad.
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La cuota integra se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren kilbmetro adjudicado, distinguiendo por tipo de linea afectada y tipo de servicio de acuerdo con
la definicion prevista en el articulo 97.1 de la ley 38/2015, del Sector Ferroviario, y en el Anexo | del Reglamento.

Mediante esta modalidad se repercuten los costes del proceso de adjudicacién de capacidad, los de gestion del trafico, seguridad en la circulacion y los de reposicion de las
instalaciones de seguridad y control del trafico, directamente imputables a la explotacion del servicio ferroviario.

B. CANON POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS Y OTROS
ELEMENTOS RELACIONADOS CON LAS MISMAS / MODALIDAD B

Por la accion y efecto de utilizar la infraestructura ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios
de red.

La cuota integra se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren kilémetro circulado
distinguiendo por tipo de linea afectada y tipo de servicio de acuerdo con la definicion prevista en
el articulo 97.1 de la Ley 38/2015, del Sector Ferroviario, y en el Anexo | del Reglamento.

Mediante esta modalidad se repercuten los costes de mantenimiento y conservacion de la
infraestructura ferroviaria directamente imputable a la explotacién del servicio ferroviario.

C. CANON POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE
TRANSFORMACION Y DISTRIBUCION DE LA ENERGIA ELECTRICA DE
TRACCION / MODALIDAD C

Por la accion y efecto de utilizar las instalaciones de alimentacion eléctrica para la corriente de traccion, cuando estén disponibles.

La cuota integra se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren kildbmetro circulado por lineas ferroviarias electrificadas distinguiendo por tipo de linea, tipo de
servicio y tipo de traccion de acuerdo con la definicion prevista en el articulo 97.1 de la ley 38/2015, del Sector Ferroviario, y en el Anexo | del Reglamento.

Mediante esta modalidad se repercuten los costes de mantenimiento y conservacion de las instalaciones de electrificacion y sus costes de reposicion, directamente imputables
a la explotacion del servicio ferroviario. Tendran la consideracion de instalaciones de electrificacion las subestaciones, incluyendo los edificios técnicos, la catenaria, las
subestaciones maviles y cualquier otra instalacion, equipo o elemento necesario para el proceso de transformacion y distribucion de la energfa.

Tendran la consideracion de obligados al pago del canon:

a. Enlamodalidad A, las empresas ferroviarias que sean adjudicatarias de capacidad para circular por la Red Ferroviaria de Interés General, asi como cualquiera de los
sujetos mencionados en el articulo 34 de la LSF que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias, obtengan adjudicacion de capacidad.

b. Enla modalidad B, las empresas ferroviarias que utilicen las lineas ferroviarias.

ADIF_DECLARACION SOBRE LA RED 2025_ V.0 (ED 28/02/2025)
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El devengo se produce el Ultimo dia del periodo impositivo.

Los servicios de la Modalidad A se imputaran al periodo impositivo en el que se utilice o se hubiera podido utilizar la capacidad concedida, la Modalidad B en el periodo en que
se utilice la Iinea ferroviaria o el elemento correspondiente de la infraestructura ferroviaria y la Modalidad C en el periodo en que se utilicen las instalaciones de electrificacion.

La liquidacion de las modalidades de este canon se notificara al obligado al pago y su pago se efectuara en el plazo de veinte dias habiles desde aquel en que se produzca la
notificacion.

CANONES PORLAUTILIZACION DE INSTALACIONES DE SERVICIO DETITULARIDADY GESTION
EXCLUSIVA DE LOS ADMINISTRADORES GENERALES DE INFRAESTRUCTURA

Constituye el presupuesto de hecho de los canones contemplados en este articulo la utilizacion de las instalaciones de servicio cuya gestion esta reservada en exclusiva a los
administradores generales de infraestructuras, en las modalidades siguientes:

A. Canon por utilizacién de estaciones de transporte de viajeros (modalidad A).

B. Canon por utilizacion de otras instalaciones de servicio de los administradores generales de infraestructura (modalidad B). Esta modalidad incluye la utilizacion de
vias de apartado, de formacion de trenes y maniobras, de mantenimiento, de lavado y limpieza, y de suministro de combustible. También estaran incluidas en esta
modalidad la utilizacion de vias en estaciones de viajeros como vias de apartado y para la realizaciéon de determinadas operaciones.

C. Canon por utilizacién de puntos de carga titularidad de los administradores generales de infraestructura (modalidad C). Esta modalidad incluye la utilizacion de las vias
de cargay descarga de mercancias.

Estos canones son descritos en el Capitulo 7 de esta Declaracion sobre la Red.

CUANTIA DE LOS CANONES

De conformidad con el Articulo 96.1 de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias e instalaciones de servicio de titularidad de los
administradores generales de infraestructuras ferroviarias dara lugar a la percepcion de las prestaciones patrimoniales de caracter publico no tributario reguladas en los
articulos 97 y 98, que recibiran el nombre de canones ferroviarios. Su determinacion, que se llevara a cabo por los administradores de infraestructuras ferroviarias siguiendo
lo establecido en el articulo 100, se aprobara mediante un Reglamento adoptado por su Consejo de Administracion que debera ser publicado en el “Boletin Oficial del Estado”
e incorporado a la declaracion sobre la red.

La Disposicion Transitoria Primera. Modificacion temporal de las cuantias unitarias de los canones previstos en los Titulos Il y Ill del Reglamento de determinacion de los
canones ferroviarios del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), determina lo siguiente:

Durante la vigencia del Convenio entre la Administracion General del Estado y ADIF para la sostenibilidad econémica de las infraestructuras ferroviarias que integran su red,
durante el perfodo 2021-2025, y siempre que no haya modificacion de las tarifas incluidas en este Reglamento, los administradores de infraestructuras ferroviarias aplicaran
las cuantias unitarias siguientes para la determinacion de los canones ferroviarios:
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CANON POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS
INTEGRANTES DE LA RFIG

CANON POR LOS SERVICIOS DE ACCESO Y GESTION DE CAPACIDAD /MODALIDAD A

A. Constituye el presupuesto de hecho, de conformidad con lo previsto en el articulo 97.1 de la ley 38/2015, del Sector Ferroviario la prestacion de los siguientes servicios
del paquete de acceso minimo: tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria, puesta a disposicion de la capacidad concedida, control del
tren, incluida sefializacion, regulacion, expedicion, asi como comunicacion y suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria y por cualquier otra informacion
necesaria para introducir o explotar el servicio para el que se ha concedido capacidad.

B. La cuota integra se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-kilbmetro adjudicado, distinguiendo por tipo de linea afectada y tipo de servicio.

C. Se establecen dos tipos de tarifa, una para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo Ay otra para aquellos que se produzcan en el resto de las lineas.

CANON POR LOS SERVICIOS DE ACCESO Y GESTION DE CAPACIDAD, MODALIDAD A

En las de las “Tablas de Referencia”, de este capitulo, se

VL1 VL2 VL3 VCM vOT M encuentran clasificadas las lineas en funcién de su tipo y
€ / Tren—Km. Adjudicados en funcion de las caracteristicas de los servicios y tipos de
tren.
Lineas tipo A 1,6767 1,4873 1,7350 1,6069 1,7776 0,4446
Distinto tipo de A 0,5082 0,5133 05118 1,3851 04110 0,0724

ADICION AL CANON POR LOS SERVICIOS DE ACCESO Y GESTION CAPACIDAD, MODALIDAD A, por el uso no eficiente de ésta.

A. La cuota liquida sera el resultado de afiadir a la cuota integra, una adicion del articulo 97.5.4° de la ley 38/2015, del Sector Ferroviario, por cancelacion de reserva en
concepto de capacidad que, habiéndose adjudicado, no se utilice, con el objetivo de optimizar la utilizacion de la red ferroviaria, incentivando las mejoras en los procesos
de programacién de trenes por parte de los candidatos.

Se pretende evitar que un operador solicite surcos que posteriormente no utilice y que por haber sido adjudicados a este operador no se puedan adjudicar a otro. También
se penaliza la solicitud de surcos especiales al margen de la planificacion, ya que interfiere en la gestion de la capacidad de la red ferroviaria por parte del administrador de
infraestructuras.

Se mantiene la adicion al canon por adjudicacion de capacidad aplicada en 2023 que, tiene por objetivo, optimizar la utilizacion de la red ferroviaria, incentivando las mejoras
en los procesos de programacion de trenes por parte de los operadores, y, por tanto, penaliza la diferencia entre la capacidad adjudicada y la realmente utilizada.
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La cuantia se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre el nimero de trenes-kilémetro adjudicados y el nimero de
trenes-kildmetro realizados, por tipo de linea y tipo de servicio:

Para los servicios de viajeros, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de lineay tipo de
servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para los servicios de mercancias, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea,
cuando la diferencia sea superior al 15 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

TARIFAS ADICION, MODALIDAD A

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO
VLT VL2 Vi3 veM Vot M Se tomaran en consideracién los datos registrados en
T [ @ e e 68 ) (S EeEE () G G 1 las herramientas de seguimiento de circulaciones del
administrador de infraestructuras, correspondientes,
Lineas A. 8,6371 34358 54446 33744 1,5089 1.2910 a efectos de determinacion de la utilizacion efectiva de
Lineas no A. 09265 09358 09332 4,8849 0,7500 01319 Capacidades.

En el caso de trenes en que el candidato solicitante de la capacidad no sea la empresa ferroviaria que utiliza esta o, en el caso de defecto de utilizacion de la capacidad
adjudicada, el recargo se liquidara al candidato solicitante y en caso de exceso de utilizacion de la linea respecto de la capacidad solicitada, el recargo se liquidara al candidato
que ha utilizado la linea.

CANON POR LA UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS Y OTROS ELEMENTOS RELACIONADOS CON LAS MISMAS /
MODALIDAD B

Constituye el presupuesto de hecho, de conformidad con lo previsto en el articulo 97.1 de la Ley 38/215, de Sector Ferroviario, la accion y efecto de utilizar la infraestructura
ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios de red.

La cuota integra se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-kildbmetro adjudicado, distinguiendo por tipo de linea afectada y tipo de servicio.

Se establecen dos tipos de tarifa, uno para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo Ay otra para aquellos que se produzcan en el resto de lineas.
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CANON POR UTILIZACION DE LINEAS FERROVIARIAS Y OTROS
ELEMENTOS RELACIONADOS CON LAS MISMAS, MODALIDAD B

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO

En las Tablas de Referencia” de este capitulo, se
VLT VL2 VL3 VM voT M encuentran clasificadas las lineas en funcién de
su tipo y en funcion de las caracteristicas de los
servicios y tipos de tren.

€ / Tren-km. Circulado
Lineas tipo A. 3,6414 3,0043 3,7855 2,3316 0,9797 1,1055

Lineas tipo distinto de A. 0,7247 0,7320 0,7299 1,9752 0,5865 0,1032

ADICION AL CANON POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS Y OTROS ELEMENTOS RELACIONADOS
CON LAS MISMAS, MODALIDAD B,

La cuota liquida sera el resultado de afiadir a la cuota integra el recargo del articulo 97.5. 3° de la ley 38/2015, del Sector Ferroviario, por el uso de redes de altas prestaciones,
explotacion de servicios de ancho variable u otras situaciones de elevada intensidad de trafico en determinados horarios.

Mediante esta adicion se recuperaran los gastos financieros, los costes de reposicion correspondientes a la plataforma, tlneles, puentes, via, edificios y medios utilizados para
el mantenimiento y conservacion, asi como los necesarios para un desarrollo razonable de estas infraestructuras y todos aquellos costes que permitan al administrador de
infraestructuras ferroviarias lograr la sostenibilidad econdmica de las infraestructuras que administra.

La cuantia del recargo se establece atendiendo a los siguientes criterios:

Servicios de viajeros por lineas tipo A: El recargo sera por cada plaza tren kilémetro, se calculard sobre la base del tren/ kildmetro del canon de utilizaciéon de las lineas
ferroviarias y por todas las plazas que tiene el tren en cada trayecto, diferenciando por cada una de las lineas tipo Ay por tipo de servicio.

Servicios de viajeros fuera de las lineas A: La cuantia de la adicion sera la que resulte de multiplicar la tarifa unitaria por cada tren kildmetro circulado para el calculo del
canon regulado en este articulo.

La cuantia del recargo sera la que resulte de multiplicar la tarifa establecida en la tabla, por cada 100 plazas tren kilémetro, calculada sobre la base de los trenes kilémetro del
canon de utilizacion de las lineas ferroviarias y por todas las plazas que tiene el tren en cada trayecto, diferenciando por cada una de las lineas tipo Ay por tipo de servicio.

La plaza tren kildmetro es la unidad de medida equivalente a un asiento de tren, que recorre un kildmetro
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TARIFAS ADICION, MODALIDAD B
TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO

VL1 VL2 VL3 VeM voT M
Lineas tipo A €/100 Plazas-Km.
Hinea Madrio: 17611 0,0000 03023 0,4959 00000  0,0000
Barcelona-Frontera
Linea Madrid Toledo 4 g617 0000 0,1962 03218 00000 0,000
Sevilla - Malaga
Resto de lineas A 00000 00000 0,0000 0,0000 0,0000 0,0000

™) Los servicios comerciales de viajeros VL1 con origen y destino: Madrid-Cadiz, Madrid-Huelva,
Cédiz-Madrid y Huelva-Madrid no devengaran este recargo.

* Servicios de viajeros fuera de las lineas A: El recargo sera determinado por cada tren kildmetro calculado en el canon de utilizacion (modalidad B):

TARIFAS ADICION, MODALIDAD B

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO

VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
Lineas tipo distinto de A €/ Tren-Km.
Recargo Modalidad B 0,0000 0,0000 0,0000 2,3597 0,0000 0,0000
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CANON POR’UTILIZACIC')N’DE INSTALACIONES DE TBANSFORMACION Y
DISTRIBUCION DE ENERGIA ELECTRICA DE TRACCION /MODALIDAD C

A. Constituye el presupuesto de hecho, de conformidad con lo previsto en el articulo 97.1 de la ley 38/2015,
del Sector Ferroviario, la accion y efecto de utilizar las instalaciones de alimentacion eléctrica de traccion,
cuando estén disponibles.

B. Lacuota integra se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-kildmetro circulado por lineas
ferroviarias electrificadas distinguiendo por tipo de linea, tipo de servicio y tipo de traccion..

C. Se establecen dos tipos de tarifa, una para los servicios que se lleven a cabo en lineas tipo Ay otra para
aquellos que se produzcan en el resto de lineas

CANON POR UTILIZACION DE INSTALACIONES DE TRANSFORMACION Y
DISTRIBUCION DE ENERGIA ELECTRICA DE TRACCION, MODALIDAD C

TIPO LINEA TIPO DE SERVICIO
VL1 VL2 VL3 VCM VOT M
€/ Tren-km
Lineas tipo A. 0,4865 04315 0,5044 0,4665 0,5292 0,1855
Lineas tipo distinto de A. 0,2018 0,2039 0,2033 0,5500 0,1635 0,0287

Bonificacién para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario

La bonificacion resulta de aplicacion a los canones por los servicios de acceso y gestion de capacidad (modalidad A) y por utilizacion de las lineas ferroviarias y otros elementos
relacionados con las mismas (modalidad B), pero no asi al canon por utilizacion de las instalaciones de transformacion vy distribucion de la energia eléctrica de traccion

(modalidad Q).

Se establece una bonificacién temporal para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario, con la finalidad de incentivar la explotacién eficaz de la red ferroviaria y
fomentar nuevos servicios de transporte ferroviario para los aumentos de trafico anuales, segun el tipo de linea y tipo de servicio. La bonificacion se aplicara de acuerdo con

los siguientes criterios:
* Paralas lineas A se aplicara para cada combinacion de linea individual y tipo de servicio.
* Para el resto de las lineas B, C, D y E se aplicara para cada combinacion de tipo de linea y tipo de servicio.

Ambos criterios se aplicaran al conjunto de obligados al pago que operan en cada combinacion.
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Para la aplicacion de esta bonificacion se establecen los siguientes parametros:

a) El trafico de referencia, TREF, medido en tren-kildmetro, sera el trafico que el administrador de infraestructuras ferroviarias considera normal de acuerdo con la
situacion preexistente o su previsible evolucion. Ver Tabla 5 de las “Tablas de Referencia”.

b) El trafico objetivo, TOBJ, medido en tren-kildmetro, sera el trafico que el administrador de infraestructuras ferroviarias determinara de acuerdo con sus expectativas
de mercado de las infraestructuras y los servicios que utilizan éstas. Ver Tabla 6 de las “Tablas de Referencia”.

c) Elporcentaje de bonificacion objetivo para los incrementos de trafico anuales con respecto al trafico de referenciay al trafico objetivo, BOB)J, aplicable a los incrementros
de trafico anuales cuando se alcance el trafico objetivo fijado de acuerdo con las expectativas de crecimiento de trafico. Si el incremento correspondiese a un valor
intermedio entre el trafico de referencia y el trafico objetivo, se aplicard una bonificacion inferior a la bonificacion objetivo, aplicando un sistema progresivo. Ver Tabla
7 de las “Tablas de Referencia”.

La bonificacién se calculara en proporcién a la contribucion de cada una de las empresas ferroviarias a este incremento de
trafico y la formula para su calculo sera la siguiente:

a) Porcentaje de bonificacion global B: se determinara en funcion del incremento de trafico anual respecto del trafico de referencia, de la siguiente manera::
1.2 Si el trafico realizado T queda por debajo del trafico de referencia, no ha lugar a bonificacion, y por tanto B = 0.

2.° Si el trafico realizado T estuviese entre el trafico de referencia y el trafico objetivo, se determinara a partir de la bonificacion objetivo, corregida con el grado de
cumplimiento del trafico real respecto del trafico de referencia y del trafico objetivo, es decir, B = Bobj x (T- Tref)/(Tobj -Tref).

3.° Si el trafico realizado T fuese superior al trafico objetivo, sera el porcentaje correspondiente a la bonificacién objetivo, luego B = Bobj.

b) Incremento de trafico repercutible a cada obligado al pago (IEF): se distribuira el incremento global de trafico respecto del trafico de referencia a los distintos obligados
al pago en funcion de la proporcion de trafico de estos en el ejercicio. Si TEF es el trafico realizado por una empresa ferroviaria, el incremento de trafico repercutible a
dicho obligado al pago sera: IEF = (T-Tref) x TEF / T.

c) La cuantia objeto de bonificacién de cada obligado al pago (CBEF): sera resultado de aplicar a la cuantia de canon abonada por el obligado al pago (CEF) durante el
gjercicio correspondiente por las modalidades Ay B, incluyendo la recaudacion por el recargo de la modalidad B del canon, , el coeficiente de proporcionalidad del
incremento de trafico repercutible al obligado al pago respecto del trafico de este:

Por tanto: CBEF = CEF x IEF / TEF, donde:
CBEF - Cuantia objeto de bonificacion de cada obligado al pago.

CEF - Cuantfa de canon abonada por el obligado al pago durante el ejercicio correspondiente por las modalidades Ay B, incluyendo la recaudacion por el recargo
de la modalidad B del canon.

IEF - Coeficiente de proporcionalidad del incremento de trafico repercutible al obligado al pago.

TEF - Trafico realizado por el obligado al pago.
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d) Los porcentajes de bonificacion objetivo establecidos para los incrementos de trafico anuales son los siguientes:

1° Para el grupo de lineas de alta velocidad Madrid - Barcelona - Frontera Francesa se establece una bonificacion del 35% en los servicios VL1, VL2 y VL3-y un 10% en
el resto de los servicios (VCM y M).

2° Para el grupo de lineas de alta velocidad Madrid - Andalucia se establece una bonificacion del 35% en los servicios VLT, VL2 y VL3 y un 10% en el resto de los servicios
(VCM y M)
3° Para el resto de las lineas tipo A se establece una bonificacion del 50% en los servicios VL1, VL2 y VL3 y un 10% en el resto de los servicios (VCM y M)
La consecuciondelincremento de trafico objetivo podra ser proyectada con caracter plurianual, sibien eladministrador de infraestructurasferroviarias podrarevisar anualmente
los valores. Por lo que los traficos de referencia y objetivos figurados en esta declaracion sobre la red seran los vigentes hasta el 31 de diciembre de 2024, estableciéndose
para 2025 nuevos traficos de referencia y objetivo, que seran publicados en la declaracién sobre la red, en base al trafico que el Administrador de infraestructura considera

normal de acuerdo con la situaciéon preexistente o su previsible evolucion y de acuerdo con sus expectativas de mercado de las infraestructuras y los servicios que utilizan
éstas, de conformidad con su definicion.

El administrador de infraestructuras ferroviarias, durante el primer cuatrimestre del afio siguiente al afio bonificado, practicara la devolucion de las cantidades que
procedan de aplicar esta bonificacién teniendo en cuenta para su calculo los valores del trafico de referencia, trafico objetivo y porcentaje de bonificacion vigentes el Ultimo
dfa del afio bonificado.

CANON POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE
SERVICIO

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

ADIF_DECLARACION SOBRE LA RED 2025_V.0 (ED 28/02/2025)

/Lrﬁ /T.INF,GRAL /2. INFRAESTR. /3, CONDACCESO /4, ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y 6.0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /WO‘ CATALOGOS 155
DE CAPACIDAD R.ECONOMICO DE SERVICIO



hodiF
TABLAS DE REFERENCIA PARA LA APLICACION DE CANONES
POR UTILIZACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

1. Tipos de linea

Las lineas se clasifican considerando sus caracteristicas técnicas, necesidades de mantenimiento, los tipos de servicio que soportan y la intensidad de estos. Los tipos de
linea son:

TABLA CLASIFICACION DE LAS LINEAS FERROVIARIAS

CARACTERISTICAS

TIPO DE LINEA

Todas las lineas y sus enlaces y bypass que permiten una velocidad maxima superior a 200 kilémetros/hora en 2/3 de su longitud.

Comprende los trayectos interciudades, incluidos sus enlaces y bypass, utilizados principalmente por servicios de viajeros, o que resulten esenciales para los
mismos.

Se consideran lineas B1 aquellas que permiten una velocidad superior a 160 kilémetros/hora e inferior o igual a 200 kildmetros/hora en 2/3 de su longitud.

Tendran la consideracion de B2 aquellos trayectos no clasificados en los tipos A, C 0 B1 en los cuales concurra al menos una de las siguientes condiciones:
Que el trafico de viajeros sea mayoritario y supongan como minimo 10 circulaciones por dfa.
Corresponda a un enlace con frontera.
Corresponda al acceso a un Centro de Tratamiento de Trenes (CTT).
Corresponda a un enlace entre trayectos clasificados como B.

Son los trayectos que conforman los ndcleos de cercanfas. Se consideran C 1 aquellos ndcleos
con una densidad de circulacion por kilémetro de linea igual o superior a 80 circulaciones por dia.

(@]
-

(@} @

El resto de los nucleos de cercanias que no se encuentren calificados como C 1, se calificaran como C2.

Aquellos trayectos no clasificados como A, B o C en los que concurra al menos una de estas circunstancias:
Que el trafico de mercancias sea mayoritario y supongan al menos 2 circulaciones por dia.

Se trata de enlaces y accesos a instalaciones vinculadas al transporte de mercancias (apartaderos, puertos, instalaciones logisticas de mercancias y derivaciones
particulares).

Exista una linea alternativa para el transporte de viajeros de categorfa A.

Los no comprendidos en los anteriores tipos de linea.
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La clasificacion de las distintas lineas se publicara anualmente en la declaracion sobre la red.

TIPO DE LINEA ‘ LONGITUD
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2. Tipos de Servicios.

Los tipos de servicio se clasificaran en funcion de la distancia y recorrido. Los tipos de servicio son los siguientes:

TABLA CARACTERISTICAS DE LOS SERVICIOS Y TIPOS DE TREN

CLASE TIPO CARACTERISTICAS

Servicios de viajeros larga distancia, distinguiendo |os siguientes subtipos:

VL1 .- Servicios de larga distancia, excepto los designados como VL2, VL3 y VOT.

v - VL2.- Servicios de larga distancia en relaciones de ancho variable, siempre que la suma de sus recorridos por trayectos con tipos de linea
Ay B1 sea inferior al 75% de su recorrido por lineas tipo A sea inferior al 50 %, excluidos los designados como VL3.
VL3.- Servicios de larga distancia en relaciones transversales largas: recorridos superiores a 700 kilémetros y que no tengan origen,
destino o parada intermedia en Madrid y sus ramas.

VIAJEROS
Servicios de viajeros urbanos o suburbanos e interurbanos, distinguiendo los siguientes subtipos:
Servicios urbanos o suburbanos: los que discurren integramente dentro de un nucleo de cercanias.

VM - Servicios interurbanos: los que no siendo urbanos ni suburbanos tienen recorridos inferiores a 300 kilémetros. Se excluyen los trenes
internacionales y las ramas de trenes de larga distancia.

Servicios declarados como obligaciones de servicio publico.

VOT Trenes y material de viajeros sin pasajeros, incluidas maquinas aisladas, movimiento de trenes en vacio, formacién y pruebas.

MERCANCIAS M Servicios de Mercancias: Todos los servicios de mercancias, incluidos los cargados, los vacios y pruebas.

Se entendera por servicios de pruebas la circulacion de trenes que se realicen para la adecuacion y calibracion técnica de vehiculos ferroviarios de nueva fabricacion, o de
vehiculos nuevos o existentes, que necesiten autorizacion de puesta en servicio o de circulacién, asi como para la calibracion de algunos de sus componentes.
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3. Tipos de Traccion:

El tipo de traccion se clasificara en funcion del tipo de fuentes de energia que utilizan los trenes o locomotoras para su desplazamiento a la hora de circular por los diferentes
tipos de linea.

Los tipos de traccion son:

* E: trenes de traccion Eléctrica: Locomotoras o formaciones autopropulsadas que utilizan un sistema de electrificacion ferroviario que les provea energia a sus
unidades de traccion eléctrica para su desplazamiento.

* D: trenes de traccion Diésel: Locomotoras o formaciones autopropulsadas que utilizan motores de combustion o de generacion de energia para realizar
desplazamientos de forma auténoma y sin utilizar un sistema de electrificacion ferroviario.

Clasificacion nominativa de Estaciones.

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

Prestaciones minimas por la utilizacién de las estaciones de viajeros

El administrador de infraestructuras ferroviarias publicara anualmente en la DR las Prestaciones Minimas segln categoria de estacion de viajeros.
Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.

Los trenes se clasificaran a los efectos de la Modalidad A. 1 del canon por la utilizaciéon de estaciones de transporte de viajeros, de la forma siguiente:
Tipos de Tren a efectos de Canon Estaciones de Viajeros (Modalidad A. 1)

Esta informacion se encuentra disponible en el capitulo 7.
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TABLA TRAFICO DE REFERENCIA 2025 (EN VIGOR DESDE 01/01/2025)

Tipos de servicio

Lineas del Eje 16-A.V. OImedo- Medina- Zamora- Galicia

082 Bif. Coto Da Torre (Ourense) - Bif A Grandeira (Santiago) 84,1 361.235 N/A 35.124 457.281 N/A

TABLA TRAFICO DE OBJETIVO 2025 (EN VIGOR DESDE 01/01/2025)

Tipos de servicio

Lineas del Eje 16-A.V. Olmedo- Medina- Zamora- Galicia

082 BIf. Coto Da Torre (Ourense) - Bif A Grandeira (Santiago) 84,1 397.359 N/A 38.637 503.010 N/A

TABLA BONIFICACION DE OBJETIVO 2025 (EN VIGOR DESDE 01/01/2025)

Tipos de servicio

Lineas del Eje 16-A.V. Olmedo- Medina- Zamora- Galicia

082 Bif. Coto Da Torre (Ourense) - Bif A Grandeira (Santiago) 84,1 50% N/A 50% 10% N/A

Bonificacion objetivo aplicable en cada combinacion linea / Tipo de servicio VL1, VL2, VL3, VCM y M que sea de aplicacion
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5.4. Servicios Basicos y Precios

Son basicos los servicios que se prestan en cualquiera de las instalaciones de servicio que se relacionan en el Articulo 42 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario. Los precios por la prestacion de los servicios basicos no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

Su prestacion no es obligatoria, siendo las disposiciones aplicables Unicamente cuando el servicio sea ofrecido por el explotador de la instalacion de servicio.

Los Servicios Basicos que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de manera
no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria u otro candidato que los solicite.

La oferta de Servicios Basicos que el administrador de infraestructuras podra prestar, en las Terminales de Mercancias y en las Estaciones de Viajeros, se recoge en el Capitulo
7. Instalaciones de Servicio, asi como sus respectivos precios.

Asimismo, las fichas descriptivas de los servicios basicos, prestados en el ambito de las Terminales de Mercancias y de las Estaciones de Viajeros, asi como sus condiciones
de prestacion, condiciones de acceso y precios; se encuentran disponibles en el Capitulo 7 de esta DRy en las fichas descriptivas de las instalaciones de servicio, aplicacion
PISERVI, que se encuentran disponibles en la web del administrador de infraestructuras como anexo de esta Declaracién sobre la Red

5.5. Servicios Complementarios y Precios

Los Servicios Complementarios en las instalaciones de servicio, titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias, tendentes a facilitar el funcionamiento del sistema
ferroviario, se prestaran a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos conforme se establece en el Art. 44 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario.

Los Servicios Complementarios prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordados entre las partes. No obstante, cuando tales servicios
sean prestados por un solo proveedor, los precios que este aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

Los Servicios Complementarios que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de
manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

Pueden ser Servicios Complementarios, de conformidad con el Apartado 18 del anexo | de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, los siguientes:

Suministro de corriente de traccion, las cantidades abonadas por este concepto se mostraran en las facturas por separado de los canones aplicados por el uso de las
infraestructuras ferroviarias de alimentacion de energfa eléctrica. (Servicio prestado por ADIF- Alta Velocidad).

Precalentamiento de trenes de viajeros. (Este servicio no se ofrece por Adif, ni por ADIF- Alta Velocidad).

Contratos personalizados para control del transporte de mercancias peligrosas y asistencia a la circulacion de convoyes especiales. (Servicio prestado por Adif y ADIF-
Alta Velocidad).

De acuerdo con lo expresado en el presente documento, el administrador de infraestructuras oferta a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos la prestacion de los
siguientes servicios:
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SERVICIOS COMPLEMENTARIOS, EN AMBITO GENERAL

SC-1 TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Descripcién Este servicio consiste en la realizacion de todas aquellas tareas necesarias para la seguridad y asistencia a la circulacion de Transportes Excepcionales

Estudios realizados por Adif asociados a la viabilidad y seguridad de la circulacion del transporte.
Plan de marcha.

Operaciones L . . ) . »
Acompafiamiento, asistencia al transporte y vehiculos de apoyo para la circulacion.

Aotz Apertura extraordinaria de estaciones.
Servicios contratados de apoyo y seguridad.
Por E io.
Unidad de or Estudio

- Por Plan de Marcha.
Facturacion -
Por Servicio.

Estos traficos estan regulados por lo dispuesto en la normativa nacional e internacional vigente de Transportes Excepcionales, la Instruccion Técnica de Galibos y la ficha UIC
Condiciones 502/1.

de aplicacién En el caso de comunicacion de la supresién o cambio de fecha de la circulacion de un Transporte Excepcional con menos de 72 horas de antelacién y esta nos sea por
una causa de fuerza mayor, la E.F. estara obligada a abonar el 15% de valor de los costes estimados para la realizacién del transporte.

TRANSPORTES EXCEPCIONALES UNIDAD DE FACTURACION PRECIO ANO 2025

Estudios realizados por Adif asociados a la viabilidad y seguridad de la circulacién del POR ESTUDIO

fransporte. 93 £/ h /agente
PLAN DE MARCHA

ltinerario UN drea territorial operativa PLAN DE MARCHA 950 € g
Itinerario DOS o mas areas territoriales operativas PLAN DE MARCHA 1.500 € §
Acompafiamiento y asistencia al transporte SERVICIO PRESTADO 68 €/ h /agente %
, ) » SERVICIO 658 €/100 km y 6,6 €/km. i‘
Vehiculos de apoyo a la circulacion(*) o g
PRESTADO cuando supere los 100 Km. iniciales a
Apertura Extraordinaria de Estaciones SERVICIO PRESTADO 68 €/ h /agente %
Servicios contratados de apoyo y seguridad SERVICIO PRESTADO Coste servicio %
(*) Circulacion de vagonetas y otro equipamiento necesario precediendo o tras el Transporte Excepcional. g
2
Los Precios para el afio 2025 contenidos en el presente documento sélo serdn de aplicacion para los Servicios Complementarios que se presten en las instalaciones de o
servicio pertenecientes a la Red Ferroviaria de Interés General y las reas de las zonas de servicio ferroviario, que sean administrados por el administrador de infraestructuras. <

Estos precios entraran en vigor el 1 de enero de 2025 y estaran vigentes hasta el 31 de diciembre de 2025, continuando su vigencia a partir de esta fecha hasta tanto no se
aprueben unos nuevos que los sustituyan.
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SERVICIOS COMPLEMENTARIOS, EN AMBITO GENERAL

SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION

Servicio prestado por ADIF - Alta Velocidad. De conformidad con el Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se
aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial ADIF - Alta Velocidad, en su articulo 3. 1 corresponde a ADIF- Alta Velocidad la
adquisicion de energia eléctrica para el suministro del servicio de corriente al sistema ferroviario. Las condiciones de prestacion y los
precios de este servicio se encuentran disponible en la Declaracion sobre la Red de ADIF - Alta Velocidad.

5.6. Servicios Auxiliares y Precios

Son Servicios Auxiliares los que las EE.FF. u otros Candidatos pueden solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias o a otros prestadores.

Los Servicios Auxiliares prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordados entre las partes. No obstante, cuando tales servicios sean
prestados por un solo proveedor, los precios que este aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un beneficio razonable.

El explotador de la instalacion de servicio no tendra obligacion de prestar dichos servicios, pero si ofrece su realizacion a alguna empresa ferroviaria, debera prestarlos de
manera no discriminatoria a cualquier candidato que los solicite.

La prestacion de Servicios Auxiliares se efectuara en régimen de Derecho privado.
De conformidad con el Apartado 19 del Anexo |, la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, pueden ser servicios auxiliares, los siguientes:
El acceso a la red de telecomunicacion.
El suministro de informacion complementaria.
La inspeccién técnica del material rodante.
Los servicios de venta de billetes en estaciones de viajeros.

Los servicios de mantenimiento pesado de material rodante, siendo éstos los que requieren instalaciones especificas en las que se realizan tareas que no se llevan a
cabo como parte de las operaciones diarias de rutina y que requieren que el vehiculo sea retirado del servicio.

La oferta de servicios auxiliares, asi como sus precios, que el administrador de infraestructuras podra prestar, en las Terminales de Mercancias y en las Estaciones de Viajeros,
se recoge en el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.

Asimismo, las fichas descriptivas de los servicios auxiliares prestados en el ambito de las Estaciones de Viajeros, asi como sus condiciones de prestacion y condiciones de
acceso, se encuentran disponibles en el capitulo 7 de esta DR y en las fichas descriptivas de las instalaciones de servicio, disponibles en la aplicacion PISERVI.
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De conformidad con el articulo 102 de la Ley38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario, los preciosylas condiciones de acceso alos servicios basicos, complementarios
y auxiliares, prestados por todos los explotadores en las instalaciones de servicio, a que se refiere el apartado 20 del Anexo |, de la citada Ley, incluidos horarios de apertura
y cierre deben comunicarse al administrador de infraestructuras, quien los publicara en la declaracion sobre la red o indicara un sitio web donde dicha informacién pueda
obtenerse gratuitamente en formato electronico.

5.7. Sanciones e Incentivos

Financieros
5.71. SANCIONES POR MODIFICACION DE SURCO

No aplica

5.7.2. SANCIONES POR ALTERACION DE SURCO

No aplica

5.7.3. SANCIONES POR NO USO DE SURCO

Las cuantias aplicables seran las figuradas en el Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios aprobado por el Consejo de Administracion del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias y publicado en el “Boletin Oficial del Estado” n® 260 de fecha 28 de octubre de 2024.

5.7.4. SANCIONES POR CANCELACION DE SURCO

Las cuantias aplicables seran las figuradas en el Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios aprobado por el Consejo de Administracion del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias y publicado en el Boletin Oficial del Estado n® 260 de fecha 28 de octubre de 2024.

La cuantia del recargo se determinara multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes
por tipo de linea y tipo de servicio.

Para los servicios de viajeros, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea y tipo de
servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para los servicios de mercancias, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada vy la utilizada en un mes por tipo de linea,
cuando la diferencia sea superior al 15 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.

Para mas informacion, ver Apartado 5.3 de este Capitulo.

Asimismo, otras sanciones que puedan derivarse del incumplimiento de los Acuerdos Marco.
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Penalizaciones por no uso de la capacidad adjudicada en Instalaciones de Servicio.
Las penalizaciones por no uso de la capacidad adjudicada de instalaciones de servicio se recogen en el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.

5.7.5. INCENTIVOS / DESCUENTOS

1.° Bonificaciéon temporal para incentivar el crecimiento del transporte ferroviario.

Con la finalidad de incentivar la explotacion eficaz de la red ferroviaria y fomentar nuevos servicios de transporte ferroviario, el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra introducir una bonificacion en los canones de acceso minimo a las lineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, para los aumentos de trafico
anuales, segln el tipo de linea y tipo de servicio.

Para mas informacion, ver Apartado 5.3 de este Capitulo.

2.° Bonificacién para incentivar la implantacién del sistema ERTMS.

Podran introducirse bonificaciones en los canones regulados en este apartado para incentivar la implantacion en los trenes del sistema ERTMS. Estas bonificaciones no
tendran impacto en los ingresos del administrador de infraestructuras ferroviarias. Estas bonificaciones afectaran exclusivamente al ambito que se determine de conformidad
con el Derecho de la Union Europea.

3° Bonificaciéon para fomentar el aprovechamiento de la capacidad disponible de las infraestructuras.

Con el objeto de fomentar el aprovechamiento de la capacidad disponible de las infraestructuras, el administrador de infraestructuras podra introducir una bonificacion en
el canon por utilizacion de las lineas integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, tanto en la modalidad A como en la B que aplicaria a determinadas franjas horarias
disponibles en un tramo o tramos de la infraestructura ferroviaria. Dicha bonificacién se determinara por los siguientes criterios:

Se determinaran las franjas horarias bonificadas. Dichas franjas podran abarcar una linea o un tramo de esta o bien determinarse como un conjunto de franjas horarias
que abarquen una linea o un tramo de la misma, varias lineas o tramos de las mismas o un area geografica determinada mediante tramos de lineas ferroviarias.

Se determinara el intervalo temporal dentro del perfodo de vigencia del horario de servicio durante el cual estara vigente la bonificacion.

Se relacionara el trafico en las franjas bonificadas con la bonificacion establecida para el canon. El trafico podra determinarse mediante los trenes-kilometro, nimero
de frecuencias, numero de pasajeros o nimero de pasajeros-kildmetro. Se podran establecer bonificaciones distintas dentro del mismo intervalo temporal y para
distintos volumenes de trafico.

Una vez publicada la bonificacién, las empresas ferroviarias podran presentar el volumen de trafico que se comprometen a efectuar en el perfiodo determinado por el
administrador.

En funcion del volumen del trafico se determinara el canon total del perfodo temporal a abonar por el operador, aplicando la bonificaciéon que le corresponde.
El canon resultante del periodo completo debera ser abonado por el operador mensualmente durante el plazo de vigencia de la bonificacion en partes iguales.

Unicamente serd objeto de devolucién la parte del canon correspondiente a aquellos traficos no realizados por debajo del trafico comprometido por la empresa
ferroviaria cuando dicha bajada de trafico no sea imputable a la empresa ferroviaria.

El administrador podra establecer que, en caso de que la empresa ferroviaria realice traficos superiores al trafico comprometido, dichos traficos sean bonificados con
un porcentaje de la bonificacion prevista.

Las bonificaciones recogidas en los epigrafes 1.°, 2.° y 3.° de este apartado, se aplicaran de modo similar a servicios similares y de manera no discriminatoria a cualquier
empresa ferroviaria.
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BONIFICACIONES POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE SERVICIO.

Las bonificaciones por uso de instalaciones de servicio se recogen en el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.

5.8 sistema de Incentivos
(Performance Scheme)

De conformidad con el Art. 96 de la LSF, el sistema de canones debera incentivar a las empresas ferroviarias y al propio administrador de infraestructuras ferroviarias a reducir
al minimo las perturbacionesy a mejorar el funcionamiento de la Red Ferroviaria de Interés General. Los principios basicos de este sistema de incentivos se aplicaran a toda
la red.

El 11 de febrero de 2015 se publicé en el BOE la Orden FOM 189/2015 (actualizada por la Orden FOM 642/2018, de 13 de junio), por la que se desarrollan los principios
basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los canones por utilizacién de las infraestructuras ferroviarias.

El sistema de incentivos garantizara el trato no discriminatorio, la transparencia, la objetividad basada en hechos y sucesos que se pueden cuantificar, constatar y verificar,
consecuentemente sera un sistema veraz, fiable y auditable que garantice la integridad de todos los datos del sistema, a la vez que se comparte la informacion operativa entre
el administrador de infraestructuras ferroviarias y la E.F.

Dicho sistema incluye la imposicion de penalizaciones (malus) por acciones que perturben el funcionamiento de la red, la concesion de compensaciones (bonus) a las
entidades que las sufran, y la concesion de primas a las que obtengan resultados mejores de lo previsto.

De conformidad con lo indicado, el administrador de infraestructuras acordd con las Empresas Ferroviarias y Candidatos los parametros principales del sistema de incentivos
(PPSI), y en cumplimiento de la citada Orden FOM se indican a continuacion los valores siguientes:

TABLA 1 INDICADORES DE P.P.S.l. PARATRENES POR PRODUCTOS

PRODUCTO PSIG'IF'{S:IITIIDD:D OBSERVACIONES
Larga Distancia AV 15
Media Distancia AV 15'
Larga Distancia NO AV 30
Media Distancia NO AV 30
Cercanfas 20
Y ——— 100 Con el parametro de Oferta Ajustada

y Retraso Neto
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Para cada circulacion, el administrador de infraestructura ferroviaria determinara el retraso de llegada a destino, en funcion de los siguientes datos:
TRENES DE VIAJEROS - Si el retraso a la llegada (RLL) de cada tren supera el indicador de P.P.S.I. (Ip), se considerara Tren impuntual:
RLL > Ip = Tren impuntual
La diferencia, medida en minutos, entre el retraso a la llegada (RLL) y el indicador de P.P.S.I. (Ip) determina el Retraso Computable (Rc):
Rc=RLL- Ip
TRENES DE MERCANCIAS - Si el retraso neto (Rn) de cada tren supera el indicador de P.P.S.I. (Ip), se considerara Tren impuntual.
Rn > Ip = Tren impuntual
La diferencia, medida en minutos, entre el retraso neto (Rn) y el indicador de P.P.S.I. (Ip) determina el Retraso Computable (Rc):
Rc=Rn-1Ip

Tabla 2.- Los trenes suprimidos seran en general impuntuales a efectos del sistema de incentivos. Para determinar el indicador del retraso computable para los trenes
suprimidos, se considerara como si hubiesen llegado a destino con un retraso computable equivalente a:

INDICADOR COMPUTABLE PARA TRENES SUPRIMIDOS

PRODUCTO MINUTOS VALOR DE RETRASO OBSERVACIONES
Larga Distancia AV 30
Media Distancia AV 30'
Larga Distancia 40'
Media Distancia 40'
Cercanias 20'
Mercancias 90 No se consideraran los trenes suprimidos por las EE.FF.

en origen, ni la modificacion del destino planificado.
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El valor unitario (V) de cada minuto de retraso imputable sera el siguiente:

EFSEL?;Z; Adif] Trenes de AV otro candidato ~ Otros trenes de otro candidato
Retraso causado por Adif - 10 €/min 1€/min
Retraso causado por tren AV 10 €/min 10 €/min 1€/min
Retraso causado por tren que no es de AV 1€/min 1 €/min 1€/min

Evaluacion del Programa de Incentivos

A fin de conseguir un nivel adecuado de resultados, de analizar su implantacion enriqueciéndolo con la experiencia del sistema ferroviario, el administrador de infraestructura
ferroviaria ha desarrollado el sistema de incentivos de forma progresiva, siendo de aplicacion en las siguientes fases.

FASE 1.- Implantada en 2018, aplicé exclusivamente a los trenes de viajeros de Alta Velocidad.
FASE 2.- Implantada en 2019, extendio la aplicacion del sistema al conjunto de trenes que circulan por la RFIG, a excepcion de los trenes de Cercanias.

FASE 3.-El 1 de enero de 2024, ha entrado en funcionamiento un nuevo sistema de medida y control de la puntualidad para los servicios de Cercanias. Se han implantado
criterios que son mas acordes con los estandares europeos actuales y mas proximos a la vision del viajero que utiliza estos servicios. Sobre la base de estos nuevos criterios
se han iniciado los trabajos para incorporar las cercanias en el Sistema de Incentivos, con horizonte de implantacion el 1 de enero de 2026..

Comité de Seguimiento del sistema de incentivos.

El Comité de Seguimiento de incentivos, tal y como prescribe la OM FOM/189/2015 lo componen el administrador de infraestructuras y las empresas ferroviarias, con
la participacion de la CNMC. En 2018 se constituyd, quedando incorporadas a final de ese afio todas las empresas que operaban en la RFIG. Desde entonces las nuevas
empresas que comienzan a operar en la RFIG son incorporadas automaticamente a este comité.
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SISTEMA DE INCENTIVOS. BALANCE a 31/12/2024 (cifras en minutos) SISTEMA DE INCENTIVOS. BALANCE a 31/12/2024 (cifras en euros)

Empresa Ferroviaria

Empresa Ferroviaria 1 168,00 2.008,90 -1.840,90 Empresa Ferroviaria 1 -1.840,90
Empresa Ferroviaria 2 13.707,25 51.069,22 -37.361,97 Empresa Ferroviaria 2 -37.361,97
Empresa Ferroviaria 3 2.853,28 -2.853,28 Empresa Ferroviaria 3 -2.853,28
Empresa Ferroviaria 4 12.530,24 64.945,63 -52.415,39 Empresa Ferroviaria 4 -52.415,39
Empresa Ferroviaria 5 1,85 -1,85 Empresa Ferroviaria 5 -1,85
Empresa Ferroviaria 6 42,00 178,00 -136,00 Empresa Ferroviaria 6 -136,00
Empresa Ferroviaria 7 137,00 2.359,95 -2.222,95 Empresa Ferroviaria 7 -2.222,95
Empresa Ferroviaria 8 826,11 63,55 762,56 Empresa Ferroviaria 8 762,56
Empresa Ferroviaria 9 1.642,35 3.943,38 -2.301,03 Empresa Ferroviaria 9 -2.301,03
Empresa Ferroviaria 10 4.321,41 9.161,13 -4.839,72 Empresa Ferroviaria 10 -4.839,72
Empresa Ferroviaria 11 7.880,41 26.994,76 -19.114,34 Empresa Ferroviaria 11 -19.114,34
Empresa Ferroviaria 12 396,36 609,08 212,72 Empresa Ferroviaria 12 -212,72
Empresa Ferroviaria 13 103.445,35 339.472,10 -236.026,75 Empresa Ferroviaria 13 -236.026,75
Empresa Ferroviaria 14 112.145,99 194.800,91 -82.654,93 Empresa Ferroviaria 14 -82.654,93
Empresa Ferroviaria 15 199,00 5.003,57 -4.804,57 Empresa Ferroviaria 15 -4.804,57
Empresa Ferroviaria 16 6.117,45 12.608,87 -6.491,42 Empresa Ferroviaria 16 -6.491,42

TOTAL EMPRESAS FERROVIARIAS -452.515,25 TOTAL EMPRESAS FERROVIARIAS -452.515,25
I N T T | I I I N

Adif 681.693,91 229.178,66 452.515,25 Adif 452.515,25
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Resumen de la informacién relativa a la desagregacion por tipologias de retraso

ACUMULADO Enero/Diciembre 2024 ACUMULADO Enero/Diciembre 2024

GRUPOS SISTEMAS INCENTIVOS _ Minutos

Errores en el procedimiento de las . .
A3 operaciones. 3685  017% 978,08 0,10% E.1 Rebasamiento del tiempo de parada. 782,57 3,55% 11.789,29 1,25%

A5 Personal. 21,71 0,170% 1.536,27 0,16% E.2 Solicitud de la empresa ferroviaria. 7.303,59 33,10% 317.609,97 33,60%
A6 Otras causas. 2515 0,11%  1.549,77 0,16% E.3 Operaciones de carga 1,00 0,00% 485,00 0,05%
B.1 Instalaciones de sefalizacion. 1.729,60 7,84% 59.073,15 6,25% E.4 Irregularidades en la carga. 55,61 0,25%  5.064,22 0,54%
B.3 Instalaciones de telecomunicaciones. 17,73 0,08% 717,03 0,08% E.5 Preparacion comercial del tren. 273,58 1,24%  23.464,08 2,48%
B.4 Equipo de suministro de corriente. 487,74 221% 29.401,13 3,11% E.6 Personal. 79,47 036%  4.421,09 0,47%
B.5 Via. 15240 069% 648303  069%  F1 fe'ag?si?r?dé”/ rElpI eI Eon elel 8466  038% 174630  0,18%
B.6 Estructuras. 1662  008% 63506 0,07% F2 Fgrrrrgj;lﬁg deltrenporlaempresa 55095  1151% 9000442  9,52%
B.7 Personal. 11,61 005% 799,98 0,08% r3 Problemas que afecten a los coches 318 001% 101,88 0,01%

e . - A— - (transporte de viajeros).
B. tras causas. 57,65 % . 5 5%

; i d i Problemas que afecten a los vagones . o
F4 (transporte de mercancias). 186,55 0,85% 15.693,43 1,66%

C.1 Trabajos de construccién planificados.  1.82033  8,25%  98.429,11 10,41% Probl foct | h
F5 [roblemas que alecten alos cocnes, 4 47878 2030% 195.858,81  20,72%

Irregularidades en la ejecucion de los Q 0 locomotoras y automotores.
C2 trabajos de construccion. 353,18 1,60% 16.145,70 1,71%
Restricci del| locidad F.6 Personal. 882,90 4,00% 49.464,70 5,23%
c3 des ,r|ccaor]3est e la velocidad a causa 636,53 2,38% 1026298 109%
€ vias gelectliosds. Otras causas. 1,71 001% 37099 0,04%

Otras causas. 25,52 0,172% 803,41 0,08%

TOTAL GENERAL 22.066,36 945.252,84
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5.9. Actualizacion o Modificacion de las Tasas, Canones y

Precios
TASAS Y CANONES

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modificaciones en su CAPITULO |,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

La LSF, determina que los administradores generales de infraestructuras ferroviarias tienen, entre otras funciones, las de determinacion, revision y cobro de los canones por
utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, conforme al régimen legal y reglamentario de aplicacion.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias adoptaran una disposicion para la fijacion de las cuantias del sistema de canones, que recibira el nombre de Reglamento
de determinacion de los canones ferroviarios.

Esta disposicion sera aprobada por su Consejo de Administracion y mediante la misma se llevaré a cabo una revision, con caracter anual, de la cuantia de los canones,
adiciones, recargos y otros elementos del sistema de canones.

Excepcionalmente, y siempre que varien las condiciones del mercado, de manera objetiva y demostrable dicha revision podra realizarse antes de concluir el periodo de un
afio.

En la parte expositiva del Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios se debera justificar la adecuacion del mismo a los principios de necesidad, eficacia,
proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia, eficiencia, rentabilidad social y sostenibilidad medioambiental.

Para la aprobacion de esta disposicion, que se realizara en base a los principios recogidos en el apartado anterior, se seguira el siguiente procedimiento:

La propuesta de maodificacion anual o revision excepcional de las cuantias resultantes de lo establecido en los articulos 97 y 98 debera ser elaborada por el administrador de
infraestructuras ferroviarias, junto con la correspondiente memoria econémico-financiera.

Esta memoria se pronunciara sobre el coste o valor del recurso o actividad de que se trate con base en lo establecido en el Derecho de la Unidn Europea y la justificacion de
la cuantia propuesta. Los costes utilizados para los calculos se basaran en los pagos efectuados o previstos.

De igual forma, incluira una breve referencia al impacto econémico y presupuestario, al contenido, oportunidad de la disposicién que se pretende aprobar y las alternativas
previstas, a su justificacion en este articulo y a la distribucion de competencias.

Esta propuesta establecera los valores concretos de los parametros del sistema de canones y sera publicada en el portal web del administrador de infraestructuras con el
objeto de dar audiencia, durante un plazo no ampliable de quince dias naturales, a los ciudadanos afectados y obtener cuantas aportaciones adicionales puedan hacerse por
otras personas o entidades.

Durante este mismo plazo, la propuesta se consultara con los obligados al pago de los canones, de acuerdo con los articulos 97.2 y 98.2, de la Ley 38/2015 y con las
comunidades auténomas, que podran remitir el correspondiente informe antes de que concluyan los referidos quince dias.
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Por Ultimo, la version final de la propuesta sera sometida a informe de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, quien supervisara que se respeta lo establecido
en el marco previsto por el Derecho de la Unién Europeay en la Ley del Sector Ferroviario.

Los valores obtenidos tras el procedimiento sefialado en el apartado anterior se aprobaran por los administradores de infraestructuras ferroviarias en el correspondiente
Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios.

Una vez aprobado este Reglamento, el mismo se publicara en el “Boletin Oficial del Estado” y sus valores se incluiran en la declaracion sobre la red conforme a lo establecido
en el articulo 32y el anexo Ill de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario.

En cualquier caso, la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia podra ejercer las competencias que su ley de creaciéon prevé para supervisar la cuantia de los
canones.

El programa de actividad de los administradores generales de infraestructura previsto en el articulo 25.4 de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, contendra una prevision de
las actualizaciones de los canones durante el periodo de vigencia de dicho programa. La propuesta de modificacion o actualizacion indicada en el apartado 1 de este articulo
se basara en dicha propuesta, de manera que las cuantias no podran incrementarse individualmente en mas de un cinco por ciento respecto a las indicadas en el programa
de actividad salvo por causas excepcionales que deberan ser justificadas en la memoria econdmico-financiera correspondiente a dicho ejercicio.

PRECIOS POR LA PRESTACION DE SERVICIOS BASICOS,
COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

La prestacion de los Servicios ferroviarios Basicos (excepto los regulados por el Articulo 98 de la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario), Complementarios y Auxiliares, esta sujeta
al pago precios que tienen el caracter de privados.

Los explotadores de instalaciones de servicios aprobaran y publicaran los precios por la prestacion de los servicios basicos, complementarios y auxiliares.

El establecimiento y aplicacion de los precios se regiran siempre por los principios de objetividad, transparencia, igualdad de acceso y no discriminacion a las Empresas
Ferroviarias y Candidatos.

Los precios aprobados por la prestacion del servicio basico de Manipulacion de Unidades de Transporte Intermodal (UTI's) tendran la consideracion de precios maximos de
referencia, permitiendo descuentos o incentivos sobre los mismos en instalaciones concretas, para determinados servicios y bajo unas condiciones de aplicacion previamente
establecidas, buscando la explotacion de las Instalaciones en condiciones satisfactorias de calidad, competitividad y permanencia.

Para ello se estableceran criterios objetivos que justifiquen esas minoraciones sobre los precios maximos en funcion de parametros y condiciones de aplicacion debidamente
explicitadasy, cuando proceda, se estableceran acuerdos especificos. Con objeto de que los clientes del administrador de infraestructuras ferroviarias puedan conocer con la
suficiente antelacion a la solicitud del servicio, la existencia de precios reducidos y las condiciones objetivas necesarias para su aplicacién, el administrador de infraestructuras
ferroviarias incluira esta informacion en su pagina Web, www.adif.es y en las sucesivas actualizaciones de la Declaracién sobre la Red.

En las citadas condiciones de aplicacion se indicara la Terminal de Transporte de Mercancias (o conjunto de éstas) y el servicio concreto objeto del descuento. De igual modo
se fijaran, al menos, los mecanismos de ajuste del precio, el periodo de vigencia y los compromisos que deben cumplir los beneficiarios.

Los descuentos/incentivos sobre los precios se aplicaran de modo objetivo, transparente y no discriminatorio, garantizando la igualdad de trato a todos los clientes que
cumplan con las condiciones de aplicacion.

Los precios de los servicios prestados por el administrador de infraestructuras ferroviarias seran abonados a éste y se utilizaran para financiar su actividad, tendiendo a
garantizar el equilibrio financiero.
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La politica de precios tendera a crear una dinamica que favorezca la contencion de los gastos de explotacion, adecuando las inversiones a los requerimientos reales de Ia
demanda, evitando sobrecapacidades o problemas de congestion.

5.10. Forma de Pago de las

Tasas, Canones y Precios
LIQUIDACION DE TASAS Y CANONES

Tasa por la utilizacién o aprovechamiento especial de bienes de del dominio publico ferroviario, Art. 93 LSF. El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara esta tasa
por afios naturales, con la excepcion de aquellos devengos por periodos inferiores al afio natural, que lo seran por esa fraccion del afio

Las notificaciones de las liquidaciones de la tasa se practicaran preferentemente por medios electrénicos y, en todo caso, cuando el interesado resulte obligado a recibirlas
por esta via.

El pago se efectuara en el plazo de veinte dias habiles desde que se produzca la notificacion mediante transferencia bancaria en la cuenta de la entidad de crédito que
presté el servicio de caja a esta Administracion y que vendra indicada en la liquidacion. Se considera efectuado el pago en la fecha en que haya tenido entrada el importe
correspondiente en la cuenta indicada en los términos del articulo 37 del Reglamento General de Recaudacion.

El perfodo ejecutivo de recaudacion se inicia el dia siguiente al del vencimiento del plazo indicado anteriormente. devengandose con el inicio de dicho periodo los recargos
del periodo ejecutivo (de acuerdo con lo establecido en la Ley General Tributaria y en la Ley General Presupuestaria).

En cuanto a los Canones Ferroviarios, las modalidades descritas podran ser objeto de liquidacion de forma individualizada o conjunta, en los términos previstos en la Ley
38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario.

Las notificaciones de las liquidaciones de los canones ferroviarios se practicaran preferentemente por medios electrénicos y, en todo caso, cuando el interesado resulte
obligado a recibirlas por esta via.

El pago se efectuara en el plazo de veinte dias habiles desde que se produzca la notificacion mediante transferencia bancaria en la cuenta de la entidad de crédito que
presté el servicio de caja a esta Administracion y que vendra indicada en la liquidacion. Se considera efectuado el pago en la fecha en que haya tenido entrada el importe
correspondiente en la cuenta indicada en los términos del articulo 37 del Reglamento General de Recaudacion.

El periodo ejecutivo de recaudacion se inicia el dia siguiente al del vencimiento del plazo indicado anteriormente. devengandose con el inicio de dicho periodo los recargos
del periodo ejecutivo (de acuerdo con lo establecido en la Ley General Tributaria y en la Ley General Presupuestaria).
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FACTURACI()[\I DE PRECIOS POR LA PRESTACION DE
SERVICIOS BASICOS, COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

Las contraprestaciones econdmicas seran exigibles desde que se solicite la prestacion del servicio, la realizacion de la actividad o la utilizacion de que se trate, y deberan
hacerse efectivas en las condiciones que se establezcan en el momento de su fijacion o actualizacion.

El sujeto obligado al pago de los precios sera aquella Empresa Ferroviaria u otro candidato que haya solicitado los servicios al administrador de infraestructuras ferroviarias.

La accion para exigir el pago de los precios por servicios prestados directamente por el administrador de infraestructuras ferroviarias prescribira a los cinco afios desde la
prestacion del servicio.

El administrador de infraestructuras ferroviarias podra suspender la prestacion del servicio en el supuesto de impago de las cuantias correspondientes, previa comunicacion
expresa dirigida al obligado al pago.

La suspension del servicio se mantendra en tanto no se efectle el pago o se garantice suficientemente la deuda. Igualmente, el administrador de infraestructuras ferroviarias
podra solicitar dep0dsitos, avales, pagos a cuenta o cualquier otra garantia suficiente para el cobro del importe de los precios por los servicios que preste.

Corresponde a la jurisdiccion ordinaria la resolucién de cuantas controversias se susciten en relacion con la determinacion o pago de los precios, sin que resulten de aplicacion
al efecto los procedimientos de exaccion ejecutiva previstos para los casos de impago en el Reglamento General de Recaudacion, aprobado por Real Decreto 939/2005, de
29 de julio y sin perjuicio de las competencias que correspondan en las referidas materias a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, de conformidad con lo
establecido en la Ley 3/2013, de 4 de junio.

a\d S DEPANTURES

Acceso a vias
PLATFORMS
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