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1 Antecedents

L’actualitzacio del Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030 és un document de contingut técnic-economic
en que es dissenya I'horitzé de les infraestructures i material rodant de la Xarxa Ferroviaria d’Interes
General de I'Estat en I'ambit de la Xarxa de Rodalies de Catalunya explotada per Renfe. El present document
suposa una continuacié i ampliacié de 'ambit d’analisi del Pla d’Infraestructures Ferroviaries de Rodalies
de Barcelona 2008-2015.

La congestio generada per I'afluéncia massiva de turismes als nuclis urbans implica una pérdua de temps i
de recursos per a tota la ciutadania, importants ineficiencies economiques, mal aprofitament de I'espai
urba i un deteriorament clar de la qualitat de l'aire. El transport, majoritariament el vehicle privat, és el
responsable del 40% de les emissions de gasos d’efecte hivernacle, generant un impacte negatiu contrastat
en la salut dels seus habitants.

Les ciutats sdn una peca clau en la consecucié dels compromisos adquirits sobre reduccié d’emissions per
a I"horitzd 2030, per la qual cosa és necessari que totes les Administracions Publiques s'impliquin més
activament en modificar les pautes de mobilitat urbana i metropolitana, oferint als ciutadans sistemes de
transport public eficients i atractius.

En aquest sentit, els serveis de Rodalies esdevenen un element essencial en el sistema de transport
col-lectiu de les arees metropolitanes de Catalunya. Aquests serveis atenen 450.000 etapes diaries i
cobreixen el 70,9% de la poblacio total de Catalunya, tot afavorint la descongestio de les carreteres d’accés
als nuclis urbans i contribuint a una mobilitat sostenible en una societat cada cop més conscienciada amb
I’Gs de modes de transport menys contaminants.

Conscients que la qualitat del servei és imprescindible per assegurar la satisfaccié i fidelitzacié dels usuaris,
s’ha constatat que resulta necessari millorar-ne alguns aspectes que sén altament valorats per aquests.

Per aix0, dins del present Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030 s’inclouen les “Actuacions Immediates
2020-2025” que pretenen activar mesures de xoc o d’accié immediata que posin el focus en la fiabilitat del
servei i I'experiéncia de I'usuari, aixi com d’altres a més llarg termini que permetin que el servei ofert sigui
optim.

El Pla 2020-2030 també preveu coordinar el desenvolupament i I'extensié de la xarxa amb la disposicio de
nou material rodant per atendre I'evolucié de la futura demanda. Aixi mateix, es plantejaran possibles
actuacions estrategiques amb un horitzd temporal superior a I’analitzat en aquest Pla que es consideren,
pero, rellevants de cara al desenvolupament futur de la xarxa.

D adif renfe ;



2 Establiment dels objectius globals

El Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030 constitueix la proposta d’actuacions en infraestructura
ferroviaria i material rodant, per donar resposta a les necessitats d’'una demanda futura creixent a la Xarxa
de Rodalies de Catalunya fins a I'any horitzé 2030.

L’ambit del Pla engloba el corresponent als serveis ferroviaris de titularitat de la Generalitat de Catalunya i
prestats sota la denominacié comercial de Rodalies de Catalunya (Regionals i Rodalies), operats per Renfe,
sobre la Xarxa Ferroviaria d’Interes General de I'Estat (RFIG) d’ample iberic a Catalunya, gestionada per
Adifl. ’ambit del Pla es mostra a la figura segiient.

Figura 1.- Ambit del Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030

FRANCIA

Huesca

MANRESA

MORA LA NOVA

Tarragona

CATALUNYA

= Estaciones de Rodalies
Red de Rodalies
+——— Red Ferroviaria

Font: Adif i elaboracio propia

1 ’ambit del present Pla de Rodalies no inclou la xarxa ferroviaria d’Alta Velocitat a Catalunya, gestionada per Adif, ni la xarxa
ferroviaria gestionada per Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), ni els serveis ferroviaris prestats en aquestes xarxes.

D aJdif renfe ;



5‘ GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

El Pla respon a una estratégia de mobilitat que situa I"'usuari al centre de la presa de decisions i, en
consequiéncia, s’enfoca a donar resposta a les seves necessitats presents i futures.

Sota aquesta Optica, I'objectiu que es pretén assolir amb la implantacié del Pla de Rodalies de Catalunya
2020-2030 és articular una oferta de mobilitat atractiva i de qualitat, de forma que els ciutadans
incrementi el seu Us de manera rellevant, contribuint a la reduccié de la dependéncia del vehicle privat.

L’esmentat objectiu respon als objectius establerts, tant pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda
Urbana, com per Adif i Renfe, respectivament, en la seva Estratégia de Mobilitat (es.movilidad),
I’Estratégia Indicativa del desenvolupament, manteniment i renovacié de la infraestructura ferroviaria;
el Pla Transforma 2020 d’Adif i el Pla Estratégic de Renfe 2019-2023.

D’altra banda, la concrecio de I'objectiu general en relacié amb la seva fixacid quantitativa té en compte les
Directrius Nacionals de Mobilitat vigents segons la Generalitat de Catalunya, aixi com els Plans de Mobilitat
del Consorci ATM i de ’AMB, en ambdds casos recollits en documents d’aprovacio inicial recent (PDM
ATM, 2020-2025 i PMMU AMB, 2019-2024) i els Plans de Mobilitat vigents de les Autoritats Territorials de
la Mobilitat de Girona, Lleida i Camp de Tarragona.

Per a la fixacié dels objectius globals del Pla, cal prendre com a referéencia alguns dels ODS (Objectius de
Desenvolupament Sostenible) formulats per les Nacions Unides el 2015. Concretament:

Objectiu 3: Salut i Benestar. Foment del transport per ferrocarril atés que constitueix un mode de

baixa contaminacid i, per tant, de baixa afeccid per a la salut de les persones.

Objectiu 7: Energia assequible i no contaminant. El ferrocarril contribueix a facilitar la mobilitat amb

costos minims i ho fa amb maxima eficiencia energética i encara més a Catalunya, on totes les linies
es troben electrificades.

Objectiu 8: Treball digne i creixement economic. El servei de Rodalies és clau per a la competitivitat

regional i per donar respostes a les necessitats dels desplagaments a la feina.

Objectiu 10: Reduccié de les desigualtats. Les politiques integrades i socials de transport public

faciliten el seu Us per part dels ciutadans. La majoria dels serveis de Rodalies estan inclosos en
sistemes integrats de tarifes.

Objectiu 11: Ciutats i Comunitats sostenibles. Les Rodalies constitueixen un element fonamental de

cara a garantir la sostenibilitat de les ciutats. Presten servei a la practica totalitat de ciutats catalanes

grans i mitjanes.

Objectiu 13: Accid pel clima. El ferrocarril, especialment si esta electrificat, contribueix en gran

manera a la descarbonitzacié.

L’Estrategia de Mobilitat segura, sostenible i connectada 2030 del MITMA, en el seu document per al
debat, estableix nou eixos d’actuacid en cadascun dels quals defineix els objectius a perseguir. Als efectes
del present Pla de Rodalies, interessen els cinc seglients:

Eix 1. Mobilitat per a tothom

-ldentificar les sinergies entre els diferents plans i estrategies, evitar duplicitats i optimitzar

recursos.

-Aconseguir una mobilitat sostenible i segura als entorns urbans i metropolitans, propiciant una
forma de vida més saludable i activa i millorant la competitivitat.

-Garantir un sistema de transport public col-lectiu que arribi a tota la ciutadania, oferint solucions
de mobilitat raonables en costos.
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-Garantir I'accessibilitat universal a les infraestructures i mitjans de transport, aixi com fomentar
una mobilitat inclusiva.

Eix 2. Noves politigues inversores

-Formular una Estrategia Indicativa com a eina de planificacié ferroviaria, reorientant la politica
d’inversions per prioritzar la seguretat i la conservacié i manteniment de la xarxa i donar més
protagonisme a les Rodalies.

Eix 3. Mobilitat segura

-Definir i programar les diferents actuacions necessaries per a I'increment del nivell de seguretat
de les infraestructures de transport.

-Millorar el nivell de seguretat operacional (safety).
-Millorar, modernitzar i optimitzar la vigilancia davant els actes il-licits (security).

-Desenvolupar i implementar eines, organismes i protocols d’actuacié per a la gestié de les
emergencies.

-Establir actuacions que permetin una resiliencia més gran de les infraestructures , amb la finalitat
de fer front als efectes de les variables climatiques.

Eix 4. Mobilitat de baixes emissions

-Reduir la contaminacié atmosferica i acustica del transport a través d’una renovacié del parc de
vehicles que incorpori tecnologies de traccid més eficients i de baixes emissions i que disminueixi
I’edat del parc mobil.

-Reduir el consum d’energia dels edificis i instal-lacions del transport.

Eix 5. Mobilitat intel-ligent

-Fomentar la millora de les solucions de mobilitat buscant fer del transport public, i
complementariament de la mobilitat compartida, alternatives cada cop més atractives enfront del
vehicle privat.

-Fomentar les infraestructures que permetin una gestié intel-ligent i optimitzar la seva capacitat i

rendiment.

L’esborrany inicial de I’'Estratégia Indicativa del desenvolupament, manteniment i renovacié de la
infraestructura ferroviaria, de juny de 2020, fixa vuit grans objectius estrategics. D’aquests objectius, cinc
d’ells afecten directament als serveis ferroviaris de Rodalies i Regionals:

1. Establir una planificacié ferroviaria que aconsegueixi potenciar la mobilitat, especialment la
urbana i metropolitana, a través del servei de Rodalies, i incrementi els nivells d’accessibilitat
i de cohesid social a través d’un sistema ferroviari de qualitat, actuant en benefici de la
satisfaccio de les necessitats de mobilitat dels usuaris.

2. Millorar el manteniment de la totalitat de la xarxa per evitar la seva descapitalitzacio i
augmentar la fiabilitat, el confort i la seguretat del transport ferroviari.

3. Possibilitar la sostenibilitat economica de la xarxa ferroviaria, prioritzant I'eficiencia en
I'aplicacié dels recursos, amb una avaluacié ex ante i ex post dels projectes d’inversid, de
forma que els retorns socials i economics justifiquin les inversions que s’hagin d’escometre.

4. Potenciar la seguretat operacional al transport ferroviari mitjancant I'aplicacié de mesures
encaminades a la millora de I'explotacid i a la reduccié de I’accidentalitat.
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5. Fomentar la digitalitzaci6 del transport i la innovacié per garantir una mobilitat connectada.

D’altra banda, objectius d’identic sentit constitueixen la base sobre la qual els plans de mobilitat de les
administracions territorials dissenyen les seves politiques de transport urba. Cal referir-se, com a exemple,
al PMMU citat anteriorment que contempla 4 grans grups d’objectius estratégics, dels quals es
reprodueixen tot seguit aquells referents al transport ferroviari de persones:

A.-MOBILITAT SALUDABLE:
A.1.- Reduir I'accidentalitat.
A.2.-Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminacié atmosferica.
A.3.-Reduir els efectes de la mobilitat en la contaminacié acustica.
B.-MOBILITAT SOSTENIBLE:
B.1.-Reduir el consum d’energia i les emissions de GEH del transport.
B.2.-Afavorir el canvi modal cap als modes sostenibles i democratics.
B.5.-Apostar per un model d’assentament urba que promogui la mobilitat sostenible.
C.-MOBILITAT EFICIENT:
C.1.-Reduir la congestio i augmentar I'eficiencia del transport public.
C.2.-Millorar la qualitat integral dels serveis de transport public.
D.-MOBILITAT EQUITATIVA:
D.1.-Garantir 'accessibilitat al transport public.

D.2.-Garantir I'assequibilitat del transport public.

La concrecid dels objectius anteriors per part del Pla de Rodalies de Catalunya exigeix |’analisi de la mobilitat
a I'area objecte d’estudi, la qual cosa es realitza en els seglients apartats, tant des del punt de vista de les
dades estadistiques referides als darrers exercicis (s’ha intentat presentar les corresponents a 2018) com
pel que es refereix a les projeccions futures a partir de les quals s’efectuara el dimensionament de les
actuacions planificades.

Per a aix0, i com es detallara posteriorment, han estat utilitzades les previsions de desplacaments, aixi com
de la seva assignacié modal, realitzades per 'ATM de I'Area de Barcelona, incloses al PDM. A partir
d’aquestes previsions que estimen el nombre de desplagaments imputats al servei de rodalia de Barcelona,
s’ha concretat I'objectiu general del Pla: “articular una oferta de mobilitat atractiva i de qualitat que
possibiliti la captacié d’un nombre significatiu d’usuaris cap al mode ferroviari”, establint-se la xifra de
600.000 per a I’esmentat valor, referit al nucli de rodalia de Barcelona i de 60.000 per a la resta de serveis
(Regionals i rodalia de Girona i del Camp de Tarragona).

El Pla de Rodalies de Catalunya, per tant, haura d’articular les actuacions necessaries per aconseguir que,
bona part de la creixent demanda de mobilitat, sigui atreta pels serveis ferroviaris. Resulta obvi constatar
gue només si n'existeix oferta, en quantitat i en qualitat, les previsions de captacid es faran efectives. |
d’aquesta constatacid sorgiran els objectius especifics del planejament que governara l'abast dels
programes d’actuacio del Pla.
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3 Metodologia

La dinamica de treball per al desenvolupament del Pla de millora integral dels serveis de Rodalies de
Catalunya 2020-2030 s’ha basat en una visio global del sistema de transport, integrant la participacié de
tots els agents implicats, tant en la planificacié i administracié de la infraestructura com en la gesti6 dels
serveis.

Per analitzar convenientment cada ambit del sistema ferroviari i preveure les necessitats i millores que deu
contemplar el Pla de Rodalies, entre desembre de 2018 i gener de 2019 es van constituir diversos grups de
treball, formats per representants del Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana, Renfe i Adif, aixi
com de les administracions territorials o altres entitats, i pel Coordinador del Pla i I'assistencia tecnica. Els
grups de treball, reunits amb una periodicitat mensual o bimensual en funcid del ritme d’avangcament de
les tasques assignades, s’han encarregat de realitzar el diagnostic del servei de Rodalies i de proposar
futures actuacions en els seglients aspectes: Esquema de la Xarxa, Mobilitat, Manteniment, Material
Rodant, Estacions i Intercanviadors, i Atencid al Client. Finalment, un grup de Treball de Redaccié s’ha
responsabilitzat de recopilar i donar forma a la informacié generada pels sis primers en un document
d’Actuacions Immediates i en una proposta de Pla.

El grup de Definicié de ’lEsquema de la Xarxa ha analitzat les actuacions necessaries per a 'augment de la
capacitat del sistema i per a la millora de la fiabilitat del servei i ha definit les grans actuacions, aixi com la
seqliéncia de la seva construccid.

El grup de treball d’Analisi de la Mobilitat ha comptat amb I'aportacié de diversos documents (del Consorci
ATM i de I’Agencia Barcelona Regional) sobre la projeccié de poblacié i llocs de treball durant els anys
objectiu del Pla, per valorar com es modifica la mobilitat i quina sera la demanda del servei de Rodalies.

El grup de treball de Programes de Manteniment de la Xarxa, a partir de les dades d’incidéncies ha
prioritzat per quinquennis les actuacions i necessitats identificades per a la modernitzacié de la
infraestructura, codificant i valorant les esmentades actuacions. Finalment, ha presentat un cronograma

amb actuacions immediates i les afectacions al servei.

El grup de treball de Material Rodant ha analitzat el material disponible, preveient noves adquisicions i la
substitucié d’unitats obsoletes. Ha estudiat, aixi mateix, les estacions considerades com a capgalera dels
serveis, els tallers existents i la necessitat de construir andanes de més de 200 metres a les estacions de la

Xarxa.

El grup de treball d’Estacions i Intercanviadors ha avaluat la necessitat de construir noves estacions, en
funcid de la mobilitat esperada (Aeroport T1i T2, Sagrera, Sant Andreu Comtal, Santa Perpetua de Mogoda,
Salou-Port Aventura, Can Boada, Bellissens). El grup ha considerat convenient fomentar la intermodalitat
de les estacions (amb autobus, ferrocarril, bicicleta o vehicle privat) i per a aixd ha comptat amb la
participacio de les administracions competents en els diferents modes de transport.

El grup de treball d’Atencié al Client ha recollit les necessitats de millorar la informacié, comoditat i
seguretat dels usuaris. S’ha debatut sobre subprogrames a recollir al Pla: sistema d’informacio al viatger,
ticketing i control d’accés, CTTV, infraestructura per a sistemes i el projecte RaaS (Renfe as a Service).

Finalment, el grup de treball de Redaccié ha efectuat la posada en comu dels materials procedents de
cadascun de la resta de grups, aixi com de la documentacio i estudis subministrats per les administracions
competents i ha assumit la formulacié concreta dels documents del Pla.
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La metodologia per a la formulacié del Pla de Rodalies ha partit de I'analisi de la situacié actual dels
diferents nuclis de Rodalies existents, tant de les caracteristiques generals com de les principals dades
socioeconomiques i de mobilitat de les arees metropolitanes a que atén, la cobertura territorial, la quota
de participacio i els principals fluxos dels desplagaments. Per a I'obtencié d’aquestes dades s’han emprat
diverses fonts oficials.

Aixi mateix, s"han analitzat les caracteristiques principals i I'estat actual de cadascun dels subsistemes de la
infraestructura ferroviaria que administra Adif, a més del nombre i tipologia de circulacions, cosa que
aporta una visio integral sobre la situacié actual de la xarxa. Quant al material rodant, s’han analitzat les
principals caracteristiques de les séries i unitats assignades a la Xarxa de Rodalies per Renfe, les seves
prestacions tecniques i les instal-lacions de manteniment associades.

Tot seguit, s’ha estudiat la demanda partint de I’evolucié del nombre de viatgers entre 2000 i 2018 en el
cas dels serveis de rodalia de Barcelona, i durant el periode 2011-2018 en el cas dels serveis Regionals, per
tal de coneixer, aixi, tant el volum total de viatgers com el seu repartiment per linies comercials i per
estacions. A més, s’ha realitzat una prognosi de la demanda fins als horitzons temporals de present Pla,
anys 2025 i 2030, contemplant les variables que afecten I’evolucié de la mobilitat.

Per una altra banda, conscients de la rellevancia que té la qualitat dels serveis per als usuaris, s’ha analitzat
I’evolucio dels indicadors de qualitat percebuda i produida entre els anys 2015 i 2018. La informacio
disponible sobre la qualitat percebuda s’ha obtingut a partir de les enquestes realitzades en anys previs.
Per donar a coneixer la qualitat produida, s’ha disposat de séries historiques d’indicadors relacionats amb
I'activitat d’Adif i Renfe. Amb aquesta informacio s’ha posat de manifest que existeixen atributs altament
valorats pels usuaris que han de millorar-se.

Per completar la informacid que proporcionen aquests indicadors, s’ha incorporat una revisido de les
reclamacions presentades entre els anys 2016-2018, que aporten aspectes en els quals els usuaris exigeixen

millores del servei.

Aixi mateix, s’han avaluat les incidencies en I’explotacié6 que afecten els indicadors de qualitat,
determinant les seves causes arrel, posant de manifest les principals causes de les fallades del sistema.

A partir de les dades descrites anteriorment, s’ha pogut realitzar un diagnostic global que identifica els
eixos principals d’actuacions a abordar a la Xarxa de Rodalies de Catalunya als proxims anys.

Per tant, els eixos d’actuacid que s’hi han identificat pretenen:

e Assegurar la fiabilitat de la infraestructura mitjangant inversions per a la reposicié d’actius i
adequacio de la xarxa existent.

e Impulsar la creaci6 de noves estacions i actuar a les existents, amb l'objectiu de dotar
d’accessibilitat a PMR, afavorir la intermodalitat i millorar I’atencié i la informacio al client.

e Adequar la flota existent millorant les condicions d’accessibilitat i fiabilitat del material rodant,
incrementant les prestacions del material existent a curt/mitja termini.

e Dotar de nou material rodant la Xarxa de Rodalies amb adquisicions previstes per als proxims anys.
e Adequar les instal-lacions de manteniment de material rodant.
e  Millorar la informacié i atencié a I'usuari al llarg de tot el sistema.

e Incrementar la capacitat de la xarxa mitjangant duplicacions de linies, aixi com de les estacions
principals mitjancant ampliacions i reconfiguracions de vies i millorar-ne la integracié urbana
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Tots aquests eixos es concreten en un conjunt d’objectius especifics del Pla (capitol 9) que s’assoliran a
través del desenvolupament dels Programes d’Actuacié proposats (capitol 10), que es planifiquen en dos
periodes temporals: curt termini o Actuacions Immediates (2020-2025) i Actuacions a Mitja Termini (2026-
2030).

Enllagant amb el punt anterior, per bé que el periode que abasta aquest Pla arriba fins a I'any 2030, es
contemplen també I'execucié de I'analisi i planificacié necessaries d’altres actuacions estructurants a la
Xarxa de Rodalies a executar a llarg termini, més enlla de I'horitzé del Pla.

El Pla recull de forma detallada totes les inversions a emprendre, on es mostren els imports totals
desglossats per Programes d’Actuacio.

Cal indicar que, més enlla dels 4.622,39 M£ previstos en Actuacions Immediates (2020-2025), esta previst
que les Actuacions a mitja termini (2026-2030) assoleixin els 1.164 M€ i que procedents d’altres plans
(Corredor Mediterrani i nova estacid Sagrera) s’inverteixin a la xarxa de Rodalies 559,53 M€, sumant un
total de 6.345,92 milions d’euros (IVA inclos) durant la vigéncia del Pla.

El Pla també estableix una metodologia per a efectuar el seu seguiment amb la creacié d’uns mecanismes
de governanca centrats en I'avaluacio dels resultats aconseguits i percebuts per la ciutadania.

Figura 2.- Metodologia seguida
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Font: Elaboracié propia
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4 Caracteristiques socioeconomiques de I'ambit d’estudi

En el capitol present s’analitzaran les principals caracteristiques socioeconomiques de I'area d’estudi,
centrant-se primer en la Comunitat Autonoma per, posteriorment, analitzar cadascuna de les arees
metropolitanes.

Catalunya

Situada a I'extrem nord-est, Catalunya és una de les 17 Comunitats Autonomes espanyoles. Esta formada
per les provincies de Barcelona, Girona, Lleida i Tarragona. Ocupa una superficie de 32.108 km? i té
7.600.065 habitants, la qual cosa suposa un 16,3% del total a Espanya. La seva poblacid esta localitzada
principalment a la costa mediterrania entorn de |’area de Barcelona i al voltant de Lleida.

Figura 3.- Densitat de poblacié dels municipis de Catalunya
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Font: INE, Idescat i elaboracié propia

Catalunya té una situacid geoestrategica privilegiada que la posiciona en primera linia del comerg
internacional, atés que compta tant amb accés directe al Mediterrani com amb un dels dos principals passos
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fronterers entre Francga i la peninsula Ibérica (La Jonquera/Portbou). Aquest fet la converteix en un punt de
pas, tant de les mercaderies que circulen entre la peninsula Ibérica i Europa, com de les que procedeixen
de I'Orient Proxim i Asia que entren a través dels ports catalans per dirigir-se, després, al centre del
continent.

Analitzant I'evolucio de la poblacio a Catalunya en el periode 2005-2018, s’hi pot observar un augment fins
al 2012, després del qual comenga un lleuger descens fins al 2015 per, posteriorment, reprendre la
tendéncia positiva fins a assolir el maxim de 7,6 milions d’habitants el 2018.

Figura 4.- Evolucié de la poblacié a Catalunya 2005-2018
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Font: INE i elaboracio propia

Catalunya és una de les Comunitats Autonomes més importants en termes economics, sent la primera en
termes de PIB (223.987,8 milions d’euros), suposant el 19,2% del total d’Espanya. El PIB per capita
ascendeix a 30.064 €, molt per sobre de la mitjana nacional.

Figura 5.- PIB de Catalunya sobre el total d’Espanya i PIB per capita (2016)
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Font: INE i elaboracio propia

La taxa d’atur registrada a Catalunya I'Gltim trimestre de 2018 és sensiblement inferior a la mitjana
nacional, situant-se en el 10,94% enfront del 14,45%.
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Figura 6.- Taxa d’atur (2018) i index de motoritzacié (2017) a Catalunya
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Font: INE, Idescat i elaboracié propia
El nombre de turismes a Catalunya el 2017 era de 3.469.520, amb un index de motoritzacié de 456
vehicles/1000 habitants, el que suposa una dada sensiblement inferior a la mitjana nacional.

Pel que fa al turisme, Catalunya va rebre I'any 2018 un total de 20,1 milions de turistes. Aixi mateix,
Catalunya és la Comunitat Autonoma que rep més turistes en el total anual, representant el 23,4% del total
d’Espanya.

Figura 7.- Evolucié mensual del nombre de turistes el 2018 i destinacié per marques turistiques (2018)
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Per destinacions turistiques, les principals son Barcelona amb un 42,3%, la costa de Barcelona amb un
17,9%, la Costa Brava amb un 17,7%, la Costa Daurada amb un 13%, i els Pirineus amb un 3,7%.

Ales figures anteriors es pot observar I’estacionalitat del turisme, amb una elevada punta als mesos d’estiu,
on se superen els 2 milions de turistes mensuals. També cal destacar que als mesos d’hivern el turisme de
Barcelona i el de neu manté el nombre de visitants al voltant d’un milid.
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Aquesta estacionalitat també es correspon amb la destinacio triada. En temporada alta, als mesos d’estiu
(maig-octubre) les provincies més visitades sén Tarragona i Girona, mentre que durant la temporada
d’hivern la més visitada és Lleida en termes relatius i Barcelona es manté més constant al llarg de I'any.

Poblacié atesa per la xarxa de Rodalies

La xarxa de Rodalies de Catalunya atén un total de 166 municipis, connectant-los amb les capitals de
provincia i amb Barcelona. Aquesta xarxa atén, majoritariament, municipis pertanyents a la provincia de
Barcelona (83 municipis), de Tarragona (38 municipis), de Girona (29 municipis), juntament amb 16
municipis de la provincia de Lleida.

Figura 8.- Xarxa ferroviaria sobre les quals es presten els serveis de Rodalies
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La xarxa de Rodalies compta amb alguna estacié als 166 municipis. Aixo permet atendre un total de
5.392.854 persones i presenta un grau de cobertura del 70,9%, respecte a la poblacié total de Catalunya.
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Area del Sistema Tarifari Integrat de Transport de Barcelona

L'area, formada pels municipis que pertanyen al Sistema Tarifari Integrat de Transport de Barcelona (d’ara
endavant anomenada STI de Barcelona), d’acord amb I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM) de
Barcelona, esta constituida per 346 municipis. D’aquests, 311 pertanyen a la provincia de Barcelona. La
resta es reparteix entre les altres tres provincies catalanes de la seglient manera:

e 28 municipis de Girona (tots pertanyents a la comarca del Ripolles, juntament amb Blanes, Breda,
Espinelves, Hostalric, Macganet de la Selva, Massanes, Riells i Viabrea, Vidra i Viladrau).

e 6 municipis de Tarragona (L'Arbog, Bellvei, Calafell, Cunit, Santa Oliva i El Vendrell).

e 1 municipi de Lleida (Gésol).

A la segiient figura es mostren els municipis pertanyents al STl de Barcelona.

Figura 9.-Municipis del Sistema Tarifari Integrat de Transport de Barcelona
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L’area del STI de Barcelona compta amb una superficie de 8.046,3 km? i alberga 5.780.223 habitants segons
les dades del padré municipal a 1 de gener de 2019 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE),
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constituint el 76,05% de la poblacié de Catalunya. Barcelona és el municipi més poblat de I'area, amb
1.620.343 habitants (28,0%); seguit de I’'Hospitalet, amb 261.068 habitants (4,5%); Terrassa, amb 218.535
habitants (3,8%); Badalona, amb 217.741 habitants (3,8%) i Sabadell, amb 211.734 habitants (3,7%).

La seglient figura mostra el mapa de coropletes amb la densitat de poblacié existent a I'area del STI de
Barcelona, cosa que permet detectar la localitzacié dels nuclis amb major densitat de poblacié a les zones
costaneres.

Figura 10.- Densitat de poblacid de I'area del STI de Barcelona (2018)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE), Institut d’Estadistica de Catalunya (ldescat) i elaboracié propia

En relacid a I’evolucid de la poblacié en el periode compres entre 2005 i 2018, la poblacié de I'area del STI
de Barcelona ha experimentat un increment fins al 2012, i a partir de 2013 ha decrescut lleugerament fins
al 2015 per tornar a recuperar-se i sobrepassar els 5,7 milions d’habitants el 2017, tal com es demostra en
el grafic segiient.
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Comparativament, el 2018 la poblacié ha crescut un 7,56% (406.039 habitants) respecte a I'existent el 2005.

No obstant aix0, durant el mateix periode, el municipi de Barcelona ha experimentat un increment de

I’1,71% (27.268 habitants), cosa que reflecteix I’estancament de la poblacid de la capital enfront d’'un major

creixement dels municipis limitrofs.

Pel que fa al creixement interanual del total de la poblacié del STI de Barcelona, el creixement més gran es

va experimentar el 2006 (1,67%), mentre que el descens més gran es va produir el 2014 (-0,32%).

Per una altra banda, la seglient piramide de poblacid representa I'evolucié de la poblacié de I'area del STI

de Barcelona durant el periode 2005-2018, per grups quinquennals d’edats i de sexe.

Figura 12.- Piramide de poblacio al STI de Barcelona (2005-2018)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracié propia

A la piramide es pot observar que, per als grups d’edat majors de 40 anys, la poblacié s’ha incrementat el

2018 respecte del 2005. Els grups d’edat que han disminuit el 2018 respecte del 2005 sén els compresos

entre els 20 els 39 anys per a ambos sexes, minimament entre els 0 i els 4 anys per a ambdds sexes, i entre
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els 75 i 59 anys en dones, donant lloc a un aprimament de la base que indica un index més gran
d’envelliment de la poblacio.

Pel que fa al Producte Interior Brut (PIB) a preus de mercat el 2016, la provincia de Barcelona va generar
157.402.382 milers d’euros, el que suposa 28.862 euros per habitant.

Figura 13.- PIB per capita. Provincia de Barcelona i Nacional (2016)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracié propia

Al darrer trimestre de 2018, la taxa d’atur de la provincia de Barcelona es va situar a I'11,34% enfront del
14,45% de la mitjana espanyola.

Figura 14.- Taxa d’atur. Provincial i Nacional (2018)
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Per ultim, pel que fa al parc de vehicles, a I'area del STI de Barcelona es van registrar 2.534.557 turismes.
Tenint en compte la poblacid existent a I’area el mateix any, la taxa de motoritzacio és de 438 turismes per
cada 1.000 habitants.

D adif renfe 2



GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
'Y AGENDA URBANA

Figura 15.- Proporcié de turismes per cada 1.000 habitants. STI de Barcelona i Nacional (2017)
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e Poblacié atesa per la xarxa de Rodalies?

La xarxa de rodalia de Barcelona atén de forma majoritaria municipis pertanyents a la provincia de
Barcelona (82 municipis), juntament amb 12 municipis de la provincia de Girona i 4 de la de Tarragona. Els
municipis atesos a les provincies de Barcelona, Girona i Tarragona pertanyen a l'area del STI definida
anteriorment.

Taula 1.- Poblacié atesa per la xarxa de rodalia del nucli de Barcelona

MUNICIPIS PERTANYENTS AL SISTEMA TARIFARI INTEGRAT DE BARCELONA

Municipi Poblacio Municipi Poblacio
Barcelona 1.620.343 | Cerdanyola del Valles 57.740
L'Hospitalet de Llobregat 261.068 | Mollet del Vallés 51.133
Terrassa 218.535 | Gava 46.705
Badalona 217.741 | Vic 45.040
Sabadell 211.734 | Sant Feliu de Llobregat 44.474
Matard 126.988 | Vilafranca del Penedés 40.055
Sant Cugat del Valles 90.664 | Blanes 38.790
Cornella de Llobregat 87.173 | El Vendrell 37.153
Rubi 76.423 | Sant Adria de Besos 36.669
Manresa 76.250 | Montcada i Reixac 35.599
Castelldefels 66.375 | Sant Joan Despi 34.084
Vilanova i la Geltra 66.274 | Barbera del Valles 32.839
Viladecans 66.168 | Sitges 28.969
El Prat de Llobregat 64.132 | Premia de Mar 28.071
Granollers 60.981 | Resta municipis (53) 605.828
TOTAL POBLACIO ATESA 4.501.063

Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) — Padré municipal a 1 de gener de 2018

La xarxa de Rodalies atén una poblacié de 4.501.063 habitants, segons les dades del padré municipal a 1 de
gener de 2018 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE), i presenta un grau de cobertura del
78,7% respecte de la poblacié de I'area metropolitana i del 62,8% respecte del total de la poblacid existent
a les provincies de Barcelona, Girona i Tarragona.

2 Es refereix als municipis que compten amb alguna estacié de la Xarxa de rodalia del nucli de Barcelona.
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Els municipis de Barcelona, I'Hospitalet de Llobregat, Badalona, Terrassa, Sabadell, Mataré i Sant Cugat del
Vallés, concentren més del 60% de la poblacid atesa a I'area metropolitana.

Figura 16.- Poblacid atesa per la xarxa de rodalia del nucli de Barcelona
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Area metropolitana de Tarragona

L’area metropolitana de Tarragona, segons I'ambit territorial definit per I’Autoritat Territorial de Mobilitat
del Camp de Tarragona, esta conformada per 131 municipis de la provincia de Tarragona, distribuits en sis
comarques: Alt Camp, Baix Camp, Tarragones, Conca de Barbera, Baix Penedes i Priorat.

Aquesta area compta amb una superficie de 2.932 km? i alberga 617.390 habitants, segons les dades del
padré municipal a 1 de gener de 2018 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE), constituint el
77,57% de la provincia de Tarragona.

Els municipis amb més poblacié sén: Tarragona, capital provincial, amb 132.299 habitants (21,4%) i Reus,
amb 103.477 habitants (16,8%).

La figura seglient mostra els municipis que conformen I'area metropolitana de Tarragona.

Figura 17.-Municipis de I'area metropolitana de Tarragona

NUCLEO DE TARRAGONA

®  Nucleos principales (>50.000 hab)
[ | Sistema Tarifario Integrado
[ Limite Comunidad Auténoma
"1 Limite Provincial

Font: Autoritat Territorial de Mobilitat del Camp de Tarragona i elaboracié propia
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La figura seglient mostra el mapa de coropletes amb la densitat de poblacio existents a I’area metropolitana
de Tarragona, on s’identifiquen les zones amb densitat més elevada de poblacié al voltant de Reus i
Tarragona i, en general, a la zona litoral.

Figura 18.- Densitat de poblacié de I'area metropolitana de Tarragona (2018)
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En relacid a I'evolucié de la poblacié en el periode comprés entre 2005 i 2018, la poblacié de 'area
metropolitana de Tarragona ha experimentat un increment fins a I’'any 2012, a partir del qual ha disminuit
lleugerament fins al 2016 quan comenca una lleu recuperacié sense assolir el valor maxim de 2012, tal com
es mostra al grafic seglient.
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Figura 19.- Evolucio de la poblacié a I'area metropolitana de Tarragona (2005-2018)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE), Institut d’Estadistica de Catalunya (Idescat) i elaboracié propia

Comparativament, el 2018 la poblacié de I'area metropolitana de Tarragona s’ha incrementat un 16,49%
(87.417 habitants) respecte de I'existent el 2005. Durant el mateix periode els municipis de Tarragona i de
Reus han experimentat un creixement comparativament menor, del 3,24% (4.147 habitants) i del 3,99%
(3.972 habitants) respectivament.

En relacid al creixement interanual del total de la poblacié de I'area metropolitana de Tarragona, el
creixement més gran es va donar I'any 2006 (4,32%), mentre que el descens més gran es va produir el 2014
(-0,91%).

D’altra banda, la seglient piramide de poblacid representa I’evolucié de I’estructura de la poblacié de I'area
metropolitana de Tarragona durant el periode 2005-2018, per grups quinquennals d’edat i de sexe.

Figura 20.- Piramide de poblacié a I'area metropolitana de Tarragona (2005-2018)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracié propia

A la piramide es pot observar que els grups de poblacié més gran de 40 anys augmenten percentualment
respecte dels mateixos grups el 2005, disminuint lleugerament a partir dels 75 en les dones i els homes,
sent aquesta disminucié més acusada en els grups entre 16 i 34 anys.

Pel que fa al Producte Interior Brut (PIB) a preus de mercat el 2016, la provincia de Tarragona va generar
23.530.849 milers d’euros, cosa que suposa 29.699,46 €/hab.
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Figura 21.- PIB per capita. Provincia de Tarragona i Nacional (2016)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracid propia

Atenent a la taxa d’atur registrada a la provincia de Tarragona el darrer trimestre de 2018, aquesta es va
situar en el 15,39% enfront del 14,45% de la mitjana espanyola.

Figura 22.-Taxa d’atur. Provincial i Nacional (2018)
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Font: INE i elaboracio propia

Per ultim, en relacio al parc de vehicles, a I'area de Tarragona es van registrar 309.571 turismes en 2017.
Tenint en compte la poblacid existent a I'area el mateix any, aixo suposa una taxa de motoritzacio de 501
turismes per cada 1.000 habitants.

Figura 23.-Proporcio de turismes per cada 1.000 habitants. Provincial i Nacional (2017)
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e Poblacié atesa per la xarxa de rodalia3

Tot seguit la figura representa els municipis atesos per la xarxa de rodalia existent a I'area metropolitana
de Tarragona, definida per I’Autoritat Territorial de Mobilitat del Camp de Tarragona. La xarxa de rodalia
presta servei a 7 municipis: Tarragona, Reus, Torredembarra, Vila-seca, El Vendrell, Altafullai L’Arbog.

Taula 2.-Poblacié atesa per la xarxa de rodalia del nucli del Camp de Tarragona

PIS PFRTA A |’AREA ROPO ANA

Municipi Poblacio Municipi Poblacié
Tarragona 132.299 | Vendrell, El 37.153
Reus 103.477 | Arbog, L' 5.505
Vila-seca 22.107 | Altafulla 5.120
Torredembarra 15.992

TOTAL POBLACION ATENDIDA 321.653

Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) — Padré municipal a gener de 2018

La xarxa de rodalia atén una poblacié de 321.653 habitants, segons les dades del padré municipal a 1 de
gener de 2018 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE), la qual cosa suposa un grau de
cobertura del 40,4% respecte de la poblacid de I'area metropolitana de Tarragona, i del 48,8% respecte de

la poblacio de la provincia de Tarragona.

Els municipis de Tarragona, Reus, Cambrils, Salou i Vila-seca, congreguen el 80,2% de la poblacié atesa per
la xarxa de rodalia del nucli del Camp de Tarragona.

Figura 24.-Poblacio atesa per la Xarxa de rodalia del nucli del Camp de Tarragona

=

@

Lleida SN Barcelona

Tarragona

RED DE CERCANIAS DE TARRAGONA

* Estaciones de Cercanias
= Red de Cercanias

[CJ Municipios Servidos
~—— Red Ferroviaria

Font: IDEADIF (Tercer trimestre 2018) i elaboracid propia

3Es refereix als municipis que compten amb alguna estacid de la Xarxa de rodalia del nucli del Camp de Tarragona.
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Area metropolitana de Girona

L’ambit geografic definit pel Consorci del Transport Public de I’Area de Girona (Sistema Tarifari Integrat de
Girona), alberga un total de 47 municipis pertanyents a la provincia de Girona.

Aquesta area compta amb una superficie de 2.217 km? i alberga 403.116 habitants, segons les dades del
padré municipal a 1 de gener de 2018 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE); constituint el
52,90% de la poblacié de la provincia de Girona.

Els municipis amb més poblacié sén: Girona, capital provincial amb 100.266 habitants (24,9%); Blanes, amb
38.790 habitants (9,6%); i Lloret de Mar, amb 37.350 habitants (9,3%).

La segilient figura mostra els municipis que conformen I’area metropolitana de Girona, formada en aquest
cas per 75 municipis pertanyents a les comarques del Girones, La Selva i Pla de I'Estany, a més dels
ajuntaments que formen part del Consorci del Transport Public de I’Area de Girona, definits anteriorment.

Figura 25.-Municipis de |‘area metropolitana de Girona
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Font: Consorci del Transport Public de I’Area de Girona i elaboracié propia
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La seglient figura mostra el mapa de coropletes amb la densitat de poblacid existent a I'area metropolitana
de Girona, destacant els municipis al voltant de Girona i Blanes/Lloret de Mar.

Figura 26.- Densitat de poblacié de I'area metropolitana de Girona (2018)
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En relacié amb I'evolucié de la poblacié en el periode compres entre 2005 i 2018, la poblacié de |'area
metropolitana de Girona ha experimentat un increment fins a I'any 2012, a partir del qual ha disminuit
lleugerament fins al 2015 quan comenga una recuperacio fins a assolir el maxim el 2018, tal com es mostra
al seglient grafic.
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Figura 27.- Evolucio de la poblacié a I'area metropolitana de Girona (2005-2018)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE), Institut d’Estadistica de Catalunya (Idescat) i elaboracié propia

Comparativament, el 2018 la poblacié de I'area metropolitana de Girona ha augmentat un 17,43% (59.828
habitants) respecte de I’existent el 2005. Durant aquest mateix periode els municipis de Girona i de Blanes
han experimentat un creixement comparativament menor, del 15,7% (13.594 habitants) i del 5,7% (2.079
habitants) respectivament. En el cas de Lloret de Mar el creixement ha estat més gran, amb un 26,9% (7.905
habitants).

En relacid amb el creixement interanual del total de la poblacié de I'area metropolitana, el creixement més
gran va ser el 2006 (3,83%), mentre que el descens més elevat es va produir el 2014 (-0,64%).

D’altra banda, la seglient piramide de poblacié representa I'’evolucié de la poblacié de I’area metropolitana
de Girona durant el periode 2005-2018, per grups quinquennals d’edat i de sexe.

Figura 28.- Piramide de poblacié de I'area metropolitana de Girona (2005-2018)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracié propia
Ala figura s’observa que els grups d’edat entre els 20 i els 34 anys han disminuit en 2018 respecte de 2005.
La resta de grups d’edat ha augmentat lleugerament el 2018 respecte de 2005 excepte el grup de 0-4 anys

gue es manté en un percentatge semblant al de I'any 2005, fent que s’estrenyi la base i redundant en un
major index d’envelliment de la poblacid.

Pel que fa al Producte Interior Brut (PIB) de 2016, la provincia de Girona va generar 21.112.775 milers de
euros, cosa que suposa 28.432 €/hab.
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Figura 29.- PIB per capita. Provincia de Girona i Nacional (2016)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracid propia

La taxa d’atur registrada I'Ultim trimestre de 2018 a la provincia de Girona es va situar en el 10,8% enfront
del 14,45% de la mitjana espanyola.

Figura 30. Taxa d’atur. Provincial i Nacional (2018)
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Font: INE i elaboracio propia

Per ultim, sobre el parc de vehicles, a I'area metropolitana de Girona es van registrar 204.826 turismes el
2017. Tenint en compte la poblacio existent a I’area aquell mateix any, aixo suposa una taxa de motoritzacio
de 508 turismes per cada 1.000 habitants.

Figura 31.- Proporcié de turismes per cada 1.000 habitants. Area Metropolitana i Nacional (2017)
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e Poblacié atesa per la xarxa de rodalia*

La figura seglient representa els municipis atesos per la xarxa de rodalia del nucli de Girona. La xarxa de
rodalia presta servei a 18 municipis:

Taula 3.- Poblacié atesa per la xarxa de rodalia del nucli de Girona

MUNICIPIS PERTANYENTS A L’AREA METROPOLITANA

Municipi Poblacié | Municipi Poblacié

Girona 100.266 | Riudellots de la Selva 2.059

Caldes de Malavella 7.458 | Bordils 1.701

Maganet de la Selva 6.919 | Flaga 1.081

Sils 5.969 | 3us Camallera 848
i Llampaies

Fornells de la Selva 2.649 | Sant Jordi Desvalls 731

Subtotal poblacié | 129.681

MUNICIPIS NO PERTANYENTS A L’AREA METROPOLITANA

Municipi Poblacié | Municipi Poblacié
Figueres 46.381 | Vilamalla 1.157
Llanga 4.868 | Sant Miquel de Fluvia 746
Vilajuiga 1.112 | Colera 465
Portbou 1.077

Subtotal poblacié | 55.806
TOTAL POBLACIO ATESA | 185.487

Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) — Padré municipal a gener de 2018

La xarxa de rodalia atén una poblacié de 185.487 habitants, 129.681 de I'area metropolitana, segons les
dades del padré municipal a 1 de gener de 2018 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE), cosa
gue suposa un grau de cobertura del 46% en relacié amb la poblacié de I'area metropolitana de Girona, i
del 24,3% respecte de la poblacié de la provincia de Girona.

Els municipis de Girona, Figueres i Caldes de Malavella agrupen el 83,1% del total de la poblacié atesa per
la xarxa de rodalia del nucli de Girona.

4 Es refereix als municipis que compten amb alguna estacio de la Xarxa de rodalia del nucli de Girona.
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Figura 32.-Poblacié atesa per la xarxa de rodalia del nucli de Girona
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Area metropolitana de Lleida

L’area metropolitana de Lleida, segons I'ambit geografic definit per I’Autoritat Territorial de la Mobilitat de
I’Area de Lleida, comprén un total de 149 municipis pertanyents a la provincia de Lleida.

Aquesta area compta amb una superficie de 5.279 km? i alberga 353.373 habitants segons les dades del
padré municipal a 1 de gener de 2018 disponibles a I'Instituto Nacional de Estadistica (INE); constituint el
81,63% de la poblacié de la provincia de Lleida.

Els municipis amb més poblacid sén: Lleida, capital provincial amb 137.856 habitants (39%); Balaguer, amb
16.841 habitants (4,8%); i Tarrega, amb 16.795 habitants (4,8%).

La figura seglient mostra els municipis que conformen I'area metropolitana de Lleida.
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Figura 33.-Municipis de I'area metropolitana de Lleida
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La segilient figura mostra el mapa de coropletes amb la densitat de poblacio existent a I'area metropolitana

de Lleida, destacant els municipis al voltant de la capital de provincia.
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Figura 34.- Densitat de poblacié de I'area metropolitana de Lleida (2018)
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En relacié a I'evolucié de la poblacié durant el periode compres entre 2005 i 2018, la poblacié de I'area
metropolitana de Lleida ha experimentat un increment fins a I'any 2012, a partir del qual ha disminuit
lleugerament fins al 2017 quan comenga una recuperacio, tal com es mostra en el seglient grafic.
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Figura 35.- Evolucio de la poblacié a I'area metropolitana de Lleida (2005-2018)
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Comparativament, el 2018 la poblacié de I'area metropolitana de Lleida ha augmentat un 9,90% (31.824
habitants) respecte a I'existent el 2005. Durant aquest mateix periode, els municipis de Lleida i Balaguer
han experimentat un creixement semblant, del 10,5% (13.147 habitants) i del 10,2% (1.560 habitants)
respectivament. En el cas de Tarrega, el creixement ha estat superior, amb un 13,4% (1.985 habitants).

Pel que fa al creixement interanual del total de la poblacié de I'area metropolitana, el creixement més gran
va ser el 2008 (3,24%), mentre que el descens més gran es va produir el 2014 (-0,49%).

D’altra banda, la seglient piramide de poblacié representa I’evolucié de la poblacié de I'area metropolitana
de Lleida durant el periode 2005-2018, per grups quinquennals d’edat i de sexe.

Figura 36- Piramide de poblacioé de I'area metropolitana de Lleida (2005-2018)
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A la figura s’observa que els grups d’edat entre els 20 i els 39 anys han disminuit el 2018 respecte del 2005.
La resta de grups d’edat han augmentat lleugerament respecte el 2005, excepte el grup de 0-4 que es manté
en un percentatge semblant al de I'any 2005, fent que s’estrenyi la base i redundant en un index més alt
d’envelliment de la poblacié.
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Pel que fa al Producte Interior Brut (PIB) de 2016, la provincia de Lleida va generar 11.884.541 milers
d’euros, fet que suposa 27.726 €/hab.

Figura 37.- PIB per capita. Provincia de Lleida i Nacional (2016)
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Font: Instituto Nacional de Estadistica (INE) i elaboracio propia

Segons I'Instituto Nacional de Estadistica (INE), la taxa d’atur de la provincia de Lleida registrada I'tltim
trimestre de 2018 es va situar en el 12,21% enfront del 14,45% de la mitjana espanyola.

Figura 38.- Taxa d’atur. Provincial i Nacional (2018)
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Font: INE i elaboracio propia

Per ultim, pel que fa al parc de vehicles, a I'area metropolitana de Lleida es van registrar 185.969 turismes
el 2017. Tenint en compte la poblacié existent a I'area durant el mateix any, aix0 suposa una taxa de
motoritzacié de 526 turismes per cada 1.000 habitants.

Figura 39.- Proporcié de turismes per cada 1.000 habitants. Area Metropolitana i Nacional (2017)
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5 Analisi de la Mobilitat

En aquest capitol s’analitza la mobilitat global a Catalunya i a les seves arees metropolitanes, amb atencié
preferent a la mobilitat realitzada en transport public.

La mobilitat és una activitat que esta estretament relacionada amb les caracteristiques territorials i
sociologiques de cada indret, convertint-se en un element que permet interpretar la distribucié espacial de
les activitats urbanes, I'oferta de serveis de transport i les relacions funcionals establertes entre els diversos
ambits geografics.

El principal pol de generacid i atraccié de viatges dins de Catalunya és la Regié Metropolitana de Barcelona
(RMB), atés que dins del seu ambit es realitzen dos tercos de tots els moviments que tenen lloc a Catalunya.
Aquesta concentracié de la mobilitat és deguda a I’elevat volum de poblacid i activitats que es localitzen al
voltant de la capital catalana.

5.1 La mobilitat en Catalunya

Figura 40.- Evolucié de la demanda de transport public a Catalunya (en milions de viatges)
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Font: Generalitat de Catalunya

El repartiment modal dels viatges realitzats en transport public a Catalunya el 2017 va ser d’'un 60,1% en
ferrocarril mentre que el 39,9% restant es va realitzar en autobus.

En el periode 2008-2017, la demanda de viatges en autobus va augmentar un 8,0%, passant de 385,4
milions de viatges a 416,4 milions de viatges, mentre que la demanda del transport ferroviari va presentar
un increment d’un 3,0%.

La quota per operadors de transport col-lectiu en autobus a Catalunya I'lany 2017 va estar dominada per
Transports de Barcelona, amb un 48% dels viatges (202 milions), i pels Autobusos de I'AMB (gestid
indirecta), amb un 22% (90 milions de viatges). En el transport ferroviari va destacar el Metro de Barcelona,
amb una quota del 62% (390,4 milions de viatges), seguit pels serveis de rodalia de Barcelona, amb un 18%
(113,5 milions de viatges).
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Figura 41.- Demanda d’autobus i ferrocarril per operador (2017)
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e Indicadors d’oferta i demanda de transport public a Catalunya

A continuacio, es presenten els indicadors d’oferta per al transport en autobus i el transport ferroviari de
tot Catalunya.

Taula 4.- Indicadors d’oferta d’autobusos

L Longitud de Veh - km (en Vehicles en % Vehicles adaptats Edat mitjana
inies

xarxa (km) milions de km) servei a PMR flota
Transports de Barcelona 98 833,2 40,6 856 100% 9,9
Autobusos AMB (gestio
o 106 1.370,6 37,8 615 100% 8,3
indirecta)

Interurbans DGTM

. 780 15.417,5 88,7 1.362 87,2% 7,1
(Generalitat)

Urbans AMTU 133 1.183,1 13,9 267 100% 9,9

Urbans Lleida, Girona,

. 52 628,5 7,3 162 98,1% 10,8

Tarragona i Reus
Total autobusos 1.169 19.433 188,3 3.262 94,6% 8,5
A 17/16 (%) 1,4% 0,4% 1,2% 1,6 % 0,8% 1,5%

Font: Generalitat de Catalunya

Taula 5.- Indicadors d’oferta ferroviaria

Longitud de xarxa Trens hora punta i Cotxes - km  (en .
. - Estacions®
(km) sentit milions de km)
Metro 8 119,0 132 90,2 156
Rodalia Barcelona 6 538,8 36 104,3 122
Rodalia Tarragona 2 87,9 2 0,7 13
Rodalia Girona 1 97,1 1 2,2 18
Rodalies Regionals® 6 783,6 - 31,6 128
AVANT (Alta Velocitat) 2 309,0 - - 5
FGC (Ferrocarrils de la
. 3 238,0 48 33 98
Generalitat)
Tramvia 6 29,1 23 2,6 56
Total ferroviari 34 1.810,3 242 264,3 516
0 17/16 (%) 0,0% 20,8% 0,8% 1,6% 0,0%

Font: Generalitat de Catalunya

> El nombre total d’estacions de Rodalies, Regionals i AVANT, sense duplicitats, és de 200.

6 Només s’hi inclouen dades de trens intracomunitaris.
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L'oferta de transport public a Catalunya, tant per carretera com per ferrocarril, va experimentar un
creixement de 1'1,2% (en veh-km)ide I'1,6 % (en cotxes-km) respectivament durant el periode 2016-2017.

Pel que fa als principals indicadors de demanda de transport public per mode de transport i operador, el
60,1% dels viatges es va realitzar en ferrocarril, mentre que el 39,9% restant es va fer en autobus.

En el periode 2008-2017 la demanda de viatges en autobus va augmentar un 8,0% passant dels 385,4
milions de viatges als 416,4. Els operadors que van tenir més creixement van ser els Autobusos de '’AMB
(de gestid indirecta)” amb un 20,8% i els Interurbans de la DGTM (Generalitat) amb un 15,1%. Cal destacar
el fort augment de demanda al periode 2013-2017 en que va créixer gairebé 50 milions de viatges.

Figura 42.- Evolucid de la demanda en transport d’autobusos i ferroviari (en milions de viatges)
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Font: Generalitat de Catalunya

La quota per operadors de transport col-lectiu per carretera a Catalunya I'any 2017 va estar dominada pels
Transports de Barcelona, amb un 48% dels viatges (202 milions) i els Autobusos de I’AMB (gesti6 indirecta),
amb un 22% (90 milions de viatges).

El transport ferroviari va tenir una evolucié més oscil-lant, passant de 606,7 milions de viatges el 2008 a 627
milions el 2017, amb un creixement del 3%. De la mateixa manera que el transport col-lectiu per carretera,
el transport ferroviari també va tenir un important increment al periode 2013-2017, en qué la demanda va
augmentar en 42 milions de viatges, amb un creixement del 7%.

La quota per operadors de transport col-lectiu per ferrocarril a Catalunya I’any 2017 va estar dominada pel
Metro de Barcelona, amb un total de 390,4 milions de viatges (62%), seguit pels serveis de rodalia de
Barcelona, amb 113,5 milions de viatges (18%).

7 Els Autobusos de 'AMB (gestic indirecta) son serveis d’autobus prestats per empreses privades sota concessio publica.
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5.2 La mobilitat a les arees metropolitanes de Catalunya

Barcelona

En aquest apartat s’analitza la mobilitat del Sistema Tarifari Integrat (STI)® de Barcelona, gestionat per
I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM), que es correspon amb I'ambit de 'Enquesta de Mobilitat en
dia Feiner (EMEF).

L’ambit es pot subdividir, al mateix temps, en tres zones, cadascuna d’elles amb unes condicions territorials
i mobilitat especifiques:

e Area Metropolitana de Barcelona (AMB): Esta formada per 36 municipis i en ella tenen lloc 10,6
milions de desplacaments realitzats per la poblacié resident (3,2 milions), dels quals 5,4 els
realitza la poblacié resident de la capital (1,6 milions).

e Regid Metropolitana de Barcelona (RMB): Esta formada per 164 municipis, inclosos els de
I’AMB, i al seu interior tenen lloc 16,7 milions de desplagaments realitzats per la poblacio
resident (5,1 milions), dels quals el 97,6% es realitza dins d’aquest territori.

e Sistema Tarifari Integrat (STI) de Barcelona (sense la comarca de Ripollés): Esta format por 327
municipis, inclosos els de 'RMB, i al seu interior tenen lloc 18,9 milions de desplagaments
realitzats per la poblacié resident (5,8 milions).

Figura 43.- Nombre de desplagaments realitzats pels residents de les diverses zones del STI de Barcelona

(sense la comarca del Ripolles)
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Font: Barcelona Regional a partir de I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner - EMEF 2018 i IDESCAT 2018

8 Sense incloure-hi la comarca del Ripolles.
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L’autocontencié municipal de la ciutat de Barcelona és del 85,5%, cosa que respon a una mobilitat propia
d’una ciutat densa i compacta.

A I'ambit de 'RMB, on es concentra el nombre més elevat de viatges, 2 de cada 3 desplagaments sén
municipals (interns als municipis). A mesura que ens allunyem de la capital, I'autocontencié va decreixent.
A la corona de 'RMB (sense tenir en compte I’AMB), I'autocontencid cau fins al 58,2%. A la resta del STl de
Barcelona (sense la comarca del Ripollés) I'lautocontencid se situa al 57,5%.

Segons I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF) de 2018, el repartiment modal al STI de Barcelona
(sense la comarca del Ripolles) és el seglient:

Figura 44.- Repartiment modal dels viatges diaris realitzats a I'ambit del STI de Barcelona

(sense la comarca del Ripolles)
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Font: EMEF 2018 i elaboracio propia

Com es pot observar, el 44% dels desplagaments en dia feiner es realitzen en modes actius (a peu, bicicleta,
etc.) degut, entre altres factors, a I'urbanisme de les ciutats denses. Els modes actius estan equilibrats amb
el transport en vehicle privat, que representa el 38%.

Analitzant la demanda de transport public el 2018, es va assolir un total de 203 milions de viatges als serveis
ferroviaris de Rodalies (prestats per Renfe i FGC) que concentren el 20% de la demanda del sistema de
transport public, sent I'element vertebrador de la mobilitat a escala metropolitana.
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Taula 6.- Demanda de transport public el 2018 en I'ambit del STI de Barcelona (corones de la 1a a 7a)

Viatges anuals al STI de Barcelona (Milions de viatges)

%

Autobus TMB 207,5 20,2%
Autobus AMB 95,8 9,3%
Autobus Generalitat 39,2 3,8%
Altres autobusos urbans 42,9 4,2%
Metro 407,5 39,8%
Rodalies Renfe® 116,2 11,3%
Ferrocarrils de la Generalitat (FGC) 87,2 8,6%
Tramvia 29,1 2,8%
Total 1.025,4 100,0%

Font: TransMet Xifres, Centre d’informacié del Transport Metropolita. ATM, 2018

Pel que fa a I’evolucié de la demanda de transport public, aquesta s’ha incrementat en un 48% passant dels

694 milions d’usuaris el 1996 a 1.025 milions el 2018. En aquest periode els serveis de Rodalies prestats per

Renfe” han perdut pes en el conjunt de la mobilitat metropolitana (Rodalies, FGC i Autobusos metropolitans

i interurbans), passant del 43% el 1996 al 34% el 2018, degut principalment a la competéncia dels autobusos

interurbans que han augmentat la seva demanda en més del doble.

Figura 45.- Evolucid de la demanda de transport public al STI de Barcelona (corones de 1 a 7a) (Milions d’usuaris)
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Analitzant els principals fluxos de mobilitat diaria al STI de Barcelona (sense la comarca del Ripolles)

s’observa que la major part dels viatges realitzats sén interns. Destaquen amb 4,9 milions els viatges interns

° Dades de Rodalies de Catalunya (Renfe) inclosos els ambits de les corones de 1a a 6a del STI de Barcelona.
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a Barcelona, amb 3,9 milions els viatges interns a I’AMB (sense comptar Barcelona) i amb 5,0 milions els
viatges interns a I'RMB.

Els principals fluxos interurbans es realitzen entre Barcelona i la resta de I'AMB (1,3 milions de
desplagaments), entre la resta de 'RMB i la resta de I’AMB (0,67 milions de desplagaments) i entre
Barcelona i la resta de I'RMB (0,57 milions de desplagaments).

Figura 46.- Fluxos de mobilitat a I'ambit del STI de Barcelona (sense la comarca del Ripolles)
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Font: Barcelona Regional a partir d’EMEF 2018

Analitzant el repartiment modal dels fluxos anteriorment esmentats, s’observa un pes més gran del vehicle
privat en la majoria de relacions exceptuant les que hi ha entre Barcelona i la resta de 'AMB i la resta de
I'RMB, és a dir, aquells on I'oferta de transport public és més amplia.
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Figura 47.- Repartiment modal dels fluxos de mobilitat a I'ambit del STI de Barcelona (sense la comarca del Ripolles)
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e Coberturai accessibilitat a la Xarxa de Rodalies

Un cop caracteritzada la mobilitat en I'ambit del STI de Barcelona (sense la comarca del Ripollés), s’analitza a
continuacio la Xarxa de Rodalies, tant de Renfe com d’FGC (tot i que aquesta darrera no forma part del present
Pla).

La cobertura dels corredors ferroviaris, prenent com a referencia una area d’influéncia de radi 3 km al llarg dels
diferents corredors, dona un resultat total de 2.844.000 habitants amb accés a la xarxa de Rodalies i FGC que,
sumat als 2.254.000 habitants de I'ambit central de Barcelona, s’obté que la Xarxa de rodalia de Barcelona i FGC
té un potencial de més de 5 milions d’habitants.
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Figura 48.- Cobertura territorial per trams de la xarxa de rodalia de Barcelona
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A la figura anterior cal destacar el corredor del Valles amb una cobertura de 409.000 habitants (FGC) i 415.000
habitants (linia R4 de Rodalies). A través d’aquest corredor es comuniquen les ciutats de Terrassa i Sabadell amb
Barcelona, sent aquestes 3 de les 4 més poblades de la provincia.

La linia R1 del Maresme té una cobertura de 515.000 habitants, connectant amb Barcelona dues localitats molt
importants: Badalona i Matard, tot i que amb menys rellevancia que les del Vallés citades anteriorment.

La resta de corredors es troben entre els 200.000 i 400.000 habitants coberts.

Respecte a la poblacio servida per les estacions de Rodalies, s’ha adoptat com a referencia la poblacié localitzada
en un radi de 750 metres. En total, a I'ambit STI (sense la comarca del Ripolles) la poblacié a 750 metres de les
estacions és d’1,5 milions, un 26% de la poblacio total de I'ambit.

En termes generals, la poblacié servida per les estacions respecte de la poblacié total del corredor és superior a
la xarxa d’FGC, on la distancia entre estacions és inferior que a la xarxa de Renfe.
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e Ambit central

Amb un total de 10 estacions, la cobertura (radi 750 metres) de la xarxa de rodalia de Renfe a Barcelona és de
400.000 persones, aproximadament un 25% de la poblacid resident al municipi. Aquesta cobertura permet
I'accés a peu a I'estacio en un temps maxim d’uns 15 minuts.

La resta d’estacions localitzades a la primera corona (AMB) sumen un total de 375.000 persones, un 23,7% del
total de la poblacié de la primera corona. Si es té en compte el total de la poblacié coberta a Barcelona i AMB
aquesta suposa un 24,5% sobre el total de ’AMB.

Figura 49.- Cobertura de les estacions de rodalia de I'ambit central de Barcelona
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Si, a més de |'accessibilitat anteriorment citada, es té en compte la intermodalitat de la Xarxa de Rodalies amb
la resta de la xarxa de transport public, permet ampliar substancialment I'accessibilitat i la cobertura territorial
de les estacions de tren.

Si es considera la intermodalitat del sistema, la poblacié de ’AMB que es troba a menys de 15 minuts d’una
estacio de Rodalies és de 48%, molt superior a la xifra obtinguda anteriorment.
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Camp de Tarragona

L'Autoritat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona (ATM Camp de Tarragona) compta amb un Sistema
Tarifari Integrat implantat des d’octubre de 2008 que integra 132 municipis.

L’evolucid de la demanda de transport public dins del STI del Camp de Tarragona es mostra a la seglient figura,
on s’observa un increment del 4% durant el periode 2012-2017, assolint els 20,5 milions de viatges el 2017, dels
quals 7,0 milions es van realitzar amb titols integrats, cosa que implica una penetracié del 34,4% dels titols
esmentats.

Figura 50.- Evolucid de la demanda de transport public al STI del Camp de Tarragona
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Font: Generalitat de Catalunya

Resulta necessari mencionar que aquesta baixa penetracid dels titols integrats es fa més palesa al transport
urba, on només assoleix un 13,3% de penetracié. En contraposici, cal destacar que al transport interurba
aquests titols tenen una penetracio del 65,2%.

Pel que fa al tipus de titols validats, els més utilitzats han estat la T-10 amb un 41,1%, la T-10/30 amb un 20,4%
i laT-50/30 amb un 24,8%.

Girona

L’Autoritat Territorial de la Mobilitat de Girona (ATM Girona) compta amb un Sistema Tarifari Integrat implantat
des de juny de 2008 que integra 45 municipis.

L’evolucié de la demanda de transport public dins del STI de Girona es mostra a la segiient figura, on s’observa
un increment del 12,3% en el periode 2012-2017, assolint els 7,3 milions de viatges, dels quals 3,2 milions es van
realitzar amb titols integrats, cosa que implica una penetracié del 43,8% dels esmentats titols.
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Figura 51.- Evolucié de la demanda de transport public al STI de Girona
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Font: Generalitat de Catalunya

Pel que fa al tipus de titols validats, els més utilitzats ha estat la T-10 amb un 26,4%, la T-10/30 amb un 24,7% i
la T-50/30 amb un 24,8%.

Lleida

L’Autoritat Territorial de la Mobilitat de Lleida (ATM Lleida) compta amb un Sistema Tarifari Integrat implantat
des de mar¢ de 2008 que integra 149 municipis.

L’evolucid de la demanda de transport public dins del STl es mostra a la segiient figura, on s’observa un descens
del 2,3% durant el periode 2012-2017, assolint els 8,4 milions de viatges, dels quals 3,6 milions de viatges es van
realitzar amb titols integrats, cosa que implica una penetracid del 43% dels esmentats titols.

Figura 52.- Evolucid de la demanda de transport public al STI de Lleida
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Tot i que no forma part d’aquest Pla, cal indicar que Lleida compta amb una linia de rodalia en ample iberic entre
Lleida Pirineus i La Pobla de Segur (per Balaguer), operada per FGC i de competencia exclusiva de la Generalitat
de Catalunya. En aquesta linia la penetracié dels titols integrats és del 61,6%. En el cas del transport interurba la
penetracié d’aquests ultims titols arriba al 75,8%.

Pel que fa al tipus de titols validats, els més utilitzats han estat la T-10 amb un 37,1%, i la T-10/30 amb un 38,2%.
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Plans de mobilitat vigents

Els plans de mobilitat vigents a Catalunya:

Pla d’Infraestructures, Transport i Habitatge (PITVI) 2012-2024: Estableix la visio estratégica per a la
planificacié d’infraestructures, transport i habitatge en I’horitz6 2024, en sintonia amb la linia
europea tragada en la definicié de la XTE-T.

Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2020: Realitza una analisi de la mobilitat, per comarques,
dels diferents modes de transport i proposa mesures de millora en la gestio tarifaria i d’informacio.

Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya: A partir d’'una analisi del transport de viatgers i
mercaderies i de les diferents xarxes de transport, es proposa una serie d’infraestructures. L’horitzé
temporal és I'any 2026.

Pla Director d’Infraestructures del Transport Public Col-lectiu de la Regid Metropolitana de Barcelona
2011-2020: Comenga realitzant una analisi de I'execucié del Pla d’Infraestructures anterior (2001-
2010), després es fa una prognosi de demanda dels diversos modes de transport i un diagnostic de
les diferents xarxes existents, finalitzant amb un programa d’actuacions.

Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (ATM): partint d’un diagnostic sobre
la situacié actual del transport, tant de viatgers com de mercaderies, es realitza una série de
propostes seguint nou eixos d’actuacid. Aprovat el juliol de 2020.

Pla Metropolita de Mobilitat Urbana 2019-2024 (AMB): Aprovat a I'octubre de 2020.

Pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines: conté una série de propostes i actuacions
adrecades a tots els modes de transport seguint les directrius nacionals de mobilitat.

Pla Director de la Mobilitat del Camp de Tarragona: partint d’un diagnostic de la mobilitat al Camp
de Tarragona es proposa un nou model de mobilitat seguint una serie d’actuacions per a viatgers i
mercaderies.

Pla Director de la Mobilitat de Lleida: a partir d’'un diagnostic de l'oferta, la demanda i les
externalitats generades pel transport, es proposa una serie d’actuacions seguint nou linies
estrategiques.

A més, 4 documents es troben en fase de redaccié o aprovacio:

Estrategia de mobilitat segura, sostenible i connectada 2030 del MITMA, document per al debat.
Setembre 2020.

Estrategia Indicativa del desenvolupament, manteniment i renovacié de la infraestructura ferroviaria.
Document previst a la llei 38/2015 del sector ferroviari, 'objecte del qual és la regulacié de la
infraestructura ferroviaria, de la seguretat ferroviaria i de la prestacid dels serveis de transport
ferroviari de viatgers i mercaderies. Esborrany inicial de juny del 2020.

Pla Director d’Infraestructures 2021-2030: Aprovat inicialment el juliol de 2020.

Pla Director Urbanistic dels aparcaments d’intercanvi modal: avangament exposat al public el marg de
2020.

) aJdif renfe 50



GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

6 Elservei de Rodalies de Catalunya en el marc del sistema
integrat de transports

6.1  Caracteristiques de la infraestructura ferroviaria

En aquest capitol s’indiquen les caracteristiques principals de la infraestructura, tant les tecniques com aquelles
relacionades amb la seva explotacid.
6.1.1  Caracteristiques técniques de la infraestructura ferroviaria

A continuacio, es mostren les caracteristiques técniques de la infraestructura ferroviaria de les linies per on
circulen els serveis de Rodalies.

La xarxa en que es presten els serveis de Rodalies té una longitud total de 1.119,61 km i 200 estacions, sent en
alguns trams i en determinades estacions d’Us exclusiu de serveis de Rodalies.

Taula 7.- Linies Adif amb trams en qué es presten serveis de Rodalies

Cédigo de LINIA Longitud (km)

200 - Madrid-Chamartin-Barna-Est. De Franga 171,96
210 — Miraflores — Sant Viceng de Calders 129,88
220 - Lleida-Pirineus — L'Hospitalet De Llobregat 190,06
222 — Montcada Bif. — La Tour de Carol-Enveitg 147,26
224 — Cerdanyola Universitat — Cerdanyola del Vallés 3,60
230 — Plana-Picamoixons - Reus 20,89
240 — Sant Viceng de Calders — L'Hospitalet 71,01
246 - Castellbisbal Agujas Rubi-Mollet-Sant Fost 23,5
254 - El Prat de Llobregat-Aeroport 6,7
262 — Bif. Clot-Barna-Sagrera 1,9
264 - Montcada-Bifurca-Bif. Aiglies 2,4
266 - Bif.Vilanova-Bif. Glorias 0,9
268 - Bif. Sagrera - Bif. Aragd 2,44
270 - Bif. Sagrera - Cerbere 163,63
276 - Barna-Sagrera-Maganet-Massanes 73,9
600 — Valéncia Nord — Cambiador La Boella 52,62
600A — Bif. Calafat — Bif. Vila-seca 33,5
620 — L’Aldea-Amposta-Tortosa - Tortosa 11,96
632 — Bif. La Feredat — Bif. Vila-seca 1,5
630 — Port Aventura-Tarragona 10,0
TOTAL 1.119,61
Font: Adif

Ala seglient figura no estan incloses les linies 600A i 632 per la recent posada en servei de la variant de Vandellos.
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Figura 53.- Linies Adif amb trams en que es presten serveis de Rodalies
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Font: Direccid General de Circulacio i Gestié de Capacitat d’Adif i Geréncia Rodalies Catalunya
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e Tipus de viaiample
El 53,8% de la longitud total de la xarxa esta dotada de via doble, mentre que el 46,2% discorre en via Unica.
L’ample de via és ibéric en el 94,6% de la xarxa, mentre que els 60,8 km restants (5,4%) son d’ample mixt. Els
trams d’ample mixt sdn els compresos entre Girona Mercaderies i Vilamalla, i entre la banda Can Tunis del Nus

de Castellbisbal i la bifurcacié del Nus Mollet. Aquests trams sén d’ample mixt perqué també hi circulen serveis

internacionals de mercaderies.

A més, es troba en fase de construccié la implantacié de I'ample mixt en el tram Vila-seca — Castellbisbal
pertanyent a la linia 240 d’Adif, les obres de la qual s’enquadren dins del Corredor Mediterrani.

Figura 54.- Tipus de via i ample a la xarxa de Rodalies

Font: CIRTRA 2017 i elaboracié propia

e Antiguitat i tipologia de carril i travessa

’antiguitat de la via!® a la Xarxa de Rodalies és molt diversa en funcié de les diferents actuacions de
manteniment realitzades a cada tram. Com es mostra a la Figura 55, els trams més antics es localitzen al voltant
de Barcelona fins a Vic, Manresa, Reus i limit amb |’Aragd, mentre que els trams més nous son els de la variant
de Vandellos i el tram entre Girona i Figueres.

La tipologia de carril que es troba preferentment a la Xarxa de Rodalies de Catalunya és UIC-54, com s’observa
a la Figura 56. En aquells trams on el transit és intens hi ha la tipologia UIC-60, com és el cas de Maganet
Massanes — Caldes de Malavella o en part de Sant Viceng de Calders cap al sud.

Pel que fa a la tipologia de travessa a la Xarxa de Rodalies, a la Figura 57 es mostra que predomina la travessa
monobloc, tot i que també hi coexisteixen les travesses bibloc i de fusta en part de la xarxa.

10 L’antiguitat de via es refereix a I'element més antic: carril o travessa.
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Figura 55.- Antiguitat de via!! de la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboracié propia

1u L’antiguitat de via es refereix a I'element més antic: carril o travessa.
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Figura 56.- Tipologia de carril a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboracié propia
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Figura 57.- Tipologia de travessa a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboracié propia
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e Electrificacio

Pel que fa a I'electrificacié de la via, el 100% de la xarxa ferroviaria de Rodalies esta electrificada a 3 kV en corrent
continu.

Figura 58.-Tipus de via a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboraci propia
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La figura seglient mostra en detall la infraestructura ferroviaria de la Xarxa de Rodalies a I'area central de
Barcelona.

Figura 59.- Tipus de via a la Xarxa de Rodalies de Catalunya. Area de Barcelona
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Font: Adif i elaboracié propia
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Tot seguit es mostra la xarxa ferroviaria de la Xarxa de rodalia de I'area de Tarragona. S’hi observa la nova variant
de Vandellos-Perafort, I’entrada en servei de la qual va tenir lloc el gener de 2020, aixi com el tram de via Unica
entre Vandellos i Salou, ja desafectat del transit ferroviari.

Figura 60.- Tipus de via a la Xarxa de Rodalies de Catalunya. Area de Tarragona

Lleida ) SOl Barcelona

‘Ta r:tag@na “

\)

LA PLANA-PICAMOIXONS

L'HOSPITALET
DE L'INFANT

RED DE RODALIES DE CATALUNYA

= Estaciones de Rodalies
== Via doble y Electrificada
—— Via Unica y Electrificada
==== Desafeccion Prevista
+~—— Red Ferroviaria

Font: Adif i elaboraci propia
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La tipologia majoritaria de catenaria a la Xarxa de Rodalies de Catalunya és la CR-160 amb compensacié
independent, present al 55% de la xarxa, seguida de la CR-140 compensada, present al 22% de la xarxa. La
catenaria CR-220 es troba al 8% de la xarxa, Unicament a la provincia de Tarragona, igual que CR-160 sense
compensar, present al 8% de la xarxa. Hi ha catenaria rigida CR-160 als tunels de Barcelona, aixi com als tunels
del Garraf, suposant un 3%, mentre que la catenaria CA-220-HIB esta present al 3% de la xarxa, ubicada a la
variant de Vandellos. Finalment, la catenaria CR-120 sense compensacié es troba en un 2% de la xarxa,
localitzant-se Unicament entre les estacions de Reus i Tarragona.

A la figura seglient es mostra la tipologia de catenaria o linia aéria de contacte a la Xarxa de Rodalies de
Catalunya.

Figura 61.- Tipus de la catenaria a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboracié propia
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e Subestacions electriques

A la segiient figura es mostra la classificacio de les subestacions electriques a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
en funcié de la seva antiguitat. S'observa que el 30% té menys de 10 anys, el 19% té entre 10 i 20 anys, el 46%
té entre 201 40 anys i el 5% restant té més de 40 anys.

Figura 62.- Antiguitat de les subestacions eléctriques a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboracid propia

D adif renfe 61



GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

e Instal-lacions de control i gestié del transit

La xarxa ferroviaria per on circulen els serveis de Rodalies compta amb sistemes de senyalitzacié i bloqueig de
tecnologies diverses. La gran part de la xarxa esta integrada en el Control de Transit Centralitzat (CTC), excepte
els trams Portbou — Cerbere, Maganet-Massanes — Girona Mercaderies, Reus — Tarragona, Puigcerda — La Tour
de Carol i Lleida Pirineus — Pla de Vilanoveta. Es tracta d’un centre de control que permet la regulacié de tots els
senyals i agulles situades als trajectes ferroviaris mitjangcant sistemes informatics, cosa que permet establir la
ruta dels diferents trens amb les majors garanties de seguretat i fiabilitat.

Existeixen sis sistemes de bloqueig, dels quals el més estes és el bloqueig automatic banalitzat que esta
implementat en un 38,5% de la xarxa.

Els sistemes utilitzats a la resta de la xarxa son: el bloqueig automatic de via Unica (25,5%), el bloqueig
d’alliberacié automatica en via Unica (23,3% de la longitud), el bloqueig automatic de via doble (9,4%), el
bloqueig de control automatic (3%) i el bloqueig telefonic (inferior al 0,4%).

Taula 8.-Tipus de senyalitzacid. Xarxa de Rodalies

Tipus de senyalitzacid Longitud de xarxa(km)

Bloqueig automatic banalitzat 430,83
Bloqueig d’alliberacié automatica en via Unica 284,95
Bloqueig automatic de via Unica 260,74
Bloqueig automatic de via doble 105,19
Bloqueig de control automatic 33,50
Bloqueig telefonic 4,40
TOTAL 1.119,61

Font: CIRTRA 2017

Figura 63.- Tipus de senyalitzacié. Xarxa de Rodalies
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Figura 64.-Tipus de senyalitzacié a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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e Enclavaments

A continuacio, s’analitza la tipologia dels enclavaments de les estacions a la Xarxa de Rodalies de Catalunya. La
majoria dels enclavaments de la xarxa sén de tipus electronic (77%), seguits dels modulars geografics de més de
20 anys (14%), els eléectrics (6%) i els de cablejat lliure (3%), tal com es mostra a la figura segiient.

Figura 65.- Tipus d’enclavaments a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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e Velocitats maximes permeses

Les velocitats maximes permeses varien entre 50 i 200 km/h. El tram de linia amb menor velocitat maxima
permesa és el compreés entre I’estacid Barcelona Franga i la bifurcacio Clot.

Els trams de la xarxa de rodalia que uneixen mitjangant bifurcacions les diferents estacions de la ciutat de
Barcelona (Barcelona Franga, Barcelona Sants i Barcelona Clot Aragd i altres estacions intermédies) tenen
velocitats maximes compreses entre 50 i 85 km/h.

El tram amb major velocitat maxima, de 200 km/h, és la variant de Vandellos, construida amb parametres d’Alta
Velocitat. Els trams amb velocitats maximes entre 140 160 km/h, estan compresos entre Sant Viceng de Calders
i El Prat de Llobregat (linia 200 - Madrid Chamartin-Barna-Franga) i entre la Bifurcacié Aiglies i Maganet-
Massanes (linia 270 - Bif. Sagrera-Cerbere).

Els trams de linia amb velocitats maximes altes comparteixen la via amb circulacions de Rodalies i Llarga
Distancia en el cas de la linia 200 i amb circulacions de Mitjana Distancia en el cas de la linia 270.

Figura 66.- Velocitats maximes permeses a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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e Limitacions Temporals de Velocitat

Actualment a la xarxa de Rodalies hi ha 75 LTV. A continuacid es presenten les LTV existents a 1 de febrer de
2019.

Taula 9.- Limitacions Temporals de Velocitat a la Xarxa de Rodalies de Catalunya

P.K. Inici P.K. Final Velocitat Distancia
200 | Binéfar — Lleida 147,19 147,32 60 0,13
200 | Binéfar — Lleida 155,2 155,51 30 0,31
200 | Binéfar — Lleida 155,51 155,64 60 0,13
200 | Binéfar — Lleida 159,9 160,06 30 0,16
200 | Binéfar — Lleida 167,88 167,94 80 0,06
200 | Binéfar — Lleida 169,5 170,2 30 0,70
200 | Binéfar — Lleida 173,7 174 30 0,30
200 | Lleida — Vinaixa 37,97 38,18 60 0,21
200 | Vinaixa - Sant Viceng de Calders 67,9 68,008 30 0,11
200 | Vinaixa - Sant Viceng de Calders 14,91 14,98 70 0,07
200 | Vinaixa - Sant Viceng de Calders 22,7 23,19 60 0,49
200 | Sant Viceng de Calders - El Prat 648,74 649,45 60 0,71
200 | Sant Viceng de Calders - El Prat 650,277 650,607 60 0,33
200 | El Prat - Estacio de Franga 673,97 674,15 30 0,18
200 | El Prat - Estacio de Franga 677,42 677,571 30 0,15
200 | El Prat - Estacio de Franga 677,88 678,53 30 0,65
200 | El Prat - Estacio de Franga 685,1 685,375 20 0,27
210 | Flix - Mdra la Nova 515,65 515,75 60 0,10
210 | Flix - Mdra la Nova 517,823 519,085 30 1,26
210 | Flix - Mdra la Nova 521,02 522,58 60 1,56
210 | Flix - Mdra la Nova 524,127 525,685 60 1,56
210 | Flix - Mdra la Nova 528,57 528,6 60 0,03
210 | Méra la Nova — Reus 540,362 541,936 30 1,57
210 | Méra la Nova — Reus 547,38 547,929 60 0,55
210 | Méra la Nova — Reus 566,26 566,47 60 0,21
210 | Méra la Nova — Reus 566,47 567,173 60 0,70
220 | Lleida — Cervera 184,5 184,6 30 0,10
220 | Lleida — Cervera 188 190,63 60 2,63
220 | Lleida — Cervera 192,7 194,4 80 1,70
220 | Lleida — Cervera 198,6 199,9 80 1,30
220 | Lleida — Cervera 201 202,5 70 1,50
220 | Lleida — Cervera 2335 233,8 60 0,30
220 | Cervera - Castellbell i el Vilar M. 250,77 251,67 120 0,90
220 | Cervera - Castellbell i el Vilar M. 254,575 255,425 110 0,85
220 | Cervera - Castellbell i el Vilar M. 262,6 262,812 60 0,21
220 | Cervera - Castellbell i el Vilar M. 303,1 303,7 30 0,60
220 | Castellbell i el Vilar M. — Terrassa 327,15 327,3 30 0,15
220 | Castellbell i el Vilar M. — Terrassa 327,6 327,82 60 0,22
220 | L'Hospitalet - Bifurcacid Vilanova 678,093 678,53 30 0,44
222 | Montcada Bifurcacié — Vic 12,85 13,739 100 0,89
222 | Montcada Bifurcacié — Vic 14,97 16,615 90 1,65
222 | Montcada Bifurcacié — Vic 37,943 38,343 90 0,40
222 | Montcada Bifurcacié — Vic 39,728 40,7 85 0,97
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222 | Montcada Bifurcacié — Vic 42,1 43,661 85 1,56
222 | Montcada Bifurcacié — Vic 44,111 44,86 85 0,75
222 | Montcada Bifurcacié — Vic 51 51,05 80 0,05
222 | Vic — Puigcerda 85,578 85,878 75 0,30
222 | Vic — Puigcerda 3,25 3,5 30 0,25
222 | Vic - Puigcerda 3,5 3,69 60 0,19
222 | Vic - Puigcerda 3,5 4,9 60 1,40
222 | Vic — Puigcerda 14,005 15,775 60 1,77
222 | Vic — Puigcerda 35,9 38,04 30 2,14
222 | Vic - Puigcerda 46,574 48,814 60 2,24
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 47,6 48,6 30 1,00
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 55 55,12 80 0,12
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 58,6 58,75 70 0,15
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 60,4 60,67 50 0,27
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 66,7 67,4 100 0,70
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 72,75 72,81 60 0,06
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 74,48 74,55 30 0,07
240 | Sant Viceng de Calders - L'Hospitalet 77,33 77,43 50 0,10
246 | Castellbisbal Ag. Rubi - Mollet San Fost 3,8 45 85 0,70
246 | Castellbisbal Ag. Rubi - Mollet San Fost 49 5,4 60 0,50
246 | Castellbisbal Ag. Rubi - Mollet San Fost 20,82 20,834 60 0,01
270 | Bif. Sagrera - Maganet Massanes 138 138,8 30 0,80
270 | Maganet Massanes - Caldes de Malavella 176,9 186,37 70 9,47
270 | Maganet Massanes - Caldes de Malavella 186,37 186,67 30 0,30
270 | Maganet Massanes - Caldes de Malavella 186,67 188,9 70 2,23
270 | Maganet Massanes - Caldes de Malavella 188,9 189,4 100 0,50
270 | Figueres - Portbou (Cerbere) 270,4 270,6 30 0,20
276 | Bif. Sagrera - Arenys de Mar 106,407 106,777 60 0,37
276 | Bif. Sagrera - Arenys de Mar 110,692 110,998 60 0,31
600 | Tarragona - Sant Viceng de Calders 274,12 275,598 60 1,48
600 | Tarragona - Sant Viceng de Calders 275 275,31 30 0,31
600 | Tarragona - Sant Viceng de Calders 13,596 14,596 70 1,00

Font: CIRTRA 2017
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e Passos a Nivell

A la Xarxa de Rodalies de Catalunya hi ha un total de 180 passos a nivell dels quals 37 tenen un coeficient AxT
més gran de 1.500 (aquest coeficient s’obté de multiplicar la intensitat mitjana diaria de vehicles de carretera i

la circulacié mitjana diaria de trens que hi passen).
La classificacid dels passos a nivell d’acord amb al seu nivell de risc i classe de proteccio és la seglient:

Taula 10.- Situacid passos a nivell en funcié del nivell de risc i classe de proteccid

Classe de proteccié | Nombre de passos a nivell | Percentatge sobre el total | Nivell Risc 1 ‘ Nivell Risc 2 ‘ Nivell Risc 3

A 24 13% 1 4 19
B 66 37% 5 30 31
C 46 26% 28 12 6
D 3 2%
E 0 0% 0
F 10 6% 1 8 1
Particulars 31 17% 0 0 31
Total 180 100% 35 54 91
Font: Adif
Figura 67.- Classificacié passos a nivell per nivell de risc i actuacié
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Font: Adif

Dels 37 passos a nivell amb coeficient AxT>1.500, Adif té la responsabilitat de la supressié d’11 d’ells, 1 queda
sota la responsabilitat financera del titular del cami’i 25 han de suprimir-se mitjangant I'establiment d’un conveni
de col-laboracié entre Adif i el titular del cami.

Esta prevista la supressié de 2 passos a nivell, 19 es troben en diferents fases de projecte, sigui actualitzacié o
redaccio, 4 es troben en fase d’estudi de solucions, 3 es troben en fase de licitacio de I'obra i els 11 restants es

troben amb I'obra en execucié.
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6.1.2  Circulacions
En aquest apartat s’analitzen tant el nombre de circulacions totals com el nombre de circulacions realitzades per
serveis de Rodalies. Cal ressenyar que en el moment de la redaccioé del Pla no es disposa de dades oficials sobre
el nombre de circulacions de la variant de Vandellos.

° Circulacions totals

Els trams més carregats de la xarxa de rodalia es troben al nucli de rodalia de Barcelona. Es tracta dels trams
entre L'Hospitalet de Llobregat i Barcelona Sants, i el tram entre Barcelona Sants i la bifurcacié Vilanova que
pertanyen a la linia 220 — Lleida-Pirineus — L’Hospitalet de Llobregat. Aquest tram el recorren 2.863 i 2.894
circulacions setmanals respectivament.

Aixi mateix, la linia 200 - Madrid Chamartin-Barcelona Estacié de Franca, en el tram que uneix El Prat de
Llobregat amb la bifurcacié d’Arago a través de Barcelona Sants, és també un dels més carregats de la xarxa,
amb una mitjana de 2.646 circulacions setmanals.

En el nucli de rodalia del Camp de Tarragona, el tram Tarragona - Sant Viceng de Calders pertanyent a la linia
600 d’Adif Valencia Nord-Sant Viceng de Calders és el que presenta més circulacions setmanals, 835, segons les
dades publicades al CIRTRA per al 2018. Els trams compresos entre Reus i Tarragona pertanyents a la linia 210
Miraflores-Tarragona també presenten un volum considerable de transit a la xarxa, amb una mitjana de 462-
528 circulacions setmanals.

Al nucli de rodalia de Girona, al tram entre Maganet-Massanes i Figueres circulen una mitjana d’entre 440 457
serveis setmanals, mentre que al tram Figueres-Portbou ho fa una mitjana de 297 serveis setmanals.

Figura 68.- Circulacions totals per trams (mitjana setmanal) a la Xarxa de Rodalies de Catalunya

CERDANYOLA
UNIVERSITAT

FRANCIA

Barcelona

v
'2)‘\,?
MANRESA

RED DE RODALIES DE CATALUNYA

Circulaciones Totales (Media Semanal)
0

— 1 - 100

101 - 350

s 351 - 800

— >800

+~——— Red Ferroviaria

Font: CIRTRA 2018 (Adif) i elaboracié propia
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° Circulacions de Serveis de Rodalies

Al nucli de rodalia de Barcelona, amb més circulacions d’aquest tipus, el pes de les circulacions de Rodalies
suposa el 77% de les circulacions totals. Els trams de linia amb més circulacié de Rodalies, pertanyents a la linia
220 - Lleida-Pirineus-L’'Hospitalet De Llobregat, i situats als trams Barcelona Sants - L'Hospitalet i Bifurcacié
Vilanova-Barcelona Sants, amb 2.818 i 2.816 circulacions setmanals, és a dir, una mitjana diaria aproximada de
402 circulacions.

Pel que fa als dos tunels que creuen la ciutat, cal ressaltar que el tinel de Plaga de Catalunya suporta 200
circulacions setmanals més que el tinel de Passeig de Gracia. La xarxa de Barcelona compta amb una serie de
trams que son d’Us exclusiu per a serveis de Rodalies, que es poden observar a la figura inferior.

A la xarxa del Camp de Tarragona no existeixen trams d’us exclusiu per a serveis de Rodalies. Els serveis de
Mitjana Distancia, Llarga Distancia, Rodalies i Mercaderies comparteixen infraestructura, tal com es pot observar
a la segilient figura. Els serveis que predominen a la xarxa ferroviaria del Camp de Tarragona son els Regionals.

A la xarxa de Girona no existeixen trams d’Us exclusiu per a serveis de Rodalies. Aquesta infraestructura la
comparteixen serveis de Mitjana Distancia, Llarga Distancia, Rodalies i Mercaderies. Els serveis que predominen

a la xarxa sén els Regionals.

Figura 69.- Tipus de circulacions a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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6.1.3  Capacitat
L’analisi de la capacitat de la xarxa que es realitza en aquest apartat té com a objectiu determinar les linies que

pateixen problemes de saturacié*2.

La Xarxa de Rodalies de Catalunya presenta, amb caracter general, un nivell de saturacié mitja, que s’incrementa
a la xarxa de rodalia de Barcelona. La resta de la xarxa té un nivell de transit normal i no presenta problemes de
saturacio.

La seglient figura mostra, de forma sintética, el nivell de saturacié de la Xarxa de Rodalies de Catalunya. Cal
assenyalar que a causa de la recent posada en servei de la variant de Vandellos, no es disposa de dades oficials

del nivell de saturacié en aquesta infraestructura.

Figura 70.- Nivell de saturacio a la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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Font: Adif i elaboracid propia

12 £l nivell de saturacio és el resultat de dividir el nombre de circulacions programades entre la quantitat de tandes. Aquesta quantitat és el
nombre de tandes estimat per Adif a partir de les caracteristiques propies de la infraestructura (com I'equipament disponible, el tipus de

bloqueig, etc.) i de caracteristiques del tipus de servei previst.
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Els trams amb més nivell de saturacié (indicats en vermell) no corresponen necessariament amb els trams amb
més nombre de circulacions, siné amb aquells en qué el nombre de circulacions previstes és molt proxim al
nombre de tandes disponibles, és a dir, aquells en queé el transit esta al voltant del maxim assumible pel tram.

Com s’observa de I'analisi anterior, els principals problemes de saturacié es presenten al nucli de rodalia de
Barcelona entre les 6 h i les 21 h, periode durant el qual la practica totalitat de la xarxa té alguna franja horaria
del dia amb nivell de saturacid superior al 50%.

S’han identificat diversos trams amb un nivell de saturacio global superior al 75%: Els corresponents als tunels
d’Arago i de Plaga de Catalunya, Sant Viceng de Calders — El Prat de Llobregat, Blanes — Maganet-Massanes i
Cerdanyola del Valles — Cerdanyola Universitat, sent aquests dos ultims trams en via Unica. Altres trams en via
Unica son Aeroport — El Prat de Llobregat i Montcada Bifurcacié — Ripoll que també presenten un nivell de

saturacié mitja-alt.

Al'Annex 5. Nivell de Saturacid, s’adjunten les fitxes detallades del Manual de Capacitats d’Adif (desembre 2018)
d’aquells trams de la Xarxa de Rodalies de Catalunya que presenten un nivell de saturacié > 75 %.

La taula que es presenta tot seguit mostra les linies en qué els nivells de saturacio sén superiors al 50% i, per
tant, poden presentar problemes de saturacio i/o congestio.
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Taula 11.- Grau de Saturacié de trams amb un nivell de saturacié superior al 50% a la Xarxa de Rodalies de Catalunya

Sentit de Franja Horaria
circulacié 15-18 h 18-21h
200 - MADRID-CHAMARTIN-BARNA-EST. DE FRANCA
Sant Viceng de Calders - El Prat de PARELL >75% >75% >75% >75%
Llobregat IMPARELL >75% >75% >75% >75% >75%
£l Prat de Liob t-B | Sant PARELL >75% >75%
rat de Llobregat - Barcelona Sants AL >75% > 75%
Bareelona Snte - Bifurcacit Arasd PARELL >75% | >75% >75% | >75%
arcelona sants - Bilureacio Arago IMPARELL >75% | >75% | >75% | >75% | >75%
_ ~ ) PARELL >75% | >75% >75%
Bifurcacio Aragé - Barcelona Franga
IMPARELL >75% >75%
220 - LLEIDA-PIRINEUS-L HOSPITALET DE LLOBREGAT
. B PARELL > 75%
Terrassa - Montcada Bifurcacio
IMPARELL >75%
Bifurcacio Vilanova - L'Hospitalet de PARELL >75% >75% >75%
Llobregat IMPARELL >75% >75%
222 - MONTCADA-BIFURCA-LA TOUR DE CAROL
Montcada Bifurcacié —Vic (V.U PARELL >75% > 75% >75%
ontcada Bifurcaci6 = Vic (V.U) IMPARELL >75% | >75% >75%
Vic - Ripoll (V.U) PARELL >75% >75% >75%
c - Ripoll (V.
fc-hp IMPARELL >75% | >75% >75%
224 - CERDANYOLA UNIV.-CERDANYOLA VALLES
Cerdanyola Universitat - Cerdanyola del PARELL >75% >75% >75% >75% >75%
Valles (V.U) IMPARELL >75% >75% >75% >75%
240 — SANT VICENG DE CALDERS — L’'HOSPITALET DE LLOBREGAT
Martorell - Castellbisbal PARELL
artore astelibisba IMPARELL | >75% >75%
254 — AEROPORT — EL PRAT DE LLOBREGAT
A ¢ — El Prat de Liob (V.U PARELL >75% >75% >75% >75% >75%
eropor rat de Llobregat (V.U) IMPARELL >75% >75% >75% >75% >75% >75%
268 — BIF. ARAGO — BIF. SAGRERA
. . , . o, PARELL
Bifurcacié Aragd — Bifurcacio Sagrera
IMPARELL
270 - BIF. SAGRERA-CERBERE
. ., PARELL >75%
Bifurcacid Sagrera — Mollet S. Fost
IMPARELL
. PARELL >75%
Mollet S. Fost - Sant-Celoni
IMPARELL >75%
276 - BARNA-SAGRERA-MACANET-MASSANES
. , PARELL
Bif. Sagrera — Mataro
IMPARELL
, PARELL >75%
Mataré - Arenys de Mar
IMPARELL
Al de M Bl (V.U) PARELL
renys de Mar — Blanes (V.
Y IMPARELL >75%
Bl M M (V.U) PARELL >75% >75% >75% >75%
anes - Maganet-Massanes (V. AL >75% >75% >75% >75%
(V.U): Trams de via Unica.
Llegenda
Color | Nivell de saturacid

< 25%. No presenta problemes

25- %. No presenta problemes

50-75 %. Problemes puntuals de saturacio

>75 %. Problemes sistematics de saturacié. Congestié puntual

Font: Manual de Capacitats d’Adif. Versié desembre 2018
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6.1.4  Caracteristiques del material rodant
El parc de la Xarxa de Rodalies de Catalunya esta constituit per 271 trens®3, que tenen una antiguitat mitjana de
20,2 anys. Cal indicar que només el 16,2 % del parc mobil té una antiguitat igual o superior a 25 anys. A la seglient
imatge es mostra el parc assignat a la Xarxa de Rodalies i I'antiguitat mitjana en funcid del tipus de tren.

Figura 71.- Parc de material rodant a la Xarxa de Rodalies de Catalunya (2019)
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Font: Renfe Rodalies

Actualment, a la xarxa de Rodalies de Catalunya presten servei trens de les séries: 447, 448, 449, 450, 451 i trens
de la serie Civia 463, 464 i 465 (composicio senzilla o doble). A més, a les linies de rodalia del Camp de Tarragona
i als serveis Regionals de Rodalies de Catalunya es fan servir trens de la séerie 470.
Figura 692.- Trens de Renfe de la Xarxa de Rodalies de Catalunya
Serie 447 Seérie Civia 465 Serie 470
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Font: Renfe Rodalies

13 les unitats 5-450 es comptabilitzen en composicié doble (6 x 2)
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e Caracteristiques técniques

Les principals caracteristiques técniques de les unitats disponibles sén les seglients:

Taula 112.- Caracteristiques técniques del material rodant utilitzat als serveis de Rodalies

Parametre Serie 447 Serie 448 Serie 449 Serie 450 Serie 451 Serie 463 Serie 464 Serie 465 Serie 470
Poténcia (kW) 2.400 1.160 2.400 2.400 1.480 1.400 2.100 2.650 1.160
Tensié (kV) 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Cotxes 3 3 5 6 3 3 4 5 3
0
Places 567 0 0 1.844 908 607 832 997
(220/224/
(assegudes) (202) (238) (263) (1.008) (498) (169) (223) (277) 234)
V. Max. (km/h) 120 160 160 140 140 120 120 120 140
Ample de via Ibéric Ibéric Ibéric Ibéric Ibéric Ibéric Ibéric Ibéric Ibéric
Any de posada
. 1993 1987 2008 1993 1990 2003 2003 2004 1993
en servei
Accessible Si No Si No No Si Si Si Si

Font: Renfe Rodalies

La distribucié del material rodant en funcié de les linies en que operen es mostra a la seglient taula:

Taula 123.- Distribucié del material rodant per la linia de la Xarxa de Rodalies de Catalunya (2019)4

Tipus de material rodant (nombre d’unitats)

448 449 450 451 463 464
R1 42 1 (doble) 7 50
R2 6x2 12 | 4 (doble) 39 (doble) 67
R3 18 2 20
R4 47 10 57
R7 2 2
R8 2 2
RT1 1 1
RT2 1 1
RG1 8 8
Regionals 14 18 19 12 63
Total 129 18 19 12 12 8 1 58 14 271

Font: Renfe Rodalies

La serie de trens amb més nombre d’unitats és la 447, que suposa el 48% de la flota, amb 129 trens i una
antiguitat mitjana de 23 anys, tot i que han estat modernitzats recentment i aixo permet d’incrementar la seva
vida util. En segon lloc, predomina la serie 465 que, amb 58 trens, representa el 21% de la flota i té una antiguitat
mitjana de 9 anys. La serie 470 és la més antiga, amb una mitjana de 41 anys i esta assignada en exclusiva a la
Xarxa de rodalia del Camp de Tarragona i als serveis Regionals de Rodalies de Catalunya.

1% No s’hi inclouen les dades dels trens que presten Obligacio de Servei Public (OSP) de Mitjana Distancia de Renfe amb origen o destinacio
fora de Catalunya.
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Figura 703.- Distribucié del parc per tipus de tren
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e Bases de manteniment

Existeixen 5 instal-lacions ferroviaries en quée es duen a terme activitats de manteniment de primer nivell dels
trens del nucli de rodalia de Barcelona i d’aquells que presten serveis Regionals de Rodalies.

Els tallers s'ubiquen al voltant de les estacions de Sant Andreu Comtal, Cornella, Montcada Bifurcacid, Matard i
Vilanova i la Geltra. Al taller de Sant Andreu Comtal s’hi fan tasques de manteniment dels serveis Regionals
mentre que als quatre tallers restants s’hi realitzen tasques de manteniment dels serveis de rodalia de
Barcelona. Les principals caracteristiques de les bases de manteniment existents es detallen tot seguit:

— Barcelona Sant Andreu Comtal: la base compta amb sis vies dins de la nau taller, tres vies amb dues
posicions de fossa de 75 metres i dues vies amb dues posicions de fossa de 100 metres. La base compta
amb torn de fossa i pont grua. A I'exterior de les instal-lacions existeixen deu vies de longitud diferent
per a I'estacionament dels trens, set vies amb longituds compreses entre els 110 i 140 metres i tres vies
amb longituds de 150, 155 i 180 metres.

—  Cornella: dins de la nau existeixen tres vies amb dues posicions de fossa de 100 metres. La base de
manteniment també compta amb pont grua i baixa-bogies. A més, té quatre vies amb capacitat
d’estacionament per a una unitat fora de la nau.

— Matard: disposa de dues vies dins de la nau amb una posicié de fossa de 100 metres cadascuna. A més,
disposa d’un polispast. La capacitat d’estacionament fora de la nau és de quatre unitats.

— Montcada Bifurcacid: I'interior de la nau compta amb dues vies amb dues posicions de fossa de 100
metres i una tercera via amb torn de fossa. El taller també disposa de baixa-bogies amb pont grua i dos
polispasts.

— Vilanovaila Geltru: el taller compta amb una nau amb sis vies al seu interior, quatre vies de 100 metres,
dues vies de 200 metres amb torn de fossa en una d’elles i dues vies més de 80 metres. Per Ultim,
compta amb una via amb baixa-bogies.
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Taula 134.- Bases de manteniment de material rodant

Base Linia Responsable | Serie | Dotacié
Sant Andreu Comtal R2, R2 Nord Renfe 447, 448, 449, 470 64
Cornella R1, R4 Nertus 447 78
Mataré R1 Renfe 447, 465 55
Montcada R3 Renfe 465 30
Vilanova i la Geltru R2 Sud Irvia 450, 451'6163' 464, 45

Font: Renfe Rodalies

Totes les instal-lacions permeten activitats de manteniment preventiu de primer nivell, que es realitzen
periodicament i activitats de manteniment correctiu, que sén aquelles que es realitzen quan es produeixen
avaries durant I'explotacid dels serveis.

A més, estan previstos tres nous tallers a Sant Viceng de Calders, Manresa i Sant Celoni. A continuacid, es mostra
la localitzacié dels tallers existents i previstos a la Xarxa de rodalia de Barcelona.

Figura 714.- Localitzacié dels tallers actuals i previstos a la Xarxa de rodalia de Barcelona
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e Llocs d’estacionament nocturn

Els llocs d’estacionament nocturn permeten aparcar de manera segura i ordenada les unitats que no presten
serveis durant les hores vall del servei de Rodalies o no es troben als tallers de manteniment durant la nit.

A la Xarxa de rodalia de Barcelona, les principals estacions que s’utilitzen com a llocs d’estacionament nocturn
de les unitats son: L'Hospitalet de Llobregat (17 unitats), Mataré (17), Montcada Bifurcacié (18), Sant Viceng de
Calders (20), Vilanova i la Geltra (13), Granollers Centre (10), Terrassa (11), Manresa (10), Sant Celoni (8), Blanes
(8), Maganet-Massanes (12), Estacié de Franga (10), Martorelll (5), Vic (4), Ripoll (3), Arenys de Mar (3) i
Puigcerda (2).

A la Xarxa de Rodalies Regionals de Catalunya, les principals estacions que es fan servir com a llocs
d’estacionament nocturn de les unitats son: Figueres (10), Sant Andreu Comtal (7), Estacié de Franga (6), Reus
(6), El Prat de Llobregat (5), Tortosa (5), L'Hospitalet de Llobregat (4), Tarragona (3), Lleida Pirineus (3), Portbou
(2), Vinaros (2), Méra la Nova (2), Casp (1) i Cervera (1).

A continuacid, es mostra la ubicacid dels llocs d’estacionament nocturn, aixi com el nombre d’unitats que
pernocten als esmentats llocs referits als serveis de rodalia de Barcelona i de Regionals a |la Xarxa de Rodalies de
Catalunya.

Figura 725.- Pernoctacio en terminals de la Xarxa de rodalia del Nucli de Barcelona
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La Xarxa de Rodalies de Catalunya compta amb un total de 200 estacions de viatgers, 106 gestionades per Renfe

i 94 per Adif. A la seglient figura s’indica la titularitat de cada estacid.

Figura 77.- Titularitat de les estacions de la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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B A

Les principals estacions, tant pel que fa al nombre de trens circulats com al nombre de viatgers pujats i baixats,

son les que pertanyen a la Xarxa de rodalia de Barcelona.

A continuacid, s’analitzen les seglients caracteristiques de les estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona, en

primer lloc, ide la resta de la Xarxa de Rodalies de Catalunya, en segon lloc:
e Equipaments de les estacions
e Intermodalitat de les estacions

e Intercanviadors
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6.1.5.1 Estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona

Actualment, el nucli de rodalia de Barcelona compta amb un total de 122 estacions en actiu, repartides entre les
linies R1, R2, R3, R4, R7 i R8, de les quals 24 estacions tenen correspondeéncia entre linies, a causa de la gran

densitat de la xarxa a I'area metropolitana de Barcelona.

Figura 78.- Nombre d’estacions per linia a la Xarxa de rodalia de Barcelona
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A I'analisi que es realitza tot seguit, no es tenen en compte les 13 estacions del tram Vic-Puigcerda de la linia R3
que sera analitzat amb la resta de la Xarxa de Rodalies de Catalunya, per la qual cosa la informacié aportada sera
referida a 109 estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona.

Equipament de les estacions

A I'apartat seglient s’analitza la situacié actual de les estacions en funcié de les caracteristiques més rellevants

per al funcionament optim de la xarxa.
e Vies d’apartat

Les vies d’apartat sén vies ubicades a les estacions que permeten |'estacionament, la inversié de la marxa o la

gestid d’incidencies a la Xarxa de Rodalies.

Actualment existeixen 49 estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona que no compten amb vies d’apartat, el
que suposa un 45% del total de les estacions i un 59,1% de la demanda total. Aquesta situacié d’abundancia de
vies d’apartat suposa una oportunitat per a la millora de les limitacions existents i per a I'adopcié de noves

configuracions de xarxa i I'optimitzacié d’aquesta.
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Figura 79.- Nombre d’estacions a la xarxa en funcié del nombre de vies d’apartat existents
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e Longitud d’andanes

La longitud de I’'andana influeix, de manera significativa, en la classe de material rodant que es pot utilitzar i, per
tant, determina el tipus de trens, el nombre de cotxes i la seva composicid.

Actualment, totes les estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona compten amb andanes de longitud superior
a 160 metres. No obstant aix0, es requereixen andanes de 200 metres perqueé les estacions siguin aptes per a
I’explotacié amb trens de la serie 465 en composicio doble.

Existeixen 18 estacions amb longituds d’andana inferiors a 200 metres, cosa que significa un 16,5% de les
estacions que aglutinen un 9,1% de la demanda. Aquesta caracteristica és especialment rellevant en dues de les

linies amb més demanda de viatgers, com ho sén les linies R1 i R4.

Figura 8073.- Nombre d’estacions per linia amb andanes inferiors a 200 metres
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e Altura d’andanes

L’altura de I'andana pot suposar un desnivell respecte al pis de sota del tren, generant falta de comoditat al
viatger, augment dels temps de pujada i baixada i més dificultats d’accés a les persones amb mobilitat reduida
(PMR). Actualment, I'altura estandard normalitzada per a les andanes de les estacions de Rodalies és de 68

centimetres.
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A la Xarxa de rodalia de Barcelona hi ha 20 estacions, un 18,3% del total, amb una altura d’andana que no es
correspon amb els 68 centimetres definits per la normativa en alguna de les seves andanes, agrupant el 8,4% de
la demanda total de la xarxa. Aquestes estacions es reparteixen entre totes les linies de la Xarxa de Rodalies de
Barcelona, principalment a les linies R4 i R3.
Figura 74.- Nombre d’estacions per linia amb altura d’andana no ajustada a la normativa
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e Amplada d’andanes

L’amplada de I'andana limita la quantitat de viatgers que poden pujar i baixar del tren i influeix en el temps de
pujada i baixada d’aquests. Es un factor determinant, per tant, per a la capacitat de les estacions amb més
demanda. A més, aquest fet també limita la integracié d’un ascensor en aquestes estacions.

A la Xarxa de rodalia de Barcelona existeixen actualment 12 estacions amb andanes qualificades d’estretes
segons la classificacié de Renfe (no compatibles amb la instal-lacié d’un ascensor), el que suposa un 11% del

total i que canalitzen el 3,1% de la demanda de viatgers de la xarxa.
Figura 82.- Nombre d’estacions per linia amb andanes “estretes” no compatibles amb ascensor
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e Passos a diferent nivell entre andanes

Els passos a diferent nivell entre andanes permeten millorar la mobilitat dels viatgers dins de I'estacio, aixi com
evitar incidencies amb la circulacié dels trens i garantir la seguretat dels usuaris, un aspecte de gran rellevancia

per a la gestié optima de la xarxa.

Existeixen 17 estacions a la Xarxa de rodalia de Barcelona, un 15,6% del total, que no compten amb passos a
diferent nivell, agrupant el 3,4% de la demanda total de la xarxa.

Figura 83.- Nombre d’estacions per linia sense passos a diferent nivell
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o Accessibilitat de persones amb mobilitat reduida

El grau d’accessibilitat de les persones de mobilitat reduida a les estacions és un indicador de qualitat de la xarxa.
Per a aix0 es necessiten rampes i/o ascensors que permetin I'accés d’aquestes persones als trens i a les andanes.
A més, les estacions amb andanes estretes, definides a I'apartat anterior, presenten grans dificultats per a

I’adopcid de mesures destinades a millorar-ne I'accessibilitat.

A la Xarxa de rodalia de Barcelona hi ha 33 estacions, un 30,3% del total de la xarxa, que no son accessibles per
a persones amb mobilitat reduida, tot i que és cert que les estacions de Mollet-Sant Fost i Llinars del Valles estan
duent a terme millores a les instal-lacions per millorar-ne I'accessibilitat. Les estacions de la xarxa que no
permeten I'accés a persones de mobilitat reduida aglutinen un 15,8% de la demanda total de viatgers.

Figura 84.- Nombre d’estacions per linia sense accés a persones amb mobilitat reduida
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e Marquesines a les andanes

La manca de marquesines a les estacions de la xarxa, o d’una longitud insuficient (inferior a 80 metres), redueix
la comoditat experimentada dels usuaris exposant-los a les inclemencies meteorologiques.

A la xarxa hi ha 9 estacions (8,3% del total de la xarxa) que no tenen marquesines, el que suposa I'1,9% de la

demanda total de viatgers.

Figura 75.- Nombre d’estacions per linia sense marquesines
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° Tancaments en estacions

El tancament perimetral de les estacions permet millorar la seguretat i el control d’accessos de les persones,
reduint el frau i les accions delictives dins de les instal-lacions de la Xarxa de Rodalies.

Actualment hi ha 40 estacions (36,7% del total de la xarxa) que no compten amb un tancament perimetral de

les instal-lacions.
Figura 86.- Nombre d’estacions per linia sense tancament perimetral de les instal-lacions
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e Estat general dels edificis de viatgers

L’estat general dels edificis de la xarxa de rodalia de Barcelona es pot qualificar de bo a la majoria de les estacions
que conformen la xarxa. Les estacions amb un estat no considerat prou bo pel gestor d’aquestes, Renfe, sén les
de Palautordera a la linia R2-N (1.675 passatgers pujats+baixats mensuals el 2018) i la de Castellbell i el Vilar-
Monistrol a la linia R4-N (208 passatgers baixats+pujats I'any 2018).

Aquestes estacions suposen I'1,8% del total d’estacions de la xarxa i engloben el 0,23% de la demanda total de
passatgers de la xarxa de rodalia de Barcelona, per la qual cosa la seva afeccié als usuaris és reduida, tot i que
ha de tenir-se en compte per a |'aplicacié de millores i rehabilitacions d’aquestes.

e Resum d’equipaments

El resum de les dotacions insuficients, relatives a equipaments, a les estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona
I’any 2018 es detalla en aquesta taula:

Taula 145.- Diagnostic de dotacions (equipaments) insuficients de la Xarxa de rodalia de Barcelona®® (Any 2018)

Percentatge sobre la demanda total

Caracteristiques d’equipaments Nombre d’estacions afectades g ) -
Estacions sense vies d’apartat 49 59,1%
Andanes de longitud < 200 m 18 9,1%
Andanes amb altura diferent de 68 cm 20 8,4%
Andanes estretes 12 3,1%
Andanes amb passos a nivell 17 3,4%
Estacions sense accés PMR 33 15,8%
Andanes sense marquesines 9 1,9%
Estacions sense tancament perimetral 40 8,0%

Font: Renfe Rodalies

A continuacid, se’n mostra el detall per linies:

Taula 16.- Diagnostic de dotacions (equipaments) insuficients de la Xarxa de rodalia de Barcelona (any 2018) per linies

Nombre d’estac

Amb Amb altura Amb andanes Sense

. ) “ ” Sense Amb andanes Sense
. Sense vies | andanes d’andana no estretes” no passos a
Linia | Totals ; . ) . : . accessos sense tancament
d’apartat | inferiors a ajustada a compatibles amb diferent . .
) ) per a PMR marquesines perimetral
200 m normativa ascensors nivell
R2 34 15 0 1 1 1 4 5 8
R3 21 7 13 7 6 10 15 1 13
R4 40 22 6 14 5 5 15 2 16
R7 7 4 2 3 1 0 5 0 1
R8 8 2 0 1 0 0 2 0 0

Font: Renfe Rodalies

15 les dades referides als equipaments i a I'accessibilitat corresponen a I'any 2018 i els aforaments per obtenir el percentatge sobre la
demanda total corresponen a viatgers pujats + baixats a cada estacié al novembre de 2018.
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La figura seglient mostra la comparacié de les caracteristiques dels equipaments a les estacions del nucli de
rodalia de Barcelona I'any 2018 respecte de les analitzades al “Pla d’infraestructures ferroviaries de rodalia de
Barcelona 2008-2015” realitzat I'any 2009. S’observa una reduccid general del nombre d’estacions afectades per
diferents disfuncionalitats i, per tant, una millora global als equipaments de les estacions.

Figura 87.- Comparacid dels equipaments de les estacions el 2018 respecte del Pla 2008-2015 (any 2009)
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En primer lloc, s’analitza la longitud de les andanes, ja que quan és menor de 200 metres no hi ha prou espai per
a I'explotacié amb trens de la serie 465 en doble composicio, els de més capacitat, per la qual cosa la capacitat
de la linia es veu limitada. Aquest parametre s’ha reduit passant d’afectar el 49,5% de les estacions I'any 2009
al 16,5% de les analitzades I'any 2018.

L’altura d’andanes és una caracteristica que permet millorar la comoditat dels usuaris, els temps d’accés i parada
en estacid i 'adaptacid per a les PMR. L'altura estandard normalitzada per a les estacions de Rodalies és de 68
cm. L'any 2009, el 57,9% de les estacions estaven afectades per andanes amb altura inferior a 60 cm, mentre
que actualment només el 18,3% de les estacions no compleix amb I’altura normalitzada de 68 cm.

Sobre I'amplada de les andanes, és una caracteristica rellevant pel que fa a la capacitat d’espera i d’entrada i
sortida de viatgers. Actualment I'existéencia d’andanes “estretes” (no compatibles amb un ascensor) a les
estacions afecta I’11,0% d’aquestes, mentre que I'any 2009 la ratio d’estacions afectades era del 56,1%.

Els passos a diferent nivell entre andanes sdn necessaris no només per raons de seguretat sind per la incidencia
gue poden tenir en la puntualitat i regularitat de la circulacié dels serveis. Aquesta caracteristica també ha
millorat, passant les estacions sense passos a diferent nivell del 40,2% el 2009 al 15,6% de les estacions el 2018.

Les estacions sense accessibilitat per a persones amb mobilitat reduida han disminuit notablement, passant
d’afectar el 73,8% de les estacions el 2009 al 30,3% de les estacions I'any 2018.

Pel que fa a I'abséncia de marquesines a les andanes, s’ha dut a terme un gran aveng en aquest aspecte, reduint-
se la seva afeccid del 66,4% de les estacions el 2009 al 8,3% el 2018.
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Intermodalitat de les estacions

Les estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona han d’estar dotades de les facilitats i instal-lacions necessaries
per permetre-hi un accés eficient dels viatgers, aixi com la seva connexié amb altres modes de transport. A la
seglent figura es mostren les places d’aparcament per a cada mode de transport, aixi com aquelles estacions
amb servei Bicibox i Bicing.

Figura 88.- Places d’aparcament i bicicletes a les estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona
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A continuacid, s’analitza la situacid actual de les principals infraestructures disponibles a les estacions de la xarxa
gue n’afavoreixen la intermodalitat.

e Accés idarsenes per a autobusos de transport public

Per al foment de la intermodalitat entre els diferents modes de transport public, es considera favorable
I’existéncia de darsenes d’estacionament d’autobusos als voltants de les estacions.

Actualment existeixen 32 estacions (29,4% de la xarxa) que no tenen accessos ni darsenes per a autobusos, cosa
que redueix la capacitat d’atraccid de viatgers. Aquestes estacions suposen el 12,5% de la demanda de viatgers
de la Xarxa de rodalia de Barcelona.

e Existéencia d’espai d’aparcament momentani de vehicles (Kiss & Ride)

Els aparcaments momentanis al voltant de les estacions permeten I'accés dels viatgers en cotxe de forma rapida
i eficient, millorant I'accessibilitat a I'estacié. Aquest tipus d’aparcament ha de ser degudament senyalitzat i
comptar amb uns minims requeriments d’espai.

Actualment existeixen 35 estacions (32,1%) que no disposen d’aquest tipus d’aparcaments a la Xarxa de rodalia
de Barcelona. Aquestes estacions suposen el 39,2% de la demanda de viatgers de I'esmentada xarxa.
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e Existéncia de parades de taxis

L'existencia de parades de taxis a les estacions de la xarxa és un factor important per a l'accessibilitat,
especialment en aquelles ubicades en grans poblacions.

La xarxa té actualment 47 estacions (43% del total de la xarxa) que no compten amb espais reservats per a I'is
de taxis. Aquestes estacions suposen un total del 16,9% de la demanda de viatgers de la xarxa de Rodalies.

e Existéncia d’aparcaments de bicicletes i motocicletes

La bicicleta és un mitja de transport molt estés a I’area metropolitana de Barcelona i permet incrementar el radi
de cobertura de les estacions de la Xarxa de Rodalies, de manera eficient i respectuosa amb el medi ambient.
Per garantir I'accés en bicicleta a les estacions es requereix, a més del corresponent espai d’aparcament, certs
elements de seguretat per evitar-ne possibles sostraccions.

El nombre total de places de bicicleta a la Xarxa de rodalia de Barcelona és de 476, sent les estacions de Lavern-
Subirats (60 places) i Mataré (53 places) les de més capacitat.

A més, cal assenyalar 'existencia del servei de BICI-BOX a 14 estacions de la xarxa, un servei molt valorat pels
usuaris, que permet dipositar la bicicleta en taquilles per augmentar-ne la seguretat davant robatoris o actes
vandalics.

També cal destacar I'existéncia d’un servei public de lloguer de bicicletes BICING a 8 estacions situades a la ciutat
de Barcelona (agrupen un total de 302.599 viatgers mensuals), amb un increment de demanda els darrers anys.

Taula 17.- Estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona amb servei de BICING. Any 2018

Estacions Nombre.de viatgers CIETES

(pujats+baixats)
Barcelona-Sants 101.006
Plaga de Catalunya 67.866
Passeig de Gracia 38.791
El Clot-Aragd 27.284
Arc de Triomf 26.539
La Sagrera-Meridiana 21.577
Sant Andreu Arenal 14.104
Barcelona-Estacié de Franga 5.432

Font: Renfe Rodalies. Aforament novembre 2018

Encara hi ha 43 estacions a la xarxa (39,4%) que no disposen d’aparcaments habilitats per a bicicletes. Aquestes
estacions suposen un total del 18,3% de la demanda de viatgers de la xarxa de Rodalies.

Pel que fa als aparcaments de motocicletes, actualment es disposa de 662 places d’aparcament de motos
repartides en 39 estacions de la xarxa, el que suposa el 35,8% del total d’estacions de la xarxa amb aparcaments
disponibles.
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e Existéncia d’aparcament dissuasiu per a vehicles privats (Park & Ride)

L’abséncia d’aparcaments dissuasius redueix I'area d’influéncia de les estacions, ja que no permet I'accés de
viatgers que no disposen de bona connexid en transport public amb I'estacié mitjancant vehicle privat.

La implantacié d’aparcaments dissuasius esta indicada especialment per a zones d’accés a modes ferroviaris en
estacions periferiques de la xarxa, mentre que no és tan recomanable en estacions centrals, ja que aquestes
comptaran amb millors connexions de transport public per accedir-hi.

Actualment hi ha un total de 8.474 places d’aparcament associades a les estacions de la Xarxa de rodalia de
Barcelona.

Existeixen 33 estacions de la xarxa (30,3% del total de la xarxa) que no compten amb aparcaments, que suposen
un total del 32,4% de la demanda total de viatgers de la xarxa de rodalia de Barcelona.

e Existéncia d’aparcament per a persones amb mobilitat reduida (PMR)

La reserva de places d’aparcament per a persones amb mobilitat reduida millora la seva accessibilitat a les
estacions de la xarxa. En els darrers anys s’ha incrementat I’existéncia de places reservades a les estacions de

transport public.

El nombre de places d’aparcament reservades per a persones amb mobilitat reduida és de 105 places, un 1,22%
del total de places d’aparcament associades a les estacions de la xarxa.

Existeixen 35 estacions (32,1% del total de la xarxa) que encara no disposen d’aparcaments habilitats per a
persones amb mobilitat reduida. Aquestes estacions suposen el 32,6% de la demanda total de viatgers de la
xarxa de rodalia de Barcelona.

e Resum d’intermodalitat

El resum de les dotacions insuficients, relatives a intermodalitat, a les estacions de la Xarxa de rodalia de

Barcelona I’'any 2018 es detalla en aquesta taula:

Taula 158.- Diagnostic de dotacions (intermodalitat) insuficients de la Xarxa de rodalia de Barcelona?® (Any 2018)

Percentatge sobre la demanda total

Caracteristiques d’intermodalitat Nombre d’estacions afectades e e A —.
Estacions sense darsena T public 32 12,5%
Estacions sense aparcaments “Kiss & Ride” 35 39,2%
Estacions sense parada de taxi a7 16,9%
Estacions sense aparcament bicicletes 43 18,3%
Estacions sense aparcaments dissuasius 33 32,4%
Estacions sense aparcament PMR 35 32,6%

Font: Renfe Rodalies

16 | s dades referides als equipaments i I’accessibilitat corresponen a I’any 2018 i els aforaments per obtenir el percentatge sobre la demanda
total corresponen a viatgers pujats + baixats a cada estacié al novembre de 2018.
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Tot seguit se’n mostra el detall per linies:

Taula 19.- Diagnostic de dotacions (intermodalitat) insuficients de la Xarxa de rodalia de Barcelona (Any 2018) per linies

Nombre d’estacions

Estacions sense Estacions sense Estacions Estacions sense Estacions sense .
-~ N e Estacions sense
Linia | Totals darsena T aparcaments “Kiss & | sense parada aparcament aparcaments
o o . .. : X aparcament PMR
public Ride de taxi bicicletes dissuasius

R1 31 4 11 7 6 8 8

R2 34 7 12 9 15 10 9

R3 21 11 10 12 8 8 8

R4 40 11 6 21 18 14 17

R7 7 3 3 5 4 6 6

R8 8 0 4 2
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La figura seglient mostra la comparacié de les caracteristiques d’intermodalitat a les estacions del nucli de
rodalia de Barcelona I'any 2018 respecte a les analitzades al “Pla d’infraestructures ferroviaries de rodalia de
Barcelona 2008-2015” realitzat I'any 2009. De la mateixa manera que en el cas dels equipaments, s’observa una
reduccioé general del nombre d’estacions afectades per diferents disfuncionalitats i, per tant, una millora global
de la intermodalitat a les estacions.

Figura 89.- Comparacid de la intermodalitat de les estacions el 2018 respecte del Pla 2008-2015 (any 2009)
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L’absencia de darsenes que permeten I'estacionament del transport public als voltants de les estacions afectava
I’'any 2009 el 33,6% de les estacions, mentre que I'any 2018 aquest percentatge es va reduir lleugerament fins
al 29,4%.

Les zones habilitades per a I'aparcament de bicicletes permeten augmentar la capil-laritat de la xarxa i afavorir
la intermodalitat mitjancant I'Us de mitjans de transport no contaminants. Les estacions sense aparcament de
bicicletes han passat del 89,7% de les estacions el 2009 a un 39,4% de les estacions el 2018.
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Pel que fa a I'absencia d’aparcaments dissuasius als voltants de les estacions, actualment només afecta un 30,3%
de les estacions, mentre que I'any 2009 el nombre d’estacions afectades era del 63,6%.

Per ultim, la inexisténcia d’aparcaments reservats especificament per a persones amb mobilitat reduida ha
disminuit gracies a I’esforg realitzat els darrers anys, passant d’afectar a la totalitat de les estacions del nucli de
rodalia de Barcelona I’any 2009 a afectar només el 32,1% de les estacions el 2018.

Intercanviadors

Els intercanviadors constitueixen una pecga clau en I'eficacia del sistema de transports, especialment en els
sistemes amb integracio tarifaria pel millor aprofitament i capil-laritat de les xarxes.

Actualment existeixen 19 intercanviadors entre la Xarxa de rodalia de Barcelona i la resta de serveis ferroviaris
(Metro, FGC i Tramvia). Amb caracter general, la major part dels intercanviadors (9) es troben al municipi de
Barcelona, sent estacions que atreuen una gran demanda amb 313.008 viatgers/dia (pujats+baixats). Aixo
suposa que a través dels intercanviadors de transport de Barcelona es canalitza el 38,1% dels viatgers que utilitza
la Xarxa de rodalia de Barcelona.

Les principals connexions dins dels intercanviadors es realitzen amb la xarxa de metro de Barcelona, destacant
les connexions amb la linia 1 de Metro, present en 7 intercanviadors. La situacio dels intercanviadors de la xarxa
actual es detalla en aquesta taula:

Taula 20.- Intercanviadors de la Xarxa de rodalia de Barcelona

Viatgers/dia a rodalia de

Estacié amb intercanviador Connexid Linia de Rodalies Bl (2 FieE e
Barcelona Sants METRO (L3, L5) / BUS R1, R2, R3, R4 101.006
Plaga de Catalunya METRO (L1, L3) / BUS / FGC R1, R3, R4 67.866
Passeig de Gracia METRO (L2, L3, L4) / BUS R2 38.791
El Clot- Aragé METRO (L1, L2) / BUS R1, R2 27.284
Arc de Triomf METRO (L1) / BUS R1, R3, R4 26.539
L"Hospitalet de Llobregat METRO (L1) / BUS R1, R3, R4 25.938
La Sagrera-Meridiana METRO (L1, L5, L9, L10) / BUS R3, R4 21.577
Terrassa FGC R4 16.586
Sant Andreu Arenal METRO (L1) / BUS R3, R,4, R7 14.104
El Prat de Llobregat METRO (L9) R2 14.191
Sabadell Nord FGC/BUS R4 11.702
Cornella METRO (L5) / Tram (T1, T2) R1, R4 11.405
Sabadell Centre BUS R4 10.924
Sant Adria de Besos Tram (T4, T6) / BUS R1 10.345
Torre del Bard METRO (L11) R3, R4, R7 9.406
Martorell FGC R4 8.793
Aeroport METRO (L9) R2 8.654
Bellvitge FGC / METRO (L1) R2 6.362
Sant Andreu Comtal METRO (L1) / BUS R2 6.435
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Com a analisi general, cal destacar el grau elevat de cobertura de la xarxa d’intercanviadors en transport public,
tot i que és cert que se’n podrien incrementar les connexions amb la Xarxa de Ferrocarrils de la Generalitat. Per
una altra banda, I'accés dels intercanviadors a la Xarxa de Metro de Barcelona es troba molt focalitzat a la linia
1, la qual cosa limita la correcta distribucié de viatgers al llarg de les diferents linies reduint la intermodalitat

entre ambdds serveis.

Capgaleres

A causa de I'esquema d’explotacio dels serveis de rodalia de Barcelona, algunes circulacions no realitzen el
recorregut complet, sind que comencen i acaben el seu itinerari en alguna capgalera intermedia.

Tot seguit, es mostra la ubicacié de les 16 capgaleres principals per a la Xarxa de rodalia de Barcelona.

Figura 90.- Capgaleres principals de la Xarxa de rodalia de Barcelona
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La seglient figura mostra les 13 capgaleres secundaries de la Xarxa de rodalia de Barcelona.

Figura 91.- Capgaleres secundaries de la Xarxa de rodalia de Barcelona
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A continuacié, es mostren les 19 capgaleres dels serveis Regionals de Catalunya.

Figura 92. Capcaleres dels serveis Regionals de la Xarxa de Rodalies de Catalunya
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6.1.5.2  Estacions de la resta de la Xarxa de Rodalies de Catalunya

En aquest capitol s’analitzen 96 estacions, 83 en qué es presten serveis de Rodalies Regionals i serveis de rodalia
als nuclis de Tarragona i Girona, i les 13 estacions de la linia R3 del tram Vic-Puigcerda (no incloses a I'analisi del

subapartat 6.1.5.1 anterior).

Equipament de les estacions

Al seglient apartat s’analitza la situacié actual de les estacions en funcid de les caracteristiques de més

rellevancia per a I'explotacié optima dels serveis.
e Vies d’apartat

Actualment existeixen 24 estacions de la Xarxa de Rodalies de Catalunya que no compten amb vies d’apartat,
un 25% del total de les estacions analitzades. Aquesta situacié d’abundancia de vies d’apartat suposa una
oportunitat per a la millora de les limitacions existents (com s’explica més endavant) i per a 'adopcié de noves
configuracions de xarxa i I'optimitzacié d’aquesta.

Figura 93.- Nombre d’estacions a la xarxa en funcié del nombre de vies d’apartat existents
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e Longitud d’andanes

Actualment, 8 estacions de la Xarxa de Rodalies de Catalunya compten amb andanes de longitud inferior a 160
metres. En total existeixen 47 estacions amb longituds d’andana inferiors a 200 metres, el 49,0% de les estacions.
Aquesta caracteristica és molt rellevant, ja que no permet I'explotacié de trens Civia de la serie 465 en
composicié doble, que sdn els de més capacitat.

e  Altura d’andanes

L’altura estandard normalitzada per a les andanes de les estacions de Rodalies és de 68 centimetres. A la Xarxa
de Rodalies de Catalunya existeixen 37 estacions, un 38,5% del total, amb una altura d’andana que no es

correspon amb els 68 centimetres definits per la normativa.
e Amplada d’andanes

A la Xarxa de Rodalies de Catalunya existeixen actualment 12 estacions amb andanes qualificades d’“estretes”,
segons la classificacié de Renfe (no compatibles amb la instal-lacié d’un ascensor), el que suposa un 12,5% del

total d’estacions analitzades.
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e Accessibilitat de persones amb mobilitat reduida

A la Xarxa de Rodalies de Catalunya hi ha 17 estacions, un 17,7% del total de la xarxa, que no estan adaptades
per a persones amb mobilitat reduida. A més, 15 estacions (un 15,6% del total) no compten amb accés per a
PMR a les andanes.

e Tancaments en estacions
Existeixen 8 estacions de la Xarxa de Rodalies de Catalunya (8,3% del total) que no compten amb un tancament

perimetral de les instal-lacions.

Intermodalitat de les estacions

Les estacions de la resta de la Xarxa de Rodalies de Catalunya, com en el cas de Barcelona, han d’estar dotades
d’una intermodalitat adequada per permetre-hi un accés eficient dels viatgers, aixi com la seva connexié amb
altres modes de transport.

A continuacio, es realitza una analisi de la situacié actual de les principals caracteristiques intermodals a les
estacions analitzades en aquest capitol.

e Accésidarsenes per a autobusos

Actualment, 71 estacions no compten amb accessos ni darsenes per a autobusos, un 74% del total. Es tracta
d’un percentatge molt elevat en comparacié amb les estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona i que recau,
en certa manera, en |'abséncia de transport public en poblacions petites.

e Existencia de parades de taxis

En I'actualitat hi ha 69 estacions que no tenen espais reservats per a I'Us de taxis, el que suposa un 71,9% de les
estacions considerades.

e Existéncia d’aparcaments de bicicletes

A la Xarxa de Rodalies de Catalunya hi ha 73 estacions que no disposen d’aparcaments habilitats per a bicicletes,
és a dir, el 76% del total.

e Existéncia d’aparcament de dissuasio per a vehicles privats (Park & Ride)

Per a 'area analitzada existeixen 17 estacions que no compten amb aparcaments per a vehicles privats, cosa
que suposa un 17,7% del total.

A I’Annex 3 s’inclouen les accions que afavoreixen la intermodalitat.
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6.2 Oferta de serveis

Sota la denominacié comercial de “Rodalies de Catalunya” s’agrupen els serveis ferroviaris de Rodalies (als nuclis
de Barcelona, Tarragona i Girona) i Mitjana Distancia (Regionals) prestats per Renfe que es desenvolupen sobre
la Xarxa Ferroviaria d’Interés General (RFIG) d’ample iberic a Catalunya, per encarrec de la Generalitat de
Catalunya com a titular de la competéncia.

Figura 94.- Serveis de Rodalies de Catalunya
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Oferta de serveis regionals

Els actuals Serveis Regionals de Rodalies estan formats per 7 linies, amb una linia de creacié recent gracies a
I'apertura de la variant de Vandellos i la consegiient reestructuracié de serveis:

- R11:Barcelona Sants — Girona — Portbou/Cerbere

- R12: Lleida Pirineus — Manresa — L'Hospitalet de Llobregat

- R13:Barcelona Estacid de Franca - La Plana-Picamoixons — Valls - Lleida Pirineus

- R14:Barcelona Estacié de Franga - Tarragona — Reus — La Plana-Picamoixons — Lleida Pirineus
- R15: Barcelona Estacid de Franga — Tarragona — Reus — Riba-Roja d’Ebre

- R16: Barcelona Estacié de Franga — Tarragona — Tortosa/Ulldecona-Alcanar-La Sénia

- R17: Barcelona Estacid de Franga — Tarragona — Port Aventura
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Figura 765.- Serveis Regionals de Rodalies de Catalunya
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El gener de 2020 va entrar en servei la nova linia ferroviaria Bifurcacié Calafat — Vila-seca — Perafort i s’ha
desafectat a la circulacié ferroviaria el Vandellds-Port Aventura, per la qual cosa els serveis que es prestaven per
la linia 600 d’Adif, que discorria paral-lela a la costa, han modificat els seus recorreguts.

Figura 96.- Serveis Regionals de Rodalies de Catalunya després de la posada en servei de la variant de Vandellos
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La gran part dels Serveis Regionals de Rodalies no veuran afectada la seva explotacié per la posada en servei de
la nova variant de Vandellos. L’excepcid la constitueix la linia R16, que anteriorment circulava per Tarragona-
Salou-Cambrils-Amposta-Tortosa, i ha vist modificada la seva explotacid, ja que circula per la nova variant. L'R16

anterior es transformara en nous serveis:

- R16: Prestara el mateix servei que I'R16 anterior entre les estacions de Barcelona Sants i Tortosa, amb
la diferéncia que els trens circularan per la nova variant realitzant parades a les noves estacions.

- R17: Nou servei que es prestara entre Barcelona Estacié de Franga i Port Aventura, via Tarragona, que
permetra mantenir I’accés ferroviari al parc d’atraccions i al municipi de Salou.

- Apartir del mes de febrer circulara també un servei Avant Tortosa-Barcelona amb l'itinerari per la linia
d’Alta Velocitat Camp de Tarragona — Barcelona Sants.

Cal mencionar també els Serveis Regionals prestats per Renfe que es consideren Obligacié de Servei Public (OSP)
pel Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana, sota la marca Regional Express amb origen o destinacio

a Catalunya. Son els segiients:
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e  Madrid — Zaragoza Delicias — Casp — Tarragona — Barcelona Estacié de Franga.

e Valéncia Estacié del Nord — Amposta — Tarragona — Barcelona Estacié de Franga.

e Zaragoza Delicias — Tardienta — Monzd — Lleida Pirineus.

Figura 97.- Serveis ferroviaris regionals a I'area Nord-est
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Oferta de serveis del nucli de Barcelona

Al nucli de Barcelona, I'any 2010 la competéncia sobre I'operacid dels serveis va ser transferida de
I’Administracié General de I'Estat a la Generalitat de Catalunya, mantenint-se fins al dia d’avui la seva explotacio
per Renfe Operadora. La gestid i administracid de la infraestructura correspon a I'Estat, a través de
I’Administrador d’infraestructures ferroviaries (Adif).

El servei de rodalia del nucli de Barcelona consta de 8 linies, de les quals dues pertanyen a la xarxa de Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya (R5 i R6) i no formen part d’aquest Pla:

- R1: Molins de Rei - Maganet-Massanes

- R2:Castelldefels - Granollers Centre

- R2 Nord: Aeroport - Maganet-Massanes

- R2Sud: Sant Viceng de Calders - Barcelona Estacié de Franca
- R3:Ll'Hospitalet de Llobregat - Puigcerda

- R4:Sant Viceng de Calders - Manresa

- R7:Barcelona Sant Andreu Arenal - Cerdanyola Universitat

- R8: Martorell - Granollers Centre

Figura 98.- Mapa de la xarxa de rodalia. Nucli de Barcelona
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La xarxa de rodalia de Barcelona és fonamentalment radial. Des del nucli central de la xarxa, situat a la ciutat de
Barcelona, neixen 5 eixos principals. Tres eixos cap al nord: I'eix de Matard (eix nord-costa), I'eix de Granollers
(eix nord-interior) i el de Sabadell i Terrassa; dos eixos cap al sud: I'eix de Vilanova (eix sud-costa) i I'eix de
Vilafranca (eix sud-interior). Aquests cinc eixos s’entrellacen al centre de Barcelona a I'estacié de Sants.

D’altra banda, existeixen dos eixos més de menys importancia pel que fa al nombre de viatgers, que uneixen
Barcelona amb la Universitat Autonoma i Barcelona amb Vic, Ripoll i Puigcerda.

Finalment, la linia R8 de Rodalies és la primera linia amb un tragat totalment extern a la ciutat de Barcelona. Es
va posar en servei el 26 de juny de 2011 i té com a objectiu millorar la connectivitat del Valles.

La longitud de la xarxa és de 538,2 km, dels quals 126,3 km s’estenen fora de la provincia de Barcelona amb
aquesta assignacid: 90,6 km a la provincia de Girona, que corresponen a 19,9 km sobre I'R1, 13,4 km al’'R2i57,3
km a I’'R3; 32,0 km a la provincia de Tarragona, dels quals 12,9 km pertanyen a I’'R2 i 19,9 km a I'R4.

En total, la xarxa compta amb 122 estacions, de les quals 118 pertanyen exclusivament a la xarxa de rodalia del
nucli de Barcelona. Les estacions de Sant Viceng de Calders, El Vendrell i L’Arbog pertanyen conjuntament al
nucli de rodalia de Barcelona i Camp de Tarragona, i I'estacié de Maganet-Massanes als de Barcelona i Girona.

e  Principals parametres de produccio

Analitzant I'oferta de serveis, les linies R2 i R4 es constitueixen com les de més produccié diaria, amb relacio al
nombre de circulacions xkm efectuades, igual que en relacié amb el nombre de places de seient xkm ofertes.

Taula 21.- Oferta de serveis. Nucli de Barcelona

Linia de

Rodalies Circ. Circ.xkm Pl.seientxkm
R1 94,6 216 13.555,4 5.237.040
R2 142,4 266 15.608,2 9.181.307
R3 165,9 77 7.250,0 2.151.865
R4 143,0 167 15.333,1 6.639.341
R7 13,5 67 904,5 249.629
R8 40,2 32 1.212,5 335.863

TOTAL 599,6 825 53.863,7 23.795.044
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Oferta de serveis al nucli de Tarragona

El nucli de rodalia de Camp de Tarragona va comengar a operar el marg de 2014 com a nou servei sol-licitat pel
Govern autonomic a Renfe. A data de redaccio del Pla, els serveis es presten exclusivament en dies feiners, com
a complement a d’altres de caracter regional que ja s’estaven prestant.

La xarxa de rodalia de Camp de Tarragona consta de dues linies que connecten el Baix Penedés amb Tarragona

i amb el parc tematic Port Aventura:
- RT1: Tarragona — Reus, presta 16 serveis diaris (8 per sentit)
- RT2:L'Arbog — Port Aventura, presta 10 serveis diaris (5 per sentit)

L'RT1, amb una longitud de 18,2 de via doble, connecta Tarragona amb Reus, amb una estacio intermedia a Vila-

seca.

L'RT2 uneix L’Arbo¢ amb Port Aventura i té una longitud de 34,9 km. El segon tram entre Tarragona i Port

Aventura discorre en via Unica.

Aquesta xarxa de rodalia té nou estacions, tres de les quals, Sant Vicen¢ de Calders, El Vendrell i L’Arbog,

pertanyen també al nucli de Barcelona.
Figura 99.- Mapa de la xarxa de rodalia. Nucli de Camp de Tarragona
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e  Principals parametres de produccio

A la seglient taula es mostra com la linia RT2 de Rodalies és la de més produccid diaria, en relacié amb el nombre
de circulacionsxkm realitzades i la que presenta més capacitat de places, en relacio amb el nombre de places de

seientxkm ofertes.

Taula 22.- Oferta de serveis. Nucli de Tarragona

Linia de Rodalies Longitud (km) Circ.xkm Pl.seientxkm
RT1 18,2 16 289,6 81.848
RT2 69,7 10 431,0 102.578

TOTAL 87,9 26 720,6 164.910
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Oferta de serveis al nucli de Girona

El nucli de rodalia de Girona va comengar a operar el marg de 2014, com a nou servei sol-licitat pel Govern
autonomic a Renfe. Els serveis es realitzen com a prolongacié de la linia R1 del nucli de Barcelona (Barcelona —
Maganet-Massanes via Matard) i complementen a altres serveis de caracter regional que ja es prestaven via
Granollers. Aquests serveis operen exclusivament en dies feiners. En total, la xarxa compta amb una longitud de
71 km i 18 estacions, una de les quals, Maganet-Massanes, també pertany al nucli de Barcelona.

El servei de rodalia de Girona consta de la linia RG1 que comunica Maganet i Portbou.

- RG1: Maganet-Massanes - Figueres - Portbou.

Figura 100.- Mapa de la xarxa de rodalia. Nucli de Girona
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e Principals parametres de produccio

Les caracteristiques dels serveis prestats es resumeixen a la taula adjunta:

Taula 23.- Oferta de serveis. Nucli de Girona
Linia de
Rodalies

RG1 97,1 17 1.418,5 689.391

Longitud (km) Circulacions Circ.-km Pl.seientxkm
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6.3 Incidéncies als serveis i causes

Amb I'objectiu de poder realitzar una analisi completa de la situacié que ens dura a determinar les actuacions
necessaries per minimitzar les incidéncies i millorar, aixi, la qualitat del servei, s’ha realitzat una avaluacié de les
diferents causes que les originen.

En primer lloc, s’ha analitzat I’evolucié del nombre d’incidencies durant el periode 2013-2018, tenint en compte
només aquelles que han suposat 100 minuts o més de retard, ja que tenen la mateixa representativitat global
respecte a la seva evolucio i a les causes principals que les van provocar.

Les incidencies produides als serveis de Rodalies durant el periode 2013-2018, que van provocar 100 minuts o
més de retard en el conjunt dels trens, van augmentar un 56%, arribant a les 460 incidencies el 2018, mentre
que als serveis regionals I'augment va ser del 6%, arribant a 176 incidencies, tal com es mostra al segiient grafic,
on s’observa el creixement produit als dos darrers anys analitzats.

Figura 101.- Evolucio del nombre d’incidéncies que van provocar 100 minuts de retard o més als serveis de Rodalies i
regionals durant el periode 2013-2018
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Tot seguit es presenten les causes que van provocar incidencies de 100 minuts o més. Com es pot apreciar en
aquestes figures, les estadistiques difereixen lleugerament; aixo és degut al fet que Adif inclou els serveis
Regionals intercomunitaris (figura de I'esquerra) i Renfe Rodalies no (figura de la dreta), a més els efectes de les
incidéncies per obres es computen de manera diferent.
Figura 102.- Causes de les incidéncies que van provocar 100 minuts de retard o més, segons dades de Renfe Rodalies i Adif
el 2018
Dades Adif 2018 Dades Renfe Rodalies 2018
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Figura 103.- Imputacié d’incidencies degudes als operadors per
servei que les origina

La imputacid de les incidéncies que van
provocar 100 minuts de retard o més es
reparteix de la manera segiient: el 52% van ser
originades per Material de Rodalies, el 28% van
ser originades per Material de Mitjana
Distancia; mentre que els serveis de Rodalies en
van causar el 13%, els trens de mercaderies en
van causar un 5% i els d’Alta Velocitat/Llarga

Distancia un 2%.

e Incidéncies a la infraestructura

En el cas de la imputacié d’incidencies que van
causar 100 minuts o més de retard degudes a la
infraestructura  es  reparteixen  aixi: Les
Instal-lacions de Control i Gestié del Transit van
motivar la major part de les incidencies, arribant al
62%, seguida de les obres amb un 14%, la via en va
ser la responsable del 13%, I'electrificacié del 6%,
les subestacions electriques del 2%, com també les
sistemes de

operacions de circulacio i els

telecomunicacions en van causar I'1% restant.

e Incidéncies imputables a altres causes
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Figura 104.- Imputacio d’incidéncies a la infraestructura per
subsistemes
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Les incidencies, que van provocar 100 minuts o més de retard, imputables a altres causes diferents dels

operadorsilainfraestructura es reparteixen en: 54% degudes a agents atmosferics, 16% per causes alienes, 16%

degut a atropellaments i el 14% restant a actes vandalics.

Figura 105.- Imputacié d’incidencies a altres causes per tipologia en funcié del nombre d’incidencies i dels minuts de retard
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6.4 Indicadors de Qualitat

Conscients de la importancia de la qualitat del servei prestat i en linia amb els requisits minims per a la
consideracié d’Obligacié de Servei Public que tenen els serveis de Rodalies, es mesuren periodicament tant els
indicadors de qualitat percebuda com els de qualitat produida i les reclamacions per poder establir, aixi, una
linia de millora continua que s’adapti a les necessitats i expectatives dels usuaris.

6.4.1 Qualitat percebuda

Les enquestes de qualitat percebuda realitzades avaluen, amb caracter periodic, la satisfaccié i la qualitat
percebuda dels diferents serveis prestats a la xarxa de Rodalies.

La satisfaccié global dels usuaris amb els serveis de Rodalies de Catalunya, es mesura amb I'index de Qualitat
Percebuda (IQP) en una escala de 0 a 10, i té en compte tots els aspectes del servei en el seu conjunt.

La seglient figura mostra I'index de Qualitat Percebuda (IQP) per a cada nucli de rodalia i per als serveis Regionals
de Rodalies.

Figura 106.- Index de Qualitat Percebuda (IQP) dels serveis de Rodalies de Catalunya. Anys 2018 i 2016
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La satisfaccid global dels usuaris amb els serveis de Rodalies de Catalunya, d’acord amb I'index IQP, ha disminuit
lleugerament I'any 2018 respecte de I'any 2016, tal com s’observa a la figura anterior. El descens més apreciable
s’ha produit als serveis de rodalia de Tarragona a conseqiiencia de les interferéncies provocades per les obres
del Corredor Mediterrani que s’hi estan duent a terme.

La satisfaccio global amb el servei de Rodalies va ser de 6,21 al nucli de Barcelona, lleugerament inferior respecte
al resultat obtingut el 2016, 6,34. En el cas del nucli de Tarragona I'index va passar d’un 7,06 el 2016 a un 6,43
el 2018. A Girona va evolucionar d’un 6,78 el 2016 a un 6,57 el 2018. En el cas dels serveis regionals de Rodalies,
va experimentar un gairebé imperceptible descens del 6,58 el 2016 a un 6,57 el 2018.
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A les enquestes de qualitat percebuda es pregunta sobre els atributs del servei més rellevants per a l'usuari,
aspectes basics o esperats, 'incompliment dels quals genera insatisfaccié i podrien produir una perdua d’usuaris.
Entre aquests aspectes destaquen:

e La puntualitat de les arribades i sortides dels trens.
e laregularitat, abséncia d’incidéncies en el servei.
e Freqliéncia en hora punta.

La qualitat percebuda pels usuaris sobre els aspectes esmentats ha disminuit des de I'any 2016, com es pot
apreciar en aquestes figures.

Figura 107.- Satisfaccié dels usuaris amb la puntualitat Figura 108.- Satisfaccio dels usuaris respecte a la
de sortides/arribades del tren regularitat (absencia d’incidencies al servei)
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Figura 109.- Satisfaccid dels usuaris respecte a la frequiéncia en hora punta?’
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17 En el cas dels serveis regionals, s’ha pres I'atribut “disponibilitat de serveis a cada recorregut”.
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Ales enquestes de qualitat percebuda es mesuren altres atributs del servei que no sén en ells mateixos aspectes
clau per a la satisfaccid, atés que tenen un impacte menor comparats amb els aspectes esmentats anteriorment.
A la segiient taula s’observa la valoracié dels atributs amb menys impacte el 2018:

Taula 24.- Satisfaccié d’atributs amb menys impacte. Xarxa de Rodalies de Catalunya (2018)

Satisfaccié d’atributs amb menys impacte. Rodalies de Catalunya

Atributs 2018

Barcelona Tarragona Girona Regionals

Frequenua en horari de baixa afluencia de 5,98 4,99 5,09 .
viatgers
Adequamo dels horaris a les necessitats dels 6,38 584 6,29 6,65
viatgers
Durada del viatge 6,36 7,17 6,91 6,47
Comoditat dels espais d’espera de I'estacid 6,23 6,20 6,68 6,82
Facilitat de mobilitat a les estacions 6,67 7,14 7,47 6,82
Facilitat de compra de bitllets a taquilla 6,93 6,87 7,85 7,15
Facilitat de compra de bitllets a les maquines 768 6,60 6,92 6,94
expenedores
Comoditat dels seients del tren 6,42 7,59 7,01 7,18
Climatitzacié a 'interior del tren 6,84 7,37 7,31 7,26
El nivell de soroll a I'interior del tren 6,24 7,04 6,37 6,75
Espai de que disposa el client a I'interior del 6,40 7,09 7,03 725
tren
Comoditat per pujar i baixar dels trens 6,75 6,73 6,98 7,01
Neteja a I'interior del tren 6,87 6,73 6,79 7,34
Manteniment i neteja d’estacions 6,68 6,74 7,02 -
Manteniment, aparenca estética i

. , ) 6,61
condicionament d’estacions
Aspecte i conservacié del tren 6,44 6,15 6,32 6,85
Plsponlb.lllta‘t |.ef|caC|a de la informacid via 6,95 704 6.74 7,06
internet i mobil
!nformaao sobre el servei a estacions, taquilles 6,62 6,92 6,42 6,89
i trens
Informaao rebuda sobre incidéencies a trens i 473 4,77 4,66 5,01
estacions
Informacid a bord sobre el servei 6,36 6,34 5,56 6,25
Sensaci6 de seguretat davant la delinqliencia 6,13 6,69 6,96 7,02
Preu Qel bitllet o abonament que utilitza a 4,90 6,42 5,63 5,64
Rodalies
Preocupgao de Renfe per les seves necessitats 4,77 5,16 5,08 5,36
com a client

Font: Renfe i elaboracié propia
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6.4.2  Qualitat produida

Als sistemes ferroviaris en general, la mesura de la qualitat produida es realitza mitjangant un seguiment extens
i permanent d’aquells indicadors identificats com els més rellevants de cara a la satisfaccié de I'usuari.

Sén tots aquells relacionats amb la puntualitat dels serveis, nombre de viatgers afectats pels retards i la fiabilitat
de les instal-lacions que presten servei al client: sistemes de venda, de validacid, d’informacid al viatger i

d’elevacio.
° Puntualitat

Pel que fa a la puntualitat dels serveis de Regionals, aquesta ha passat del 56,76% el 2016 a un 77,18% el 2018.
En el cas dels serveis de rodalia de Barcelona se situa al voltant del 90%.

Figura 110.- Evolucié de I'index de Puntualitat a Rodalies de Catalunya
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Per poder contribuir a solucionar el problema del baix nivell de puntualitat dels serveis, especialment en el cas
dels Regionals, amb la minva de la qualitat del servei que aix0 suposa per a l'usuari, s’han analitzat les causes

que produeixen aquest baix nivell de puntualitat.

De I'esmentada analisi es pot afirmar que les causes d’'impuntualitat registrades I’any anterior sén atribuibles en
un 66% al sistema ferroviari en el seu conjunt (operador i administrador), sent el 34% restant atribuible a causes

alienes a aquest (meteorologiques, actes vandalics, etc.).

Els temps de retard acumulats derivats de la impuntualitat I'any 2018 van ser imputats en una proporcié del 60%
a Renfe i del 40% a Adif. En total aquests retards van suposar una pérdua de temps total de 443.271 minuts.
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° Funcionament d’instal-lacions que presten servei al client

Actualment el nombre d’equips de venda automatica a la xarxa de Rodalies de Catalunya és de 418, repartits
entre totes les estacions de la xarxa. Aquests equips van realitzar 13,48 milions d’operacions, amb una mitjana
de 2.667 operacions per equip i mes. L'index de disponibilitat mitjana d’aquestes maquines autovenda va
ascendir al 99,3%.

Pel que fa als equips de validacio, torniquets i cancel-ladores, es disposa d’un total de 1.303 repartits per 588
passos i 715 mobles. El 2018 es van realitzar un total de 153,7 milions d’operacions, amb una mitjana de 16.034
operacions per equip i mes. La disponibilitat mitjana dels controls d’accés va ser del 99,2% i la de les
cancel-ladores va ser del 99,5%.

Els sistemes d’informacid sén un dels elements més representatius de cara al viatger. Existeixen un total de 641
equips de visualitzacid, entre teleindicadors i monitors. La disponibilitat mitjana va ser del 99,9%. El nombre
total d’equips de megafonia automatica (nombre de PC’s) va ser de 105 per a I'any 2018 amb una disponibilitat
mitjana del 99,9%.

° Reclamacions

El nombre de reclamacions rebudes I'any 2018 va ascendir a 17.743. Les queixes rebudes al web de Rodalies van
ser 7.346 el 2018.

Els principals motius de reclamacié al llarg d’aquests ultims anys han estat els que es mostren en aquesta figura:

Figura 111. Reclamacions per motius 2016-2018 a la xarxa de Rodalies de Catalunya
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L’any 2018 el principal motiu de reclamacié dels usuaris de Rodalies de Catalunya han estat les devolucions i la
tramitacio de bitllets i abonaments. Aqui s’inclouen també els viatgers sense bitllet o de diferent zona, etc.

Cal destacar també I'increment relatiu de les reclamacions per horaris, linies i itineraris, tot i que en sén menys.
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7 Analisi de la demanda

7.1 Evolucié historica de la demanda

L’analisi de I’evolucid historica de la demanda s’ha realitzat partint de les dades dels aforaments realitzades per
Renfe per als serveis de Rodalies, tant als nuclis de rodalia de Barcelona, Girona i Tarragona com per als serveis
Regionals prestats sota aquesta denominacio.

L’evolucio de la demanda als serveis Regionals prestats per Rodalies ha estat diferent en cadascuna de les linies.
En termes globals, la demanda dels serveis regionals de Rodalies (mesurat en nombre d’etapes/dia feiner mitja)
s’ha incrementat en un 11,1% durant el periode 2011-2018. La linia R12 es va posar en servei I'any 2012 i des
d’aquell any ha augmentat la seva demanda un 46,3% aconseguint 2.482 etapes/dia. La linia més utilitzada és
I’'R11 amb un augment del 4,5%, arribant a 15.988 etapes/dia el 2018. La linia R15 és la que més ha incrementat
la seva demanda, amb un 13,6% i arribant a 7.938 etapes/dia. La linia R14 va augmentar un 2,4% assolint una
demanda de 2.252 etapes/dia el 2018. A les linies R16 i R13 la demanda va disminuir un 10,8% i un 3,6%
respectivament, fins a situar-se en 5.495 i 751 etapes/dia respectivament.

Figura 112.- Evolucié de la demanda dels serveis Regionals de Rodalies (nombre d’etapes/dia feiner mitja)
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Durant el periode 2000-2018 s’ha produit un augment en la demanda del 25,4% als serveis de rodalia del nucli
de Barcelona. Cal esmentar que I'any 2010 es va produir la transferéncia de les competencies sobre la prestacié
de serveis de I’Administracié General de I'Estat a la Generalitat de Catalunya i es va dur a terme una reordenacié
de les linies del nucli. L'increment de demanda en aquest periode 2010-2018 va ser del 14,8% assolint 410.984
etapes/dia feiner mitja el 2018.
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Figura 113.- Evolucié de la demanda dels serveis de rodalia al nucli de Barcelona (nombre d’etapes/dia feiner mitja)
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En el cas de Tarragona i Girona els serveis de rodalia operats sota la marca Rodalies es van crear I'any 2014. A
Tarragona es va produir un augment de la demanda del 21,8% arribant a 811 etapes/dia feiner mitja el 2018,
mentre que a Girona l'increment va ser del 35,4% assolint 2.615 etapes/dia feiner mitja.

A la segiient figura es mostra ’evolucié de la demanda en cadascun dels nuclis:

Figura 114.- Evolucio de la demanda dels serveis de Rodalies als nuclis de rodalia de Tarragona i Girona
(etapes/dia feiner mitja)
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7.2 Demanda actual

En aquest capitol s’analitza la demanda de I'any 2018 segons els aforaments realitzats per Renfe.

Serveis Regionals de Rodalies

° Demanda per linies

Els serveis regionals de Rodalies van assolir un total de 34.906 etapes en un dia feiner, segons les dades de Renfe
de 2018. La linia R11 que connecta Barcelona Sants — Girona — Figueres - Portbou és la que concentra més
demanda, amb 15.988 etapes/dia feiner mitja, representant el 45,8% de la demanda total del nucli.

Taula 25.- Nombre d’etapes per linia. Serveis Regionals de Rodalies (2018)

Linia de

R ol Nombre d’etapes/ dia feiner Evoluci6 18/16 (%)
R11 15.988 17,1%
R12 2.482 -5,2%
R13 751 11,8%
R14 2.252 2,0%
R15 7.938 1,7%
R16 5.495 2,4%

TOTAL 34.906 8,0%

Font: Renfe Rodalies

Figura 115.- Distribucié del nombre d’etapes/dia feiner mitja per linia. Serveis Regionals de Rodalies (2018)
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e  Demanda per estacions

Segons els aforaments dels viatgers pujats i baixats realitzats per Renfe el 2018 a les 129 estacions pertanyents
a la xarxa dels serveis regionals de Rodalies, les estacions de Barcelona Sants i Barcelona Passeig de Gracia sén
les que registren més moviment, amb el 22,9% de viatgers respecte del total del nucli. Aquestes estacions sén
les que comparteixen totes les linies. Les segueixen, per ordre d’importancia, Girona (6.761 viatgers pujats i
baixats/dia feiner mitja), Figueres (5.995 viatgers/dia) i Tarragona (5.206 viatgers/dia).

En sentit oposat, les estacions d’Aguilar de Segarra, Bellvitge, Castellbell i El Vilar, Els Guiamets, Platja de
Castelldefels, Seguers Sant Pere, Sant Miquel de Gonteres, Vacarisses, Vacarisses-Torreblanca i Viladecavalls
tenen 0 viatgers pujats i baixats en dia feiner.

Taula 26.- Demanda de viatgers per estacions, any 2018. Serveis Regionals de Rodalies

Estacid / Linia (I)lltjzltzt;g)gts) % total nucli E\1/c8>I/u1c6|o
Barcelona Sants 8.317 11,9% -0,59%
Barcelona Passeig de Gracia 7.659 11,0% -0,89%
Girona 6.761 9,7% -1,14%
Figueres 5.995 8,6% 114,26%
Tarragona 5.206 7,5% -2,44%
Sant Viceng de Calders 2.917 4,2% 42,36%
Reus 2.411 3,5% 1,56%
Barcelona El Clot Aragd 2.288 3,3% 12,82%
Sant Celoni 2.204 3,2% 6,68%
Barcelona Franga 1.618 2,3% 1,13%
Vilanova i la Geltru 1.572 2,3% 31,88%
Torredembarra 1.523 2,2% 4,89%
Caldes de Malavella 1.343 1,9% 15,18%
Sils 1.315 1,9% 12,97%
Macganet Massanes 1.022 1,5% 107,30%
Lleida Pirineus 1.020 1,5% 1,80%
Flaga 835 1,2% -11,83%
Vila-seca 820 1,2% -0,24%
Salou 729 1,0% 5,19%
Cambrils 723 1,0% -2,69%
Tortosa 634 0,9% -8,51%
Portbou 603 0,9% 72,78%
Granollers Centre 586 0,8% -30,81%
Altafulla — Tamarit 567 0,8% 3,66%
Llanga 423 0,6% 19,49%
Sitges 416 0,6% 4,79%
Celra 377 0,5% 1,89%
Tarrega 359 0,5% 21,28%
Hostalric 357 0,5% -9,62%
L'Hospitalet de I'Infant 345 0,5% 5,18%
Ametlla de Mar 328 0,5% 1,86%
L'Aldea-Amposta 321 0,5% -14,63%
Barcelona Plaga de Catalunya 307 0,4% -40,85%
Barcelona St. Andreu Comtal 302 0,4% 5,23%
Mollerussa 291 0,4% 48,47%
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Estacid / Linia

Total viatgers
(pujat+baixat)

% total nucli

2 &

Evolucié
18/16

La Sagrera - Meridiana 289 0,4% 34,42%
Terrassa 287 0,4% 9,54%
Castelldefels 261 0,4% -23,01%
Cervera de Segarra 236 0,3% 4,42%
Gualba 235 0,3% 32,77%
Calafell 232 0,3% 23,40%
Gava 231 0,3% -32,46%
Ampolla - Perellé 225 0,3% -3,85%
Riells i Viabrea - Breda 212 0,3% 0,95%
Cubelles 199 0,3% 0,00%
Barcelona Arc de Triomf 182 0,3% -24,79%
Barcelona St. Andreu Arenal 179 0,3% 31,62%
Moéra la Nova 170 0,2% 19,72%
Cunit 169 0,2% 7,64%
Cerdanyola del Valles 165 0,2% -28,88%
Sabadell Centre 160 0,2% -47,88%
Segur de Calafell 160 0,2% 14,29%
Torre del Bard 160 0,2% 22,14%
Camallera 156 0,2% 14,71%
Valls 154 0,2% 23,20%
Manresa 143 0,2% -28,14%
Riudellots 139 0,2% -2,80%
Bordils Juia 138 0,2% -4,17%
Sabadell Nord 134 0,2% -24,72%
L'Hospitalet de Llobregat 130 0,2% -22,62%
Montblanc 126 0,2% 35,48%
Port Aventura 114 0,2% 107,27%
Selva 112 0,2% 1,82%
Montcada i Reixac Manresa 108 0,2% 22,73%
Terrassa Est 98 0,1% -3,92%
Golmés 97 0,1% 304,17%
Sabadell Sud 90 0,1% -19,64%
Bellpuig 85 0,1% 18,06%
Barbera del Valleés 83 0,1% -38,06%
Sant Jordi Desvalls 82 0,1% 121,62%
Vilajuiga 78 0,1% -1,27%
Bell-lloc d'Urgell 74 0,1% 17,46%
Marga — Falset 73 0,1% 8,96%
Exterior de Saragossa 69 0,1% 43,75%
Sant Miquel de Fluvia 67 0,1% -24,72%
Fornells de la Selva 66 0,1% 69,23%
Les Borges Blanques 63 0,1% -14,86%
Montcada i Reixac Sta. Maria 63 0,1% -5,97%
Plana — Picamoixons 63 0,1% -25,88%
Alcover 61 0,1% -16,44%
El Prat de Llobregat 58 0,1% -21,62%
Camarles — Deltebre 57 0,1% 21,28%
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Estacid / Linia (-l;ijtjzltiite):igxzrts) % total nucli E\llzl/ulc;o
Viladecans 56 0,1% -50,00%
Colera 54 0,1% -1,82%
Sant Viceng Castellet 52 0,1% 8,33%
L'Espluga de Francoli 51 0,1% 6,25%
Cerbere 50 0,1% -54,55%
Montcada Bifurcacio 41 0,1% -18,00%
Les Borges del Camp 40 0,1% -33,33%
Ascod 34 0,05% 126,67%
Calaf 34 0,05% 70,00%
Roda de Mar 34 0,05% -22,73%
Anglesola 32 0,05% 113,33%
Vilamalla 32 0,05% -8,57%
Flix 30 0,04% -16,67%
Vimbodi i Poblet 24 0,03% 100,00%
Vinaixa 24 0,03% 0,00%
Juneda 23 0,03% -20,69%
Exterior de Tortosa 19 0,03% -64,15%
Riba-Roja d'Ebre 18 0,03% 200,00%
Sant Guim Freixenet 17 0,02% 0,00%
Puigverd de Lleida - Artesa 14 0,02% -12,50%
Ulldecona 14 0,02% -57,58%
Castellnou Seana 11 0,02% 57,14%
Vilaverd 11 0,02% 175,00%
Salomo 10 0,01% 0,00%
Capganes 9 0,01% -25,00%
La Floresta 9 0,01% 50,00%
La Riba 8 0,01% 33,33%
Camp-Redd 7 0,01% -36,36%
Nulles Brafim 4 0,01% 100,00%
Sant Marti Sesgueioles 4 0,01% -
Vilabella 4 0,01% 300,00%
Duesaigiies L'Argentera 3 0,004% -40,00%
Rajadell 3 0,004% 200,00%
Riudecanyes - Botarell 3 0,004% 50,00%
Roda de Bera 3 0,004% 50,00%
Pradell 2 0,003% 100,00%
Mont-Roig del Camp 1 0,001% -
Aguilar Segarra 0 0,000% -100,00%
Bellvitge 0 0,000% -100,00%
Castellbell i El Vilar 0 0,000% -
Els Guiamets 0 0,000% -
Platja Castelldefels 0 0,000% -100,00%
Seguers Sant Pere 0 0,000% -
Sant Miquel de Gonteres 0 0,000% -100,00%
Vacarisses 0 0,000% -
Vacarisses Torreblanca 0 0,000% -
Viladecavalls 0 0,000% -
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Figura 116.- Evolucié de la demanda per estacions (18/16) dels serveis Regionals de Rodalies
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Nucli de rodalia de Barcelona

° Demanda per linies

El servei de Rodalies és un mode de transport d’alta capacitat vertebrador del transport metropolita a Catalunya.
Aixi, els serveis de rodalia de Barcelona van fer 410.984 etapes en un dia feiner mitja, segons les dades de Renfe
de I'any 2018.

La linia R4 és la que presenta més etapes en un dia feiner mitja (134.619), representant el 32,7% de la demanda
total del nucli, principalment perqué presta servei a les principals poblacions del Valles i a I'eix sud interior
(Vilafranca), també amb demanda elevada. En segon lloc, es troba la linia R2 (la suma de les linies R2, R2 Sud i
R2 Nord) amb 133.619 etapes en un dia feiner mitja, representant el 32,5% de la demanda total del nucli,
principalment perqué presta servei a I'eix nord-interior (Granollers) i a I’eix sud-costa (Vilanova) amb elevada
demanda.

Taula 27.- Nombre d’etapes per linia. Nucli de Barcelona (2018)

Linia de Rodalies Nombre d’etapes/dia feiner Evolucié 18/16

R1 105.742 9,9%
R2 133.619 9,0%
R3 27.422 15,0%
R4 134.213 14,3%
R7 5.906 5,8%
R8 4.082 6,4%

TOTAL 410.984 11,2%

Font: Renfe Rodalies

Figura 117.- Distribucié del nombre d’etapes/dia feiner mitja per linia. Nucli de Barcelona (2018)
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El nombre total de viatgers-km realitzats pels serveis de Rodalies és de més de 8,3 milions i 'aprofitament
mitja resultant és del 35,2%.

Taula 28.- Grau d’aprofitament. Nucli de Barcelona

o | VB |
R1 2.050.009 39,1%
R2 2.986.550 32,5%
R3 703.788 32,7%
R4 2.524.483 38,0%
R7 47.689 19,1%
R8 61.666 18,4%

TOTAL 8.374.183 35,2%

Font: Rodalies

Destaca la linia R1 que dona servei entre Molins de Rei i Maganet - Massanes, amb un aprofitament del 39,1%.

e  Demanda per estacions

Segons el recompte de viatgers pujats i baixats realitzat per Renfe el 2018 a les estacions de la xarxa de rodalia
de Barcelona (122), I'estacio de Sants és la que registra més moviment, amb 101.006 viatgers pujats i baixats,
representant el 12,3% respecte del total del nucli. Per aquesta estacié circulen totes les linies de Rodalies,
excepte I'R7 i I'R8. Pel que fa a I'any anterior disponible, 2016, va registrar un increment de la demanda d’un
4,7%.

Dins del municipi de Barcelona, a part de Sants, destaquen per la seva demanda (viatgers pujats i baixats en un
dia feiner mitja) les estacions de Plaga de Catalunya (67.866 viatgers/dia), Passeig de Gracia (38.791 viatgers/dia)
i El Clot-Aragd (27.284 viatgers/dia). Totes elles van registrar un increment de la demanda de viatgers el 2018
respecte de la darrera dada disponible, 2016, i en especial El Clot-Arago.

Fora del municipi de Barcelona les estacions amb més moviment de viatgers (pujats i baixats en un dia feiner
mitja) son: Castelldefels (16.064 viatgers/dia), Vilanova i la Geltri (16.044 viatgers/dia), Matard (15.754
viatgers/dia) i I'Hospitalet de Llobregat (14.319 viatgers/dia).

En sentit contrari, les estacions de Planoles, La Tour de Carol-Enveitg, Campdevanol, La Molina, Borgonya, Urtx-
Alp, La Farga de Bebié i Toses, totes elles de I'R3, no van arribar al centenar de viatgers/dia feiner mitja el 2018.

Es mostra, ara, la demanda de viatgers en dia feiner mitja (suma de pujats i baixats) de les estacions del nucli de
rodalia de Barcelona, aixi com el seu pes dins del nucli i evolucié respecte de I'anterior dada disponible.

Taula 29.-Demanda de viatgers per estacions, any 2018. Nucli de Barcelona

Total viatgers

9 i|E i0 18/1
T % total nucli | Evolucié 18/16

Estacid/ Linia

Barcelona Sants 101.006 12,3% 4,65%
Barcelona Plaga de Catalunya 67.866 8,3% 10,99%
Barcelona Passeig Gracia 38.791 4,7% 3,14%
Barcelona Clot - Aragd 27.284 3,3% 12,27%
Barcelona Arc Triomf 26.539 3,2% 5,39%
L'Hospitalet de Llobregat 25.938 3,2% 70,70%
Barcelona La Sagrera 21.577 2,6% 28,56%
Mataré 18.082 2,2% 8,72%
Terrassa 16.586 2,0% 26,40%
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Estacid/ Linia

Total viatgers

(puj+baixats)

% total nucli

2 &

Evolucié 18/16

D adif

Vilanova i la Geltru 16.340 2,0% 9,58%
Castelldefels 14.784 1,8% 11,00%
El Prat de Llobregat 14.191 1,7% 146,03%
Cerdanyola del Valles 14.144 1,7% 6,55%
Barcelona St. Andreu Arenal 14.104 1,7% 0,22%
Sant Feliu de Llobregat 13.163 1,6% 3,62%
Badalona 12.947 1,6% 11,81%
Sabadell Nord 11.702 1,4% 21,10%
Cornella 11.405 1,4% 23,70%
Sabadell Centre 10.924 1,3% -12,59%
Granollers Centre 10.638 1,3% 3,39%
Sitges 10.438 1,3% -4,78%
Sant Adria de Besos 10.345 1,3% 9,32%
Mollet Sant Fost 10.102 1,2% 13,23%
Molins de Rei 10.072 1,2% 31,92%
Torre del Bard 9.406 1,1% 19,61%
Martorell 8.793 1,1% 6,53%
Premia de Mar 8.759 1,1% -12,76%
Aeroport 8.654 1,1% -12,66%
Vilassar de Mar 7.973 1,0% 16,17%
Gava 7.768 0,9% -13,17%
Viladecans 6.876 0,8% -15,92%
Calella 6.839 0,8% 9,63%
Ocata 6.768 0,8% 10,05%
Barbera del Valleés 6.681 0,8% 6,86%
Vilafranca del Penedés 6.654 0,8% -3,70%
Terrassa Est 6.603 0,8% 40,61%
Sant Joan Despi 6.475 0,8% 4,20%
Montcada i Reixac Manresa 6.453 0,8% 29,03%
Barcelona St. Andreu Comtal 6.435 0,8% 20,62%
Bellvitge 6.362 0,8% 7,41%
Cerdanyola Universitat 6.196 0,8% 0,65%
Cardedeu 6.176 0,8% 11,97%
El Masnou 6.127 0,7% 7,17%
Sabadell Sud 6.071 0,7% 16,48%
Les Franqueses Granollers Nord 5.764 0,7% 17,04%
Montmeld 5.700 0,7% 11,76%
Arenys de Mar 5.695 0,7% 7,49%
Barcelona Franga 5.432 0,7% 10,70%
Montcada Bifurcacié 4.697 0,6% 40,25%
Cabrera- Vilassar de Mar 4,553 0,6% 18,41%
Montcada i Reixac 4.502 0,5% 8,82%
Sant Viceng de Calders 4.416 0,5% 16,58%
Vic 4.410 0,5% 25,50%
Montgat 4.305 0,5% 6,40%
Sant Celoni 4.048 0,5% 14,35%
La Llagosta 3.981 0,5% 10,31%
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Estacid/ Linia

Total viatgers

(puj+baixats)

% total nucli

2 &

Evolucié 18/16

Llinars del Vallés 3.798 0,5% 9,83%
Granollers Canovelles 3.762 0,5% 21,55%
Mollet Sta. Rosa 3.757 0,5% 17,41%
Canet de Mar 3.729 0,5% 3,87%
Cubelles 3.700 0,5% 21,39%
Manresa 3.650 0,4% 12,24%
Pineda de Mar 3.506 0,4% 18,33%
Blanes 3.434 0,4% 7,92%
Calafell 3.317 0,4% 9,08%
Castellbisbal 3.308 0,4% 13,68%
Montgat Nord 2.979 0,4% 17,84%
Malgrat de Mar 2.894 0,4% 15,67%
Parets del Valles 2.823 0,3% 5,65%
Cunit 2.676 0,3% 18,35%
Segur de Calafell 2.662 0,3% 19,21%
El Vendrell 2.650 0,3% 5,66%
Sant Sadurni D'Anoia 2.562 0,3% 3,02%
Montcada i Reixac Santa Maria 2.526 0,3% 20,06%
La Garriga 2.479 0,3% 7,18%
Sant Andreu de Llavaneres 2.408 0,3% 3,39%
Caldes d'Estrac 2.215 0,3% 6,54%
Gelida 2.048 0,2% -5,88%
Sant Pol de Mar 1.968 0,2% 12,59%
Platja de Castelldefels 1.768 0,2% 23,72%
Palautordera 1.675 0,2% 11,82%
Els Monjos 1.523 0,2% 92,54%
Montcada Ripollet 1.389 0,2% -4,27%
Sant Viceng Castellet 1.386 0,2% 21,26%
El Papiol 1.294 0,2% 5,72%
Santa Perpetua de Mogoda 1.190 0,1% 8,08%
Ripoll 1.083 0,1% 51,47%
L'Arbog 962 0,1% 31,78%
Les Franqueses del Valles 850 0,1% 8,42%
Tordera 847 0,1% -5,26%
Exterior de Maganet Massanes 785 0,1% 11,19%
Centelles 779 0,1% -11,28%
Sant Cugat del Valles 741 0,1% 10,60%
Santa Susanna 688 0,1% -3,64%
Maganet Massanes 681 0,1% 21,39%
Torelld 611 0,1% 32,25%
La Granada 571 0,1% 3,44%
Balenya Tona Seva 491 0,1% 18,31%
Manlleu 445 0,1% 17,41%
Balenya Els Hostalets 442 0,1% 12,47%
Garraf 431 0,1% 36,39%
Sant Marti de Centelles 423 0,1% 10,44%
Puigcerda 410 0,05% 113,54%
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% total nucli | Evolucié 18/16

Total viatgers

Estacid/ Linia -

Viladecavalls 391 0,05% 22,19%
Rubi 383 0,05% 2,96%
Vacarisses Torreblanca 325 0,04% 43,17%
Figard 298 0,04% 21,63%
Lavern - Subirats 249 0,03% 10,18%
Sant Miquel de Gonteres 234 0,03% -2,09%
Vacarisses 233 0,03% 39,52%
Castellbell i El Vilar/Monistrol 208 0,03% 22,35%
Sant Quirze Besora 146 0,02% 0,69%
Hostalric 124 0,02% -3,13%
Gualba 114 0,01% 29,55%
Riells i Viabrea 82 0,01% 28,13%
Campdevanol 80 0,01% 158,06%
Planoles 75 0,01% -29,25%
Ribes de Freser 52 0,01% 20,93%
La Tour de Carol 40 0,005% -9,09%
Borgonya 24 0,003% 4,35%
La Molina 17 0,002% -41,38%
Urtx - Alp 17 0,002% 88,89%
La Farga de Bebié 14 0,002% 55,56%
Toses 6 0,001% -14,29%

Font: Renfe Rodalies
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Figura 118.- Evolucié de la demanda per estacions (18/16) al nucli de rodalia de Barcelona
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Tenint en compte els criteris d’Adif Estacions sobre la tipologia d’estacions de Rodalies, s’han classificat les
estacions de la Xarxa de rodalia de Barcelona en funcié del nombre de viatgers/dia'® i la possibilitat d’intercanvi
o no amb altres modes de transport.

Segons aquesta classificacio, al nucli de rodalia de Barcelona hi ha dues Grans Terminals, cosa que significa que
tenen més de 60.000 viatgers al dia i que son considerades intercanviadors de transport: Barcelona Sants i Plaga
de Catalunya.

En aquest nucli de Rodalies hi ha també cinc Terminals de Referéencia, és a dir, que tenen entre 20.000 i 60.000
viatgers al dia i que ofereixen la possibilitat de connexié amb altres modes de transport: Barcelona Passeig de
Gracia, Barcelona Clot-Aragd, Barcelona Arc de Triomf, L’'Hospitalet de Llobregat i La Sagrera-Meridiana.

Per la seva banda, 17 estacions (un 13,7% del total) es classifiquen com a Tipus B, aixo és, amb una demanda
diaria d’entre 10.000 i 20.000 viatgers.

Pel que fa a la resta d’estacions:

e 20 estacions Tipus C1 (16,4%): amb una demanda d’entre 6.000 i 10.000 viatgers/dia feiner,
e 22 estacions Tipus C2 (17,7%): amb una demanda diaria d’entre 3.000 i 6.000 viatgers i

e 21 estacions Tipus D1 (16,9%): entre 1.000 i 3.000 viatgers/dia.

Per ultim, la majoria d’estacions (29,8%) es classificaria com a Tipus D2, és a dir, amb una demanda diaria de
menys de 1.000 viatgers.

Figura 119.- Classificacié d’estacions per tipologia. Nucli de Barcelona (2018)

3,9% = Gran Terminal

1,6%

= Terminales de

13,7% Referencia
= Tipo B
16,4%
Tipo C1
= Tipo C2
= Tipo D1
m Tipo D2

Font: Elaboracié propia amb dades d’Adif i Renfe Rodalies

18 per a les estacions que compten amb serveis de rodalia de Barcelona, de rodalia de Girona i rodalia del Camp de Tarragona, s’han tingut
en compte les demandes didries de tots els serveis de Rodalies.
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La seglient figura mostra totes les estacions de la xarxa de rodalia de Barcelona pertanyents a les principals
categories mencionades anteriorment (> 10.000 viatgers/dia feiner).

Figura 120.- Classificacié d’estacions en funcid de la demanda mitjana de viatgers. Nucli de Barcelona
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Font: Elaboracié propia amb dades d’Adif i Renfe Rodalies
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Nucli de Tarragona

° Demanda per linies

Els serveis de rodalia del nucli del Camp de Tarragona van assolir 811 etapes en un dia feiner mitja, segons les
dades de Renfe de 2018. La linia RT2 que connectava L’Arbog-L’Hospitalet de I'Infant és la que va tenir més
nombre d’etapes (510 etapes/dia feiner mitja), representant el 62,9% de la demanda total del nucli.

Figura 121.- Distribucié del nombre d’etapes/dia feiner mitja per linia. Nucli de Camp de Tarragona (2018)

El nombre total de viatgers-km realitzats pels serveis de Rodalies és de 13.158 i I'aprofitament mitja resultant és
del 7,1%. La linia RT2 presenta aprofitaments superiors a la mitjana.

Taula 30.- Nombre d’etapes per linia. Nucli de Camp de Tarragona (2018)

Linia de , e -
Rodalies Nombre d’etapes/ dia feiner Evolucié 18/16
RT1 301 16,7%
RT2 510 9%

TOTAL 811

Font: Renfe Rodalies

Font: Renfe Rodalies

RT1
= RT2

Taula 31.-Grau d’aprofitament. Nucli de Camp de Tarragona

Linia de Rodalies Viatgers-km Viatgersxkm/ Pl.seientxkm
RT1 3.512 4,3%
RT2 9.646 9,4%
TOTAL 13.158 7,1%

Font: Renfe Rodalies

e  Demanda per estacions

Segons la dada de viatgers pujats i baixats realitzada per Renfe el 2018, a les onze estacions pertanyents a la
xarxa de rodalia del Camp de Tarragona, I'estacié de Tarragona és la que registra més demanda, amb 607
viatgers pujats i baixats en un dia feiner mitja, el 37,4% de viatgers respecte del total del nucli. Aquesta estacid
és I'lnica que comparteixen les linies RT1 i RT2. La segueixen, per ordre d’'importancia, Sant Vicenc de Calders
(293 viatgers/dia), Reus (233 viatgers/dia) i Vila-seca (129 viatgers/dia).

Les estacions de Reus i Vila-seca comparteixen serveis amb Regionals de Catalunya, mentre que Sant Viceng de
Calders comparteix servei amb Regionals de Catalunya i amb Rodalia de Barcelona.
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En sentit contrari, les estacions d’Altafulla-Tamarit, I'Hospitalet de I'Infant, Port Aventura i Mont-roig del Camp
no arriben als 50 viatgers pujats i baixats en dia feiner mitja.

Taula 32.-Demanda de viatgers per estacions, any 2018. Nucli de Camp de Tarragona

e P
Tarragona 607 37,4
Sant Viceng de Calders 293 18,1
Reus 233 14,4
Torredembarra 129 8,0
Vila-seca 129 8,0
Salou 95 5,9
Altafulla - Tamarit 61 3,8
Cambrils 51 3,1
Port Aventura 24 1,5
El Vendrell 0 0
L'Arbog 0 0

Font: Renfe Rodalies

Figura 122.- Evolucio de la demanda a les estacions (18/16) del nucli de rodalia del Camp de Tarragona
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Atenent els criteris d’Adif Estacions, s’han classificat les estacions de la xarxa de rodalia del Camp de Tarragona
en funcié del nombre de viatgers/dia'® i la possibilitat d’intercanvi o no amb altres modes de transport.

Segons aquesta classificacid, totes les estacions de rodalia del Camp de Tarragona es classificarien com a Tipus
D2, aix0 és, amb una demanda inferior als 1.000 viatgers/dia. L’excepcio la constituirien El Vendrell i Sant Viceng
de Calders, estacions en que comparteixen serveis Rodalia de Barcelona i Rodalia del Camp de Tarragona. Tenint
en compte la demanda de viatgers d’ambdues xarxes, I'estacio de Sant Viceng de Calders es classificaria com a
Tipus C2 (entre 3.000 i 6.000 viatgers/dia) i El Vendrell com a D1 (demanda d’entre 1.000 i 3.000 viatgers/dia).

Figura 123.-Classificacié d’estacions per tipologia. Nucli del Camp de Tarragona (2018)

7,7%

7,7%

= Tipo C2
® Tipo D1
Tipo D2

Font: Elaboracié propia amb dades d’Adif i Renfe Rodalies

19 Per a les estacions que compten amb serveis de rodalia del Camp de Tarragona i de rodalia de Barcelona s’ha tingut en compte les
demandes diaries d’ambdues xarxes.
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Nucli de Girona

° Demanda per linies

La demanda de serveis de rodalia del nucli de Girona va assolir 2.615 etapes en un dia feiner mitja, segons les
dades de Renfe de 2018.

Taula 33.- Nombre d’etapes per linia. Nucli de Girona (2018)

Nombre d’etapes/dia

Linia de Rodalies Evolucié 18/16

feiner

RG1 2.615 14,8%

Font: Renfe Rodalies

El nombre total de viatgers-km realitzats pels serveis de Rodalies és de 68.034 i I'aprofitament mitja resultant és
del 9,9%.

Taula 34.- Grau d’aprofitament. Nucli de Girona

Linia de Rodalies ViatgersXkm Viatgersxkm / Pl.seientXkm
RG1 68.034 9,9%
TOTAL 68.034 9,9%

Font: Renfe Rodalies

° Demanda per estacions

Segons els aforaments de viatgers pujats i baixats realitzats per Renfe el 2018 a les estacions pertanyents a la
xarxa de Rodalia de Girona (18), I'estacio6 de Girona és la que, amb diferéncia, registra més moviment, amb 1.844
viatgers pujats i baixats en un dia feiner mitja, el 35,3% de viatgers respecte al total del nucli.

Taula 165.- Demanda de viatgers per estacions, any 2018. Nucli de Girona

Estacié TotaI.viat.gers % totfal
(puj+baix) nucli
Girona 1.844 35,3%
Figueres 853 16,3%
Ext. Maganet 797 15,2%
Celra 276 5,3%
Caldes de Malavella 202 3,9%
Riudellots 181 3,5%
Sils 175 3,3%
Flaga 146 2,8%
Bordils - Juia 119 2,3%
Llanga 108 2,1%
Portbou 108 2,1%
Camallera 94 1,8%
Maganet - Massanes 79 1,5%
Sant Miquel de Fluvia 75 1,4%
Sant Jordi Desvalls 46 0,9%
Fornells de la Selva 45 0,9%
Vilajuiga 39 0,7%
Colera 23 0,4%
Vilamalla 20 0,4%

Font: Renfe Rodalies
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Figura 124.- Evolucié de la demanda per estacions (18/16) del nucli de Rodalia de Girona
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Després de Girona la més important és Figueres, amb 853 viatgers pujats i baixats/ dia. Per sobre del centenar
de viatgers/dia es troben Celra (276), Caldes de Malavella (202), Riudellots (181), Sils (175), Flaga (146), Bordils-

Juia (119), Llanca (108) i Portbou (108).

En sentit contrari, les estacions de Sant Jordi Desvalls, Fornells de la Selva, Vilajuiga, Colera i Vilamalla no arriben

als 50 viatgers pujats i baixats en dia feiner mitja.

La taula anterior mostra la demanda de viatgers en dia feiner (suma de pujats i baixats) de cadascuna de les

estacions del nucli de rodalia de Girona, aixi com el seu pes dins del nucli. Aquest servei va entrar en

funcionament el 24 de mar¢ de 2014.

Segons els criteris d’Adif Estaciones, al nucli de Rodalia de Girona hi ha una Unica estacid, Girona, amb una

demanda diaria superior als 1.000 viatgers, que es classificaria de Tipus D1 (demanda d’entre 1.000 i 3.000

viatgers/dia).

La resta d’estacions es classificaria de Tipus D2, és a dir, amb una demanda diaria de menys de 1.000 viatgers.

Figura 125.- Classificacié d’estacions per tipologia. Nucli de Girona

my
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Font: Elaboracié propia amb dades d’Adif i Renfe Rodalies
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7.3 Previsio de la demanda futura

L’objectiu d’aquest capitol és poder estimar, inicialment, les condicions de demanda esperades al nucli de rodalia
de Barcelona.

La generacio de viatges esta lligada a nombroses variables socioecondmiques. El repartiment modal depen del
motiu del viatge i del cost generalitzat per a 'usuari, en que influeixen factors com el cost o tarifa, el temps de
viatge, la frequencia del servei, la puntualitat, la fiabilitat, etc.

Per tant, a I’hora de realitzar unes previsions de demanda futura cal tenir en compte no només |’evolucié de les
diverses variables socioeconomiques lligades a la mobilitat global, sind també multitud de factors relacionats
amb el sistema de transports en el seu conjunt, sigui relacionats amb la infraestructura (desenvolupaments
planificats) com amb |'oferta de serveis dels diferents modes i noves politiques relacionades amb la mobilitat
sostenible com, per exemple, mesures dissuasives de I’Us del vehicle privat en favor del transport col-lectiu.

Per a I'obtencié de la demanda futura s’ha utilitzat la previsio realitzada per ATM (Autoritat del Transport
Metropolita), basant-se en I"Us d’'un model propi de transport public i privat en qué es presenten dos blocs: el
primer segons el graf actual (2019) i el segons segon la xarxa ferroviaria de 2025 i 2030.

S’ha partit de la matriu de desplagament en transport public proporcionada per ’ATM per a I'any 2017, que
estima una xifra de 2.991.166 desplagaments diaris en transport public. El 2018 s’ha actualitzat la matriu amb
uns aforaments realitzats aquell mateix any, vessant-hi un total de 3.068.855 desplagcaments diaris, el que
implica un creixement del 2,6%.

S’han definit diversos efectes que cal considerar en I'estimacié de la demanda futura en cadascun dels anys
horitzo:

e Creixement vegetatiu de la poblacié i dels llocs de feina per a 2025 i 2030 (efectes 1i 2)
e  Actuacions previstes en infraestructura a 2025 i 2030 (efectes 3 i 4)
e Implantacié de la T-Mobilitat (efecte 5)
e Ampliacié de la zona tarifaria 1 de ’AMB (efecte 6)
e Actuacions del Pla de Mobilitat de Barcelona (efectes 7 i 8)
e Impacte de les restriccions de circulacié de vehicles privats per motius ambientals (efecte 9)
e Noves xarxes d’autobus (efecte 10)
e Mesures ambientals (efectes 11i12)
La valoracié de I'impacte de cada efecte ha estat proporcionada per I’ATM considerant-se els valors segiients:

e Efectes 1i2: es calcula I'increment de mobilitat per zones de transport entre els anys horitzé a partir
de la seglient formulacio:

_(POB+0,3- LT)(t+1)/
fereixement (t-t+1) = (POB +0,3-LT),

On POB i LT sén les dades de poblacid i llocs de treball, respectivament.

Posteriorment s’ha normalitzat el valor obtingut per considerar un creixement anual de I'1,5%.
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Efecte 1:
Efecte 2:
Efecte 3:
Efecte 4:
Efecte 5:
Efecte 6:
Efecte 7:
Efecte 8:
Efecte 9:
Efecte 10:
Efecte 11:

Efecte 12:

393.483 desplagaments/dia
339.181 desplacaments/dia
101.049 desplagaments/dia
55.357 desplagaments/dia
69.930 desplagaments/dia
55.944 desplagaments/dia
13.986 desplacaments/dia
13.986 desplagaments/dia
169.406 desplagaments/dia
2.797 desplagaments/dia
72.290 desplagaments/dia

30.564 desplacaments/dia
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A més, s’han definit dos escenaris d’avaluacié de la demanda. L'escenari tendencial inclou el creixement
vegetatiu esperat, juntament amb |'efecte de I'aplicacié de restriccions de circulacié de vehicles privats per
motius ambientals. L’escenari prospectiu inclou, a més dels efectes de I'escenari tendencial, la resta d’efectes
aplicats a cada cas.

D’aquesta manera, el nombre total de desplagaments corresponent a viatges en el servei de Rodalies segons el
graf actual per als anys horitzé 2025 i 2030 queda aixi:

Taula 36.- Previsié de demanda futura de Renfe segons el graf actual (2019)

S 2025 2030
Tendencial Prospectiu Tendencial Prospectiu
R1 105.742 124.492 136.630 137.105 150.423
R2 30.737 36.360 38.456 40.516 42.998
R2N 53.581 65.619 70.638 75.246 80.645
R2S 49.300 57.357 60.511 63.570 67.111
R3 27.422 32.330 34.533 36.252 38.620
R4 134.213 161.283 176.822 181.997 199.694
R7 5.906 7.913 8.184 9.501 9.864
R8 4.082 5.463 5.706 6.622 6.920
Total 410.984 490.817 531.480 550.809 596.275

Font: Autoritat del Transport Metropolita

S’han realitzat estimacions de la demanda per a dos escenaris, el tendencial i el prospectiu. Aquest darrer
incorpora, a més del creixement economic i de la mobilitat, I'efecte de les politiques de mobilitat sostenible
I’objectiu de les quals és fomentar els desplagaments en els modes més sostenibles, especialment en el TPC. Per
a I'lany 2030, la demanda pronosticada per I’ATM segons el graf actual és de més de 596.000 usuaris del servei
de Rodalia de Barcelona.
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Als escenaris futurs, els canvis infraestructurals considerats al model han estat els segiients:
o Horitzd 2025:

e Metro: L9/L10 Zona Universitaria — Sagrera; L3 Trinitat Nova — Trinitat Vella; L4 La Pau —
Sagrera

e Tramvia: Pas por Laurea Mird; Prolongacié fins a Quatre Camins; Connexié per Avinguda
Diagonal

e Rodalies: R2 Nou accés a I’Aeroport; Noves parades a Montmeld, Can Boada, Santa Perpetuai
Hospital General

o Horitz6 2030:
e Metro: L1 Fondo — Estacio de Badalona; L3 Zona Universitaria — Esplugues

e FGC: L8 Plaga d’Espanya — Gracia

D’aquesta manera, el nombre total de desplagaments corresponent a viatges al servei de Rodalies segons el graf
futur per als anys horitzé 2025 i 2030 és:

Taula 37.- Previsié de demanda futura de Renfe segons els grafs futurs (2025 i 2030)

R1 105.742 135.146 149.802 147.290 164.060
R2 30.737 27.252 28.961 30.222 32.348
R2N 53.581 85.018 91.779 96.086 103.579
R2S 49.300 55.244 58.565 61.069 64.954
R3 27.422 37.206 40.632 41.455 45.373
R4 134.213 153.593 170.753 171.747 191.611
R7 5.906 7.664 7.972 9.023 9.454
R8 4.082 7.339 8.048 8.737 9.612
Total 410.984 508.462 556.512 565.629 620.991

Font: Autoritat del Transport Metropolita

Per al’any 2030, la demanda pronosticada per I’ATM segons el graf futur és de més de 620.000 usuaris del servei
de Rodalia de Barcelona.

Les previsions efectuades per I’ATM amb anterioritat a I'aparici6 de la pandemia COVID-19 es veuran
modificades a curt termini, sense cap mena de dubte, pels efectes de les mesures de confinament i de limitacio
de la mobilitat ordenades per les autoritats sanitaries.

No obstant aixo, als efectes de la planificacio futura, i un cop finalitzades les anteriors mesures restrictives, cal
valorar quina sera |’evolucié del nombre de desplacaments dels ciutadans, aixo com el nou repartiment modal.
En aquest sentit, hi ha diversos vectors que resulten significatius:

e El procés de recuperacio de confianga dels usuaris en la seguretat del transport public.

e La rellevancia que pot tenir la consolidacid del teletreball i de les reunions per videoconferencia en la
disminucio de la mobilitat.
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La magnitud de I'evaporacié de transit provocat per les mesures dels ajuntaments tendents a recuperar
espai urba i, per tant, restringir la capacitat viaria.

La intensitat de les politiques de lluita contra el canvi climatic, especialment aquelles que, com les Zones
de Baixes Emissions o les taxes de congestid, comporten canvis en els modes de transport.

La companyia Renfe ha estudiat la incidencia de tots aquests factors en la demanda dels serveis que presta. En
aquests estudis es posa en relleu com la recuperacié del nombre d’usuaris anterior a la COVID-19 no es produira

fins a I'any 2023. Aix0 suposa, en primera aproximacio, que les previsions de creixement poden experimentar
un endarreriment de tres anys.

Com a conseqliencia, sembla que la xifra de 600.000 etapes per dia del servei de Rodalia de Barcelona pot

mantenir-se com a previsio raonable per a 2030, disminuint els calculs de ’ATM que establien per a aquell any
la xifra de 620.991 usuaris.
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8 Diagnostic

L’objecte d’aquest epigraf consisteix a realitzar un diagnostic de la situacid actual analitzada als capitols anteriors
del present document, per identificar els diversos factors susceptibles de millora i definir les linies principals
d’actuacio a emprendre a la Xarxa de Rodalies de Catalunya durant el periode 2020-2030.

La Xarxa de Rodalies de Catalunya presta servei a la poblacié de 166 municipis, atenent 5.392.854 persones, el
que representa un grau de cobertura del 70,9% respecte a la poblacié total de Catalunya. La xarxa té una extensio
de 1.119,61 km i 200 estacions, aix0, unit a un parc mobil format per 271 trens, permet transportar cada dia
prop de mig milié de viatgers?.

8.1 Infraestructura

e Fiabilitat de la infraestructura

D’acord amb les dades analitzades, la fiabilitat del conjunt de la Xarxa de Rodalies de Catalunya s’ha vist reduida
als ultims anys, sent un dels ambits més susceptibles de millora i una de les prioritats d’aquest Pla, no només
per mantenir un funcionament adequat del sistema, sind també per captar la demanda potencial derivada del
creixement economic i de I’aplicacid de politiques de mobilitat sostenible.

Aquest descens de la fiabilitat a la Xarxa de Rodalies és degut a I'augment en el nombre de grans incidéncies,
aquelles que produeixen un retard de 100 minuts o més, que, juntament amb la configuracié actual de la xarxa
i el reduit nombre d’escapaments, provoca que qualsevol avaria pugui afectar multiples estacions i generi
demores en moltes circulacions.

Les incidencies relacionades amb la infraestructura el 2018, que van causar més de 100 minuts de retard,
principalment van estar associades a les instal-lacions de gestid i control del transit (62%). Gairebé la totalitat de
la Xarxa de Rodalies de Catalunya es controla sota un sistema de CTC (Control de Transit Centralitzat), que ha
estat remodelat recentment i que permet corregir i minimitzar-ne les incidéncies.

En menor mesura, altres incidéncies registrades relacionades amb la infraestructura van estar associades amb
les obres (14%), la via (13%), I'electrificacié (6%), subestacions electriques (2%) i les operacions de circulacid
(2%) i, per ultim, els sistemes de telecomunicacions (1%). Cal apuntar que les actuacions en electrificacié que
s’han dut a terme recentment, com la instal-lacié de catenaria rigida als tunels de Barcelona i la construccié de
noves subestacions, han permes minimitzar els ultims anys les incidencies associades al subministrament

eléctric.

Cal destacar la importancia de I'estacié de Barcelona Sants, per la seva ubicacié central a la Xarxa de Rodalies i
les connexions entre les principals linies que s’hi realitzen. Les incidéncies que ocorren en aquest punt afecten
de manera important a tota la Xarxa de Rodalies.

Per tot el que s’ha descrit anteriorment, les actuacions del Pla estan destinades a prioritzar I'augment de la
fiabilitat de la infraestructura, invertint en el seu manteniment, de forma que permeti garantir-ne la
disponibilitat i funcionament optim.

20 pemanda total a la Xarxa de Rodalies de Catalunya= 449.386 etapes/dia feiner mitja.

hodiF renfe 136



* GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

e Capacitat de la infraestructura

El nivell de saturacié s’"empra com a avaluacié de I'Us de la xarxa i es calcula com el percentatge de circulacions
reals produides respecte del maxim assumible per garantir I’explotacid en condicions de seguretat. Es considera
que a partir del 50% es poden produir problemes puntuals de saturacio.

Al nucli de rodalia de Barcelona predominen trams amb nivells de saturacié per sobre del 50%, i alguns per sobre
del 75%, a causa de 'elevada utilitzacié de la infraestructura, mentre que a la resta de la Xarxa de Rodalies de
Catalunya el nivell de saturacio és inferior.

Tenint en compte totes les circulacions que discorren per aquesta xarxa, de les quals el 68,6%?%! corresponen al
transit de rodalia al nucli de Barcelona, s’han identificat els trams seglients amb nivells de saturacio elevats:

e Els tunels de Plaga de Catalunya i Passeig de Gracia suporten cadascun un transit de més de 2.500
circulacions setmanals. En ambdos tunels se supera el 80% de saturacié a la major part de les franges
horaries. Un dels principals problemes és la falta de capacitat al tunel de Passeig de Gracia a causa
de la bifurcacié d’Estacié de Franga, el que repercuteix negativament en la capacitat.

e Eltram Sant Viceng de Calders — El Prat de Llobregat, pertanyent a la linia 200 d’Adif, suporta gairebé
1.800 circulacions setmanals al subtram Castelldefels - El Prat de Llobregat. El grau de saturaci diari
mitja és del 75%, amb nivells al voltant del 90% a la meitat de les franges horaries del dia.

e El tram Cerdanyola Universitat — Cerdanyola del Valles, amb una mitjana de 380 circulacions
setmanals de les quals més del 90% corresponen a serveis de Rodalies. El grau diari mitja de saturacié
és del 76%, amb nivells al voltant del 100% en diverses franges horaries del dia. Cal indicar que es
tracta d’un tram de via amb Bloqueig Automatic de Via Unica.

Per tot aixd, unit a l'increment previsible de la demanda durant el periode 2020-2030, resulta necessari
emprendre actuacions encaminades a I'augment de capacitat de la infraestructura que, a més, hauran d’anar
acompanyades d’un augment de capacitat del material rodant.

Un factor important a tenir en compte és la configuracioé actual de la xarxa ferroviaria al nucli de Barcelona, que
presenta disfuncionalitats que limiten la seva capacitat. Per aix0, resulta necessari programar un conjunt
d’actuacions per a la modificacié de la configuracié de la xarxa a Barcelona.

Actualment, la distribucié del nombre de viatgers que accedeixen al centre de Barcelona des de la periferica pels
diversos corredors presenta nombrosos desequilibris, tal com s’explica tot seguit.

21 En aquesta dada només es tenen en compte les circulacions de rodalia del nucli de Barcelona, ja que CIRTRA no ofereix dades sobre els
nuclis de Tarragona i Girona.
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Figura 126.- Distribucié dels fluxos de viatgers al nucli de rodalia de Barcelona (nombre de viatgers de Rodalies
pujats+baixats — Aforament tardor 2016)
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e Com s’observa a la figura anterior, existeix un desequilibri nord-sud en el nombre de viatgers. Per la
banda nord accedeixen a la xarxa 314.000 viatgers/dia (pujats+baixats), mentre que per la banda sud
hi accedeixen 202.000 viatgers/dia. Un cop s’obri la nova linia a I’Aeroport es veura incrementat el
nombre de viatgers que hi accediran des del corredor costa-sud, cosa que permetra millorar
lleugerament aquest desequilibri.

e Pel sud, lalinia de la costa (R2) té més demanda que la d’interior (R4), mentre que pel nord la linia de
la costa (R1) també té més viatgers que la linia interior (R2).

e Els corredors nord i sud de la costa (R1 nord i R2 sud) tenen una demanda semblant. En canvi, la linia
R2 no esta equilibrada entre els seus extrems: mentre que a I’'R2 nord (interior) hi ha 63.000 viatgers
diaris, a I'R2 sud (costa) hi ha 102.000 viatgers diaris, el que obliga a sectoritzar la linia amb el
conseglient risc d’afegir complexitat a I’'esquema i dificultar la claredat de percepcio per part de I'usuari.

e Els 100.000 viatgers diaris de les tres linies que formen el corredor interior sud (R1+R3+R4) no estan
equilibrats amb el nombre de viatgers d’aquestes mateixes linies que hi accedeixen per la zona nord,
gue son al voltant de 241.000 viatgers diaris. Aixo requereix que s’estableixin successives estacions
terminals en aquest corredor per finalitzar gradualment els serveis procedents del centre de Barcelona.

De forma semblant, també el nombre de circulacions presenta uns desequilibris evidents en I'esquema actual
de la xarxa. A la segiient figura es pot apreciar el desequilibri en el nombre de circulacions entre els dos tunels
gue travessen la ciutat de Barcelona.
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Figura 127.- Nombre de circulacions horaries maximes per sentit al nucli de rodalia de Barcelona
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e A Barcelona entren més circulacions des del sud que des del nord (algunes de les circulacions
procedents del sud finalitzen el seu trajecte a I'Estacié de Franca), tot i que el nombre de viatgers
procedents del sud és menor.

e Aixi mateix, pel sud entren més trens pel corredor interior que pel corredor de la costa, mentre que el
nombre de viatgers és menor en el cas de l'interior. Es tracta d’'una conseqliéncia de I'actual
configuracio costa-interior / interior-costa.

e Estacions i instal-lacions associades

Malgrat que als ultims anys s’han dut a terme actuacions a 60 estacions per millorar-ne I’accessibilitat per valor
de 316,5 milions d’euros (IVA inclos) sota el Pla d’Estacions de Renfe (2008-2015), aixi com la realitzacio d’altres
actuacions a les estacions gestionades per Adif, les dades analitzades mostren que segueixen existint diverses
disfuncionalitats a les estacions de la Xarxa de Rodalies, com la insuficiéncia en el dimensionament de les
andanes (principalment longitud i altura), la falta d’accessibilitat PMR, la limitaciéd d’intermodalitat a les
estacions (serveis de transport public, taxis, bicicletes, Park & Ride), etc.

Un problema important que limita la capacitat de la Xarxa de Rodalies és el fet que algunes linies no tenen prou
longitud d’andanes i no hi poden circular trens de més capacitat (trens de 200 m de longitud), com és el cas de
I’estacio d’Arc de Triomf que afecta dues de les linies amb més transit (R1 i R4) i, sobretot, de la linia R3, en la
qual gairebé totes les estacions tenen una longitud d’andanes de 160 m.

Per tot aix0, resulta necessari actuar per millorar la funcionalitat de les estacions amb el doble objectiu de
maximitzar la capacitat del sistema i de prestar un servei adequat a les necessitats dels usuaris.
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8.2 Material rodant

El parc mobil de la Xarxa de Rodalies de Catalunya esta constituit per 27122 trens amb una antiguitat mitjana de
20,2 anys. Cal indicar que només el 16,2% del parc mobil té una antiguitat igual o superior a 25 anys. La serie
470 és la més antiga, amb una antiguitat mitjana de 41 anys, i esta assignada en exclusiva a la Xarxa de rodalia
del Camp de Tarragona i als serveis Regionals de Rodalies de Catalunya.

La fiabilitat del material rodant constitueix un altre dels ambits de millora a la Xarxa de Rodalies de Catalunya.
Les incidéncies imputables als operadors ferroviaris el 2018 van estar principalment associades al Material de
Rodalies (en un 52%), en segon lloc al Material de Mitjana Distancia (28%), en tercer lloc als serveis de Rodalies
(13%) i el 7% restant a altres serveis (Mercaderies i AV/Llarga Distancia).

Per aixo, es fa necessari posar en marxa actuacions que augmentin la fiabilitat del parc mobil, garantint aixi la
disponibilitat i I'0ptim funcionament dels trens.

La renovacio del parc mobil amb antiguitat igual o superior a 25 anys contribuira a la reduccié de les incidencies.
En aquest sentit, el Programa recull les licitacions recents de Renfe per a I'adquisicié de noves unitats d’alta
capacitat i trens regionals.

També es requereix la incorporacio de nous trens per permetre un augment de la cobertura de la xarxa d’acord
amb la futura configuracié d’aquesta i incrementar, aixi, I'oferta de serveis. Els nous trens hauran de presentar
més capacitat, ser més accessibles i respondre a les expectatives dels usuaris en allo que refereix al confort, la
comoditat i la seguretat.

8.3 Oferta de serveis

L'oferta de serveis de Rodalies es caracteritza per diversos factors, com el temps de viatge (associat a les
velocitats de la xarxa, pero també a aspectes com el nombre de parades), la freqliéncia del servei i la fiabilitat.

A la taula seglient es mostra I'oferta del Servei de Rodalies per al periode 2016-2018:

Taula 38.- Variacid de I'oferta del Servei de Rodalies durant el periode 2016 - 2018

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Circ.xkm Pl.seientxkm Circ.xkm Pl.seientxkm Pl.seientxkm

R1 94,6 216 13.555,4 5.237.040 216 12.879,7 5.112.670 2,4%
R2 142,4 266 15.608,2 9.181.307 287 17.322,6 8.050.701 14,0%
R3 165,9 77 7.250,0 2.151.865 78 7.107,1 2.049.073 5,0%
R4 143,0 167 15.333,1 6.639.341 173 15.313,9 6.781.772 -2,1%
R7 13,5 67 904,5 249.629 64 854,9 222.888 12,0%
R8 40,2 32 1.212,5 335.863 32 1.296,0 358.992 -6,4%
Subtotal 599,6 825 53.863,7 23.795.044 850 54.774,2 22.576.096 5,4%
RG1 97,1 17 1.418,5 689.391 16 1.345 653.573 5,5%
Subtotal 97,1 17 1.418,5 689.391 16 1.345 653.573 5,5%
RT1 18,2 16 289,6 81.848 16 289,6 75.296 8,7%
RT2 69,7 10 431,0 102.578 10 641,6 166.816 -38,5%
Subtotal 87,9 26 720,6 184.426 26 931,2 242.112 -23,8%

Font: Renfe i elaboracié propia
22 | es unitats 5-450 es comptabilitzen en composicid doble (6 x 2)
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Per al periode 2016-2018 I'oferta mesurada en places seient x km al nucli de rodalia de Barcelona ha augmentat
un 5,4%. Les linies R4 i R8 han reduit la seva oferta, mentre que I'R2 i I'R7 sén les que més I’han augmentat, per
sobre del 10%.

En el cas de la linia del nucli de Tarragona RT2 ha disminuit la seva oferta un 38,5% perque, tot i mantenir el
nombre de circulacions, aquestes recorren menys kilometres.

S’observa, en general, que la demanda ha augmentat més que I'oferta, especialment en el cas de la linia R4, que
malgrat ser la que té més demanda i la segona que més va augmentar la seva demanda (en un 14,3%), la seva
oferta va disminuir un 2,1%.

Pel que fa al grau d’aprofitament, en el cas dels serveis del nucli de rodalia de Barcelona les linies radials tenen
aprofitaments superiors al 30%, mentre que les linies R7 i R8 tenen aprofitaments superiors al 15%. En el cas
dels serveis de rodalia a Girona i Tarragona, els aprofitaments son baixos, inferiors al 10%.

8.4 Informacio i atencio al client

Segons les enquestes de Qualitat Percebuda pels usuaris, un dels aspectes més rellevants a millorar és la
informacié al client sobre incidéncies en trens i estacions. Malgrat que actualment la Xarxa de Rodalies compta
amb perfils a les principals xarxes socials, els usuaris demanen més desenvolupament dels sistemes d’informacié
i de les alertes d’incidéncies als serveis.

8.5 Desenvolupament de la Xarxa

L’ATM preveu per als proxims anys un fort increment de la mobilitat en I'ambit de Rodalies. Per tant, convé
estudiar en profunditat les actuacions necessaries per donar resposta a aquesta demanda creixent mitjangant
la participacio activa del Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana en la definicié de criteris i solucions
en els processos de planificacid territorial, urbanistica, d’infraestructures i de mobilitat de Catalunya,
especialment en I'ambit del STI de Barcelona, on s’han iniciat ja les tasques de redaccié del Pla Director
d’Infraestructures del Transport Public Col-lectiu 2021-2030.

El Pla conté, amb aquest objectiu, les previsions necessaries per planificar I'extensié de la xarxa ferroviaria en

els ambits amb més expectatives de mobilitat.
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9 Objectius especifics i estrategia d'implementacio del Pla

9.1 Objectius especifics

L’objectiu general que es pretén assolir amb la implantacié del Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030 és la
satisfaccio de les necessitats d’'una demanda creixement en els proxims anys.

L'increment de la demanda es justifica no només pel creixement de I'activitat economica i de la mobilitat a I'area
servida, sind també per les politiques de mobilitat sostenible escomeses per les diferents administracions, que
comporten el transvasament modal des del vehicle privat als sistemes de transport public col-lectiu, amb
especial incidéncia en els desplagaments de connexid entre la ciutat de Barcelona i la Regid Metropolitana.
Aquests desplagaments seran encaminats, en bona part, cap a la xarxa de rodalia del nucli de Barcelona, podent
arribar a augmentar el nombre d’usuaris en un 50%, passant dels 410.000 diaris el 2018, a 600.000 I’any 2030.

Pel que fa als serveis Regionals, aixi com als Rodalia de Girona, de Tarragona i de Lleida (en cas de la seva
implantacid) que, en I'actualitat, son utilitzats per uns 40.000 usuaris diaris en dia feiner, es preveu un augment
en identic percentatge del nucli de Barcelona. Per avalar aquesta aproximacio s’ha de tenir en compte que, si bé
el dinamisme economic i el creixement poblacional d’aquestes regions no arribara a assolir el de la capital
catalana, en canvi hi ha altres factors de signe clarament positiu com I'increment de la mobilitat intermunicipal,
més disponibilitat de la xarxa i de serveis (especialment al sud a conseqtiéncia de I'entrada en servei de la variant
de Vandellos a Vila-seca), la disponibilitat de material rodant de més capacitat i la disminucio dels temps de
recorregut que es deriven de I'aplicacié del Pla. En conseqliéncia, s’estableix com a objectiu assolir els 60.000
viatgers diaris en dia feiner, en I'horitz6 del Pla.

L’objectiu del Pla s’aconseguira mitjangant el compliment dels segiients objectius especifics:

e  Objectiu especific 1: Millora de la fiabilitat, de I’atencié al client i de la seva percepcié de seguretat, com
factors clau perque I'increment potencial de la demanda es produeixi efectivament als serveis de Rodalies.

o Objectiu especific 2: Augment de la capacitat i de les prestacions de la xarxa, per assolir-ne el maxim
rendiment a partir de les actuacions que ja disposen de projecte i/o estan recollides en programes
d’actuacié i amb noves actuacions d’eficiéncia elevada.

e  Objectiu especific 3: Estrategia per a I'ampliacio de la xarxa, mitjangant la formulacié de noves actuacions
estructurants, aixi com mitjancant la participaci6 de Renfe i Adif als processos de planejament
d’infraestructures de transport public a Catalunya, amb especial émfasi en facilitar la integracio dels serveis
de Rodalies al sistema metropolita de transport, mitjancant el foment de la intermodalitat.

e Objectiu especific 4: Determinacié i impuls de les actuacions prioritaries, mitjancant la presentacio
d’Actuacions Immediates amb horitzé 2025, que incloguin tots aquells projectes considerats com a
prioritaris als efectes de donar resposta urgent als dos primers objectius especifics.
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9.2 Estratégia d’implementacié del Pla

D’acord amb els objectius especifics definits, s’estableixen els seglients Programes d’Actuacid:

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

1.-Millora de la fiabilitat i atencid al client

Programa de reposicié d’actius
Programa de millora i adquisicié de material rodant
Programa d’actuacio en estacions

Programa d’atencid al client

2.-Augment de capacitat i de prestacions de la xarxa

Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana

Programa de millora i adquisicié de material rodant

3.-Estrategia per a 'ampliacié de la xarxa

Avaluacio i planificacié d’actuacions estructurants

Participacié en processos de planejament d’infraestructures de transport public col-lectiu

4.-Programacio i impuls d’actuacions

Actuacions immediates 2020-2025 (Al)
Actuacions a mitja termini 2026-2030 (AMT)

Programa de seguiment i avaluacio continua del Pla

L’estrategia de desenvolupament del Pla, a partir de la seva aprovacio, es dura a terme mitjangant I'execucio

dels diferents programes d’actuacié enunciats, aixi com mitjangant I'establiment d’un procés de seguiment i

avaluacié continua del Pla que, amb caracter de Programa d’Actuacid, s’articulara des de I'Oficina de Coordinacid

del Pla.

A conseqiiéncia del progressiu desenvolupament de les actuacions dels programes i de la seva avaluacié, aixi

com les directrius que les administracions competents hi puguin establir, des del Programa de Seguiment i

Avaluacio continua del Pla es formularan, en el seu moment, les Actuacions del segon quinquenni del Pla amb

nivell identic de concrecié que les Actuacions Immediates.

D’altra banda, un dels elements més rellevants del caracter dinamic que el Pla pretén tenir, el constitueix

I'Estrategia per a I'ampliacio de la Xarxa, que es desenvolupara mitjancant dos mecanismes:

En primer lloc, a través del Programa d’avaluacié i planificacié d’actuacions estructurants, I’objectiu del
qual consisteix en I'analisi de les possibles actuacions futures que contribueixin més al
desenvolupament i I'eficacia de la Xarxa als efectes de la seva possible inclusié en el segon quinquenni
o del desenvolupament dels mecanismes de coordinacié administrativa, de debat social i de projeccio
previs a la seva implantacid.

El segon mecanisme, de gran importancia, consisteix en la participacié de I'Oficina de Coordinacié del
Pla en els processos de planejament que les administracions territorials duguin a terme en el marc de
les seves competéncies en mobilitat i/o transport. Presenta una rellevancia especial la formulacio del
Pla Director d’Infraestructures de Transport Public Col:-lectiu de I'ambit del STI de Barcelona 2021-2030,
que el Consorci ATM esta redactant amb vista a la seva aprovacié durant I'lany 2020.
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Figura 128.- Estratégia d’'implementacié del Pla de Rodalies de Catalunya
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10 Programes d’actuacio del Pla

Tenint en compte els objectius del present Pla, aixi com la problematica detectada a la fase de diagnostic, s’ha
proposat un Programa d’Actuacions, que es planifica en dos periodes temporals: curt termini o Actuacions
Immediates (2020-2025) i Actuacions a Mitja Termini (2026-2030).

10.1 Actuacions Immediates (2020-2025)

Actuacions Immediates conté les actuacions a impulsar a la Xarxa de Rodalies de Catalunya per millorar la
funcionalitat i incrementar la capacitat de la xarxa amb I'objecte de satisfer una demanda creixent. A partir de
I’analisi de la situacié actual i del diagnostic desenvolupats en capitols anteriors, es presenten els elements
principals que justifiquen les actuacions proposades per a aquesta etapa.

Més enlla de les inversions destinades al manteniment i a la reposicié d’actius que constitueixen I'instrument
fonamental per reduir les incidencies a la xarxa derivades de I'estat de la infraestructura, cal centrar I’atencié en
I'increment de I'oferta i, més encara, quan s’han detectat diversos trams a la xarxa amb un nivell de saturacié
elevat, on és necessari actuar urgentment amb I'objecte d’ampliar-ne la capacitat per fer front, tant a les
necessitats d’'una demanda creixent, com d’unes condiciones optimes de distanciament.

A causa dels desequilibris de la xarxa esmentats al diagnostic, convindria avaluar la possibilitat d’efectuar un
canvi de configuracio de les linies per equilibrar el nombre de viatgers i de circulacions. Per tal que aquest
canvi sigui viable, el Pla preveu una rotula a la Torrassa que permeti tant la configuracié actual com un esquema

costa-costa/interior-interior.

També posa en relleu la necessitat d’augmentar la capacitat del tunel de Passeig de Gracia, limitada per la
bifurcacié a nivell que es produeix a Aragd, amb I'encaminament cap a I'Estacid de Francga. Pels condicionants
técnics i urbanistics no resulta viable la construccid d’un salt de moltd per evitar els cisallaments de via que s’hi
produeixen.

Amb l'objectiu d’incrementar la capacitat del tinel del Passeig de Gracia i permetre que hi circuli la linia R4
encaminant-la a través del ramal de les Aigiies, i per donar servei al nou ramal a I’Aeroport, és necessari reduir
el nombre de circulacions cap a I'Estacié de Franga (justificat pel reduit nivell de demanda de viatgers). A
conseqliéncia d’aix0, aquesta estacidé deixaria d’atendre alguns serveis actuals de Rodalies o Regionals, la
capcalera dels quals caldria traslladar a alguna estacid situada al nord de Barcelona amb suficients vies d’apartat.

Aixi mateix, la demanda de viatgers a les diferents linies de Rodalies baixa en allunyar-se de Barcelona, pel que
resulten necessaries estacions de regulacid intermédies que permetin la rotacié d’algunes composicions,
disminuint-ne la freqiiencia a partir de certa distancia de la capital. En aquestes estacions sén imprescindibles
vies d’apartat prou amples que permetin |'estacionament de trens en hores vall o periode nocturn.

A la segiient figura es pot observar que, mentre a la zona sud hi ha diverses estacions de regulacié relativament
a prop de Barcelona, a la zona nord I'Unica alternativa a I'Estacié de Franca és Montcada Bifurcacid. Té espai
disponible per albergar un nombre suficient de vies d’estacionament, presenta I'avantatge de tenir connexio
directa amb els dos tunels i disposar d’instal-lacions de manteniment de trens.
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Figura 129.- Estacions de regulacio al nucli de rodalia de Barcelona
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A les estacions de regulacid, els trens finalitzen el seu trajecte i hi inverteixen la marxa. Per tal que la inversi6 de
marxa no interfereixi en les circulacions passants es proposa la seva remodelacid, com en el cas de I'estacio de
Castelldefels, on les vies generals es traslladen als extrems per evitar el cisallament de trens terminals.

Addicionalment, s’ha identificat la necessitat de dur a terme un conjunt d’actuacions en estacions amb la
finalitat d’incrementar-ne la capacitat, adaptar-ne la funcionalitat, millorar-ne els equipaments i la
intermodalitat. Aixi mateix, s’haura d’escometre la construccié de noves estacions técniques derivades de les

modificacions a la nova configuracié de la xarxa.

Pel que fa al parc mobil de la xarxa de Rodalies, la renovacié del material més antic, aixi com la incorporacié de
nous trens per dotar de 'adequada cobertura a la nova configuracié de la xarxa, contribuiran de forma decisiva
a la reduccié de les incidencies.

Pel que fa a I'atencid al client, els usuaris demanen més desenvolupament dels sistemes d’informacid i alertes
d’incidéncies als serveis, que sera necessari atendre en aquest Pla.

Per ultim, cal assenyalar la necessitat d’estudiar en profunditat altres actuacions d’ampliacié de la xarxa per
donar resposta al creixement previst de la mobilitat a la Regié Metropolitana, aixi com als requeriments de canvi
modal per accentuar la sostenibilitat del sistema.

Aquestes actuacions s’han d’integrar en la planificacié d’infraestructures, per la qual cosa, des dels organismes
titulars de la Xarxa Ferroviaria de I'Estat, han d’avaluar-se amb el maxim rigor els seus aspectes funcionals i
constructius.
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10.1.1 Programa de reposicid d’actius

Les actuacions per incrementar la fiabilitat de la infraestructura a la Xarxa de Rodalies de Catalunya, incloses a
les Actuacions Immediates (2020-2025), son les segiients:

e  Actuacions en infraestructura

Esta previst realitzar 27 actuacions de reforg i reparacié de danys de ponts, amb la finalitat d’evitar degradacions
i garantir la funcionalitat d’aquestes infraestructures. Aixi mateix, esta previst actuar en 14 ttnels, per a la seva
reparacio, reforg i adequacié normativa.

Pel que fa a les actuacions a dur a terme a les explanacions, sera necessaria I'estabilitzacié de 70 trinxeres i 19
terraplens. A més, es preveu la realitzacié de 3 actuacions en infraestructura de diferent categoria.

També es realitzara la supressié de 14 passos a nivell, entre els quals cal destacar els seglients: La Canonja, La
Granada, Sant Quirze de Besora, Subirats, Flaga, Alcover i Gurb, entre d’altres.

Aixi mateix, es preveuen actuacions en tancaments, fonamentalment de proteccions acustiques i substitucio de
tancament obsolet.

e Actuacions en via

Es realitzaran 41 actuacions de manteniment i reposicié de via, aixi com la substitucié de 9 aparells de via i 2
actuacions en topalls.

e Actuacions en instal-lacions de control, gestié del transit i telecomunicacions

Es duran a terme diverses actuacions de manteniment i renovacié a les instal-lacions de control, gestio del transit

i telecomunicacions.

e Actuacions en electrificacié

Esta prevista la realitzacié de 6 actuacions destinades principalment a la renovacié de la linia aéria de contacte
en diversos trams de la xarxa. Aixi mateix, es realitzaran 25 actuacions per a la millora de les subestacions
existents i construccié de noves, destacant les actuacions a les subestacions de La Garriga, Caldes de Malavella,
Figueres-Portbou, Parets del Valles, Taradell, El Prat-Aeroport i Riudecanyes.

Es preveu també una inversié de 25 milions d’euros per a la implementacio del Pla de Telecomandament de la
sotsdireccid d’operacions NC d’Adif.

e Actuacions en dependéncies i altres actuacions

S’executaran diverses actuacions en dependéncies i altres actuacions orientades al suport tecnic.

e Actuacions en instal-lacions de Proteccio i Seguretat

Es realitzaran actuacions en instal-lacions de Proteccid i Seguretat als tinels pertanyents a la Xarxa Convencional
per a la seva adaptacid als estandards europeus d’evacuacid, senyalitzacié i il-luminacid, aixi com per a la
implementacié de la xarxa RESCAT als tunels i per a les instal-lacions de telecomandament des del CPS de Sants.
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Les inversions del Programa de reposicié d’actius, previstes al periode 2020-2025, pugen a 603,35 milions
d’euros (IVA inclos), tal com es mostra a la taula segiient:

Taula 3179.- Inversions del Programa de reposicié d’actius. Actuacions previstes en 2020-2025

Pressupost mobilitzat (amb

Actuacio IVA) (milions €)
Reposicié d’Actius 446,35
Infraestructura 231,49
Via 54,80
Inst. de control, gestid i telecomunic. 103,33
PRA 1.000 Linia aeria de contacte 22,33
Subestacions 26,81
Altres actuacions energia 25,65
Altres actuacions 1,94
Proteccio i Seguretat 137,00
Total Programa de Reposicio d’Actius 603,35

Font: Adif

A I'’Annex 1 s’inclou el detall de les inversions del Programa de reposicié d’actius.

e Actuacions al Corredor Mediterrani

Addicionalment, esta prevista la realitzacié d’actuacions al Corredor Mediterrani per a la millora de la via, la
senyalitzacio, I'adequacio de la catenaria i les andanes a la linia 240 d’Adif, sobre la qual presta servei la linia R4
de Rodalies, afectada per la implantacié del tercer carril al tram Sant Vicenc de Calders-Castellbisbal, aixi com a
la linia 210 d’Adif des de Vila-seca a Sant Viceng de Calders, per on transiten els serveis regionals del sud, aixi

com rodalia de Tarragona.

Taula 40.- Inversions al Corredor Mediterrani. Actuacions en execucié amb inici previst en 2020-2025

Actuacio Pressupost (amb IVA) (milions €)

PRA 1.999 Corredor Mediterrani 318,39

Font: Adif

Aquest import no inclou els conceptes d’obra civil en tunels per a 'augment de galib, canviadors de ma i el
subministrament i muntatge del tercer carril, per no considerar-se inversions directament imputables a la millora

del servei de Rodalies.

A I’Annex 2 s’inclou el detall de les inversions al Corredor Mediterrani imputables a la millora de la Xarxa de

Rodalies.
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10.1.2 Programa d’actuacio en estacions

Les actuacions en estacions a la Xarxa de Rodalies de Catalunya, incloses a Actuacions Immediates (2020-2025)
son les segiients:

e Plans d’Estacions de Renfe:
o Pla d’Estacions (2014-2019) de Renfe a Catalunya. Fase | (actuacions en procés i pendents).
o Pla d’Estacions (2019-2027) de Renfe a Catalunya. Fase Il (Subfase 2019-2024).
o PAU Pla d’Actuacions Urgents de millora per I'Oficina Técnica de Rodalies.

e  Pla d’Estacions d’Adif.

e  Construccid de noves estacions.

A I’Annex 3 s’inclouen les taules de detall de les inversions de cadascun dels Plans d’Estacions mencionats

anteriorment.

e Pla d’Estacions de Renfe i d’Adif a Catalunya

La figura seglient mostra la situacid de I'accessibilitat a les estacions de la Xarxa de Rodalies del nucli de
Barcelona, considerant-hi les actuacions previstes tant als Plans d’Estacions de Renfe com al Pla d’Estacions
d’Adif.

Figura 130.- Previsié d’actuacions per a la millora de I'accessibilitat a les estacions de rodalia del nucli de Barcelona
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Com s’observa a la figura anterior, de les 109 estacions del nucli de Barcelona, 106 son gestionades per Renfe i
3 per Adif. A aquestes, s’hi afegira la nova estacié de Santa Perpétua de Mogoda.

e 80 estacions sén accessibles (de les quals, 7 compten amb projecte de millora de Renfe i 2 tenen
projecte d’Adif)

e 30 estacions encara no son accessibles (21 compten amb projecte d’Adif, 11 tenen projecte de Renfe i
2 es troben en fase d’obres, més la nova estacié de Santa Perpétua).

e Noves estacions

Esta prevista la construccio de noves estacions a la Xarxa de Rodalies de Catalunya, estant cadascuna d’elles en

diferents fases de desenvolupament:
e  Estacid de Santa Perpétua de Mogoda (en construccio)
e Nova estacio tecnica Terrassa Can Boada

La linia de Manresa compta amb dos trams clarament diferenciats: un primer tram des del centre de Barcelona
fins a Terrassa, que concentra la major part de viatgers de la linia; i un segon tram entre Terrassa i Manresa que
atén un nombre més reduit de viatgers. Per aixd, molts dels trajectes de la linia finalitzen a I'estacié de Terrassa,

gue no compta amb prou espais d’estacionament per a les hores vall.

Per complementar la capacitat d’estacionament en aquesta capgalera intermedia, es planteja la construccié
d’una nova estacié a Terrassa Can Boada, que permetra la captacié d’un nombre de viatgers apreciable en

atendre una zona urbana consolidada i de futura expansio segons el PGOU vigent.
Segons un encaix preliminar, I’estacié podria comptar amb dues vies generals amb andana i tres vies d’apartat.

Figura 131.- Encaix preliminar i ubicacié de 'estacié Terrassa Can Boada
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Font: Adif

En aquesta etapa es dura a terme la planificacié de I'estacid, incloent-hi les modificacions urbanistiques
necessaries per a la seva tramitacio.
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e  Estacio de Salou-Port Aventura (en projecte).

L’actuacié consistira en una ampliacié d’aquest abaixador per transformar-lo en una estacio de fons de sac
amb dues vies i dues andanes de 240 metres de longitud i 5 metres d’amplada, un nou edifici de viatgers,
un aparcament per a 80 places i els corresponents accessos rodats i per a vianants.

Figura 132.- Planta general de la futura estacié de Salou-Port Aventura

Font: Projecte basic nova estacié de Salou- Port Aventura. Febrer 2019. Adif

El disseny ha contemplat que les vies actuals puguin convertir-se en passants per al futur tren-tramvia, que es
troba en fases de planificacié per part de la Generalitat de Catalunya.

El projecte basic es va aprovar provisionalment el 26 de marg¢ de 2019. Esta previst que el projecte constructiu
estigui finalitzat durant I'exercici del 2020. El pressupost, segons el projecte basic, és d’11 milions d’euros (IVA

inclos).

e  Estacid de Bellissens (Reus) (en fase d’estudi de viabilitat).

Es tracta d’una estacié de nova construccié localitzada al sud de Reus, que augmentara la poblacio servida per
la Xarxa de Rodalies. Estara situada al voltant de I'Hospital de Sant Joan i a prop del campus de la Universitat
Rovira i Virgili. El pressupost és de 4,86 milions d’euros (IVA inclos).
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Figura 133.- Estacio de Bellissens
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En el marc de I'avaluacié i analisi de les actuacions estructurants, s’analitzara la viabilitat de la proposta
formulada als plans de mobilitat de cara a establir noves estacions a Can Llong, Sabadell, i a connectar les
estacions de Sant Cugat i de Rubi amb les d’Hospital General i Volpelleres d’FGC . Aixi mateix, s’analitzara la
proposta de permeabilitat urbana i nou accés a I’estacio de Matara.

Les inversions del Programa d’actuacié en estacions, previstes al periode 2020-2025, pugen a 228,85 milions
d’euros (IVA inclos), tal com es mostren a la seglient taula:

Taula 41.- Inversions del Programa d’actuacié en estacions. Actuacions previstes en 2020-2025

Pressupost

Actuacio (amb IVA)

(milions €)
Plans d’Estacions de Renfe a Catalunya 119,11
PE (2014-2019) de Renfe. Fase | 54,63
PAE 1.100 PE (2019-2027) de Renfe. Fase Il (Subfase 58.84

2019 —2024) ’
PAU Pla d’Actuacions Urgents de millora per 564

I’Oficina Técnica de Rodalies !
PAE 1.200 Pla d’Estacions d’Adif a Catalunya (*) 61,59
PAE 1.400 Noves Estacions 18,15
PAE 1.401 Santa Perpétua de Mogoda 2,14
PAE 1.405 Salou-Port Aventura 11,00
PAE 1.406 Bellissens 4,86
PAE 1.407 Terrassa Can Boada 0,15
PAE 1.500 Actuacions en intermodalitat 25,00
PAE 1.600 Altres actuacions en estudi 5,00
Total Programa d’Actuacio en Estacions 228,85

Font: Adif i Renfe

(*) No inclou el projecte de remodelacio de Pl. Catalunya perque es considera actuacio estructurant i pertany a
un altre programa.

(**) El pressupost estimat de I'actuacié és de 10,89 M€. La consignacié de 0,15 M€ correspon als costos del
projecte.
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A més, hi ha altres actuacions en estacions que formen part d’altres Plans i Programes d’inversio, que no
s’inclouen a les inversions del Programa d’actuacié en estacions. Son les seglients:

e  Estacions de Cambrils i L’'Hospitalet de I'Infant-Vandellos, pertanyents al tram del Corredor Mediterrani
entre Vila-seca i Bifurcacid Calafat, amb entrada en servei el gener de 2020.

e Estacions de Sagrera Rodalies i Sant Andreu Comtal (en construccid). Estan incloses al projecte de la
nova estacié de La Sagrera.
Aquesta darrera estacio estara soterrada, molt a prop de |'actual, i comptara amb una platja de vies
d’estacionament que permetra descongestionar |'estacié de Sants, amb andanes de 240 m de longitud

que donaran accés a quatre vies, en ample ibéric, per als serveis de Rodalies i Regionals.

Font: Adif

Taula 42.- Actuacions en estacions pertanyents a altres Plans o Programes

Pressupost (amb IVA)

Codi Actuacio »
(milions €)
PAE 1.403 Sagrera Rodalies i Sant Andreu Comtal 241,14
PAE 1.402 Cambrils i L’'Hospitalet de I'Infant-Vandellos (*) 29,27

Font: Adif i Renfe

(*) La inversio es va executar en exercicis anteriors.

10.1.3 Programa d’atencid al client

Les actuacions per millorar el servei d’atencié al client a la Xarxa de Rodalies de Catalunya, incloses a Actuacions
Immediates (2020-2025) sén les segiients:

e Sistemes d’informacio al viatger:

Millora de megafonia, monitors i teleindicadors

Senyalistica

Intérfons

—  Cartelleria digital
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e Ticketing i control d’accés que inclou:
—  Sistemes automatitzats de vendes
—  Validacié
—  Control d’accés

e Implantacié de I'agent Unic, que inclou la instal-lacié de CTTV en estacions i pantalles per a visié de
maquinistes.

e CTTV per a la seguretat al viatger:
— Implantacié en estacions
— Implantacié en material rodant
e Infraestructura per a sistemes que inclou:
— Infraestructura eléctrica
— Infraestructura de telecomunicacié
— Cambres técniques

e Implantacié T-Mobilitat: Projecte especific amb I’ATM de Barcelona per a la posada en marxa de la TSC
(Targeta Sense Contacte) a la Corona 1.

e Implantacié dels punts d’atencié al client per part de Renfe i de control d’accessos en 9 estacions del
nucli de Barcelona. Actualment només hi ha un punt d’atencié al client (P.A.C.) a I'estacid de Plaga de
Catalunya. Es troben en procés d’'implantacio els de Sabadell Centre i Manresa, i esta prevista la creacio
de 17 P.A.C. més segons la figura que es mostra tot seguit.

Figura 135.- Situacio dels punts d’atencié al client
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e Aplicacions mobils (APP) i alertes a Twitter
e  Projecte RaaS (Renfe as a Service)
e  Pla Estrategic de Senyalistica a estacions de Renfe

Renfe ha desenvolupat un Pla Estrategic de Senyalistica a les estacions pertanyents al nucli de rodalia de
Barcelona. Fins al moment s’ha actuat ja sobre 30 estacions i encara n’hi ha 76 pendents d’actuacions que es
realitzaran per fases. A la primera fase s’actuara en 34 estacions, a la segona en 17 i a la tercera en 25 estacions.

A la segiient figura es mostra 'estat de desenvolupament del Pla Estrategic de Senyalistica de Renfe.
Figura 136.- Estat de desenvolupament del Pla Estrategic de Senyalistica de Renfe a les estacions del nucli de Barcelona
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A consequencia de les mesures preses per les administracions sanitaries relacionades amb la pandéemia COVID-
19, ha estat necessari complementar el Programa d’atencié al client amb actuacions de senyalitzacié d’itineraris
i d’encaminament de fluxos per garantir la seguretat dels usuaris.

Les inversions del Programa d’actuacions d’atenci6 al client pugen a 32,44 milions d’euros (IVA inclos), tal com
recull la seglient taula:
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Taula 43.- Inversions del Programa d’Atencio al Client. Actuacions en execucié amb inici previst en 2020-2025

Pressupost (amb IVA)

Codi Actuacio
(milions €)
HW/SW 22,65
Instal-lacions eléctriques per a sistemes d’estacid 2,00
Infraestructures IT 4,06
Control d’accessos i validacid 2,92
Venda 1,68
Venda/Validacié a bord 0,24
Informacié/Atencio a I'usuari 5,11
PAC 1.000 Agent Unic 5,03
CTTV 1,07
Cambres tecniques per a seguretat 0,54
Solme 8,50
Evolucié TSC Renfe 1,00
Renovacié sistemes d’informacio 1,50
Implantacié de noves tecnologies 1,00
Telecontrol PLC 2,00
Renovacid d’equips de control d’accessos 3,00
Total Programa d’Atencié al Client 31,15

A I'’Annex 4, s’hi inclou una relacié més detallada de les actuacions programades.

10.1.4 Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana

Font: Renfe

Les actuacions per incrementar la capacitat de la Xarxa de Rodalies de Catalunya i millorar-ne la integracio

urbana, incloses a Actuacions Immediates (2020-2025) son les seglients:

e Rotula delaTorrassa (en el marc de la integracié urbana de L'Hospitalet)

e Integracid urbana de Sant Feliu de Llobregat

e Salt de moltd a Bifurcacid Aiglies (en el marc de la integracié urbana de Montcada)

e Nova configuracié 4+4 de |'estacié de Sants

e Nouramal a I’Aeroport Barcelona-El Prat

e Remodelacié de 'estacié de Montcada Bifurcacié

e  Sectoritzacié d’andanes i reforma de I'estacié de Plaga de Catalunya

e Remodelacié de I'estacié de Castelldefels

e Duplicacié de la via de la linia de Puigcerda al tram Parets del Valles-La Garriga

e Duplicacié de laviadela

linia de Puigcerda en el tram soterrat de Vic

e Instal-lacié de telecomunicacions (GSM-R)

e Instal-lacié d’ERTMS Nivell 2

) aJdif renfe

156



5‘ GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

e  Plans d’accio contra el soroll corresponents als mapes estratégics de soroll dels grans eixos ferroviaris.
Fase Il Lot Ill. Zona Est.

e Nou ramal entre la linia de Puigcerda i el Corredor del Valles

e  Planificacid de la quadruplicacié de via al tram Castelldefels-El Prat de Llobregat
e  Estacid tecnica a El Prat de Llobregat

e  Habilitacié d’una via d’apartat a I'estacié de Tordera

e  Planificacio de la tercera via entre Montcada i Mollet Sant Fost

e  Planificacio del salt de moltd a Cerdanyola del Vallés

e Adequacié de longitud de vies a 200 m a les vies d’apartat de les estacions que actuen com a capgalera

A continuacio, es descriu cadascuna de les actuacions anteriors:

e Rotula de la Torrassa (en el marc de la integracié urbana de L’'Hospitalet)

A consequencia dels desequilibris en la distribucié del nombre de viatgers i del nombre de circulacions als dos
tunels passants de Barcelona, I'actuacié a L'Hospitalet preveu una rotula que permet que, tant els trens
procedents de Vilanova com els de Vilafranca, puguin encaminar-se cap al tunel de Plaga de Catalunya o cap al
tunel de Passeig de Gracia indistintament, aixi com una nova estacid intermodal a la Torrassa que permetra la
connexio de Rodalies amb les linies 1,9 i 10 de Metro.

Figura 137.- Salt de molté a I’estacio de La Torrassa
. NP

Vias actuales

Vias propuestas

Font: Google Earth i elaboracio propia

e Integracié urbana de Sant Feliu de Llobregat

Es troba en execucid un soterrament d’1,5 kilometres en via doble i ample ibéric electrificada a 3 kV CC. a la
localitat de Sant Feliu de Llobregat. Aquesta actuacid suprimira un pas a nivell situat a la localitat i permetra
efectuar la prolongacié del Trambaix, amb la qual cosa, es configurara una nova estacié intermodal.
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Figura 138.- Vista aéria de la linia al seu pas per Sant Feliu de Llobregat (Barcelona)

Font: Google Earth i elaboracio propia

e Salt de molté a Bifurcacio Aigiies (en el marc de la integracié urbana de Montcada)

Es proposa la construccié d’un salt de molté a la Bifurcacio Aiglies per permetre la circulacié de trens des de
I’estacio de Montcada Bifurcacid en direccié a Sant Andreu Comtal, per tal d’evitar el cisallament entre linies.
Actualment és una via doble electrificada que s’utilitza Unicament per a circulacions de material rodant cap als
tallers o les vies d’estacionament de Montcada Bifurcacid. Gracies a 'actuacio, es facilitara el desviament de
trens procedents de Vic o de Manresa cap a la nova estacié de la Sagrera.

D’altra banda, al nou tragat subterrani de la linia de Granollers, es preveu la implantacié d’una tercera via amb
I’'objectiu d’augmentar la capacitat del tram i possibilitar la millora de la velocitat comercial dels trens regionals

del nord.
Figura 139.- Distribucid actual i proposta de vies a Bifurcacié Aiglies
MONTCADA MONTCADA
BIFURCACIO BIFURCACIO
Ramal Aguas Ramal Aguas
“ sl vy - - 4 e -
BARCELONA GRANCLLERS BARCELONA GRANCLLERS
PERGOLA PERGOLA
NUDO DE LA TRINIDAD NUDQ DE LA TRINIDAD
Font: Adif

e Nova configuracié 4+4 de I'estacioé de Sants

Aquesta actuacié que s’esta duent a terme a les vies de I'estacié de Sants permetra la reordenacidé de la
configuracié en un sistema 4+4 perque cada tunel (tunel de Passeig de Gracia i tunel de Plaga de Catalunya)
disposi de dues vies per sentit. Les andanes existents es mantindran amb la seva configuracioé actual i les vies en
sentit Barcelona es reordenaran, segons la nova configuracid, en 4 vies; en sentit L’Hospitalet, a més, es
renovaran els carrils i les travesses de formigd. D’altra banda, es realitzaran obres de millora de les instal-lacions
en el tram d’inici dels tunels cap a Plaga de Catalunya i Passeig de Gracia, amb I'objectiu d’eliminar la limitacié

temporal de velocitat existent.
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Figura 140.- Esquema de vies i andanes anterior i amb la nova configuracid 4+4 de I'estacié de Sants
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e Nouramal a I’Aeroport Barcelona-El Prat

Esta previst finalitzar la construccid i posar en servei el nou ramal de Rodalies que connecta I'estacié de El Prat
de Llobregat amb la Terminal 1 de I’Aeroport de Barcelona, ja que actualment només hi ha connexio ferroviaria
amb la Terminal 2. Aquest nou ramal consta de 5,9 kilbmetres en via doble i ample iberic electrificada a 3 kV CC,
donant continuitat a la xarxa existent.

Figura 141.- Nou ramal ferroviari a I’Aeroport de Barcelona-El Prat

Font: Adif
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e Remodelacio de I’estacié de Montcada Bifurcacio

La remodelacié de I’estacio de Montcada Bifurcacid facilitara que actui com a capgalera de linia per a alguns dels
serveis que actualment finalitzen a I'estacié de Franca. Amb aix0, s’evitaran cisallaments al tunel d’Arago,
augmentant-ne la capacitat. L’actuacié també millorara els encreuaments entre els trens de les linies R4 i R7 i
els de I'R3.

Figura 142.- Distribucio actual de vies a I'estacié Montcada Bifurcacio
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e  Sectoritzacié d’andanes i reforma de I'estacié de Plaga de Catalunya

La configuracié actual de Plaga de Catalunya és d’una andana central de 400 metres de longitud, de la qual
només s’utilitza la meitat nord. L'elevat nombre d’usuaris provoca freqiients congestions als accessos de
I’'andana, amb dificultats per a I'evacuacio. Per tal de resoldre aquesta problematica i augmentar la capacitat de
I'estacio, es proposa sectoritzar I'andana central organitzant la utilitzacié d’aquesta en funcié del sentit de
circulacio, és a dir, fer servir I'extrem nord de 200 metres per als trens en direccié estacié de Sants i I'extrem sud
per als trens en direccié Arc de Triomf. La nova disposicié d’accessos permetra, a més, enllagcar amb I'estacid
Universitat de les linies 1 i 2 de Metro.

Figura 143.- Distribucié actual i proposta de I'andana de I'estacié de Plaga de Catalunya
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El projecte incloura la millora de les condicions del Pla contra incendis i evacuacio, 'adequacid i reconfiguracio
funcional d’andanes i nou vestibul intermodal, la reconfiguracid, i renovacio d’acabats al vestibul i adequacio a
les instal-lacions, la reparacié de les patologies estructurals de la llosa de I’estacid i la reconfiguracio de la part
final de les andanes sentit Arc de Triomf per facilitar I’eliminacié de la restriccié del galib causada pel pont
metal-lic existent sobre la linia 3 del Metro.

Figura 144.- Pont subterrani metal-lic a I’estacio de Plaga de Catalunya

Font: Adif

e Remodelacio de I'estacié de Castelldefels

Al sud de Barcelona, a la linia de la costa, la freqiliéncia dels serveis de Rodalies disminueix gradualment en
allunyar-se de Barcelona, segons es redueix el nombre de viatgers. Per aix0, es proposa la remodelacié de
I’estacio de Castelldefels per tal que la inversid de marxa dels trens de Rodalies no penalitzi a les circulacions
passants. Amb la seva remodelacid, I'estacié de Castelldefels adoptara la configuracioé d’estacio terminal que
permetra la finalitzacié dels serveis, facilitant la rotacié dels trens amb vies d’apartat centrals.

Figura 145.- Distribucio actual de I'estacié de Castelldefels
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Per realitzar I'’esmentada reordenacio de vies es proposa una configuracié que minimitza les afeccions al voltant
de I'estacié amb I'objectiu de no requerir un estudi previ per a la seva realitzacié. Aixd n’escurgara els terminis
d’execucié. En aquesta configuracié es conserva la disposicié de les vies 1i 2, aixi com de 'edifici de viatgers i
de I'andana 1. Les vies interiors permeten la inversio de la marxa i I'estacionament dels trens. D’altra banda, es
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requereix la construccidé d’una nova andana al costat de la zona d’aparcament i la modificacié de I'andana situada

entre les vies 2 i 4. Per comunicar les andanes després de la modificacid existent, es proposa prolongar el pas
inferior entre andanes actuals.

Figura 146.- Distribucié proposada a la Configuracié 1 de I'estacid de Castelldefels
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e Duplicacio de via de la linia de Puigcerda al tram Parets del Vallés-La Garriga

Aquesta actuacié s’emmarca dins de la duplicacio de via de la linia de Puigcerda entre Montcada Bifurcacid i Vic,
que s’escometra per trams.

L’actuacio que es proposa en primera fase consisteix en la duplicacié d’un tram de 17,4 kilbmetres en via Unica
i ample ibéric electrificat 3 kV CC., que inclou la remodelacié de les estacions de Parets del Vallés, Granollers-
Canovelles, Les Franqueses del Valles i La Garriga amb una adaptacid de les andanes a trens de 200 metres de
longitud. A més, el projecte inclou la supressio de 7 passos a nivell.

Figura 147.- Tram de la duplicacid de la linia R3 entre Parets del Valles i La Garriga

/
Tramo a desdoblar =y
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e Duplicacio de via de la linia de Puigcerda en el tram soterrat de Vic

L’actuacié també correspon a la duplicacié de via a la linia R3 entre Montcada Bifurcacié i Vic. Es tracta de la
prolongacié de la via que actualment finalitza en un topall a I'estacié al llarg d’un quilometre. L’actuacid
requereix I'execucié d’un nou pont sobre el riu Méder, adossat a I'existent, metre que la resta de la plataforma
ja esta dissenyada per disposar d’una segona via. Aquesta actuacio, per les seves caracteristiques, no requereix
un Estudi Informatiu, la qual cosa n’agilitza I’execucid.

e Instal-lacié de telecomunicacions (GSM-R)

Esta prevista la instal-lacié del sistema de telecomunicacions GSM-R en diversos trams de la Xarxa de Rodalies
de Catalunya que encara no compten amb aquest sistema, principalment localitzats al nucli de rodalia de
Barcelona, aixi com al tram Modra la Nova-Reus.

e |nstal-lacié de 'ERTMS nivell 2

Es preveuen dues actuacions consistents en la instal-lacié del sistema de seguretat ERTMS de nivell 2 als seglients
trams de la Xarxa de Rodalies de Catalunya:

— L'Hospitalet de Llobregat — Mataré. Actualment en execucid.
— Manresa — Barcelona Sants — Sant Viceng de Calders. Actualment en fase de contractacio.

— L'Hospitalet de Llobregat — Sant Viceng de Calders — Nus de Vila-seca — Port Aventura.

e Plad’accié contra el soroll

En el marc de les actuacions d’integracié urbana s’aplicara el Pla d’accié contra el soroll que comporta la
construccid de pantalles sonoreductores, aixi com la substitucié de diversos apartats de via. En aquest periode,
s’escometran les primeres fases d’instal-lacié de pantalles aclstiques per donar compliment als plans d’accié
contra el soroll:

—  Ambit de Tarragona: 37,51 M€

—  Ambit de Barcelona: 26,62 M€

e  Construccié d’'un nou ramal entre linia de Puigcerda i corredor del Vallés

Les circulacions de trens de mercaderies entre Tarragona i Vic, que actualment compten amb una programacié
de dues circulacions setmanals, han de realitzar una inversié de marxa a I’estacié de Montcada Bifurcacid. Per
tal d’evitar-ho, es proposa un nou ramal que enllaci de forma directa el corredor del Vallés i la linia de Vic.
L’encaix geometric d’aquesta actuacié quedara supeditat a la solucié adoptada per a la duplicacié de via a la linia
de Puigcerda.

hodiF renfe 163



GOBIERNO
% DE ESPANA

Figura 148.- Nou ramal entre la linia de Puigcerda i el Corredor del Valles
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e Planificacié de la quadruplicacioé de via entre Castelldefels i El Prat
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En el marc de les Actuacions Immediates s’escometra la planificacié de la quadruplicacié de la linia entre les

estacions de Castelldefels i El Prat, per a la seva execuci6 al segon periode.

Figura 149.- Situacid actual, situacio després de la remodelacid de I'estacié de Castelldefels i nou accés a I’Aeroport i

proposta de quadruplicacié per al tram Castelldefels-El Prat
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e Nova estacio técnica a El Prat de Llobregat

Actualment, al corredor sud de la costa hi ha una capacitat d’estacionaments molt limitada, amb vies d’apartat
a Bellvitge (via 0), El Prat (vies 3i4), Gava (vies 3 i4) i Castelldefels (vies 3 i 4). La via d’estacionament de Bellvitge

deixara d’estar disponible quan es desenvolupi I'actuacié de soterrament de L'Hospitalet. Per la seva banda, la

quadruplicacioé del corredor entre Castelldefels i El Prat impedira la utilitzacio de les vies d’apartat de I'estacié

d’El Prat.

) aJdif renfe
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Al nou ramal de I’Aeroport, tenint en compte que la nova estacié de la terminal T1 gairebé té capacitat limitada
i que la freqiiencia de trens augmentara, sera necessari buscar una ubicacié per estacionar trens en aquest
entorn. Es proposa la implantacié d’una nova estacio técnica entre I'estacié d’El Prat i el ramal de I’Aeroport,
ubicada a I'ambit delimitat per les autopistes C-31 i B-22, que permetria estacionar-hi trens procedents de
I’Aeroport i trens regionals procedents del nord de Barcelona.

Figura 150.- Ubicacié de la nova estacid tecnica proposada
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e Habilitacié d’una via d’apartat a I’estacié de Tordera

El tram de la linia entre Blanes i Maganet-Massanes disposa de via Unica sense vies d’apartat al llarg d’una
longitud de 15 km. Per facilitar la resolucié d’incidencies que poden alterar el funcionament normal de I'R1 es
proposa recuperar la via d’apartat que antigament va tenir operativa |'estacié de Tordera.

e Planificacio de la tercera via entre La Sagrera i Mollet Sant Fost

S’iniciara la planificacié d’una tercera via entre les estacions de La Sagrera i Mollet Sant Fost amb I'objectiu de
reduir els temps de viatges de trens Regionals i Rodalies semidirectes procedents del nord de Barcelona.

El tram La Sagrera-Sant Andreu Comtal es troba actualment en construccid. Ja esta previst donar continuitat a
aquest corredor de tres vies per sota de la pergola del Nus de la Trinitat. Des d’alla, el projecte d’integracio
urbana de Montcada preveu també la construccid de la tercera via. L’actuacio a la segona etapa del Pla li donaria
continuitat fins a I'estacié de Mollet Sant Fost.

Aquesta tercera via permetra estalvis de temps al voltant dels 5 minuts a la linia R11 (segons I'estudi realitzat
per la D.G. de Circulacié i Gestidé de Capacitat d’Adif) en permetre sobrepassar 4 estacions de Rodalies i evitar
I’adaptacio de la marxa dels trens Regionals a la velocitat dels trens de Rodalies.

Figura 151.- Situacio actual i proposta de tercera via per al tram La Sagrera-Mollet Sant Fost
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e Planificacio salt de molté a Cerdanyola del Vallées

Actualment, la linia procedent de Cerdanyola Universitat s’incorpora a la linia de Manresa a prop de I'estacio de
Cerdanyola del Vallés amb la seva connexié a nivell, la qual cosa comporta un cisallament de via que limita la
capacitat de I'R4. Es proposa remodelar aquesta bifurcacié mitjangant un desviament a diferent nivell que
permeti millorar la capacitat de la linia R4.
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Figura 152.- Situacid actual de la connexid i proposta de bifurcacio a diferent nivell a Cerdanyola del Valles
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e Adequacio de longitud de vies a 200 metres a les vies d’apartat de les estacions que actuen com a
capgalera

S’augmentara la longitud de les vies d’apartat a les estacions de regulacio fins a 200 metres per tal de permetre
I’accés d’unitats Civia en composicié doble.

Les inversions del Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana, amb
inici previst al periode 2020 - 2025, pugen a 2.243,73 milions d’euros (IVA inclos), tal i com recull la taula

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

seguent:

Taula 18.- Inversions del Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana.
Actuacions en execucié amb inici previst en 2020 — 2025

Actuacion ?anr:zl ilt\:s) (zrilzl?(;igg 22;3(3';22
2025

Actuacions a L’Hospitalet, Sant Feliu i Montcada 227,25 1.240,01

PIC 1.001 L’Hospitalet de Llobregat (*) 7,90 726,10

PIC 1.002 Sant Feliu de Llobregat 73,60 103,91

PIC 1.003 Montcada i Reixac 145,75 410,00
PIC 1.004 Estacid de Sants (Operacion 4+4) 7,04
PIC 1.005 Nou accés a I'aeroport 126,05
PIC 1.006 Remodelacio Estacié de Montcada Bifurcacio 61,00
PIC 1.007 Sectoritzacié d’andanes i reforma PI. Catalunya 20,57
PIC 1.008 Remodelacio Estacié de Castelldefels 39,00
PIC 1.009 Desdoblament Parets — La Garriga 80,78
PIC 1.010 Duplicacié del tram soterrat de Vic 4,20
PIC 1.013 Instal-lacions de telecomunicacions (GSM-R) 11,59
PIC1.011 Instal-lacié d’ERTMS Nivell 2 193,51
PIC 1.012 Pla d’accio contra el soroll 64,13
PIC 1.014 \I\::Illxér;amal entre la linia de Puigcerda i el Corredor del 4,84
PIC 1.015 Estacio técnica d’El Prat de Llobregat 19,36

PIC 1.016 Planificacié quadruplicacié Castelldefels — El Prat 1,00 79,00
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PIC1.017 Habilitacio via d’apartat a estacié de Tordera 0,9
PIC 1.018 Planificacié tercera via Montcada-Mollet Sant Fost 1,00 52,00
PIC 1.019 Planificacio salt de molté a Cerdanyola 0,86 6,04
PIC 1.020 Adequacio longitud vies 200 m 1,08 2,52
Total Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa 864,16 1.379,57
TOTAL 2.243,73

Font: Adif

(*) En anualitats posteriors a 2030 s’hi preveu una inversié de 156,1 M€

10.1.5 Programa de millora i adquisicié de material rodant

El Programa de millora i adquisicid de material rodant a la Xarxa de Rodalies de Catalunya conté les segiients

actuacions:

e Renovacio del parc mobil: Es preveu la substitucio de tots els trens de les séries 470 i 448 per antiguitat

i també els trens de les series 450 i 451 per garantir I'accessibilitat total del material mobil. Les unitats

que seran substituides son les seglients:

e Increment del parc mobil. Sera necessaria la incorporacié de les seglients unitats:

Taula 45.- Renovacié del parc mobil a la Xarxa de Rodalies, amb inici a 2020-2025

Serie | Nombre d’unitats
448 18
470 14
450 6(x2)
451 12
Total 56
Font: Renfe

Taula 46.- Increment de noves unitats a la Xarxa de Rodalies

Tipus d’adaptacio

‘ Nombre d’unitats

Doble composicid (R1, R2 i R4) i increment de freqliencies 38
Rodalia Lleida 2
Prolongacié R1 a la Universitat Autonoma 1
Millora de I'R3 1
Reforg Regionals Tarragona 3

Total 45

Font: Renfe

38 unitats per possibilitar la composicié doble dels serveis de les linies R1, R2 i R4, aixi com per

a l'increment de freqléncies.

4 trens per atendre l'evolucié de I'oferta i la modificacié prevista a curt termini de la

infraestructura disponible i fer front amb garanties a actuacions com la implantacié dels

serveis de rodalia de Lleida, la millora de I'oferta derivada de I’'R1 a la UAB o millores de I'R3.

3 trens de la serie 449 per millorar les relacions del sud amb la posada en funcionament de la

variant de Vandellos.

) aJdif renfe
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L’adquisicié del material rodant descrit als epigrafs anteriors s’efectuara en el marc del contracte

programa a subscriure entre Renfe i la Generalitat de Catalunya.

e Accessibilitat del parc mobil: L'any 2014 es van iniciar les modificacions per fer accessibles les 129

unitats de la serie 447 de la flota de Rodalies de Catalunya, amb una inversié de 156 milions d’euros.

En aguests moments ja s’han executat els treballs a 117 unitats i n’estan previstes 12 per al 2020, amb

un pressupost de 15,73 milions d’euros. Es preveu, per tant, aquesta consignacié en aquest Programa.

e Instal-lacio d’equips de senyalitzacié embarcats: Actualment existeixen tres unitats (465, 463 i 447) amb

el sistema ERTMS instal-lat que es troben a I’espera de I'aprovacio dels expedients per part de I’Agencia
Estatal de Seguretat Ferroviaria (AESF).

La inversio total per a la instal-lacié d’equips ERTMS, GSM-R i ASFA digital al parc mobil de Rodalies és

de 61,19 milions d’euros, dels quals 46,99 milions d’euros corresponen al periode 2020-2025.

e Altres plans de millores, incloent-hi a curt termini la millora de la fiabilitat de les unitats 450 i 451 i de

la série 447, pugen a 52,90 milions d’euros al periode 2020-2025.

e Plade grans reparacions a la flota de Renfe Viajeros.

La inversio total al Pla de grans reparacions a la flota de Renfe Viajeros és de 108,97 milions d’euros.

Com s’observa a les segiients taules, amb la incorporacié de les noves unitats, I'increment potencial de I'oferta

dels serveis de Rodalies és molt substancial, des del 20% per a les places assegudes fins al 50% en moments de

maxima capacitat.

Taula 47.- Resum del parc actual de rodalia de Barcelona (serveis de Rodalies)

3 Plazas Tren Total Plazas
Series N Trenes 3 3 2 3
Sentadas | Plazas2m*® | Plazas 4m Sentadas | Plazas2m® | Plazas 4m°
447 111 234 399 555 25.974 44,289 61.605
450 12 504 643 782 6.048 7.716 9.384
451 12 498 635 773 5.976 7.624 9.272
463 9 184 322 458 1.656 2.898 4.122
464 1 223 416 609 223 416 609
465 58 277 517 757 16.066 29.986 43.906
Total Eléctrico 203 276 458 635 55.943 92.929 128.898
[ Total Diésel | ] | [ | |
| TotalParque | 203 276 258 | 635 | 55943 | 92920 | 128.808 |
Font: Renfe
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Series NE Trenes Plazas Tren Total Plazas
gk Sentadas | Plazas2m’® | Plazas 4m’ Sentadas | Plazas2m? | Plazas 4m?
447 111 234 399 555 25.974 44.289 61.605
465 63 277 517 757 18.836 35.156 51.476
45X (100m) 49 250 615 900 12.250 30.135 44.100
45X (200m) 20 500 1.230 1.800 10.000 24.600 36.000
Total Eléctrico 248 270 541 779 67.060 134,180 193.181
| Total Hibridos | [ | | | | |
| Total Parque | 248 270 | 541 | 779 [ 67.060 | 134.180 | 193.181 |
Incremento Oferta Total Plazas [ 199% | 4d44% | 49,9% |
Incremento Oferta Plazas MediasporTren | -19% | 182% | 22,7% |

Font: Renfe

Les inversions del Programa de millora i adquisicié de material rodant, amb inici previst al periode 2020-2025,
pugen a 1.489,57 milions d’euros (IVA inclos), dels quals 1.159,83 estan anualitzats entre 2020 i 2025, tal com
recull la seglient taula:

Taula 49.- Inversions del Programa de millora i adquisicié de material rodant. Actuacions en execucié amb inici previst
en 2020-2025

Actuacic Pressupost (amb IVA) Anualitats
(milions €) 2020 -2025
PMR 1.001 Renovacié del parc mobil de Mitjana Distancia 288,43 216,50
PMR 1.002 Renovacié del parc mobil de Rodalies 935,13 682,43
PMR 1.003 Millora de 'accessibilitat a la serie 447 (any 2020) 15,73 15,73
PMR 1.004 Instal-lacié de sistemes de senyalitzacié embarcats 61,19 56,08
PMR 1.005 Altres plans de millora 55,27 55,27
PMR 1.006 Pla de grans reparacions a la flota de Renfe 133,82 133,82
Total Programa de millora i adquisicié de material rodant 1.489,57 1.159,83

Font: Renfe

10.1.6  Avaluacid i planificacié d’actuacions estructurants

Les actuacions consistents en la realitzacio d’estudis i projectes per a I'avaluacié d’actuacions estructurants, aixi
com per avancar, en el seu cas, en la realitzacié dels projectes corresponents son:

e Estudiinformatiu de la nova linia Barcelona - Cornella de Llobregat — Castelldefels
e Augment de la velocitat comercial a la linia Barcelona — Manresa

e Augment de la capacitat a Arenys de Mar — Maganet Massanes

e Estudi funcional de les linies ferroviaries a I'entorn de Tarragona

e Millora de la capacitat i la velocitat al tinel de Plaga de Catalunya

e Desdoblament del tram Montcada Bifurcacié — Parets del Vallés

e Tunel de Montcada i/o configuracio de les linies a I'estacié de Montcada Bifurcacio
e Trams prioritats de la linia orbital ferroviaria

e Cooperacié als Plans d’Intermodalitat (FGC, Metro, Autobusos, Tram, Park & Ride, Bicicleta)
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e  Participacio en la formulacié de plans d’infraestructures de les administracions territorials
e Nova estacié de Can Llong a Sabadell

e Connexid6 de les estacions del Vallés amb FGC

e Permeabilitat urbana i nou accés a I'estacié de Mataré

Les inversions en Avaluacié i Planificaciéo d’actuacions estructurants, amb inici previst al periode 2020-2025,
pugen a 15 milions d’euros (IVA inclos).

10.1.7 Resum d’Inversions en Actuacions Immediates

Les Actuacions Immediates, amb inversions en curs o que s’iniciaran al periode 2020-2025, inclouen un conjunt
d’actuacions globals que obeeixen a plantejaments estratégics per a I'ampliacié i millora funcional i operativa
de la Xarxa de Rodalies de Catalunya, amb un pressupost de 4.622,39 milions d’euros i que son les seglients:

Taula 50.- Resum d’inversions d’Actuacions Immediates. Actuacions en execucié i amb inici previst en 2020-2025

. Pressupost
Anualitats 2020-
total
2025 :
Programa o actuacions
(milions €. IVA _
L iniciades
inclos)
2020-2025
1. Programa de reposicié d’actius 603,35 603,35
2. Programa d’actuacié en estacions 228,85 239,59
3. Programa d’atencio al client 31,15 31,15
4. Programa d’actuacions per augmentar la capacitat de la xarxa i d’integracid
864,16 2.243,73
urbana
5. Programa de millora i adquisicié de material rodant 1.159,83 1.489,57
6. Programa d’avaluacié i planificacio d’actuacions estructurants 15,00 15,00
Total 2.902,34 4.622,39

Font: Adif, Renfe i Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana

Aquestes inversions, o bé es troben en execucid o bé s’iniciaran al periode 2020-2025, cosa que no significa que
totes elles finalitzin durant aquest periode, especialment aquelles actuacions de més entitat, de manera que les
anualitats pressupostaries 2020-2025 preveuen 2.902,34 milions d’euros i les posteriors al 2025 configuraran
1.720,05 milions d’euros, dels quals 156,1 milions corresponen a anualitats a partir de 2031.

hOdiF renfe 171



Eq GOBIERNO MINISTERIO

DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
é Y AGENDA URBANA

10.2 Actuacions a Mitja Termini (2026-2030)

10.2.1 Actuacions programades

Programa de reposicio d’actius

Les actuacions d’aquest programa corresponents a |’etapa 2026-2030, en linia amb les incloses com a Actuacions
Immediates (Al), persegueixen la modernitzacié dels subsistemes que componen la infraestructura ferroviaria.
Es tracta de dotar els diferents elements de la xarxa amb les millors tecnologies disponibles segons els
estandards de qualitat aplicats per Adif a la xarxa convencional, amb I’objectiu d’assolir la maxima homogeneitat
a les prestacions.

Contrariament a la formalitzacié de les Actuacions Immediates, on figurava una relacié exhaustiva i detallada de
les actuacions, el Pla, per a aquesta etapa, estableix uns parametres-objectiu que hauran de ser assolits
progressivament i, la concrecié dels quals es formulara abans de I'any 2026, incloent-hi la relacié de les
actuacions i el cost de cadascuna d’elles.

Per continuar avangant en la posada al dia de les infraestructures ferroviaries és convenient mantenir un elevat
nivell d’inversio al periode 2026-2030. Per a aix0, es preveu una dotacié economica de 415 milions d’euros per
a actuacions de reposicié d’actius.

Els parametres-objectiu corresponents a cada subsistema son els seglients:
e Actuacions en infraestructura:

— Tractament i modernitzacié dels elements de la infraestructura, prioritzant les actuacions en funcié
de la seva contribucié a garantir els maxims nivells de seguretat en ponts, tunels i trinxeres.

—  Construccid de tancaments de plataforma, amb especial atencio als trams urbans i a aquells en que
existeixi risc d’ocupacié de via per part de la fauna o altres problemes que poguessin afectar la
circulacié ferroviaria.

—  Construcciod de proteccions acustiques, en el marc de les determinacions dels Plans d’Accié contra
el soroll d’Adif.

e Actuacions en via:
—  Substitucié de desviaments tipus A per tipus C/P.
— Renovacié integral o parcial: utilitzacio de travessa monobloc polivalent a les linies de més transit.
—  Carril de 54 kg. 0 60 kg., en funcio de la densitat de circulacid.
e Actuacions en passos a nivell (Vegeu Annex 6):
—  Supressio dels passos a nivell amb AxT>1500 i responsabilitat d’Adif.

—  Supressio dels passos a nivell amb AxT>1500 i responsabilitat del titular de la carretera (sense cost
per al Pla).

—  Supressié conveniada dels altres passos a nivell amb AxT>1500 (cost parcial a carrec del Pla).
— Millora de la proteccié per optimitzar les condicions d’explotacié als passos.
— Adaptacié i normalitzacio dels passos a nivell que ho necessitin.

— Renovacié de les instal-lacions de proteccié dels passos per final de via util.

e Actuacions en electrificacio:
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— Renovacié parcial/integral de catenaria: muntatge de catenaria tipus CA-160 amb compensacio
independent.

— Catenaria rigida en tunels i equips amb portics rigids en estacions per a vies generals i vies
secundaries d’avangament.

— Reposicio de telecomandament d’instal:-lacions de catenaria.
— Instal-lacié de noves subestacions d’alimentacié en funcid dels requeriments de cada tram de via.
— Modernitzacio i millora del sistema de control, proteccions i equips en subestacions.

e Actuacions en instal-lacions de control, gestié del transit i telecomunicacions

Implementacié de GSM-R.
— Implementacié d’ERTMS.
— Habilitacié de telecomandament de les instal-lacions des del CTC de Barcelona.

— Instal-lacié de bloqueig automatic en via Unica (BAU) i de bloqueig automatic banalitzat en via doble
(BAB).

—  Substitucié d’enclavaments electrics per electronics.
— Instal-lacié de transmissio de fibra optica i xarxa IP.

— Adequacio de les instal-lacions per a la millora de seguretat i fiabilitat, aixi com per resoldre els
problemes d’obsolescencia i compatibilitat de les diferents tecnologies.

e Actuacions en Proteccid i Seguretat

En el marc de les actuacions de la Direccié de Manteniment d’Adif, cobren gran importancia en aquesta
etapa les inversions previstes per a I'adequacio a ETIs dels tlunels de la xarxa. Al primer periode del Pla
ja s’hi havia previst una inversié de 137 milions d’euros, que al segon es complementen amb 15 milions
d’euros.

Les inversions del Programa de reposicié d’actius, previstes al periode 2026-2030, pugen a 415 milions d’euros
(IVA inclos), tal com es mostren a la seglient taula:

Taula 51.- Inversions del Programa de reposicié d’actius. Actuacions amb inici previst en 2026-2030

. ., Pressupost mobilitat
Codi Actuacid »

(amb IVA) (milions €)

Reposicié d’Actius 400,00
PRA 2.000
Protecci6 i Seguretat 15,00
Total Programa de Reposicié d’Actius 415,00
Font: Adif
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Programa d’actuacions en estacions

Les actuacions que preveu el Pla dins del Programa d’Estacions a mitja termini tenen com a objectiu completar
la modernitzacio de les estacions de la xarxa, afavorir la seva intermodalitat, tant pel que fa a I'intercanvi amb
les xarxes ferroviaries del Metro, Tramvia i FGC, com als altres modes: autobus, vehicles privats, bicicleta i altres
mitjans de mobilitat personal.

A 'apartat de modernitzacié de les estacions, tant a les del nucli de Barcelona, gestionades per Renfe, com a la
resta, gestionades per Adif, se’n completara |'adequacié als estandards adoptats:

— Disponibilitat d’andanes superiors a 200 metres de longitud a tota la xarxa, per permetre-hi I'Us de
dobles composicions de les unitats d’alta capacitat.

— Recrescut d’andanes a 68 centimetres i instal-laci6 de marquesines en una longitud superior a 80
metres.

— Modernitzacié d’estacions i tancament progressiu d’aquestes.

Tant Adif com Renfe inclouran a la programacié de les seves inversions plurianuals les actuacions que
persegueixen la consecucio dels estandards del Pla.

A I'Annex 3 s’inclouen les actuacions previstes per Renfe per al periode 2026-2030 en el marc de la fase Il del
Pla d’Estacions 2019-2027, que pugin a la quantitat de 20,14 milions d’euros.

D’altra banda, s’executaran les actuacions corresponent als programes plurianuals ja definits en aquests
moments per la Direccid d’Estacions de Viatgers d’Adif:

—  Edificacié i Evacuacio: millora de I'evacuacié de les estacions subterranies de Barcelona Clot-Arago,
Terrassa i Sant Andreu Arenal, amb una dotacié d’11,18 milions d’euros.

—  Supressio de passos entre andanes amb execucié de pas a diferent nivell. S’actuara a les estacions amb
nivell mitja de risc segons els indexs de 2015, preveient-se 3 actuacions per valor de 10,19 milions
d’euros.

— Millora de I'accessibilitat. S’estima I’actuacié en 10 estacions de menys de 750 viatgers/dia, atés que
les de més activitat ja s’hauran executat a les Al. La dotacié d’aquest programa és de 10 milions d’euros.

Finalment, en el marc dels plans d’Intermodalitat acordats amb les diferents administracions competents, es
dotara a les estacions de:

— Parada d’autobus, taxi, i servei de transport a la demanda, en el seu cas.
—  Estacionament per a Kiss & Ride i per a vehicles de PMR i itinerari d’accés universal a totes les estacions.

— Dispositius de guarda o d’estacionament de bicicletes i accés des de I'estacid als carrils per a bicicletes,
en cas de la seva continuitat a la trama urbana.

El Pla estima en 100 milions d’euros les inversions a executar en actuacions de noves estacions i intermodalitat,
la qual cosa representa un esfor¢ compartit de cara al compliment d’un dels objectius més reiterats per part de
tots els plans de mobilitat i infraestructures i que podra complimentar-se en aquesta segona etapa gracies als
acords interadministratius que facilitin la implementacié de les actuacions previstes als plans.

Finalment es reserva també la quantitat de 25 milions d’euros per a les noves actuacions descrites anteriorment
i que puguin ser executades en aquesta fase.

S’estima per a la segona etapa del Pla una inversio total de 176,54 milions d’euros (IVA inclos) al Programa
d’actuacio en estacions, per assegurar el compliment dels objectius.
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Taula 52.- Inversions del Programa d’actuacié en estacions. Actuacions amb inici previst en 2026-2030

Pressupost
Actuacio (amb IVA)
(milions €)
PAE 2.100 Plans d’Inversié de Renfe 20,14
PAE 2.200 Plans d’Inversié d’Adif 31,40
PAE 2.300 Noves Estacions i Intermodalitat 100,00
PAE 2.400 Altres actuacions 25,00
Total Programa d’Actuacio en Estacions 176,54 €

Font: Adif i Renfe

Programa d’Atencio al Client

Amb I'objectiu de donar continuitat a les Actuacions Immediates, el Programa d’Atencié al Client corresponent
a I'etapa 2026-2030, preveu efectuar inversions als seglients sistemes:

e Sistemes d’informacio al viatger

S’implantaran centres d’informacié i atencié al client a les estacions del nucli de rodalia de Barcelona, d’acord
amb el desplegament de la T-Mobilitat per I’ATM:

S’aplicara un sistema d’informacié a I'andana sobre I'ocupacié del tren, per facilitar I'operacié d’embarcament.
| continuara desenvolupant-se el programa de sistemes de cartellera digital a les estacions amb més afluencia
d’usuaris 0 amb connexions intermodals rellevants.

D’altra banda, en linia amb I'articulacié dels programes d’Intermodalitat, als aparcaments vinculats a les
estacions s’instal-lara un sistema de control d’accés per facilitar la seva utilitzacié amb els titols de transport
public.

e Ticketing i control d’accés

Es renovaran els equips de validacid i control d’accessos, adaptant-los per a I'is de la T-Mobilitat a tot Catalunya.
D’altra banda, es continuara avangant en 'objectiu del 99% de validacié mecanica de titols de transport, per a
la qual cosa s’actuara progressivament en el tancament de les estacions amb més afluéncia de viatgers, més
enlla de la primera corona metropolitana i a les principals estacions servides pels serveis Regionals o de rodalia
de Girona, Tarragona i, en el seu cas, Lleida.

e Infraestructures i sistemes transversals

Es completara la xarxa IP al 100% de les estacions del nucli de Barcelona, aixi com a les principals estacions de
la resta de la xarxa.

Aixi mateix, es reduiran els temps d’aturada d’equips, d’acord amb la monitoritzacié i tele-gestié de les
instal-lacions de ticketing, validacié, informacié a I'usuari, escales automatiques i ascensors, il-luminacid,
climatitzacid..., que permet la deteccié immediata de fallades i la disminucié dels temps de resposta i de
reposicio del servei.

D’altra banda, en el marc del projecte Raa$, els serveis de Rodalies de Catalunya s’integraran plenament a la
plataforma per facilitar una gestio integrada dels desplacaments quotidians per part dels ciutadans.

Una primera avaluacio de les inversions necessaries per implementar totes aquestes actuacions és de 10 milions
d’euros anuals.

Les inversions del Programa d’actuacions d’atencio al client pugen a 50,00 milions d’euros (IVA inclos), tal com
recull la taula segiient:
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Taula 53.- Inversions del Programa d’Atencio al Client. Actuacions amb inici previst en 2026-2030

., Pressupost (amb IVA)
Actuacio

(milions €)
PAC 2.000 Programa d’Atencio al Client 50,00

Total Programa d’Atencio al Client 50,00

Font: Renfe

Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana

e Duplicacié de via Vic-Centelles

Es planteja la duplicacio de via en el tram Vic-Centelles, que inclou el canto critic del trajecte en via Unica Balenya-
Tona-Seva. Es tracta d’un tram de construccio senzilla, sense limitacions urbanistiques, que permetria reduir la
longitud del cantd critic augmentant, en consequéncia, la fiabilitat de la linia. Es proposa realitzar I'actuacio de
duplicacié de via amb variants locals de tragat per eliminar limitacions imposades per corbes de radi reduit.

e Quadruplicacié de via entre Castelldefels i El Prat

Amb el mateix objectiu que I'actuacié anterior, perod per als trens Regionals i de Rodalies semidirectes
procedents del sud de Barcelona, es proposa la quadruplicacié de la linia entre les estacions de Castelldefels i El
Prat. Aquesta mesura permetra un estalvi de temps als trens Regionals de 5 minuts, segons I'analisi realitzada
per la D.G. de Circulaciod i Gestié de Capacitat d’Adif.

Figura 153.- Situacio actual, situacié després de la remodelacid de I'estacié de Castelldefels i nou accés a I’Aeroport i
proposta de quadruplicacié del tram Castelldefels-El Prat
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e Ampliacio de la capacitat d’estacionament de I'estacié de Martorell i millora de la intermodalitat

L’estacié de Martorell és capcalera de nombrosos serveis de la linia R4. Amb les obres pertanyents al Corredor
Mediterrani s’ha procedit al muntatge de vies amb ample mixt. No obstant aix0, aquesta actuacié provoca en
dues de les sis vies d’apartat per a estacionament de trens de Rodalies disponibles un escurgament, no sent
aptes per a acollir trens Civia en doble composicid i quedant-hi només una via per a I’estacionament de trens de
200 metres de longitud.
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En aquestes condicions, la capacitat d’estacionament de |'estacid resulta insuficient, per la qual cosa se’n

proposa una ampliacié, augmentat el nombre de vies i prolongant la longitud de les andanes de les vies que
finalitzen en topall.

Figura 154.- Alternativa d’ampliacié amb 2 noves vies
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Figura 155.- Alternativa d’ampliacié amb 4 noves vies
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D’altra banda, I'actuacié incloura la millora de la connectivitat amb I'estacié annexa d’FGC per facilitar els
intercanvis entre les xarxes.

e Tunel del Turé de Montcada i nou tragat de la linia de Puigcerda

Aquesta actuacio consisteix en la construccio d’un tunel d’aproximadament 2,8 km que permetria disminuir el
recorregut actual de la linia en 2,2 km. Tenint en compte la disminucié del recorregut i I'augment de la velocitat,

la mesura implicaria un estalvi de temps de 5 minuts per als serveis de Rodalies, que serveixen a grans poblacions
com Sabadell, Terrassa o Manresa.
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e Manteniment de la linia R3 per la linia actual entre Montcada Bifurcacié i Montcada i Reixac-Manresa,

considerant aquesta darrera com a punt de partida per a la duplicacié de via.

e Abandonament del tragat actual entre Montcada i Reixac-Manresa i la recta de Cerdanyola i reposicié

de 'estacié de Montcada i Reixac-Santa Maria al nou tracat.

e  Actuacié de Montcada Bifurcacio com a estacio de regulacié. El ramal técnic de connexio entre aquesta

estacid i el nou tragat pel tunel sera a nivell, perd no implicara problemes d’explotacid.

Alternativament a aquesta solucio, es planteja una segona fase de la remodelacié de I'estacié de Montcada

Bifurcacio.

Figura 156.- Modificacio del tragat Tunel del Turé de Montcada
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e Remodelacié de I'estacié de Montcada Bifurcacio (Fase 2)

Un cop efectuades les inversions de la primera etapa de remodelacié de I'estacié de Montcada Bifurcacié i, en
funcid de la realitzacid del tunel del Turé de Montcada, convé analitzar les possibilitat de millora de 'esmentada

estacio, evitant qualsevol cisallament que pugui constrényer la seva capacitat.

e Tercera via entre Montcada i Mollet Sant Fost

Es proposa la implantacio d’una tercera via entre les estacions de La Sagrera i Mollet Sant Fost amb I'objectiu de
reduir els temps de viatges de trens Regionals i Rodalies semidirectes procedents del nord de Barcelona.

El tram La Sagrera-Sant Andreu Comtal es troba actualment en construccid. Ja esta previst donar continuitat a
aquest corredor de tres vies per sota de la pergola del Nus de la Trinitat. Des d’alla, el projecte d’integracio

urbana de Montcada preveu també la construccié de la tercera via. L’actuacio a la segona etapa del Pla li donaria

continuitat fins a I’estacié de Mollet Sant Fost.
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Aquesta tercera via permetra estalvis de temps al voltant dels 5 minuts a la linia R11 (segons I'estudi realitzat
per la D.G. de Circulacié i Gestié de Capacitat d’Adif) en permetre sobrepassar 4 estacions de Rodalies i evitar
I’adaptacio de la marxa dels trens Regionals a la velocitat dels trens de Rodalies.

e Salt de molté a Cerdanyola del Vallés

Actualment, la linia procedent de Cerdanyola Universitat s'incorpora a la linia de Manresa a prop de I'estacio de
Cerdanyola del Vallés amb la seva connexio a nivell, la qual cosa comporta un cisallament de via que limita la
capacitat de I'R4. Es proposa remodelar aquesta bifurcacié mitjangant un desviament a diferent nivell que
permeti millorar la capacitat de la linia R4.

e Adequacio de les estacions de la linia de Puigcerda per a trens de 200 metres

S’augmentara la longitud de les andanes de les estacions de la linia de Puigcerda per permetre’n I'explotacio

amb trens de la série 465 en composicié doble.

Les inversions del Programa d’actuacions per incrementar la capacitat i d’integracié urbana, amb inici previst
al periode 2026-2030, pugen a 266,4 milions d’euros (IVA inclos), tal com recull la seglient taula:

Taula 54.- Inversions del Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana. Accions amb
inici previst en 2026-2030

Pressupost
Actuacio (amb IVA)
(milions €)
PIC.2.002 Duplicacid Vic-Centelles 100,00
PIC.2.006 Ampllauo qe la capacitat d’estacionament a Martorell i millora de la 13,00
intermodalitat
Tunel del Turé de Montcada i nou tragat de linia de
PIC.2.008 . . . L 149,90
Puigcerda/Montcada Bifurcacié (Fase 2)
PIC.2.010 Adequacio de la longitud andanes 200 m de la linia Puigcerda 3,50
Total Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracio 266.40
urbana !

Font: Adif
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Programa de millora i adquisicié de material rodant

e Milloraiadquisicié de material rodant

Aquest programa culminara la gran renovacié de material rodant iniciada en el marc de les Actuacions
Immediates amb la incorporacié de les darreres unitats que completen la flota disponible per efectuar tots els
serveis de les linies R1, R2 i R4 amb doble composicid.

D’altra banda, recull les dotacions que I'empresa operadora Renfe té en el marc del seu Pla de grans reparacions
de flota, amb una dotacié de 145,38 milions d’euros, superior a la del periode 2020-2025, aixi com de 18,18
milions d’euros per a altres programes de millora de les unitats (fiabilitat, informacié a I'usuari, accessibilitat...).

L’actuacio de I'operadora, en relacié al material rodant, abastara també en el segon periode a les instal-lacions
destinades al seu manteniment i reparacid. Es tracta de les bases de manteniment.

e Noves bases de manteniment a la Xarxa de Rodalies de Catalunya

Actualment a la Xarxa de Rodalies de Catalunya existeixen 5 bases destinades al manteniment de material
autopropulsat, ja exposades a I'apartat 6.1.4 dedicat a material rodant.

Després de I'aprovacid de la licitacid de compra de trens de gran capacitat, Rodalies de Catalunya pretén
executar un Pla de Bases de Manteniment a mitja termini (5-10 anys), amb I'objectiu de donar cobertura a totes
les linies, mitjangant la construccié dels segiients tallers a les capgaleres de linia:

o Sant Celoni: es considera la construccié d’una Base de Manteniment a Sant Celoni, ubicada al mig de
linia R2, on actualment pernocten trens. En aquesta ubicacid, Renfe ja disposa d’un terreny de 22.000
m? que permet el desenvolupament d’un taller de 2 vies de 200 m que doni cobertura al manteniment
de les unitats que presten servei a aquesta linia.

o Manresa o Terrassa: es planteja la construccié d’'una Base de Manteniment a Manresa o Terrassa. Al
voltant de I'estacié de Manresa, Adif disposa d’una gran superficie de terreny susceptible d’adquirir per
Renfe Operadora. A Terrassa, al voltant de I'estacid existeix un terreny propietat de I'Ajuntament
reservat inicialment per a usos ferroviaris i que, per tant, podria acollir el nou taller.

o Sant Viceng de Calders: es considera la construccié d’'una Base de Manteniment al voltant d’aquesta
estacio. Adif disposa d’una gran superficie en aquest entorn. S’ha considerat la construccié d’un taller
a I'entorn sud de I'estacio, subjecte a adquisicio per part de Renfe Operadora.

o Mataré: s’ha identificat un solar al sud de I'actual estacié de Matard (i actual Base de Manteniment de
Matard), propietat de I’Ajuntament, d’unes dimensions aproximades d’entre 20.000 m?i 31.000 m? que
permetria la construccid d’una Base de Manteniment (3 posicions de tren de 200 m i 5 vies
d’estacionament de 200 m), amb una estimacié economica (sense incloure el cost d’adquisicié del sol)
qgue puja a 17M€ - 19M<€. S’hi plantegen dues alternatives:

— Alternativa 1: Es tracta d’un taller passant amb platja de vies associada “en linia”. Requereix un
solar de 28.000 m? superant els limits de la parcel-la identificada inicialment. Consta de doble accés
des de via general, taller passant de 3 posicions de tren de 200 m, 3 vies d’estacionament de 200
m, tunel de rentatge, torn de fossa i equipament industrial associat.
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Figura 157.- Alternativa 1 de la Base de Manteniment de Mataro
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— Alternativa 2: Es tracta d’un taller en fons de sac amb platja de vies associada “en paral-lel”.
Requereix un solar de 31.000 m? superant els limits de la parcel-la. Es compon d’un Unic accés des
de via general (banda Matard), taller en fons de sac de 3 posicions de tren de 200 m, 5 vies
d’estacionament de 200 m, tunel de rentatge en via d’estacionament per a composicions de 200
m, torn de fossa i equipament industrial associat.

Figura 158.- Alternativa 2 de la Base de Manteniment de Mataré
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Les inversions del Programa de millora i adquisicié de material rodant, amb inici previst al periode 2026-2030,
pugen a 236,06 milions d’euros (IVA inclos), tal com recull la segiient taula:

Taula 55.- Inversions del Programa de millora i adquisicié de material rodant. Actuacions amb inici previst en

2026-2030
Codi Actuacio Presst(Jr[:iJI?:)r(]::Z;J ML
PMR 2.001 Programa de grans reparacions 145,38
PMR 2.002 Altres programes de millora del material 18,18
Actuacions en tallers 72,50
PAE.2.501 Nous tallers i reforma estacié de Matard 18,50
PAE.2.502 Nous tallers i ampliacio de vies de I'estacié de Sant Celoni 18,00
PAE.2.503 Nous tallers i ampliacié de vies de I'estacié de Manresa 18,00
PAE.2.504 Nous tallers de Sant Viceng de Calders 18,00
Total Programa de Millora i Adquisicié de material rodant 236,06
Font: Renfe

Programa d’avaluacid i planificacié d’actuacions estructurants

Les inversions del Programa d’avaluacié i planificacié d’actuacions estructurants, previstes al periode 2026-
2030, pugen a 20 milions d’euros (IVA inclos).

Taula 196.- Inversions del Programa d’avaluacié i planificacié d’actuacions estructurants. Actuacions previstes durant 2026-

2030
Pressupost
Actuacio (amb IVA)
(milions €)
PAI 2.001 | Programa d’avaluacid i planificacié d’actuacions estructurants 20,00
Total Programa d’avaluacié i planificacié d’actuacions estructurants 20,00

Font: Elaboracié propia

10.2.2 Actuacions a incorporar a partir de I'avaluacio i planificacié d’actuacions estructurants

Les Actuacions a Mitja Termini, a més dels projectes referenciats a I'epigraf anterior, inclouran altres
incorporacions a partir del desenvolupament del Programa d’avaluacid i planificacié d’actuacions estructurants,
aixi com aquelles inicialment previstes com a Actuacions Immediates que, per qualsevol causa, no hagin pogut
ser executades al primer periode de vigéncia del Pla.

D’altra banda, a consequéncia de la participacio de la Coordinacid del Pla a la formulacié de Plans
d’Infraestructures de les Administracions Territorials, poden derivar-se compromisos assumits per
I’Administracié de I'Estat amb relacié a un tercer contingent de projectes que també s’incorporarien com a
Actuacions a Mitja Termini.

Cal remarcar, un cop més, el caracter dinamic que es pretén inferir al Pla, estant permanentment en disposicié
d’analitzar les actuacions potencials que, a cada etapa, s’estimin oportunes per al compliment dels seus
objectius. Aquest enfocament obert del Pla ha de substantivar-se a través de la Programacio del periode 2026-
2030, la redaccié del qual es realitzara durant I’exercici 2025. En aquests moments es disposara ja de la valoracio

hOdiF renfe 182



GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

sobre els resultats obtinguts per les actuacions del primer periode, s’hauran actualitzat les previsions de
demanda i es coneixera |'abast dels recursos disponibles per al seu finangament. A partir de tots aquests
elements es procedira a tancar el contingut de les Actuacions a Mitja Termini, revistant les determinacions de la
seva primera formulacid, al present document del Pla.

10.2.3 Resum d’inversions en Actuacions a Mitja Termini del Pla de Rodalies (2026-2030)

Les Actuacions a Mitja Termini, les inversions de les quals s’iniciaran al periode 2026-2030, inclouen un conjunt
d’actuacions globals que obeeixen a plantejaments estratégics per a I'ampliacié i millora funcional i operativa
de la Xarxa de Rodalies de Catalunya, amb un pressupost de 1.164 milions d’euros, i que son les seglients:

Taula 57.- Resum d’inversions d’Actuacions a Mitja Termini. Actuacions amb inici previst en 2026-2030

Pressupost

Programa (amb IVA)

(milions €)
1. Programa de reposicio d’actius 415,00
2. Programa d’actuacio en estacions 176,54
3. Programa d’atencio al client 50,00
4. Programa d’actuacions per augmentar la capacitat de la xarxa i 266,40

d’integracio urbana

5. Programa de millora i adquisicié de material rodant 236,06
6. Programa d’avaluacié i planificacio d’actuacions estructurants 20,00
Total 1.164,00

Font: Adif, Renfe i Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana

A aquesta quantitat, cal sumar-hi la corresponent a les anualitats de les actuacions iniciades al primer periode
del Pla, 1.563,95 milions d’euros, per la qual cosa, la previsié total puja a 2.727,95 milions d’euros.

10.3 Avaluacioé i planificacié d’actuacions estructurants

L’analisi i avaluacid de les actuacions estructurants a la Xarxa de Rodalies es desenvoluparan al llarg de tota la
vigencia del Pla en coordinacié amb la resta d’agents competents en la planificacié urbana i d’infraestructures.
El seu objectiu és formular els grans projectes que permetran continuar amb el desenvolupament de la xarxa.

e Nova linia Barcelona-Cornella de Llobregat-Castelldefels

L’analisi d’aquesta nova linia té com a objectiu satisfer I'increment de la demanda de transport public ferroviari
entre els municipis del litoral sud barceloni i el nucli metropolita. La introduccié d’una nova via d’entrada a la
ciutat de Barcelona permetria millorar els serveis ferroviaris de Rodalies sense augmentar el transit als dos
corredors actualment existents, que ja compten amb una intensitat de circulacions molt significativa.

La nova linia articula I'extensié del servei de Rodalies a importants poblacions proximes a Barcelona que, tot i
que en algun cas compten amb estacio ferroviaria, la seva localitzacié no és la més adequada. Aquest és el cas
de Gava i Viladecans que compten amb estacions de la linia R2 situades molt excéntriques respecte al nucli de
poblacid. Per la seva part, Sant Boi de Llobregat no compta amb cap estacio a la Xarxa de Rodalies, tot i que si
disposa de serveis d’FGC.
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Figura 159.- Possible tragat de la linia Barcelona - Cornella - Castelldefels
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Font: “E.l. Cercanias de Barcelona. Nueva LINIA Castelldefels- Cornella-Barcelona. Septiembre 2010”. Ministeri de Foment, Google Earth i
elaboracié propia.

El llavors Ministeri de Foment va redactar el 2010 I’“Estudio Informativo. Cercanias de Barcelona. Nueva LiNIA
Castelldefels-Cornella-Barcelona (Zona Universitaria)” que, després de ser sotmeés a Informacid Publica, no va
ser aprovat, per la qual cosa resulta convenient I'estudi de viabilitat d’aquesta actuacié adequant préviament

les soluciones a la realitat actual.
e Augment de la velocitat comercial a la linia Barcelona-Manresa

S’ha constatat als Ultims anys una velocitat comercial insuficient a la linia de Rodalies Barcelona-Manresa, per la
qual cosa sera necessari plantejar una analisi de les diferents actuacions per reduir el temps de viatge fins a la
capital del Bages, aconseguint aixi més captacio d’usuaris i millor servei.

e Augment de la capacitat Arenys de Mar-Maganet Massanes

Actualment, el TRAM entre Arenys de Mar i Maganet-Massanes (22 km) disposa de via Unica. Aquesta situacio
fa que I'explotacid ferroviaria estigui condicionada per la necessitat de compatibilitzar 'encreuament de les
circulacions a les estacions, el que incrementa els temps de trajecte i dificulta la resolucié d’incidéncies. A més,
cal assenyalar que es tracta d’una linia amb un important potencial turistic.

Tot aix0 fa necessaria la redaccié d’un projecte entre Arenys de Mar i Maganet-Massanes que proporcioni un
augment a la capacitat en aquest tram. Caldra tenir en consideracié que es tracta d’'una area restringida entre
els nuclis de poblacid i la zona maritim-terrestre.
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Figura 160.- Duplicacié del tram Arenys de Mar — Maganet-Massanes
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Font: “Estudio Funcional de la duplicacién de via del TRAM Arenys de Mar-Blanes de la LINIA de Barcelona -Massanet. Cercanias de
Barcelona. Noviembre 2014”. Ministeri de Foment, Google Earth i elaboracié propia

IH/

Com a antecedent, cal esmentar I’“Estudio Funcional de la duplicacion de via del TRAM Arenys de Mar - Blanes
de la linia de Barcelona — Maganet Massanes. Cercanias de Barcelona”, redactat el novembre de 2014 pel

Ministeri de Foment.

e Estudi de capacitat de les linies de Rodalies al voltant de Tarragona

La posada en funcionament del Corredor Mediterrani a 'ambit de Tarragona s’ha dut a terme mitjancant la
construccid d’un tercer carril al tram Vila-seca - Castellbisbal que permetra el transit de trens de mercaderies.
No obstant aix0, la coexisténcia entre Vila-seca i Sant Viceng de Calders amb un intens flux de trens de Rodalies
aconsella impulsar aquest estudi per avaluar la capacitat de la xarxa existent i plantejar-hi, si escau, alternatives.

e Millora de capacitat i velocitat al ttiinel de Plaga de Catalunya

La implementacié de la configuracid costa-costa/interior-interior permetra circular pel tunel de Placa de
Catalunya aquelles linies amb més afluéncia de viatgers.

L'increment de capacitat al tunel es pretén assolir mitjancant la sectoritzacié de les andanes de I’estacid de Plaga
de Catalunya segons el sentit de circulacié. Amb aquesta actuacié s’evitara I'aglomeracid de viatgers a I'andana
en hora punta, permetent més rapidesa en la pujada i baixada de viatgers als trens i, per tant, una reduccié dels
temps de parada del tren a |'estacio.

Pel que fa a I'increment de velocitat al tlnel, es pretén aconseguir mitjancant I’eliminacio de les restriccions del
galib amb el consequent increment de velocitat.

e Desdoblament Montcada Bifurcacio-Parets del Vallés

Actualment, la linia Montcada Bifurcacié-La Tour de Carol-Enveitg disposa de via Unica, el que penalitza
sensiblement els temps de recorregut, ja que estan condicionats per I'espera per a I’'encreuament de trens a les
estacions.

hodiF renfe 185



GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

El Pla escomet la duplicaciod de via als trams Parets del Vallés-La Garriga (Actuacions Immediates) i Centelles-Vic
(Actuacions a Mitja Termini), quedant encara dos trams per executar: el de La Garriga-Centelles i el de Montcada
Bifurcacié-Parets del Vallés.

Per a aquest ultim tram es planteja la construccié d’una segona via paral-lela a I'existent en una longitud
aproximada de 9 km. Es tracta d’una obra de gran complexitat técnica a causa del seu pas per nuclis urbans
consolidats.

El Ministeri de Foment va redactar el setembre de 2014 I'“Estudio Informativo del proyecto: Cercanias de
Barcelona. LINIA R3. TRAM Montcada-Vic. Duplicacién de via” que, després de ser iniciada la seva avaluacié
d’Impacte Ambiental, no va ser aprovat, per la qual cosa hauran de ser replantejades les solucions que s’hi

desenvolupen.

Figura 161.- Tram de la duplicacio de la linia R3 entre Montcada Bifurcacié i Parets de Vallés.

B na

ospitalet/de Llobregat

Linea R3 L'Hospitalet de Llobregat-Puigcerda
ramo a desdoblar

Font: Google Earth i elaboracio propia

e  Configuracio de les linies a Montcada Bifurcacio

Un cop efectuades les inversions de la primera etapa de remodelacié de 'estacié de Montcada Bifurcacio i, en
funcid de la realitzacié del Tunel del Turé de Montcada, convé analitzar les possibilitats de millora d’aquesta

estacio, evitant qualsevol cisallament que pugui constrényer la seva capacitat.
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Figura 162.- Configuracié de les linies a I'estacié de Montcada Bifurcacié

o ram

Font: Adif

e Linia orbital ferroviaria

Es coneix sota aquest nom el projecte d’establir una linia per als serveis de Rodalies des de Vilanova i la Geltru

fins a Matard, sense passar per Barcelona.

El ferrocarril orbital uniria transversalment les grans ciutats de I'arc metropolita utilitzant diversos trams de la
xarxa ferroviaria existent de les linies R4, R8 i R3. A més, el tracat d’aquesta linia permetria donar cobertura a
les arees urbanes que travessa.

Aquesta infraestructura esta molt lligada a les propostes de desenvolupament urba, ja que uneix les ciutats
nodals de la regid, les ja consolidades i aquelles que han de concentrar els nous creixements. El tragat d’aquesta
linia s’ha definit al Pla Director Urbanistic de la LOF i figura als Plans Territorials vigents.

A més, al Pla Especific de Mobilitat del Valles, actualment en tramit, s’advoca per la construccié del tram entre
Granollers i Sabadell, que facilitaria I'enllag ferroviari directe entre les tres capitals comarcals: Terrassa, Sabadell
i Granollers. En conseqliéncia, es planteja analitzar prioritariament la viabilitat d’aquest tram.

Figura 163.- Tracat proposat per a la linia orbital ferroviaria
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Font: Generalitat de Catalunya

e Implantacié ample estandard (Figueres-Portbou)

Actualment, el tram entre Figueres i Portbou només acull el transit dels trens Regionals i de rodalia de Girona i
un transit de mercaderies minvant a conseqiiencia del nou tunel ferroviari del PertUs. Aquesta situacio
s’accentuara amb la progressiva entrada en funcionament del Corredor Mediterrani, per la qual cosa sembla
oportu analitzar la conveniéncia de convertir una o dues de les vies entre Figueres i Portbou a I'ample estandard.
Aix0 contribuiria a I’Us de les grans instal-lacions ferroviaries de Portbou, en progressiu desus.

e Plans d’intermodalitat (Metro, FGC, autobusos, Park & Ride, bicicleta)

Les diferents administracions amb competéncies als serveis publics de transport col-lectiu de viatgers a les grans
urbs de Catalunya han de continuar dissenyant coordinadament aquelles politiques actives que afavoreixin la
intermodalitat per, alhora, contribuir a I'increment de la quota del transport public (Vegeu Annex 7).

e Participacio en la formulacié de plans d’infraestructures

En el marc d’un sistema integrat de transport public col-lectiu i en un escenari de maxima eficiéncia dels recursos
publics destinats a satisfer la demanda de la mobilitat de la ciutadania, resulta necessari escometre un procés
coordinat de planificacié entre totes les administracions amb competéncies en el transport public col-lectiu a
Catalunya.

Des del seu inici, I'actualitzacié del Pla de Rodalies ha comptat amb la participacio dels tecnics de les diferents
administracions, especialment aquells implicats en la redaccié de dos documents importants de planificacié en
I’ambit d’estudi: el Pla Director Urbanistic de I’AMB i el Pla Director d’Infraestructures del Transport Public de
I’ATM. Simultaniament, I’Oficina de Coordinacid del Pla de Rodalies de Catalunya ha col-laborat en la formulacié
dels anteriors documents, amb la voluntat d’unir objectius i articular criteris comuns per als diversos documents.

Per donar continuitat a aquest procés de coordinacio, el Programa de Seguiment i Avaluacié Continua del Pla de
Rodalies (vegeu apartat 10.1.6) estableix els mecanismes necessaris per facultar I'adequada insercié de les
determinacions del Pla als esmentats documents i per establir els processos de debat necessaris per a la definicio
de les grans actuacions de futur.

10.4 Programa de seguiment i avaluacié continua del Pla

A partir de I'aprovacié del Pla, s'implementara un conjunt de mecanismes als efectes de realitzar el seguiment
de les actuacions previstes als diferents programes d’actuacid, aixi com I'avaluacié experimentada pels serveis
ferroviaris a conseqiiéncia de la seva implementacio.

L’objectiu d’aquest Programa és doble:

—  Garantir I'efectiu compliment del Pla, duent a terme un seguiment continu de la tramitacid dels expedients
d’aprovacié de plans i dels processos de contractacié de les actuacions.

— Coadjuvar a la formulacié de les actuacions del periode 2026-2030, el nivell de concrecié del qual, en el
moment de la seva aprovacid, haura de ser idéntic a les Actuacions Immediates definides en el present
document.

Els mecanismes previstos en el marc del Programa son els seglients:
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Figura 164.- Organs i comissions que conformaran el Programa de seguiment i avaluacié continua del Pla
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Comissié Mixta derivada, en el seu cas, d’'un Protocol a subscriure entre el Ministeri de Transports, Mobilitat i
Agenda Urbana i la Generalitat per al seguiment i desenvolupament de les actuacions previstes al Pla.

El marc competencial del servei de Rodalies a Catalunya presenta una dualitat administrativa. Mentre la
prestacié del servei de transports correspon a la Generalitat, la titularitat i gestio de la xarxa ferroviaria esta en
mans de I’Administracié General de I'Estat que I’encomana a I’ens public Adif. L'empresa publica estatal Renfe
n’opera la totalitat dels serveis, rodalia de Barcelona, Girona i Tarragona.

En conseqliéncia, resulta convenient establir mecanismes de concertacié entre les administracions competents
per possibilitar la presa de decisions sobre un servei basic per a la ciutadania.

Un nou protocol entre el Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana i la Generalitat pot reflectir les
actuacions previstes al Pla de Rodalies, de manera que les administracions implicades hi participen plenament
del seu desenvolupament.

En aquest document hauria d’establir-se una Comissié Mixta per coordinar I'execucié del Pla i garantir-ne la
implementacio efectiva.

Grup de Treball d’Analisi de la Mobilitat captada per Rodalies amb I'objectiu d’efectuar el seguiment de

I’evolucio de la demanda de serveis de transport public a partir de les politiques de mobilitat de les diferents
administracions concernides.

Al Pla figura la prognosi de la mobilitat generada en I'ambit del Sistema Tarifari Integrat, aixi com I’assignacid
del nombre de desplagaments a cada mode de transport, amb horitzons de calcul 2025 i 2030.

En la mesura que I'objectiu general del Pla s’ha parametritzat segons aquestes previsions, convé efectuar un
seguiment continu sobre la seva evolucié que podria veure’s afectada, més o menys, a causa de I'entorn
socioeconomic i, especialment, de les mesures derivades de les politiques de mobilitat sostenible impulsades
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per les administracions, aixi com per les restriccions de mobilitat provocades per la COVID-19 i els nous habits
de desplagaments conseqliéncia de la pandemia.

Al Grup participaran ATM i AMB, en virtut de les seves competéncies en I'ambit de la mobilitat, exercides a
través dels Plans de Mobilitat als seus respectius ambits territorials.

Grup de Treball d’Avaluacié i Planificacié d’Actuacions Estructurants. La seva missid consisteix a efectuar

I"avaluacio i la planificacié d’aquelles actuacions que havent-se considerat estructurants per al Pla en el marc
del Grup de Treball de 'Esquema de la Xarxa, no han estat incorporades a la programacié per causes diverses
(falta d’analisi en profunditat, incompatibilitat de la seva construccié amb altres actuacions de caracter prioritari,
necessitat de coordinacid amb les administracions territorials, dubtes raonables sobre la seva rendibilitat
economica i social...).

D’altra banda, aquest Grup haura de participar en els processos de planificacié d’infraestructures del transport
public que afectin I'RFIG a Catalunya, especialment al Pla Director d’Infraestructures de ’ATM i el Pla Director
Urbanistic de I’AMB, amb I'objectiu que les determinacions del Pla de Rodalies siguin compartides per ambdds
plans.

Els membres d’aquest Grup hauran de tenir certa continuitat amb els que van participar en el Grup de Treball
de I'Esquema de la Xarxa, en coherencia amb les aportacions que, des d’aquest grup, s’han formulat al Pla i que
constitueixen I'eix central sobre el qual pivota I'actuacié d’adequacid de la xarxa convencional que presta els
serveis de Rodalies de Catalunya.

Grup de Treball de Seguiment de les actuacions en infraestructura ferroviaria i de les seves afeccions a
I'explotacio.

Una de les prioritats del Pla és la millora de la fiabilitat del sistema. Pel que fa a la infraestructura, s’ha articulat
el corresponent Programa de Reposicid d’Actius amb un notable nombre d’actuacions referides a
infraestructures, via, alimentacio eléectrica, senyalitzacid i control, seguretat i proteccid civil i altres instal-lacions,
aixi com el Programa d’Estacions i Intercanviadors que inclou les actuacions efectuades tant per Adif com per
Renfe.

El Grup de Treball ha d’efectuar el seguiment del procés de realitzacié de projectes, contractacio, construccié
i posada en servei de totes les actuacions, aixi com ha d’avaluar els efectes de la seva implementacié en la
millora de la qualitat del servei, de la disminucié d’incidéncies i de la percepcio dels clients. També ha d’atendre
les afectacions que les actuacions suposen a I'explotacid.

Els membres del Grup procedeixen de les direccions de manteniment i estacions d’Adif i de la geréncia de
Rodalies de Renfe, quant al seu encarrec de gestid de les estacions del nucli de Barcelona.

Grup de Treball de seguiment de material rodant

Els programes d’actuacio del Pla, tant el d’Actuacions Immediates com el de Mitja Termini, preveuen I'adquisicié
i la millora del material rodant. Les previsions al respecte, que hauran d’estar contingudes al marc del contracte
programa de prestaciod dels serveis de Rodalies entre la Generalitat de Catalunya, com a titular de la competencia
i 'empresa Renfe com a operadora, persegueixen modernitzar i ampliar la flota existent de manera que se
n’augmenti la capacitat i es contribueixi decisivament a la disminucié de les incidéncies causades per aquest
material.

Els membres del Grup procedeixen de I'empresa operadora Renfe, aixi com de I'administrador de la xarxa, quant
a garantir unes caracteristiques de les linies que permetin I’Gs i les maximes prestacions del material existent o
de nova incorporacié.
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El Grup de Treball també avaluara els programes relatius a la disponibilitat d’estacions de capgalera, estacions
técniques i tallers.

Un aspecte fonamental del Grup és el de la informacié emesa des dels trens als usuaris, en el marc dels criteris
establerts pel Grup de Treball d’Atencid al Client.

Participacié en programes d’Intermodalitat per connectar les actuacions de les diferents administracions.

El Pla de Rodalies conté un Annex d’Intermodalitat en qué es descriuen tant les actuacions a realitzar a les
instal-lacions ferroviaries del sistema com els instruments de concertacid i coordinaci6 amb les diferents
administracions competents, a causa de la seva titularitat d’altres modes de transport o de les arees on ubicar
Park & Ride o altres modalitats d’intercanvi modal.

La majoria de les decisions a prendre per fomentar la Intermodalitat requereixen instruments de concertacio
entre els ens responsables. Per aix0 resulta indispensable que, des del Pla de Rodalies, més enlla d’executar les
actuacions propies, es participi activament en la definicio i execucié dels programes formulats a I'efecte.

En aquest cas no es defineix un Grup de Treball “ad hoc”, sind que s’estableix un model de participacio dels
responsables d’Adif i/o Renfe, aixi com de I'Oficina de Coordinacié del Pla, en tots aquells ambits en qué es
prenguin decisions sobre intercanvis modals en que participin els serveis de Rodalies.

Informe Semestral d’Execucio del Pla (ISEP)

L'Informe Semestral d’Execucié del Pla permetra avaluar, no només el nivell de desenvolupament de les
determinacions del Pla, sind sobretot els resultats de la seva aplicacié.

Per facilitar la valoracié objectiva dels resultats obtinguts per la implementacié del Pla, es definiran diversos
indicadors, referits a les seglients questions i utilitzant, sempre que sigui possible, les dades, les enquestes i
altres avaluacions del servei realitzades per Renfe, Adif i ATM:

1) Millora de la fiabilitat del servei

2) Extensid de la cobertura i de la capacitat i les prestacions de la xarxa
3) Integracid urbana de les linies ferroviaries

4) Facilitat per a efectuar desplagaments intermodals

5) Increment potencial de I'oferta

6) Recuperacio de la participacié de Rodalies al STI de la RMB

7) Millora de I'atencid al client

8) Coordinacio amb les diferents administracions per a la planificacié conjunta del sistema de transport
col-lectiu
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11 Afeccions a I’explotacio provocades per les actuacions del Pla

11.1 Actuacions estructurants de la Xarxa

— RotuladelaTorrassa: Segons el document técnic elaborat per Adif, es preveu el tancament de I'itinerari
Sants-L'Hospitalet amb una durada de dos anys, no abans de 2026.

— Integracid urbana de Sant Feliu de Llobregat: Les descrites al projecte (2020-2024).

— Integracio urbana de Montcada: Seran establertes al projecte, actualment en fase de redaccié (2021-
2025).

— Obres 4+4 Sants: Les descrites al projecte (2020-2021).
— Ramal a I’Aeroport: Les establertes al projecte actualment en fase de redaccié (2021-2023).
—  Sectoritzacié andanes Plaga de Catalunya: S’establiran al projecte.

— Remodelacié de 'estacio de Castelldefels: Seran establertes al projecte, actualment en fase de redaccio
(2021-2023).

— Duplicacié de via Parets-La Garriga: Les establertes al projecte que preveu dos tancaments parcials de
tres mesos, al llarg de dos anys successius (2021-2025).

—  Duplicacid de via a I'estacid de Vic: Sense afectacio significativa.
— Ramal entre linia de Puigcerda i Corredor del Vallés: Sense afectacid significativa.
—  Estacid técnica El Prat: Afectacions vinculades al projecte de ramal a I’Aeroport.
—  Estacié Can Boada: Sense afectacions significatives.
A més, cal tenir en compte les afectacions al servei provocades per obres alienes al Pla de Rodalies:
—  Corredor del Mediterrani, tram Martorell-Castellbisbal: Afectacions previstes 2020-2021

— Nova estacio La Sagrera: Afectacié a I'L1, estiu 2020, i a I'L2 a I'estiu de 2022.

11.2 Programa de reposicié d’actius

Les afectacions provocades per les actuacions del Programa de Reposicié d’Actius seran coordinades per un
Grup de Treball de Seguiment “ad-hoc” en queé participaran el Coordinador del Pla, les Direccions Generals de
Manteniment i de Circulacié d’Adif i la Geréncia de Rodalies de Renfe, que planificaran per a cada exercici les
actuacions a executar. L'esmentada planificacié s’establira al segon trimestre de I'any anterior, amb I'objectiu
de disposar de prou marge per a la contractacié de les obres.

El desenvolupament del Pla de Rodalies comportara altres afectacions a I’explotacié com a conseqiiéncia de les
actuacions que s’hi vagin projectant. Totes aquestes afectacions seran actualitzades anualment i serviran per a
I'ajustament de la programacié dels exercicis posteriors.
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12 Conclusions

Els serveis de Rodalies de Catalunya constitueixen una pega fonamental per a la mobilitat sostenible a I’Area
Metropolitana de Barcelona i un element estructurant per al conjunt dels desplagaments interurbans entre les
principals ciutats de Catalunya. Per aix0, aquest Pla planteja respostes, tant en clau de resoldre la problematica
actual com per enfocar les expectatives de futur, situant I'usuari al centre de la presa de decisions.

En primer lloc, es fara front a totes aquelles actuacions que coadjuvin a I'laugment dels nivells de fiabilitat i
permetin assumir el fort increment d’usuaris que s’esta produint durant els darrers exercicis (vegeu figura 165)
i que, un cop superades les distorsions de la COVID-19, tindra continuitat. Aquestes Actuacions Immediates (Al)

tenen el seu horitzé temporal I'any 2025.

Figura 165.- Evolucié de la demanda al STI de Barcelona (milions d’usuaris per any)
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Font: Transmet, Centre d’Informacié del Transport Metropolita 2018

El Pla estableix també les bases per a les actuacions del periode 2026-2030, que seran concretades durant I'any
2025, tenint en compte tres factors: les realitzacions de les Al, I'evolucié de la mobilitat i la disponibilitat de

recursos pressupostaris.

Finalment, el Pla assumeix una tercera comesa, la de dissenyar la futura xarxa i, per a aixo, conté un programa
dedicat a I’avaluacio i planificacié de les actuacions estructurants que es desenvolupara al llarg de tota la
vigencia del Pla en coordinacié amb la resta d’agents competents en la planificacié urbana i d’infraestructures.
El seu objectiu és formular els grans projectes que permetran continuar amb el desenvolupament de la xarxa.

El Pla estableix cinc Programes que s’executaran al llarg dels dos periodes quinquennals:
— El Programa de Reposicié d’Actius
—  El Programa d’Actuacié en Estacions
— El Programa d’Atenci¢ al Client
— El Programa d’Actuacions per incrementar la Capacitat de la Xarxa i d’Integracié Urbana

— El Programa d’Adquisicié i Millora de Material Rodant
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A més, I’Avaluacié i Planificacié d’Actuacions Estructurants i un Programa de Seguiment i Avaluacié continua
del Pla.

La inversio prevista al Pla de Rodalies s’articula a partir de dos periodes:

e La corresponent a les Al, amb un nivell elevat de concrecié, determinant les actuacions i establint les
anualitats per a la seva execucio, en el marc dels plans d’inversié d’Adif i Renfe. Activa inversions per
valor de 4.622,39 milions d’euros amb unes dotacions pressupostaries previstes fins al 2025 de 2.902,34
milions d’euros.

e L’estimada inicialment per al periode 2026-2030, amb una previsié inicial de 1.164 milions d’euros. A
més, durant aquest periode es culminaran les inversions iniciades al periode anterior per un import de
1.563,95 milions d’euros, amb la qual cosa la inversio del periode pujara a 2.727,95 milions d’euros.

D’altra banda, Adif AV esta desenvolupant unes altres inversions a la RFIG utilitzada per Rodalies de Catalunya,
en el marc de dos projectes singulars: el del Corredor Mediterrani, en el seu tram Vila-seca - Castellbisbal, a més
de les noves estacions de Cambrils i de I'Hospitalet de I'Infant i el de I'Estacio de la Sagrera. En el primer cas
inclou la renovacié de via, instal-lacions i estacions al llarg del seu recorregut usades per diverses linies de
Rodalies i Regionals. En el segon, conté actuacions en dues estacions importants de Rodalies: la construccio de
la nova estacio de La Sagrera i la renovacié de Sant Andreu Comtal, aixi com tots els seus accessos i instal:-lacions
auxiliars. Aquestes inversions, en execucio durant el periode de vigencia del Pla de Rodalies, constitueixen també
un capitol rellevant de I'accid inversora a la xarxa ferroviaria convencional, amb un pressupost de 559,53 milions
d’euros.

En conjunt la INVERSIO ACTIVADA PER A RODALIES DE CATALUNYA PUJA A LA QUANTITAT DE 6.345,92
MILIONS D’EUROS.

Figura 166.- Inversio activada per a Rodalies de Catalunya al periode 2020-2030
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Els resultats que s’obtindran de la implementacio del Pla sén:

@ Millora de la fiabilitat del servei

Establerta la millora de la fiabilitat com a un objectiu especific del Pla, la seva plasmacid practica ha de ser la
disminucié apreciable del nombre d’incidéncia i, per tant, 'augment de la puntualitat i més rigor en el
compliment dels horaris.

Aquesta millora s’aconseguira a partir d’'un doble esforg inversor, tant pel que fa a la infraestructura, gracies a
les actuacions previstes al Programa de Reposicid d’Actius i en allo que es refereix al material rodant, mitjancant
els programes de substitucié de les unitats obsoletes i dels programes de millora i manteniment de les unitats
per aconseguir que, al llarg de la seva vida util, conservin les prestacions adequades.

Les actuacions immediates corresponents a aquests dos programes constitueixen una de les prioritats del Pla i,
per tant, les seves inversions contribuiran a una major fiabilitat. No obstant aix0, diverses actuacions del
Programa d’increment de la capacitat també contribueixen a I'esmentat objectiu, com és el cas de la instal-lacié
d’ERTMS en via i dels equips embarcats a les unitats.

:I:I: Extensio de la cobertura i de la capacitat i les prestacions de la Xarxa

El segons objectiu especific del Pla és I'augment de la capacitat i de les prestacions de la Xarxa, preparant-la per
optimitzar el seu rendiment, afavorint I'operacié eficag dels serveis ferroviaris i aconseguint que el ferrocarril
resulti més atractiu a I’hora de captar nous usuaris. En aquest sentit, els resultats del Pla es faran patents
especialment en tres capitols: I'extensié de la xarxa ferroviaria, el seu augment de capacitat i la millora de les
seves prestacions.

Pel que fa a I’extensié de la Xarxa cal destacar:

- La posada en servei de la nova linia de I’Aeroport del Prat de Llobregat, amb estacions a les dues
terminals, T1i T2.

- La construccié de noves estacions: Bellissens a Reus, Can Boada a Terrassa, Santa Perpétua i, de
manera singular, I'estacid prevista al complex de la Sagrera per a Rodalies, que comptara amb 8 vies i
formara part de la instal-lacio ferroviaria i intermodal més gran de Catalunya.

En relacié amb les actuacions que faciliten un substancial increment de la capacitat de la xarxa ferroviaria cal

citar:

— Laduplicacié de via a la linia de Vic, actuant immediatament al tram Parets-La Garriga i a I'estacié de
Vic i, al segon periode, a Centelles-Vic, aixi com a la planificacié del tram entre Montcada Bifurcacio i
Parets.

— Laquadruplicacié de via al tram El Prat-Castelldefels, amb I’objectiu d’augmentar la velocitat comercial
dels trens semidirectes i dels serveis regionals del sud.

— La triplicacio de via als trams de La Sagrera a Mollet, amb I'objectiu de millorar els temps de viatge
dels trens regionals del nord.

—  Les actuacions entre Montcada i Sabadell que eliminen cisallaments, incrementen el nombre de vies i
optimitzen els encaminaments per millorar la velocitat comercial dels trens procedents de Manresa.
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— Altres actuacions, com la reconfiguracié d’estacions (Montcada-Bifurcacié i Castelldefels) i la
construccié d’estacions tecniques (El Prat i Can Boada), també contribueixen a I'augment de la
capacitat de la xarxa.

Les prestacions de la xarxa ferroviaria, aixi mateix, experimentaran millores rellevants a partir de la
implementacio del sistema ERTMS i de GSM-R a les principals linies de la Xarxa, i de la instal-lacié de Bloqueig
Automatic Banalitzat a les dobles vies.

Els resultats obtinguts gracies a totes aquestes actuacions i, també, a conseqiiéncia de les inversions en reposicio
d’actius i de material rodant nou es reflectiran —a més de contribuir a proporcionar fiabilitat- en I'laugment de
circulacions als tunels de Barcelona i, d’altra banda, en I'augment de les velocitats comercials en diversos trams.

5

El Pla de Rodalies escomet tres importants actuacions d’integracié urbana de les linies ferroviaries. Ho fa en el

Integracio urbana de les linies ferroviaries

marc del Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracio urbana, les actuacions del
qual unicament referides a I'augment de capacitat ja s’han exposat a |'epigraf anterior. No obstant aixo, convé
referir-se especificament a aquestes actuacions, no només per la magnitud dels recursos pressupostaris que
mobilitzaran, siné també per conjuminar millores substancials en la capacitat i prestacions de la xarxa amb la
integracid urbana que suposara la seva realitzacié:

- El projecte de Montcada i Reixac inclou la construccié d’un salt de molté de la derivacié “Aiglies” cap
a Montcada-Bifurcacio, I'objectiu del qual radica en la possibilitat de desviar cap a I'estacid de la Sagrera
els trens de I'actual R4 (o R3) per equilibrar el nombre de circulacions dels dos tunels passants de
Barcelona. Aixi mateix, inclou una tercera via en tot el tram, per possibilitar la seva continuitat fins a
Mollet. Aixo suposa per al barri barceloni de Vallbona i per a Montcada una gran millora de qualitat
ambiental, en construir-se un llarg tram de soterrament i una nova estacidé, amb la consegiient
eliminacié dels dos passos a nivell existents, d’indexs de risc elevats.

- Enelcasdel’actuacid de I’Hospitalet de Llobregat, I'objectiu prioritari consisteix en I'establiment d’una
rotula que permeti tots els encaminaments procedents de Sants fins a les linies de Vilafranca o de
Vilanova, indistintament. Aporta també una nova estacio, la Torrassa, amb capacitat per resoldre les
connexions amb el Metro descongestionant, d’aquesta manera, I'estacié de Sants. Des del punt de vista
d’integracid urbana, permet recompondre la continuitat dels teixits urbans adjacents a |I"Hospitalet.

- Latercera actuacio, a Sant Feliu de Llobregat és, fonamentalment, una operacié d’integracié urbana,
amb supressié d’un altre pas a nivell d’index elevat de risc. Cal destacar que la cobertura de les viesii la
construccio de la nova estacio subterrania permetra la prolongacié de la linia del Trambaix, conformant-
se un potent intercanviador que aportara nous usuaris als trens de Rodalies.

Més enlla d’aquestes realitzacions, el Pla preveu diverses intervencions de supressio de passos a nivell,
tancaments de linies i col-locacié de barreres sonores en linia per afavorir la permeabilitat dels trams urbans,
garantir-ne la plena seguretat i eliminar-hi la contaminacio acustica.
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o Millora a la informacio i atencio al client

Amb l'objectiu de garantir I'accessibilitat universal als serveis d’informacid, atencié al client i venda, les
actuacions del Pla pretenen millorar I'experiencia dels usuaris al llarg de tot el seu contacte amb el servei de
Rodalies, des de la fase de comunicacié de I'oferta de serveis i adquisicié de titols de transport, passant per I'Us
de les estacions i la realitzacié del trajecte als trens, fins a la valoracié de la qualitat del servei de les possibles
incidencies.

Per tot aix0, s’aplicaran les tecnologies disponibles que permetran digitalitzar les operacions i processos
d’informacio i d’atencié al client, aixi com millorar els nivells de disponibilitat de les instal-lacions. En concret:

— Es completara la xarxa IP al 100% de les estacions del nucli de Barcelona, aixi com a les principals
estacions de la resta de la xarxa.

Es reduiran els temps d’aturada d’equips, segons la monitoritzacio i tele-gestié de les instal-lacions de
ticketing, validacid, informacié a I'usuari, escales automatiques i ascensors, il-luminacio, climatitzacio,
etc. que permet la deteccié immediata de fallades i la disminucié dels temps de resposta i de reposicidé
del servei.

— Esrenovaran els equips de validacié i control d’accessos, adaptant-los per al seu Us a la T-Mobilitat.

— S’implantaran centres d’informacié i atencioé al client, comengant per les 20 estacions principals del
nucli de Barcelona, d’acord amb el desplegament de la T-Mobilitat per I'ATM.

— Es disposara d’un sistema de control d’accés i comercialitzacié6 de I'aparcament com a mode
complementari al ferrocarril.

— S’instal-laran sistemes de cartelleria digital a les estacions de més afluencia d’usuaris.

— S’aplicara un sistema d’informacié a I'andana sobre I'ocupacié del tren, per facilitar I'operacid
d’embarcament.

D’altra banda, en el marc del projecte Raas, els serveis de Rodalies de Catalunya s’integraran plenament a la
plataforma per facilitar una gestio integrada dels desplagaments quotidians per part dels ciutadans.

Més facilitat per efectuar els desplagaments multimodals

Les actuacions del Pla possibilitaran I'increment dels desplagaments multimodals, aixi com facilitaran els
intercanvis entre el ferrocarril i els altres mitjans utilitzats pels usuaris. Per a aix0 preveu dues categories
d’actuacions. En primer lloc, les que son responsabilitat del mateix sistema ferroviari i formen part d’algun dels
Programes del Pla de Rodalies o dels projectes en execucié a carrec d’Adif AV. Entre les més destacades cal citar:

- La construccié del complex intermodal de La Sagrera, on confluiran sengles estacions de vuit vies per a
I’AV i per als serveis de Rodalies i Regionals, una estacié d’autobusos interurbans, estacions de Metro
de les linies L4, L9 i L10, aixi com parades d’autobusos urbans, aparcament i instal-lacions per a I'is de
la bicicleta i aparells de mobilitat personal.

- En el context del mateix projecte, la posada en servei de la remodelada estacié de Sant Andreu Comtal,
en correspondéncia amb la linia L1 del Metro.
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— Les estacions del nou ramal de I’Aeroport a les terminals T1 i T2, ambdues connectades amb les linies
L9 i L10, aixi com amb els autobusos metropolitans i interurbans. I, en I'esmentat ramal, I'activacié de
I’estacid intermodal del Prat de Llobregat.

— La nova estacio de la Torrassa a I'Hospitalet que permetra connexions de totes les linies de Rodalies
amb les linies L1, L9 i L10 del Metro, aixi com els autobusos metropolitans i interurbans. |, en aquest
ramal, I'activacié de I’estacié intermodal del Prat de Llobregat.

— La nova estacié de la Torrassa a I’'Hospitalet que permetra connexions de les linies de Rodalies amb les
linies del Metro.

— La remodelacié de les andanes de Plaga de Catalunya, obrint una nova connexié amb I'estacié
Universitat de les linies L1 i L2 del Metro i que permetra descongestionar |'intercanviador existent a
Plaga de Catalunya.

— La remodelacié de I'estacié de Martorell, un dels objectius de la qual és la millora dels itineraris de
connexié amb FGC i amb els autobusos interurbans.

— La conversié del baixador de Port-Aventura en estacié terminal, que connectara amb el Tramcamp
projectat per la Generalitat.

— El soterrament de la linia ferroviaria a Sant Feliu de Llobregat, sobre la llosa de la qual s’implantara el
Trambaix, facilitant I'intercanvi modal a la nova estacio.

— La millora de la connectivitat de la linia Mollet-Castellbisbal amb els FGC, aixi com amb la linia de
Manresa a Barcelona.

— Lesactuacions per facilitar I'accessibilitat universal a les estacions. El Pla planteja que, a la seva primera
etapa, totes les estacions del nucli de Barcelona siguin plenament accessibles, i a la seva segona etapa
s'actui a la resta d’estacions de la xarxa, prioritzant-les en atencié al nombre d’usuaris i a les
caracteristiques especials de la poblacié atesa.

— Mdltiples actuacions en estacions per millorar la seva intermodalitat, incloent-hi la instal-lacio
d’estacionaments per a bicicletes, aparcaments de vehicles i parades d’autobusos urbans, interurbans
i de serveis a la demanda.

A més d’aquestes actuacions propies, al Pla (vegeu Annex d’Intermodalitat) es preveuen diversos mecanismes
per a la coordinacié d’actuacions amb les diferents administracions amb competéncies en els modes de
transport:

-ATM, per a la redacci6 del PDU de Park&Ride.

-AMB, per als seus programes de BICIBOX i de gestio de Park&Ride.

-Generalitat de Catalunya, per a la correspondéencia amb els serveis interurbans per carretera.
-AMTU, per al seu programa de transport a la demanda.

-Ajuntaments, amb |‘objectiu d’ordenar accessos als aparcaments i coordinar la gestié dels
aparcaments, dels sistemes de guarda de les bicicletes i dels recorreguts dels autobusos urbans.
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;=:\ Increment potencial de I'oferta de Rodalies

A consequiéncia de les actuacions previstes als Programes d’Actuacié del Pla, en el moment de la seva culminacio

(2030) s’estara en condicions de generar un substancial increment de I’oferta.

Les causes d’aquest increment sén les segiients:

Increment de la capacitat dels trens

L’adquisicié de 38 noves unitats per garantir les composicions dobles als serveis de les linies R1, R2 i R4 significa
un augment de la capacitat del 17,69% amb relacid als 174 trens que avui cobreixen aquestes linies.

Taula 58.- Increment de capacitat de les linies R1, R2 i R4 per duplicacié de tots els trens

5.223.287 409,3 6.614.103 518,3 26,63%

R2 9.983.069 605,7 11.899.461 722,0 19,20%
R3 1.969.804 274,4 1.969.804 274,4 0,00%
R4 6.749.536 442,2 7.773.604 509,2 15,17%
R7 231.975 236,6 213.975 236,6 0,00%
R8 346.582 277,0 346.582 277,0 0,00%
24.486.253 454,8 28.817.530 535,2 17,69%

100% Doble T.

Font: Renfe

D’altra banda, s’adquireixen 56 trens que substituiran les unitats obsoletes de les séries 448, 470, 450 i 451 per
trens de més capacitat, el que representa la disponibilitat d’'un 18,2% més de places en hora punta (ocupacid
de 2 persones/m?).

Increment de la disponibilitat de trens

D’acord amb els objectius del Pla Estratégic de Renfe (que preveuen augmentar la disponibilitat del parc de
Rodalies del 86 al 95%, i la de Regionals del 73 al 80%, en una primera etapa), i a partir de les actuacions de
renovacié i de remodelacié del material rodant, el nombre més gran d’unitats disponibles per a la circulacié
comportara un increment addicional del 10,4% de les places disponibles als serveis de Rodalies i del 9,6% a
Regionals.

Nous serveis establerts gracies a les actuacions del Pla

L’autoritat competent en materia d’ordenacié dels serveis podra establir noves linies o prolongar les existents
com a conseqiiéncia de les actuacions en infraestructura previstes al Pla, aixi com gracies a la disponibilitat de
nou material rodant (7 trens addicionals).

S’estima que aquests nous serveis (linia a I’Aeroport, prolongacio de I'R1 fins al Vallés, possible rodalia de Lleida,
augment de freqliéncia a I'R3 a partir de la duplicacié de via en dos dels seus trams) comportaran un 3% de
I'oferta addicional.
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Optimitzacié dels encaminaments i el seu efecte sobre 'laugment de la capacitat de la xarxa

Un tercer element que es produira a partir de la implementacid del Pla de Rodalies és I'augment de I'eficiéncia
de la xarxa, en primer lloc, gracies als nous encaminaments que incrementaran la capacitat dels tunels
passants i que evitaran desplagaments dels trens fins als seus llocs d’estacionament, sovint molt allunyats de la
capcalera del servei, la qual cosa redundara en més disponibilitat de la flota i, per tant, en més possibilitats
d’augmentar les freqliéncies o establir nous serveis amb la mateixa flota. La millora de les velocitats comercials,
com a conseqliencia de les inversions previstes pel Pla en la infraestructura i en els sistemes de senyalitzacio i
seguretat, contribuira també a aportar més disponibilitat a la flota.

S’estima que la conjuncid d’aquests factors podria generar una oferta addicional del 9%.

A partir de la integracid dels factors anteriors, es constata que el nombre de places potencialment ofertes
representa un substancial increment.

Per a 'ambit de rodalia de Barcelona, Girona i Tarragona, aquest increment d’oferta arriba al 58,29% el 2030
en relacié amb I'oferta base de I'any 2018, davant el 46,34% de I’objectiu de creixement per a la demanda, el
que significa que les actuacions del Pla faciliten el creixement de I'oferta per sobre de la demanda, amb un marge
de confianca raonable.

Figura 167.- Increment potencial de I'oferta
Incremento potencial de la oferta: 58,29%
m Incorporacién de nuevos

trenes

® Incremento de capacidad
trenes

= Incremento de disponibilidad
trenes

Creacién de nuevos servicios

= [ncremento de capacidad de
18,02% lared

Font: Elaboracié propia

Recuperacio de la participacié de Rodalies en el conjunt del sistema de transport

[ ]
wﬁ—ﬁ public col-lectiu

Les actuacions planificades permetran recuperar el pes especific dels serveis de Rodalies en el conjunt de
desplagaments operats pels diferents modes que participen del STI, Sistema Tarifari Integrat de Barcelona (i,
també, de Girona, Lleida i Tarragona). Entre I'any 1996 i el 2018, el percentatge de participacié de Rodalies en
relaciéo amb els operadors interurbans (autobusos, FGC i Rodalies) va experimentar un notable retrocés, passant
del 43% inicial a menys del 35% (Vegeu figura 45).

23 17 69+18,20+10,4+3+9=58,29%

hOdiF renfe 200



5‘ GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Aquesta tendéncia ha remeés en els Ultims exercicis gracies als forts increments de demanda a Rodalies produits
el 2017 i el 2018. La implementacié del Pla consolidara I'increment de la participacié dels serveis de Rodalies de
Catalunya, com es desprén de la “Previsié del nombre de viatgers sobre la xarxa ferroviaria actual i futura.
Horitzons 2025/2030. Escenaris de demanda tendencial i prospectiu”. Aquest informe realitzat per encarrec de
I’ATM en el marc de l'elaboracié del Pla Director d’Infraestructures del STI de Barcelona, estima que el
creixement del nombre de desplagaments realitzats en modes ferroviaris (Metro, Tram, FGC i les Rodalies
operades per Renfe) entre 2018 i 2030 sera del 37,2% a |’escenari base, mentre que el creixement de Rodalies
pot oscil-lar entre el 38,99% i el 46,34% en funcid de la incorporacié de les actuacions del Pla.

Aquesta prognosi constata com I’execucié de les actuacions del Pla no només permetra satisfer la demanda de
mobilitat sostenible sind que, a més, el servei de Rodalies operat per Renfe recuperara el seu protagonisme en
el marc del sistema integrat de transports.

24  Coordinacié amb les diferents administracions per a la planificacié conjunta del

o&& sistema de transport public col-lectiu

El nombre de desplagaments efectuats pels usuaris del servei de Rodalies de Catalunya és important, arribant a
la xifra de 450.000 en un dia feiner. Es tracta d’un mode rellevant i estratégic per a I'exit de les politiques de
mobilitat sostenible; no obstant aix0, no representa més del 12% en relacié amb els viatges realitzats en els
diferents modes de transport public al conjunt de Catalunya. Es, en qualsevol cas, un element destacat d’un
sistema. Des d’aquesta visio sistemica, resulta clau dissenyar el seu encaix amb la resta de modes, en el marc
d’un escenari de maxima eficiencia dels recursos publics aplicats per satisfer la demanda de mobilitat de la
ciutadania.

En conseqiiencia, la planificacié de Rodalies no pot plantejar-se com un assumpte autonom i aillat de la resta
de modes de transport, sind tot el contrari. Aquesta Optica comporta la necessitat d’escometre un intens procés
de coordinacié entre totes les administracions amb competéncies en la materia.

Des d’un principi, I'actualitzacié del Pla de Rodalies ha comptat amb la participacio, als grups de treball, de
tecnics de les diverses administracions, especialment d’aquells implicats en la redacciéo de dos importants
documents amb algunes de les determinacions de les quals conflueixen. Es tracta del Pla Director Urbanistic de
I’AMB i del Pla Director d’Infraestructures del Transport Public de I’ATM, aquest Gltim amb un horitzé temporal
molt semblant: 2021-2030.

I, simultaniament, des de la Coordinacié del Pla es col-labora en la formulacié dels anteriors documents amb la
voluntat de sumar els objectius, compartir I'analisi de la mobilitat i la prognosi de la seva evolucid futura, aixi
com d’articular criteris comuns per als diferents documents.

Per donar continuitat a aquestes tasques de coordinacid, el Programa de seguiment i avaluacié continua del
Pla de Rodalies estableix mecanismes per facultar 'adequada insercié de les determinacions del Pla als
documents citats, i per efectuar els processos de debat necessaris per a la definicié de les grans actuacions de
futur.
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Annex 1. Inversions del Programa de Reposicio d’Actius (2020-2025)

CODIFICACIO

PRA.1.1.404

PRA.1.1.403

PRA.1.1.127

PRA.1.1.793

PRA.1.1.1049

PRA.1.1.1048

PRA.1.1.1175

PRA.1.1.468

PRA.1.1.466

200

200

200

200

200

200

200

200

200

TRAM DES DE

RODA DE BERA

PLANA-
PICAMOIXONS

VALLCARCA

VALLCARCA

RODA DE BERA

MONTAGUT

RAIMAT

) aJdif renfe

DIRECCIO

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

Taula 59.- Inversions del Programa de Reposicié d’Actius

ESPECIALITAT

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

EXPEDIENT

3.17/27507.0261

3.17/27507.0262

3.19/27524.0028

TITOL ACTUACIO

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA INFRAESTRUCTURA
DEL TUNEL 7 DE MAS D'EN SOTE. LINIA: MADRID-
CHAMARTIN - BARNA-EST. DE FRANGCA. TRAM: LLEIDA-
P.- VALLS - S.V. DE CALDERS

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA INFRAESTRUCTURA
DEL TUNEL 1 DE PICAMOIXONS. LINIA: PLANA - RODA.
TRAJECTE: PLANA - SALOMO

DANYS GREUS DEL TUNEL 98BIS ARTIFICIAL VIA PER A
LINIA 200 MADRID- BARCELONA SANTS PP.KK. 650/277-
650/607 (TREBALLS DE REPARACIO)

DANYS GREUS DEL TUNEL 98BIS ARTIFICIAL VIA PER A
LINIA 200 MADRID- BARCELONA SANTS PP.KK. 650/277-
650/607 (CONSULTORIA, CONTROL | SEGUIMENT DELS
TREBALLS)

PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE EL
TORRENT DE PIERA, LINIA MADRID — BARCELONA,
TRAM VILANOVA - SITGES, P.K. 636/562

PROJECTE CONSTRUCTIU, PROJECTE DE REPARACIO
DEL PONT SOBRE LA RIERA DE CANYELLES. LINIA
MADRID - BARCELONA, TRAM VILANOVA - SITGES,
P.K. 640/674.

DESGUARNIT PONTS KMS 611/943 (RODA) | 562/501
(DUESAIGUES)

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-EST. DE
FRANGCA. PKINICI 173,3 APK FINAL 174,1

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-EST. DE
FRANGCA. PKINICI 167,8 A PK FINAL 168,1

ESTIMACIO
PLAN 020-
2025 M€ (amb
IVA)

1,70

1,57

1,67

0,41

0,45

0,21

1,09

1,09

ESTAT

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN
ADJUDICACIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO
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PRA.1.1.465 200 ALMACELLES
PUIGVERD DE

PRA.1.1.316 200 LLEIDA-ARTESA DE
LLEIDA
PUIGVERD DE

PRA.1.1.315 200 LLEIDA-ARTESA DE
LLEIDA

PRA.1.1.317 200 PUIGVERD-ARTESA
VILANOVA | LA

PRA.1.1.119 200 GELTRO
VILANOVA | LA

PRA.1.1.120 200 GELTRU

PRA.1.1.125 200 GARRAF

PRA.1.1.401 200 SALOMO

PRA.1.1.319 200 PUIGVERD-ARTESA

PRA.1.1.1638 200

PRA.1.1.1644 200

PRA.1.1.1646 200

PRA.1.1.470 200 RAIMAT

PRA.1.1.1061 200 CUBELLES

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA  3.19/46507.0159
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PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-EST. DE
FRANCA. PKINICI 159,8 A PK FINAL 160,1

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-EST. DE
FRANCA. PKINICI 14,91 A PK FINAL 14,98

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-EST. DE
FRANCA. PKINICI 13,3 APK FINAL 13,45

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 35+026 | 35+440. LINIA
MADRID - CHAMARTIN — BARCELONA - EST. DE

FRANCIA. TRAM LLEIDA-P. - VALLS - S.V. DE CALDERS

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 638+530 | 638+750. LINIA
MADRID-CHAMARTIN-BARCELONA-EST. DE FRANCA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 639+380 | 639+650. LINIA
MADRID — CHAMARTIN — BARCELONA — EST. DE
FRANGA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 653+200 | 653+420. LINIA
MADRID - BARCELONA PER CASP

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-
EST. DE FRANCA. PKINICI 23,76 A PK FINAL 24,2

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-
EST. DE FRANCA. PKINICI 37,79 APK FINAL 38,18

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-
EST. DE FRANCA. PKINICI 37,79 APK FINAL 38,19

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MIRAFLORES - S.VICENG DE
CALDERS. PK INICI 545,56 A PK FINAL 545,845

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LES TRINXERES
SITUADES A LA LINIA MIRAFLORES - S.VICENG DE

CALDERS ENTRE ELS PP.KK. 022+200 A 022+380 | 023+050

A 023+490 (EL FRANCAS | MASIA BLANCA)

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MADRID-CHAMARTIN - BARNA-
EST. DE FRANGA ENTRE ELS PP.KK. 165+050 — 165+280
(RAIMAT)

CONSTRUCCIO D’IMPLANTACIO I MILLORA DE
TANCAMENTS AL SISTEMA FERROVIARI DEL TERME
MUNICIPAL DE CUBELLES

1,09

0,53

0,46

0,48

0,43

0,10

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN LICITACIO
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BARCELONA-
PRA1.1.826 200 ESTACIO DE FRANCA
PRA.1.2.1176 200  SITGES
PRA.1.2.1360 200 NO TRAMIFICABLE
PRA.1.2.1361 200  NO TRAMIFICABLE
PRA.1.2.1362 200  NO TRAMIFICABLE
PRA.1.2.1364 200  NO TRAMIFICABLE
PRA.1.2.1365 200  NO TRAMIFICABLE
PRA.1.2.1651 200
PRA.1.2.1109 200 VINAIXA
PRA.1.5.136 200  CASTELLDEFELS
PRA.15.256 200 BIF.CLOT

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA  3.18/27510.0052

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

ENERGIA

ENERGIA

3.19/27524.0029

3.19/27507.0325

3.19/27507.0326

3.19/27507.0327

3.19/27507.0329

3.19/27507.0330

EXP

3.19/27524.0011

3.15/27507.0170

3.17/27507.0273
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SUBMINISTRAMENT | MUNTATGE DE TOPALLS
HIDRAULICS A L’ESTACIO DE FRANCA

SUBSTITUCIO DE TRAVESSES SKL-12 EN VIES I I 11
ENTRE ELS KMS. 650/880 AL 653/950. TRAJECTE SITGES
A CASTELLDEFELS. L/ MADRID A BARCELONA.

LOT 1. OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS
OCASIONATS A LA LiNIA 200 MADRID-CHAMARTIN A

BARCELONA - ESTACIO DE FRANGA, ENTRE ELS PP.KK.

11/619 A 53/046 | A LA LINIA 220 LLEIDA-MANRESA,
ENTRE ELS PP.KK. 186/126 A 266/081, A CAUSA DE LES
INTENSES PLUGES

LOT 2. OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS
OCASIONATS A LA LiNIA 200 MADRID-CHAMARTIN A

BARCELONA - ESTACIO DE FRANGA, ENTRE ELS PP.KK.

11/619 A 53/046 | A LA LINIA 220 LLEIDA-MANRESA,
ENTRE ELS PP.KK. 186/126 A 266/081, A CAUSA DE LES
INTENSES PLUGES

LOT 3. OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS
OCASIONATS A LA LINIA 200 MADRID-CHAMARTIN A

BARCELONA - ESTACIO DE FRANGA, ENTRE ELS PP.KK.

11/619 A 53/046 1 A LA LINIA 220 LLEIDA-MANRESA,
ENTRE ELS PP.KK. 186/126 A 266/081, A CAUSA DE LES
INTENSES PLUGES

LOT 5. OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS
OCASIONATS A LA LINIA 200 MADRID-CHAMARTIN A

BARCELONA - ESTACIO DE FRANGA, ENTRE ELS PP.KK.

11/619 A 53/046 | A LA LINIA 220 LLEIDA-MANRESA,
ENTRE ELS PP.KK. 186/126 A 266/081, A CAUSA DE LES
INTENSES PLUGES

LOT 6. OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS
OCASIONATS A LA LINIA 200 MADRID-CHAMARTIN A

BARCELONA - ESTACIO DE FRANGA, ENTRE ELS PP.KK.

11/619 A 53/046 | A LA LINIA 220 LLEIDA-MANRESA,
ENTRE ELS PP.KK. 186/126 A 266/081, A CAUSA DE LES
INTENSES PLUGES

SUBSTITUCIO DE TRAVESSES RS PER MONOBLOC
ENTRE ELS PK. 80/800 AL 85/200. VIA 2 LITARRAGONA-
BARCELONA FRANCIA

ACTUACIO CORRECTORA PROGRAMADA PER A LA
RENOVACIO DE VIA 2 A L’ESTACIO DE VINAIXA

MODERNITZACIO | MILLORA DEL CONTROL,
PROTECCIONS | EQUIPS DE SUBESTACIONS
MODULARS, RODALIES DE BARCELONA, SUBESTACIO
DE CASTELLDEFELS

PROJECTE DE CONSTRUCCIO DE MILLORA DE LA
XARXA D’ALTA TENSIO A L’ESTACIO DE BARCELONA-
FRANCA

23,93

7,47

7,78

0,44

0,33

0,08

0,02

0,20

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO
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PRA.1.3.109

PRA.1.3.1234

PRA.1.3.621

PRA.1.3.654

PRA.1.3.1619

PRA.1.1.1030

PRA.1.1.373

PRA.1.1.1611

PRA.1.1.344

PRA.1.1.343

PRA.1.1.347

PRA.1.1.1637

200

200

200

200

200

210

210

210

210

210

210

210

CASTELLDEFELS

ESTACIO DE FRANGCA

GRANOLLERS
MATARO
VILAFRANCA
ViC
MANRESA
VILANOVA

VALLS

ESTACIO DE FRANGA

ELS GUIAMETS

PRADELL

L'ARGENTERA

LES BORGES DEL
CAMP

LES BORGES DEL
CAMP

FLIX

CASP

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

1ISS

11SS

11SS

11SS

11SS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

4.16/27507.0099

3.17/27510.0029

3.18/28507.0257

3.18/27507.0177

CUL
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INSTAL-LACIO D’ENCLAVAMENTS ELECTRONICS
(GAVA | CASTELLDEFELS) | CIRCUITS DE VIA

D’ AUDIOFREQUENCIA AL TRAJECTE EL PRAT DE
LLOBREGAT-GARRAF. MANTENIMENT DE LES
INSTAL-LACIONS D’ENCLAVAMENTS, SISTEMES DE
PROTECCIO DEL TREN, CONTROL DEL TRANSIT
CENTRAL

ADEQUACIO, SUBMINISTRAMENT I INSTAL-LACIO DE
SISTEMES DE SEGURETAT EN BOQUES DE TUNELS DE
RODALIA DE BARCELONA, AMPLIACIO DE SISTEMES |
PROTECCIO EN EL LLOC DE COMANDAMENT DE
L’ESTACIO DE FRANCA I A LA B.M.I MONTCADA

SISTEMA DE GESTIO‘D’EQUIPS DE LA TELEFONIA
D’EXPLOTACIO A L’AMBIT DE LA DIRECCIO D’AREA DE
MANTENIMENT DE BARCELONA

EXECUCIO DE LES OBRES DEL PROJECTE
CONSTRUCTIU D’INSTAL-LACIO D’INDICADORES DE
SORTIDA A L’ESTACIO DE SALOMO I A L’ESTACIO DE
FRANCA

CULTURAL

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA INFRAESTRUCTURA
DEL TUNEL N° 68 DE CAPCANES. LINIA: MIRAFLORES -
TARRAGONA. TRAM: MORA LA NOVA-REUS

PROYECTE DE TRACTAMENT DE LA
INFRAESTRUCTURA DEL TUNEL N° 73 DE ARGENTERA.
LINIA: MIRAFLORES - TARRAGONA. TRAM: MORA LA
NOVA-REUS

PROJECTE DE REPARACIO DELS VIADUCTES DE LA
LINIA MADRID- BARCELONA, TRAM DUESAIGUES-
L’ARGENTERA- RIUDECANYES- BOTARELL: BARRANC
DE SEULA | BARRANC DELS MASOS. PP.KK. 562/038 |
562/501.

PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE LA RIERA
DE MASPUJOLS AL PK 574/190 DE LA LINIA
MIRAFLORES- S. VICENG DE CALDERS. TRAM: MORA
LA NOVA-REUS. PROVINCIA DE TARRAGONA
PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE LA RIERA
DE BORGES AL PK 571/587 DE LA LINIA MIRAFLORES- S.
VICENG DE CALDERS. TRAM: MORA LA NOVA- REUS.
PROVINCIA DE TARRAGONA

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MIRAFLORES - S.VICENG DE CALDERS. PK
INICI 514,627 A PK FINAL 514,85

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 488+950 | 489+810. LINIA
MIRAFLORES - TARRAGONA. TRAM CASP-MORA LA
NOVA

0,89

0,04

0,80

0,01

19,76

1,09

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN

ADJUDICACIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO
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PRA.1.1.353

PRA.1.1.356

PRA.1.1.358

PRA.1.1.359

PRA.1.1.1033

PRA.1.1.362

PRA.1.2.396

PRA.1.2.775

PRA.1.2.1320

PRA.1.2.1317

PRA.1.2.1319

PRA.1.2.1272

PRA.1.2.1393

PRA.1.2.

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

FAIO-LA POBLA DE
MASSALUCA

ASCO

ASCO

ASCO

ASCO

ELS GUIAMETS

MORA LA NOVA

TARRAGONA
CLASSIFICACIO

MORA LA NOVA

FLIX

MORA LA NOVA

MARGA-FALSET

ELS GUIAMETS

ELS GUIAMETS

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

3.15/27507.0182

3.18/27507.0347

3.19/27524.0058

3.19/27524.0057

3.19/27524.0059

3.20/27524.0009

3.20/27524.0008

3.19/27524.0026
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PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 503+100 503+400. LINIA
MIRAFLORES — TARRAGONA. TRAM CASP-MORA LA
NOVA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 521+800 1 522+300. LINIA
MIRAFLORES - TARRAGONA. TRAM: CASP-MORA LA
NOVA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 522+720 | 523+010. LINIA
MIRAFLORES — S. VICENC DE CALDERS. TRAM CASP —
MORA LA NOVA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MIRAFLORES - S.VICENC DE
CALDERS. PK INICI 524,127 A PK FINAL 524,602

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 525+620 | 525+685. LINIA
MIRAFLORES - S. VICENG DE CALDERS. TRAM CASP —
MORA LA NOVA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 541+631 | 541+945. LINIA
MIRAFLORES — S.VICENG DE CALDERS. TRAM MORA LA
NOVA- REUS

REHABILITACIO PARCIAL DE VIA. TRAM MORA-REUS-
TARRAGONA. LINIA MADRID- BARCELONA

CONDICIONAMENT DE VIA | DESVIAMENTS N° 45, 47 |
49 PER DESCARRILAMENT DE DATA 11-04-2016
(TARRAGONA MERCADERIES)

SUBSTITUCIO DE TRAVESSES MONOBLOC ENTRE ELS
PK. 531+586 AL 531+900 | 546+340 AL 547+150. LINIA
MIRAFLORES-TARRAGONA

SUBSTITUCIO TRAVESSES MONOBLOC EN DIVERSOS
PUNTS DEL TRAJECTE FLIX A MARGA FALSET. LINIA
MIRAFLORES A TARRAGONA

SUBSTITUCIO TRAVESSES MONOBLOC EN DIVERSOS
PUNTS DEL TRAJECTE MORA LA NOVA- LES BORGES
DEL CAMP. LINIA MIRAFLORES -TARRAGONA

SUBSTITUCIO DE DESVIAMENTS 1, 31 5 DE L’ESTACIO
DE MARGA

SUBSTITUCIO TRAVESSES MONOBLOC EN DIVERSOS
PUNTS DEL TRAJECTE ELS GUIAMETS-CAPCANES.
LINIA MIRAFLORES-TARRAGONA

ACTUACIO CORRECTORA PROGRAMADA PER A LA
RENOVACIO DE VIES PER DESCARRILAMENT
(04.07.2018) ESTACIO DELS GUIAMETS

0,42

1,36

0,03

0,02

0,24

0,02

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN
ADJUDICACIO

EN
CONTRACTACIO

206



PRA.1.2.1177

PRA.1.4.

PRA.1.5.1376

PRA.1.5.

PRA.1.3.334

PRA.1.3.1047

PRA.1.3.337

PRA.1.3.870

PRA.1.1.345

PRA.1.1.1675

PRA.1.1.1676

PRA.1.5.1683

PRA.1.1.297

PRA.1.1.1627

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

210

220

220

REUS

MORA LA NOVA

TARRAGONA

FAIO-LA POBLA DE

MASSALUCA

MORA LA NOVA

TARRAGONA
PUIGCERDA
MANRESA

MORA LA NOVA

MORA LA NOVA

MORA LA NOVA

MORA LA NOVA

ELS GUIAMETS

RUIDECANYES-
BOTARELL

SANT VICENGC
CASTELLET

SANT VICENC DE
CASTELLET

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DT

DT

DT

DT

DM

DM

VIA

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

11SS

11SS

11SS

11SS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

SUBESTACIONS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

3.19/27524.0023

3.15/27507.0086

3.19/27507.0305

3.15/27507.0172

3.19/27507.0290

3.18/27507.0294

3.15/28510.0063

3.18/27510.0017

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
‘W DEESPANA
b

o oY

RENOVACIO VIA 9 ESTACIO DE REUS

MILLORA DE LES PROTECCIONS | SUBSTITUCIO DEL
CABLE GUARDA D’AC 60 PER AL 110 EN EL TRAM:
FAIO-REUS

SUBSTITUCION D’EMBARRAT I APARAMENTS D’A.T.
PER CABINES DE A.T. A LA S/E DE TARRAGONA

ACTUACIONS DE MILLORA A LA SUBESTACIO DE FAIO

PROJECTE CONSTRUCTIU DE CENTRALITZACIO DE
BLOQUEIG REUS — MORA LA NOVA.

ACTUACIONS ALS ENCLAVAMENTS DE TARRAGONA,
PUIGCERDA | MANRESA

SUBMINISTRAMENT I INSTAL-LACIO D’EQUIPAMENTS
DE TRANSMISSIO PDH, BIFURCADORS DIGITALS PER A
SUPORT DE TELEFONIA | TELECOMANDAMENTS. TRAM
MORA LA NOVA-REUS

SUBMINISTRAMENT I INSTAL-LACIO D’EQUIPAMENTS
DE TRANSMISSIO SDH STM-4. TRAM MORA LA NOVA-
REUS

SUPRESSIO DEL PAS A NIVELL DEL P.K. 531/577 DE LA
LINIA MADRID-BARCELONA A MORA LA NOVA

PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE EL
BARRANC DE PRADELL AL PK 543+515 LINIA MADRID—
BARCELONA

PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE EL
BARRANC DE SERRA AL PK 539+452 L. MADRID—
BARCELONA

LINIA D’ALTA TENSIO S/E RUIDECANYES

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA INFRAESTRUCTURA
DEL TUNEL N° 15 DE GRAUET. LINIA: LLEIDA-PIRINEUS
- BIF.VILANOVA. TRAM: MANRESA-BARNA.S

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA LLEIDA-PIRINEUS - BIF.VILANOVA. PK INICI
312,55 APK FINAL 313

0,04

0,31

0,07

6,31

1,44

0,04

0,07

1,48

1,05

1,48

1,18

0,36

EN ]
ADJUDICACIO

EN
CONTRACTACIO

EN
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN REDACCIO

207



PRA.1.1.1628

PRA.1.1.275

PRA.1.1.1479

PRA.1.1.1480

PRA.1.1.1481

PRA.1.1.1486

PRA.1.1.1034

PRA.1.1.1034-1

PRA.1.1.477

PRA.1.1.277

PRA.1.1.281

PRA.1.1.283

PRA.1.1.294

PRA.1.1.1293

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

OLESA DE
MONTSERRAT

RAJADELL

RAJADELL

AGUILAR DE
SEGARRA

MANRESA

ST. VICENC
CASTELLET

ST. VICENG
CASTELLET

VILADECAVALLS

CERVERA

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

3.20/27524.0018

3.20/27524.0021

3.20/27524.0022

3.20/27524.0029

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
"W DE ESPANA
S

o oY

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA LLEIDA-PIRINEUS - BIF.VILANOVA. PK INICI
322,64 APK FINAL 0

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA LLEIDA-PIRINEUS - BIF.VILANOVA. PK INICI
327,6 A PK FINAL 327,82

REHABILITACIO TRINXERA PK 305/500 AL 306/000.
MANRESA A ST. VICENG CASTELLET. L/ZBL.

REHABILITACIO TRINXERA PK 316/600 AL 317/100. L/ZBL

ESTABILITZACIO TRINXERES PK 303+550 | PK 315+350
TRAJECTE MANRESA A TERRASSA. L/ZBL.

REHABILITACIO TRINXERES PK 336/800 VIA 1 | 352/800
VIA 112. TRAJECTE TERRASSA A MONTCADA
BIFURCACIO

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA DE LA
LINIA LLEIDA-PIRINEUS - BIF.VILANOVA. ENTRE ELS
PP.KK. 300+680 Y 301+100. TALUS SUPERIOR (MANRESA)

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA LLEIDA-PIRINEUS -
BIF.VILANOVA. PKINICI 300,68 A PK FINAL 301,03

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA DE LA
LINIA LLEIDA-PIRINEUS - BIF. VILANOVA ENTRE ELS
PP.KK. 286+945 A 287+196 (RAJADELL)

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 301+330 | 301+730. LINIA
LLEIDA-PIRINEUS — L'HOSPITALET. TRAM MANRESA-
BARNA-S.

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK 310+850 | 311+000. LINIA
LLEIDA-PIRINEUS — L’HOSPITALET. TRAM MANRESA-
BARNA-S

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK 312+120 | 313+360. LINIA
LLEIDA-PIRINEUS — L’HOSPITALET. TRAM MANRESA-
BARNA-S

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 328+800 | 329+530. LINIA
LLEIDA-PIRINEUS — L’HOSPITALET. TRAM MANRESA-
BARNA-S.

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA LLEIDA-PIRINEUS -
BIF.VILANOVA. PKINICI 316,9 A PK FINAL 317,45

1,82

0,24

0,24

2,89

0,80

1,36

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN
ADJUDICACIO

208



PRA.1.1.1044

PRA.1.2.

PRA.1.2.1111

PRA.1.2.1115

PRA.1.3.270

PRA.1.3.1618

PRA.1.3.847

PRA.1.1.1355

PRA.1.1.1354

PRA.1.1.1335

PRA.1.3.662

PRA.1.1.1684

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

220

NO TRAMIFICABLE

SANT ANDREU
ARENAL

MANRESA

MONTCADA
BIFURCACIO

MONTCADA
BIFURCACIO

CERVERA

CERVERA

MOLLERUSSA

FONDARELLA

SANT VICENC

LLEIDA

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DT

DT

DT

DT

DT

INFRAESTRUCTURA

VIA

VIA

VIA

11SS

11SS

11SS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

1ISS. ERTMS

INFRAESTRUCTURA

3.19/27510.0180

3.20/27524.0026

3.19/27524.0013

3.19/27524.0017

4.17/27507.0274

3.18/27507.0258

4.19/27507.0178

3.19/27507.0328

2 % GOBIERNO MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
I Y AGENDA URBANA

SUBMINISTRAMENT | MUNTATGE DE TOPALLS
HIDRAULICS A LES ESTACIONS DE MARTORELL,
GRANOLLERS, SANT CELONI I MANRESA.

RENOVACIO DE VIA 1 A L’ESTACIO DE CERVERA

SUBSTITUCIO DE TRAVESSES SKL-12 EN VIES I I 11
ENTRE ELS KMS 364/178 AL 364/824. TRAJECTE BCN
SANT ANDREU ARENAL A BIFURCACIO MARINA. L/
SARAGOSSA A BARCELONA PER LLEIDA.

SUBSTITUCIO DW PER PR-01 EN VIA 2 ENTRE ELS PK
303/150 1 305/500. T/ MANRESA-SANT VICENGC DE
CASTELLET. L/ZBL

REDACCIO DE PROJECTE CONSTRUCTIU | EXECUCIO DE
LES OBRES D’INSTAL-LACIO DE NOU ENCLAVAMENT
ELECTRONIC | SUBSTITUCIO DE CIRCUITS DE VIA A
L’ESTACIO DE MONTCADA BIFURCACIO.
MANTENIMENT A 20 ANYS DE LES INSTAL-LACIONS DE
MONTCADA BIFURCACIO

ASSISTENCIA TECNICA PER AL CONTROL | VIGILANCIA
DE LES OBRES DE REDACCIO DEL PROJECTE
CONSTRUCTIU | EXECUCIO DE LES OBRES
D’INSTAL-LACIO DE NOU ENCLAVAMENT I
SUBSTITUCIO DE CIRCUITS DE VIA A L’ESTACIO DE
MONTCADA BIFURCACIO

ADAPTACIO AL QUADRE DE VELOCITATS MAXIMES DE
PASSOS A NIVELL DE LA LiNIA 222 DE MONTCADA
BIFURCACIO A LA TOUR DE CAROL I DE LA LINIA DE
LLEIDA PIRINEUS A L’HOSPITALET DE LLOBREGAT EN
EL TRAJECTE CERVERA CALAF

PAS A NIVELL 239/810 CERVERA
PAS A NIVELL 205/810 MOLLERUSSA

PAS A NIVELL 204/390 FONDARELLA

PROJECTE CONSTRUCTIU DE SENYALITZACIO,
TELECOMUNICACIONS FIXES | ERTMS N2 DE LA
RODALIA DE BARCELONA, TRAM: MANRESA-
BARCELONA SANTS-SANT VICENC DE CALDERS
EMERGENCIA PER DANYS OCASIONATS A LA LINIA 200
ENTRE ELS PK 11,6 1 53/56 | LINIA 220 ENTRE ELS 186/126
1266/081 A CAUSA DE LES INTENSES PLUGES
D’OCTUBRE 2019. LOT 4, LINIA 220 TRINXERES |
ESCULLERES

0,49

0,23

11,39

0,85

1,39

0,48

0,08

0,08

90,00

1,47

EN )
CONTRACTACIO

EN ]
ADJUDICACIO

EN
ADJUDICACIO

EN
ADJUDICACIO

EN
ADJUDICACIO

209



PRA.1.1.1601

PRA.1.1.1602

PRA.1.1.159

PRA.1.1.1603

PRA.1.1.1604

PRA.1.1.1605

PRA.1.1.1606

PRA.1.1.1607

PRA.1.1.1608

PRA.1.1.1609

PRA.1.1.1065

PRA.1.1.1064

PRA.1.1.1630

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

PLANOLES

PLANOLES

PLANOLES

LA GARRIGA

BALENYA-
HOSTALETS

ViC

TORELLO

TORELLO

ST. QUIRZE BESORA-
MONTESQUIU

LA GARRIGA

RIBES DE FRESER

SANT MARTI DE
CENTELLES

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

2 % GOBIERNO MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
I Y AGENDA URBANA

REFORG D’HASTIALS I VOLTES TUNEL P.K 26/690

REFORC D’HASTIALS I VOLTES TUNEL P.K 15/668

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA INFRAESTRUCTURA
DEL TUNEL N° 36 TOSES. LINIA: BIF. AIGUES - LATOUR
DE CAROL-ENVEITG/PUIGCERDA TRAM RIPOLL -
LATOUR DE CAROL

SUBSTITUCIO DE TRAM METAL-LIC PONT P.K 39/230
SUBSTITUCIO DE TRAM METAL-LIC PONT P.K 64/750
SUBSTITUCIO DE TRAM METAL-LIC PONT P.K 77/052
SUBSTITUCIO DE TRAM METAL-LIC PONT P.K 91/580
SUSTITUCION DE TRAM METALICO PONT P.K 92/562
SUBSTITUCIO DE TRAM METAL-LIC PONT P.K 97/170

SUBSTITUCIO DE TRAM METAL-LIC PUNTE P.K 41/585

PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE EL RIU
RIGART DE LA LINIA BIF. AIGUES - LATOUR DE CAROL-
ENVEITG/PUIGCERDA TRAM RIPOLL-PUIGCERDA PK
18/002

PROJECTE CONSTRUCTIU DE TRACTAMENT DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. PONT RIERA DE
ROSELL P.K. 51/000, L. MONTCADA BIF. - LATOUR DE
CAROL

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA BIF. AIGUES - LATOUR DE CAROL.-
ENVEITG/PUIGCERDA TRAM MONTCADA BIF. - LES
FRANQUESES DEL VALLES-VIC. PK INICI 41,6 A PK
FINAL 41,8

1,80

5,45

2,30

2,10

2,35

2,80

2,97

1,98

0,62

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

210



PRA.1.1.1631

PRA.1.1.1632

PRA.1.1.26

PRA.1.1.31

PRA.1.1.32

PRA1.1.33

PRA.1.1.1482

PRA.1.1.1634

PRA.1.1.1487

PRA.1.1.18

PRA.1.1.1636

PRA.1.1.21

PRA.1.1.23

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

SANT QUIRZE DE
BESORA

LA GARRIGA

FIGARO

TARADELL-MONT-
RODO

CAMPDEVANOL

LA GARRIGA

FIGARO

TORELLO

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

3.20/07504.0046

3.20/27507.0048

3.20/27507.0049

3.20/27507.0050

3.20/27524.0020

3.20/27524.0025

3.20/27524.0030

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
"W DE ESPANA
S

o oY

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA BIF. AIGUES - LATOUR DE CAROL.-
ENVEITG/PUIGCERDA TRAM MONTCADA BIF. - LES
FRANQUESES DEL VALLES-VIC. PK INICI 50,2 A PK
FINAL 50,5

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA BIF. AIGUES - LATOUR DE CAROL.-
ENVEITG/PUIGCERDA TRAM MONTCADA BIF. - LES
FRANQUESES DEL VALLES-VIC. PK INICI 50,7 A PK
FINAL 51

PROJECTE D’ESTABILITZACIO DELS DESMUNT ENTRE
ELS PP.KK. 166+060 AL 166+330 DE LA LINIA 220
SARAGOSSA-LLEIDA

EMERGENCIA PER DANYS OCASIONATS A XARXA
CONVENCIONAL A CAUSA DE LA BORRASCA GLORIA A
LES PROVINCIES DE BARCELONA | TARRAGONA. LOT 1

EMERGENCIA PER DANYS OCASIONATS A XARXA
CONVENCIONAL A CAUSA DE LA BORRASCA GLORIA A
LES PROVINCIES DE BARCELONA | TARRAGONA LOT 2

EMERGENCIA PER DANYS OCASIONATS A XARXA
CONVENCIONAL A CAUSA DE LA BORRASCA GLORIA A
LES PROVINCIES DE BARCELONA | TARRAGONA. LOT 3

REHABILITACIO DE TRINXERA PK 25/300 AL 25/400.
L/RIPOLL - PUIGCERDA

ESTABILITZACIO TRINXERES TRAJECTE
CAMPDEVANOL A ALP. LINIARIPOLL - PUIGCERDA

REHABILITACIO TRINXERES ENTRE FIGARO |
BALENYA. LINIA BARCELONA A RIPOLL

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LES
TRINXERES SITUADES ENTRE ELS P.P.K.K. 38+300 A
38+660. LINIA: FRONTERA LATOUR DE CAROL-ENVEITG
/ PUIGCERDA - BIF. AIGUES. TRAM: MONTCADA BIF. -
LES FRANQUESES DEL VALLES - VIC

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 44+850 A
45+300. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM MONTCADA BIF. - LES FRANQUESES DEL
VALLES-VIC

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 45+820 A
45+790. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM MONTCADA BIF. - LES FRANQUESES DEL
VALLES-VIC

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 89+070 A
89+370. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM VIC - RIPOLL

0,45

5,86

5,78

0,35

0,72

0,14

0,92

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

211



PRA.1.1.25

PRA.1.1.26-1

PRA.1.1.28

PRA.1.1.153

PRA.1.1.155

PRA.1.1.22

PRA.1.1.29

PRA.1.1.1648

PRA.1.1.44

PRA.1.2.42

PRA.1.2.42-1

PRA.1.2.38

PRA.1.2.1292

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

SANT QUIRZE DE
BESORA

SANT QUIRZE DE
BESORA

SANT QUIRZE DE
BESORA

RIPOLL

RIBES DE FRESER

CENTELLES

SANT MARTI DE
CENTELLES

TARADELL-MONT-
RODO

BALENYA-TONA-
SEVA

BALENYA-TONA-
SEVA

MOLLET-SANTA
ROSA

BALENYA

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

VIA

VIA

VIA

VIA

3.20/27507.0179

3.16/27507.0073

3.16/27507.0073

3.19/27507.0011

3.19/27507.0096

2 % GOBIERNO
Q DE ESPANA
o oY

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 96+500 A
96+900. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM VIC - RIPOLL

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 98+860 A
99+100. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM VIC - RIPOLL

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 104+380 A
104+920. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM VIC - RIPOLL

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 2+800 A 3+528.
LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL. TRAM
RIPOLL - LATOUR DE CAROL

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS P.P.K.K. 13+810 A
14+070. LINIA MONTCADA BIF. - LATOUR DE CAROL.
TRAM RIPOLL - LATOUR DE CAROL

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 54+800 | 55+680. LINIA
MONTCADA BIFURCACIO — LATOUR DE CAROL A SALS.
TRAM MONTCADA BIF. - LES FRANQUESES DEL
VALLES-VIC.

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 50+150 | 50+760. LINIA
MONTCADA BIFURCACIO — LATOUR DE CAROL. TRAM
MONTCADA BIF. - LES FRANQUESES DEL VALLES-VIC.
PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 44+250 | 44+700. LINIA
LATOUR DE CAROL-ENVEITG - BIF. AIGUES. TRAM
MONTCADA BIF. -LES FRANQUESES DEL VALLES - VIC.

REPOSICIO DE VIDRES RESISTENTS AL FOC EN LA
SEPARACIO ADIF-TMB DE LA COBERTURA DE SANTS

ASSISTENCIA TECNICA PER AL CONTROL | VIGILANCIA
DE LA RENOVACIO INTEGRAL DE VIA MAGANET —
CALDES | LA SUBSTITUCIO DE TRAVESSES RS PER
MONOBLOC ENTRE BALENYA | VIC

ASSISTENCIA TECNICA PER AL CONTROL | VIGILANCIA
DE LA RENOVACIO INTEGRAL DE VIA MAGANET -
CALDES | LA SUBSTITUCIO DE TRAVESSES RS PER
MONOBLOC ENTRE BALENYA | VIC

SUBSTITUCIO DE DESVIAMENTS A LA RODALIA DE
BARCELONA, ESTACIO DE MOLLET SANTA ROSA.
LiNIA DE BARCELONA A RIPOLL

PROJECTE DE CONSTRUCCIO DE TRAVESSES RS PER
MONOBLOC A LA LINIA BARCELONA-VIC. TRAM:
BALENYA - VIC.

0,47

1,05

0,33

0,03

0,05

0,56

1,00

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO
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PRA.1.2.40

PRA.1.2.30

PRA.1.2.41

PRA.1.2.42-2

PRA.1.4.18

PRA.1.5.30

PRA.1.5.33

PRA.1.5.25

PRA.1.5.28

PRA.13.21

PRA.1.3.22

PRA.1.3.36

PRA.1.3.34

PRA.1.7.222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

MONTCADA
RIPOLLET

PARETS DEL VALLES

MONTCADA
RIPOLLET

BALENYA-TONA-
SEVA

LA GARRIGA

PARETS DEL VALLES

TARADELL-MONT-
RODO

SANT QUIRZE DE
BESORA

SANT QUIRZE DE

BESORA

FIGARO

CENTELLES

MANLLEU

ALP

TORELLO

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

VIA

VIA

VIA

VIA

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

11SS

11SS

11SS

11SS

DIVERSOS

3.19/27507.0097

3.20/27507.0072

3.20/27524.0027

3.20/27524.0028

3.20/27507.0022

3.17/27507.0176

3.18/27507.0371

3.20/27507.0077

3.20/27507.0069

EXP

3.20/27507.0031

3.20/28507.0083

3.19/27507.0297

3.20/27507.0166

2 % GOBIERNO MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
I Y AGENDA URBANA

PROJECTE DE CONSTRUCCIO DE SUBSTITUCIO DE
TRAVESSES RS PER MONOBLOC. L/. BARCELONA-VIC.
T/.MONTCADA RIPOLLET-LES FRANQUESES.

PROJECTE DE RENOVACIO DE VIES 20, 22, 24 | 26
COSTAT TARRAGONA, INCLOENT-HI DESVIAMENTS

SUBS:I'ITUCIO DE TRAVESSES | DESVIAMENTS ESTACIO
DE TARREGA

SUBSTITUCIO DE DESVIAMENTS ESTACIO DE CERVERA

SUBSTITUCIO DE PENDQLS DE VARETA PER
EQUIPOTENCIAL EN L’ AMBIT DE L’EQUIP DE
MANTENIMENT DE LLEIDA

NOVA SUBESTACIO ELECTRICA DE TRACCIO DE
PARETS DEL VALLES

EXECUCIO DE LES OBRES DEL PROJECTE
CONSTRUCTIU DE LA NOVA SUBESTACIO ELECTRICA
DE TRACCIO DE TARADELL

SUBSTITUCIO D’EMBARRAT | APARAMENTS DE A.T.
PER CABINES D’A.T. A LA S/E DE PRADELL

SUBSTITUCION DEL PORTIC DE C.C. DE LA S/E
D’ANGLESOLA.

PROJECTE D’INSTAL-LACIO D’UN ENCLAVAMENT
ELECTRONIC A CALDES DE MALAVELLA AMB CTC |
DEL BLOQUEIG AUTOMATIC BANALITZAT AMB LES
SEVES ESTACIONS COL-LATERALS. LINIA BARCELONA
A PORTBOU

INTEGRACIO DE L’ESTACIO DE PLA DE VILANOVETA A
L’ENCLAVAMENT DE LLEIDA PIRINEUS |
INSTAL-LACIO DE BLAU ENTRE BELL-LLOC | LLEIDA
PIRINEUS

INSTAL-LACIO D’UN SISTEMA DE CONTROL D’ACCES A
LES SALES TECNIQUES D’ERTMS

REDACCIO PROJECTE ELIMINACIO INSTAL-LACIONS
FERROVIARIES A L’ENTORN PASSEIG
CIRCUMVAL:LACIO ESTACIO DE FRANGA

REDACCIO DEL PROJECTE DE REHABILITACIO DEL
CANAL DE REG DE LA COMUNITAT DE REGANTS DE LA
SEQUIA VINYALS AL MUNICIPI DE CELRA, GIRONA,
ENTRE ELS PK. 212+769 AL 213+480 DE LA LINIA 270.

1,00

0,09

1,95

3,04

0,44

0,33

10,50

8,02

0,05

EN LICITACIO

EN REDACCIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN REDACCIO
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PRA.1.1.1356

PRA.1.1.1661

PRA.1.1.1222

PRA.1.1.879

PRA.1.1.876

PRA.1.1.874

PRA.1.1.1685

PRA.1.1.1686

PRA.1.1.1687

PRA.1.5.663

PRA.1.5.769

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

222

MOLLET-SANTA
ROSA

BORGONYA

MANLLEU

LA GARRIGA

FRANQUESES
VALLES

MONTCADA-
BIFURCACIO

PLANOLES

PLANOLES

RIPOLL

GRANOLLERS
CASTELBISBALL

GRANOLLERS
CASTELBISBALL

) aJdif renfe

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

SUBESTACIONS

SUBESTACIONS

3.19/27507.0177
3.19/27507.0273

3.17/27507.0247
3.17/27507.0342

3.17/27507.0246
3.17/27507.0337

3.20/27507.0087

3.20/27507.0088

4.18/27108.0002

3.18/27507.0078

2 % GOBIERNO MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
I Y AGENDA URBANA

PAS ANIVELL 17/474 MOLLET DEL VALLES 0,48

PAS A NIVELL 93/311 SANT QUIRZE DE BESORA 0,03

SUPRESSIO DE PASSOS A NIVELL A PPKK 74/913 | 75/404
DE LA LINIA MONTCADA - BIFURCACIO - LATOUR DE 0,63
CAROL, TM GURB (BARCELONA)

PROJECTE DE CONSTRUCCIO DE SUPRESSIO DELS
PASSOS A NIVELL DEL P.K. 36/434 | 37/492 DE LA LINIA 4,24
BARCELONA-RIPOLL. TERME MUNICIPAL LA GARRIGA

PROJECTE CONSTRUCTIU DE SUPRESSIO DEL PAS A
NIVELL DEL P.K. 36/181 DE LA LINIA BARCELONA - 0,15
RIPOLL. TERME MUNICIPAL DE LA GARRIGA.

PROJECTE DE CONSTRUCCIO DE SUPRESSIO DELS
PASSOS A NIVELL DEL P.K. 25/268 | P.K. 26/540 DE LA

LINIA BARCELONA - RIPOLL. TERME MUNICIPAL DE ke
GRANOLLERS.

EMERGENCIA PER DANYS GREUS EN EL REVESTIMENT 1112
DEL TUNEL DE TOSES, LiNIA RIPOLL-PUIGCERDA '
EMERGENCIA PER DANYS GREUS EN EL REVESTIMENT 070
DEL TUNEL DE TOSES, LiNIA RIPOLL-PUIGCERDA '
PROJECTE DE REPARACIO | MILLORA DEL PONT RIU

TER AL P.K. 000/604 DE LA LINIA DE LA FRONTERA 110

LATOUR DE CAROL - ENVEITG (P.K. 50/707) A
PUIGCERDA | MONTCADA BIFURCACIO

OBRES D’EXECUCIO DEL PROJECTE CONSTRUCTIU PER
LA INSTAL-LACIO D’UN CONVERTIDOR RECUPERADOR
D’ENERGIA DEL FRE REGENERATIU A LES
SUBESTACIONS DE TRES CANTS, ALCALA D’HENERES,
PINTO, LEGANES, GRANOLLERS | CASTELBISBALL, AIXI
COM ELS SERVEIS DE MANTENIMENT DE LA 1,80
INSTAL-LACIO D’UN INVERSOR RECUPERADOR

D’ENERGIA DEL FRE REGENERATIU A LES

SUBESTACIONS DE TRES CANTOS, ALCALA

D’HENARES, PINTO, LEGANES, GRANOLLERS |

CASTELBISBALL

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REALITZACIO DELS

PROJECTES PER A LA CONSTRUCCIO, INSTAL-LACIO,

POSADA EN SERVEI I MANTENIMENT D’EQUIPS

RECUPERADORS D’ENERGIA DE FRE REGENERATIU A

LES SUBESTACIONS DE LEGANES, PINTO, TRES 0,05
CANTOS, ALCALA DE HENARS, CASTELBISBAL |

GRANOLLERS, COL-LABORACIO EN LA REDACCIO DE

PLEGS DE PRESCRIPCIONS TECNIQUES, REVISIO

D’OFERTES I SEGUIMENT DE FABRICACIO

EN REDACCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO
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PRA.1.5.44

PRA.1.5.43

PRA.1.2.1117

PRA.1.1.1660

PRA.1.1.1351

PRA.1.1.1210

PRA.1.1.1209

PRA.1.1.180

PRA.1.1.1378

PRA.1.1.200

PRA.1.2.1174

PRA.1.2.1652

PRA.1.1.866

PRA.1.4.1613

222

222

224

230

230

230

230

240

240

240

240

240

240

240

TARADELL-MONT-

RODO

PARETS DEL VALLES

CERDANYOLA
UNIVERSITAT

ALCOVER

LA PLANA-
PICAMOIXONS

ALCOVER

ALCOVER

SANT SADURNI
D'ANOIA

MARTORELL

LA GRANADA

SANT FELIU DE
LLOBREGAT

MARTORELL

MARTORELL

L'ARBOC

) aJdif renfe

DT

DT

DM

DT

DT

DT

DT

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

SUBESTACIONS

SUBESTACIONS

VIA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

VIA

VIA

VIA | ENERGIA

ENERGIA

3.17/27507.0010

3.17/27507.0021

3.19/27524.0019

3.19/27524.0063

3.19/27524.0027

EXP

3.18/27507.0007

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
"W DE ESPANA
S

o oY

NOU SUBMINISTRAMENT ELECTRIC DE 3.000KW |
SUBMINISTRAMENT DE RESERVA DE 3.000 KW EN MT A
TARADELL.

SUBMINISTRAMENT ELECTRIC DE 3.000 KW PER A
ALIMENTACIO DE LA NOVA SUBESTACIO DE PARETS
DEL VALLES.

SUBSTITUCION TRAVESSES MONOBLOC ENTRE ELS PK
1/660 AL 2/990 VIA UNICA T/ CERD.UNIVERSITAT A
CERD.VALLES

PAS ANIVELL ALCOVER
PAS A NIVELL 74/000 ALCOVER
PAS A NIVELL 74/661 ALCOVER

PAS A NIVELL 74/412 ALCOVER

PROJECTE DE REPARACIO DEL VIADUCTE DE SANT
SADURNI D’ANOIA. LINIA S.VICENG CALDERS - L'HOSP.
LLOBREGAT P.K. 60/552

TRACTAMENT TALUSSOS VIA 1 PK 349/600 A 350/000
TRAJECTE: BARBERA-CERDANYOLA, L/ SARAGOSSA A
BARCELONA PER LLEIDA. PK 74/400 TRAJECTE:
MARTORELL-CASTELLBISBAL, L/ TARRAGONA A
BARCELONA

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA DE LA
LINIA MIRAFLORES - S.VICENG DE CALDERS ENTRE
ELS PP.KK. 052+400 A 052+900 (LA GRANADA)

SUBSTITUCIO RS PER MONOBLOC EN VIES 1 ENTRE
ELS PK 88/300 Y 89/600. T/ SANT FELIU-CORNELLA.
L/TBF

SUBSTITUCIO DE TRAVESSES RS PER MONOBLOC. T/
MARTORELL-SANT FELIU DE LLOBREGAT.
L/TARRAGONA-BARCELONA-FRANCA

REDACCIO DE CINC PROJECTES CONSTRUCTIUS DE VIA
I SUBESTACIONS AMBIT DIRECCIO D’AREA DE
MANTENIMENT DE BARCELONA

PROJECTE DE TRACTAMENT INTEGRAL A LA LINIA
AERIA DE CONTACTE AL TRAM L'ARBOG-ELS MONJOS-
VILAFRANCA DEL PENEDES-LA GRANADA-SANT
SADURNI D'ANOIA-GELIDA-MARTORELL-
CASTELLBISBAL

0,47

0,24

0,09

0,24

0,08

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN REDACCIO

EN
ADJUDICACIO

EN
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO
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PRA.1.3.232

PRA.1.1.1226

PRA.1.1.789

PRA.1.3.7

PRA.1.1.1164

PRA.1.1.99

PRA.1.1.98

PRA.1.1.100

PRA.1.1.101

PRA.1.1.102

PRA.1.1.103

PRA.1.3.257

PRA.1.3.1665

240

240

240

240

246

246

246

246

246

246

246

246

246

CASTELLBISBAL

LA GRANADA

LA GRANADA

SANT VICENC DE
CALDERS

RUBI

CERDANYOLA
UNIVERSITAT

CASTELLBISBAL.L246

CASTELLBISBAL.L246

RUBI

CERDANYOLA
UNIVERSITAT

CERDANYOLA
UNIVERSITAT

GIRONA-
MERCADERIES
CAST-AGS LLOBREG

CAN TUNIS

) aJdif renfe

DM

DT

DT

DT

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DT

11SS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

11ISS. ERTMS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

1ISS

11ISS. ERTMS

3.18/27507.0176

3.18/27507.0362

3.20/27507.0063

3.19/27507.0061

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
"W DE ESPANA
S

o oY

RECANTONAMENT I INSTAL-LACIO DE SENYALS
ALFANUM\I‘ERICS. TRAJECTE CASTELLBISBAL-
CORNELLA

PAS A NIVELL 59/064 SANT SADURNI D'ANOIA

REVISIO, ADEQUACIO PER CANVIS NORMATIUS |
REDACCIO DE NOUS ANNEXS DELS PROJECTES
CONSTRUCTIUS DE SUPRESSIO DE PASSOS A NIVELL A
P.P.K.K 54/246, 55/361 | 59/064 DE LA LiNIA S.VINCENTE
DE CALDERS- L'HOSPITALET, TT.MM LA GRANADA,
SUBIRATS | SANT SADURNI D'ANOIA (BARCELONA).

ERTMS HOSPITALET (EXCLOS) - PORT AVENTURA
(SANT VICENGC DE CALDERS - NUS DE VILASECA)

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA INFRAESTRUCTURA
DEL TUNEL N° 3 DE RUBI. LINIA: MOLLET SANT FOST -
CASTELLBISBAL-AGULLES RUBI

PROJECTE DE TRACTAMENT DEL TERRAPLE SITUAT A
LA LINIA MOLLET SANT FOST - CASTELLBISBAL-
AGUJAS RUBI. PK INICI 20,82 A PK FINAL 20,834

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MOLLET SANT FOST -
CASTELLBISBAL-AGULLES RUBI. PK INICI 3,8 A PK
FINAL 4,5

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS PK 7+600 A PK 8+500
LiNIA MOLLET SANT FOST - CASTELLBISBAL-AGULLES
RUBI.

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS PK 11+380 A PK 11+960
LiNIA MOLLET SANT FOST - CASTELLBISBAL-AGULLES
RUBI.

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS PK 18+260 A PK 18+390
LINIA MOLLET SANT FOST - CASTELLBISBAL-AGULLES
RUBI.

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS PK 20+000 A PK 20+400
LINIA MOLLET SANT FOST - CASTELLBISBAL-AGULLES
RUBI.

PROJECTE DE CONSTRUCCIO CANVI DE PARITAT DE
LES ESTACIONS DE RUBI, RIERA DE RUBI,
CERDANYOLA U, RIERA DE CALDES, GIRONA
MERCADERIES, GIRONA VIATGERS, RIU TER, FLACA,
RIU FLUVIA, SANT MIQUEL DE FLUVIA | VILAMALLA

REDACCIO DE PROJECTE CONSTRUCTIU | EXECUCIO
D’OBRES D’ACTUALITZACIO A ERTMS N2 DEL TRAM
CAN TUNIS-CASTELLBISBAL-MOLLET

0,56

0,40

0,04

60,00

2,36

1,31

0,39

4,89

8,00

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN LICITACIO
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PRA.1.5.149

PRA.1.5.761

PRA.1.5.762

PRA.1.5.1037

PRA.1.5.761-1

PRA.1.1.1610

PRA.1.1.186

PRA.1.1.188

PRA.1.1.184

PRA.1.1.1484

PRA.1.1.1635

PRA.1.1.1639

PRA.1.1.1640

PRA.1.1.1641

254

254

254

254

254

270

270

270

270

270

270

270

270

270

AEROPORT

CASTELLDEFELS

MONTCADA-
BIFURCACIO

CASTELLDEFELS

CELRA

FLAGA

VILAJUIGA

GIRONA

) aJdif renfe

DM

DM

DT

DT

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

SUBESTACIONS

SUBESTACIONS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

3.17/27507.0177

3.18/27507.0152

3.18/27520.0132

3.7/3600.0626/1-
00000

3.18/27507.0152

3.20/27524.0023

3.20/27524.0032

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
"W DE ESPANA
S

o oY

NOVA SUBESTACIO DE TRACCIO DEL PRAT DE
LLOBREGAT

PROJECTE CONSTRUCTIU DE L’ESCOMESA A 25 KV A
LA NOVA SUBESTACIO ELECTRICA DE TRACCIO DEL
PRAT DE LLOBREGAT

ASSISTENCIA TECNICA PER AL CONTROL | VIGILANCIA
DE LES OBRES DE CONSTRUCCIO DE SUBESTACIONS |
LAT. PLAN 306 12 FASE

EXPEDIENT DE DESPESA PER A L’EXECUCIO LINIA
ESCOMESA SUBESTACIO SITGES PERTANYENT A
XARXA DE RODALIA BARCELONA

PROJECTE CONSTRUCTIU DE L’ESCOMESA A 25 KV A
LA NOVA SUBESTACIO ELECTRICA DE TRACCIO DEL
PRAT DE LLOBREGAT

PROJECTE CONSTRUCTIU DE TRACTAMENT DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. PONT MASSOT
P.K. 264/418, L. 270: BIF. ARAGO — FRONTERA CERVERA

PROJECTE DE REPARACIO DEL PONT SOBRE EL RIU
FLUVIA. LINIA 270: BIF. ARAGO — FRONTERA CERVERA
(P.K. 236/079)

PROJECTE CONSTRUCTIU DE TRACTAMENT DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. PONT RIERA DE
LLANGA P.K. 263/430, L. 270: BIF. ARAGO —~ FRONTERA
CERVERA

PROJECTE CONSTRUCTIU DEL PONT SOBRE LA RIERA
DE PALAGRET. LINIA 270: BIF. ARAGO — FRONTERA
CERVERA (P.K. 274+305) /PORTBOU, TRAM CELRA —
BORDILS, P.K. 217/037

REHABILITACIO TRINXERA PK 219/705 AL 220/280.
GIRONA A FLAGA. L/TBF

CONSOLIDACIO TALUS RIERA SANTA COLOMA PK 175-
500 ESTACIO MAGANET. L/TBF.

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA FRONTERA CERVERA/PORTBOU -
BIF.ARAGO. PK INICI 207,175 A PK FINAL 207,855

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA EN LA LINIA FRONTERA
CERVERA/PORTBOU - BIF.ARAGO. PK INICI 262,65 A PK
FINAL 263

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA FRONTERA CERVERA/PORTBOU -
BIF.ARAGO. PK INICI 263,09 A PK FINAL 263,4

1,04

0,41

1,04

1,48

10,08

1,98

4,24

0,24

0,36

EN )
ADJUDICACIO

EN ]
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

217



PRA.1.1.1643

PRA.1.1.1647

PRA.1.1.205

PRA.1.1.245

PRA.1.1.1153

PRA.1.2.239

PRA.1.2.1168

PRA.1.2.1485

PRA.1.2.1491

PRA.1.2.1492

PRA.1.2.1114

PRA.1.4.212

PRA.1.4.1612

PRA.1.4.1614

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

FLAGA

MONTCADA |
REIXAC

GIRONA

MACANET DE LA
SELVA-MASSANES

FIGUERES

FLAGA

MACANET DE LA
SELVA-MASSANES

SAGRERA

GIRONA

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

VIA

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

3.19/27507.0076

3.16/27507.0157

3.15/27507.0210

3.19/27524.0030

3.20/27524.0024

3.20/27524.0016

3.20/27524.0017

3.19/27524.0016

3.19/27507.0006

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
‘W DEESPANA
b

o oY

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA FRONTERA CERVERA/PORTBOU -
BIF.ARAGO. PK INICI 219,89 A PK FINAL 220,28

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LES TRINXERES
SITUADES A LA LINIA FRONTERA-CERVERA -BIF.
ARAGO ENTRE LOS PP.KK. 139+025 | 140+900 (CORRO D’
AVALL)

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA FRONTERA CERVERA — BIF.
ARAGO ENTRE ELS PP.KK. 229+350 | 229+600
(CAMALLERA)

PROJECTE DE CONSTRUCCIO D’IMPLANTACIO I
MILLORA DE TANCAMENTS AL SISTEMA FERROVIARI
DEL TERME MUNICIPAL DE MONTCADA | REIXAC.

RE‘DACCIO DE PROJECTES D’INFRAESTRUCTURA A
L’AMBIT DE LA DIRECCIO D’AREA DE MANTENIMENT
DE BARCELONA

RENOVACIO INTEGRAL DE VIA MAGANET-CALDES.
LINIA DE TARRAGONA-BARCELONA | FRANGCA

PROJECTE DE SUBSTITUCIO D’ENCARRILADORES A
T.M. 259/638, T.M. 263/389 | T.M. 264/418. TRAJECTE
FIGUERES — LLANGA.

LINIA TARRAGONA A BARCELONA | FRANGA

REHABILITACIO TRAM METAL-LIC RIU RIPOLLET PK
119/348. ESTACIO DE MONTCADA | REIXAC. LITBF

SUBSTITUCIO DE TRAVESSES VILAMALLA A FIGUERES
VIA 1. L/TBF

REHABILITACIO DE VIA ENTRE ELS PK 243/520 A 246/470
VIA 2 L/ITBF

REHABILITACIO DE VIA 2 EN TRAM METAL-LIC DEL PK
223/110 A FLACA. L/ TARRAGONA A BARCELONA |
FRANCA

RENOVACIO INTEGRAL DE CATENARIA ENTRE
MACANET - CALDES

TRACTAMENT INTEGRAL A LA LINIA AERIA DE
CONTACTE AL TRAM SAGRERA-MOLLET-GRANOLLERS
DE LA LINIA AEROPORT-MAGCANET-MASSANES

PROJECTE DE RENOVACIO INTEGRAL DE LA LINIA
AERIA DE CONTACTE GIRONA-FIGUERES

0,86

0,30

0,01

0,07

0,24

0,24

4,13

7,08

EN REDACCIO

EN
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN
ADJUDICACIO

EN LICITACIO
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PRA.1.3.170

PRA.1.3.173

PRA.1.3.1620

PRA.1.1.1358

PRA.1.1.1357

PRA.1.1.1663

PRA.1.1.

PRA.1.5.1278

PRA.1.5.242

PRA.1.5.1678

PRA.1.5.1679

PRA.1.5.1680

PRA.1.5.1688

PRA.1.1.1629

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

270

276

MONTCADA |
REIXAC

RIELLS | VIABREA-
BREDA

FIGUERES

FIGUERES

FIGUERES

FLACA

FLAGA

GUALBA

CALDES DE
MALAVELLA

FIGUERES

FIGUERES

CALDES DE
MALAVELLA

FLAGA

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DT

DM

11SS 3.19/27507.0010
11SS 3.19/28507.0051
1ISS EXP
INFRAESTRUCTURA
INFRAESTRUCTURA
INFRAESTRUCTURA
INFRAESTRUCTURA

SUBESTACIONS 2.12/27507.0141
SUBESTACIONS 3.17/27507.0011

SUBESTACIONS

SUBESTACIONS

SUBESTACIONS

SUBESTACIONS

INFRAESTRUCTURA  3.20/27524.0033

2 % GOBIERNO MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
I Y AGENDA URBANA

CANVI DE PARITAT DE LES ESTACIONS DE MONTCADA
I REIXAC, LA LLAGOSTA, MOLLET SANT FOST,
GRANOLLERS, CARDEDEU, LLINARS, SANT CELONI |
RIELLS-BREDA, AIXI COM LES MODIFICACIONS ERTMS
DE BIF. NUS MOLLET

EXECUCIO DE LES OBRES DEL PROJECTE
CONSTRUCTIU DE TRANSFORMACIO DELS SENYALS
E’1 | E3 DE GIRONA MERCADERIES, BREDA —RIELLS |
VIABREA | CORNELLA DE PERMISSIVES A ABSOLUTES
REDACCIO DE PROJECTE CONSTRUCTIU | EXECUCIO DE
LES OBRES D’INSTAL-LACIO DE BLOQUEIG
AUTOMATIC BANALITZAT AL TRAM FIGUERES-
PORTBOU

PAS A NIVELL 247/566 FIGUERES

PAS A NIVELL 247/215 FIGUERES

SUPRESSIO DEL PAS A NIVELL DEL P.K. 221/740 (*) DE
LA LINIA TARRAGONA-BARCELONA-FRANCA. FLACA

SUPRESSIO DEL PAS A NIVELL DEL P.K. 221/740 (*) DE
LA LINIA TARRAGONA-BARCELONA-FRANCA. FLACA

NOU SUBMINISTRAMENT ELECTRIC DE 3000 KW | UN
SUBMINISTRAMENT DE RESERVA DE 3000 KW A MITIA
TENSIO A GUALBA (BARCELONA)

SUBMINISTRAMENT ELECTRIC PRINCIPAL | RESERVA
PER A ALIMENTACIO DE LA NOVA SUBESTACIO DE
TRACCIO DE CALDES DE MALAVELLA. PENDENT
AQUEST ANY

LINIA D’ALTA TENSIO S/E FIGUERES 45 KV

LINIA D’ALTA TENSIO S/E FIGUERES 25 KV

NOVA SUBESTACIO DE CALDES DE MALAVELLA

NOVA SUBESTACIO DE FLAGA

AMPLIACIO CLAVEGUERO P.K. 43-653 DE SANT POL DE
MAR DE LA LINIA B.M.M.

3,41

0,04

25,79

0,48

0,48

0,07

2,07

1,71

0,42

1,50

EN
ADJUDICACIO

EN LICITACIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO
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PRA.1.1.84

PRA.1.1.87

PRA.1.1.86

PRA.1.1.1066

PRA.1.1.1649

PRA.1.2.1113

PRA.1.2.1655

PRA.1.5.92

PRA.1.3.1119

PRA.1.3.750

PRA.1.1.739

PRA.1.1.1667

PRA.1.1.1668

276

276

276

276

276

276

276

276

276

276

276

276

276

BLANES

BLANES

BLANES

BADALONA

SANT ADRIA DEL
BESOS

PREMIA DE MAR

ARENYS DE MAR

B.SAG.AG.KM.0,9

VILASSAR DE MAR

MALGRAR DE MAR

MALGRAR DE MAR

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DT

DT

DT

DT

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

VIA

VIA

ENERGIA

11SS

1ISS. ERTMS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

3.19/27507.0197

EXP

3.19/27524.0015

3.15/27507.0128

3.19/46507.0118

4.15/06402.0005

3.16/27507.0032
3.18/27507.0259

3.16/27507.0239

3.20/27507.0026

3.20/27507.0027

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
‘W DEESPANA
b

o oY

PROJECTE DE TRACTAMENT DE LA TRINXERA
SITUADA A LA LINIA MAGANET-MASSANES -
L'HOSPITALET DE LLOBREGAT. PKINICI 64,6 A PK
FINAL 64,9

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 71+520 A 71+840.
LINIA: BIFURCACIO SAGRERA-MACANET-MASSANES.

PROJECTE DE TRACTAMENT | CONSOLIDACIO DE LA
TRINXERA SITUADA ENTRE ELS PP.KK. 66+460 A 66+980.
LINIA: BIFURCACIO SAGRERA-MACANET-MASSANES.

PROJECTE DE CONSTRUCCIO D’IMPLANTACIO I
MILLORA DE TANCAMENTS AL SISTEMA FERROVIARI
DEL TERME MUNICIPAL DE BADALONA (SUD)

IMPLANTACIO | MILLORA DE TANCAMENTS AL
SISTEMA FERROVIARI DEL TERME MUNICIPAL DE
CANET DE MAR

RENOVACIO VIES 1 12 EN TM PK 110/614 DE SANT
ADRIA DEL BESOS. L/BMM

PROJECTE CONSTRUCTIU DE RENOVACIO DE VIES 315
I SUBSTITUCIO DE DESVIAMENTS A LES RODALIA DE
BARCELONA (ESTACIO DE BLANES). LINIA
BARCELONA A MAGANET PER MATARO.
MODERNITZACIO | MILLORA DE CONTROL,
PROTECCIONS | EQUIPS EN SUBESTAQCIONS
MODULARS. RODALIA DE BARCELONA. SUBESTACIO
DE PREMIA DE MAR

REHABILITACIO D’ELEMENTS D’IL.SS. ENTRE ARENYS
DE MAR | PORTBOU

IMPLANTACIO DEL SISTEMA ERTMS ENTRE
L'HOSPITALET DE LLOBREGAT | MATARO

ASSISTENCIA TECNICA PER AL CONTROL | VIGILANCIA
DE LES OBRES: 1)PROTECCIO COSTANERA DE LA LINIA
BARCELONA-MACANET DAVANT D’ACCIONS DE
CLIMA MARITIM, 2)REFORG ESTRUCTURAL DEL TUNEL
D’AMBROSERO I 3)REFORC DEL REVESTIMENT DELS
TUNELS D’EL CALLEJO I EL ARROYO

EMERGENCIA PER EFECTE DE LA BORRASCA GLORIA
AL PONT DE TORDERA AL PK 59/183, LINIA 276
BARCELONA SAGRERA-BCN MACANET-MASSANES

AT. EMERGENCIA PER EFECTE DE LA BORRASCA
GLORIA AL PONT DE TORDERA AL PK 59/183, LINIA 276
BARCELONA SAGRERA-BCN MACANET-MASSANES

0,54

0,07

0,21

0,03

0,31

20,51

0,05

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN REDACCIO

EN LICITACIO

EN
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO

EN
CONTRACTACIO

EN EXECUCIO
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PRA.1.1.1689

PRA.1.1.1690

PRA.1.1.530

PRA.1.3.1691

PRA.1.1.1359

PRA.1.1.680

PRA.1.1.825

PRA.1.1.823

PRA.1.1.824

PRA.1.1.679

PRA.1.1.678

PRA.1.1.822

276

276

600

600

622

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

VILASSAR DE MAR

VILASSAR DE MAR

SALOU

L"AMETLLA DE MAR

TARRAGONA

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

) aJdif renfe

DT

DT

DM

DT

DT

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

DIVERSOS

11ISS. ERTMS

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

3.19/27507.0332

3.19/27507.0333

3.17/27507.0099

3.17/27507.0193

3.17/27507.0194

3.17/27507.0190

3.17/27507.0191

3.17/27507.0192

3.17/27507.0189

3.17/27507.0188

2 % GOBIERNO
‘W DEESPANA
b

o oY

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS GREUS A LA LINIA
BARCELONA-MATARO-MACANET ENTRE ELS PK 24/700
1 26/992 DAVANT LES ACCIONS DEL CLIMA MARITIM

AT OBRES D’EMERGENCIA PER DANYS GREUS A LA
LINIA BARCELONA-MATARO-MAGANET ENTRE ELS PK
24/700 1 26/992 DAVANT LES ACCIONS DEL CLIMA
MARITIM

REDACCIO DE PROJECTES A L’AMBIT DE LA DIRECCIO
DE MANTENIMENT DE TARRAGONA

EXECUCIO D’OBRES D’INSTAL-LACIONS DE
SENYALITZACIO AL TRAM L’AMETLLA DE MAR- CAMP
DE TARRAGONA

PAS A NIVELL 0/075 TARRAGONA

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT
10. TUNELS 1

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT
11. TUNELS 2

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL

GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 7.

PONTS 1

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL

GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 8.

PONTS 2

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL

GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 9.

PONTS 3.

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL

GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 6.

EXPLANACIONS. TERRAPLENS 2

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL

GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 5.

EXPLANACIONS. TERRAPLENS 1

14,80

0,78

15,00

0,48

0,18

0,28

0,40

0,32

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO
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PRA.1.1.1633

PRA.1.1.819

PRA.1.1.820

PRA.1.1.821

PRA.1.1.677

PRA.1.1.1650

PRA.1.1.676

PRA.1.1.1656

PRA.1.2.1653

PRA.1.5.674

PRA.1.5.1657

PRA.1.5.1659

PRA.1.3.545

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

INFRAESTRUCTURA

VIA

ENERGIA

ENERGIA

ENERGIA

11SS

EXP

3.17/27507.0184

3.17/27507.0185

3.17/27507.0186

3.17/27507.0187

3.19/275507.0111

3.18/27507.0052

EXP

MAT

3.17/27520.0080

MOD

3.19/27507.0090

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

2 % GOBIERNO
‘W DEESPANA
b

o oY

ADEQUACIO DE TALUSSOS A L’AMBIT DE LA XARXA
D’INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES DE LA
SUBDIRECCIO D’OPERACIONS XARXA CONVENCIONAL
NORDEST

LOT 1. EXPLANACIONS. DESMUNTS 1

LOT 2. EXPLANACIONS. DESMONTES 2

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 3.
EXPLANACIONS. ‘DESMUNTS 3’

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS. LOT 4.
EXPLANACIONS. ‘DESMUNTS 4’

SERVEI DE CONSULTORIA | ASSISTENCIA TECNICA PER
A LA REDACCIO DE PROJECTES DE REPOSICIO |
EXECUCIO DE TANCAMENTS A L’AMBIT DE LA XARXA
CONVENCIONAL (LOT 5, SUBDIRECCIO NORD-EST)

ASSISTENCIA TECNICA PER A LA REDACCIO DE
PROJECTES DE TRACTAMENT D’ELEMENTS DE LA
INFRAESTRUCTURA A LA XARXA CONVENCIONAL
GESTIONADA PER ADIF A CATALUNYA. 11 LOTS

CANVI DE TOPALLS EXISTENTS PER TOPALLS
HIDRAULICS LLISCANTS. SANT VICENG DE CALDERS,
VILANOVA | LA GELTRU, MATARO | ARENYS DE MAR.

MATERIALS

ADEQUACIO DE SUBESTACIONS DE TRACCIO | LES
SEVES LINIES D’ALIMENTACIO D’ALTA TENSIO EN
XARXA CONVENCIONAL PER A COMPLIMENT DE
NORMATIVA A L’AMBIT DE LA DIRECCIO DE
MANTENIMENT (7 LOTS). LOT 2 SUBDIRECCIO
D’OPERACIONS NORD-EST

PLA DE TELECOMANDAMENT DE LA SUBDIRECCIO
D’OPERACIONS NC

MA D’OBRA DIRECTA

MONITORITZACIO CANVIS FASE III. INCLUSIO DE LES
ESTACIONS DE MOLINS DE REI, MARTORELL,

6,04

0,54

0,32

0,36

0,35

1,69

0,17

25,00

0,36

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN
CONTRACTACIO
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PRA.1.3.572

PRA.1.3.571

PRA.1.3.872

PRA.1.3.1375

PRA.1.3.672

PRA.1.3.592

PRA.1.3.573

PRA.1.3.542

PRA.1.3.574

PRA.1.3.1245

PRA.1.3.1246

PRA.1.3.1621

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

L'HOSPITALET DE
LLOBREGAT

BIF. CLOT

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

DM

1ISS

1ISS

1ISS

11SS

11SS

11SS

11SS

11SS

11SS

11SS

1ISS

1ISS

3.17/27507.0180

3.17/27507.0181

3.18/28510.0082

3.19/27507.0278

4.15/06402.0007

3.19/28507.0085

3.17/27507.0287

3.17/27507.0182

3.19/27507.0233

3.19/28510.0141

3.19/28507.0188

EXP

2 % GOBIERNO MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
A Y AGENDA URBANA

CERDANYOLA DEL VALLES | VILANOVA EN EL
SISTEMA DE MONITORITZACIO

PROJECTE CONSTRUCTIU | OBRA PER A LES MILLORES
DE LES INSTAL-LACIONS DE SEGURETAT DE
TECNOLOGIA BOMBARDIER A L’AMBIT DE
CATALUNYA

REDACCIO DEL PROJECTE CONSTRUCTIU | EXECUCIO
DE L’OBRA PER A LES MILLORES DE LES
INSTAL-LACIONS DE SEGURETAT DE TECNOLOGIA
ALSTOM A L’AMBIT DE CATALUNYA

SUBMINISTRAMENT I INSTAL-LACIO D’EQUIPAMENTS
DE CLIMATITZACIO

SERVEIS DE CONSULTORIA | ASSISTENCIA TECNICA
PER A LA INTEGRACIO DELS TREBALLS
D’INSTAL-LACIO DE L’ERTMS L’HOSPITALET DE
LLOBREGAT-MATARO AMB LA DIRECCIO D’AREA DE
MANTENIMENT DE BARCELONA | DE LA
SENYALITZACIO CONVENCIONAL GAVA - PRAT DE
LLOBREGAT

REDACCIO DE PROJECTE, EXECUCIO DE LES OBRES,
INSTAL-LACIO EQUIPAMENT | MANTENIMENT DEL
NOU CTC (CONTROL DE TRANSIT CENTRALITZAT) DE
BARCELONA (PIM 001/15)

REHABILITACIO DELS POUS DE BOMBEIG ALS TUNELS
DE L’AMBIT DE LA DIRECCIO D’AREA DE
MANTENIMENT DE BARCELONA

PROJECTE CONSTRUCTIU | OBRA PER A LES MILLORES
DE LES INSTAL-LACIONS DE SEGURETAT DE
TECNOLOGIA SIEMENS A L’AMBIT DE CATALUNYA

PLA DE MILLORES DE LES INSTAL-LACIONS DE
SEGURETAT DE TECNOLOGIA ENYSE A L’ AMBIT DE
CATALUNYA

CONTRACTE DE REDACCIO I EXECUCIO DEL ‘PROJECTE
CONSTRUCTIU | OBRA PER A LES MILLORES DE LES
INSTAL-LACIONS DE SEGURETAT DE TECNOLOGIA
THALES A L’AMBIT DE CATALUNYA’

SUBMINISTRAMENT I INSTAL:LACIO DE SAIS A SALES
D’INSTAL-LACIONS DE SEGURETAT I COMUNICACIONS

RENOVACIO DEL SISTEMA D’IL-LUMINACIO DELS
TUNELS DE L’ENTORN DE BARCELONA I GIRONA

MODIFICACIO DE SENYALS INDICADORS DE SORTIDA,
SEGONS RCF, A L’AMBIT DE LA SDONE, PASC 2019.
TECNOLOGIA BOMBARDIER

10,98

0,17

2,90

0,10

0,26

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN
ADJUDICACIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN LICITACIO
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PRA.1.3.1623

PRA.1.3.1625

PRA.1.3.1626

PRA.1.1.670

PRA.1.7.686

PRA.1.7.868

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

GENERAL

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

NO TRAMIFICABLE

) aJdif renfe

DM

DM

DM

DM

DM

DM

1ISS

11SS

11SS

DIVERSOS

DIVERSOS

DIVERSOS

3.15/27507.0312

3.17/27520.0107

3.17/27520.0138

ed % GOBIERNO  MINISTERIO
Q DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
A Y AGENDA URBANA

RENOVACIO DELS EQUIPS D’AIRE CONDICIONAT A
SALES TECNIQUES D’IISS I TELECOMUNICACIONS
PERTANYENTS A LA DIRECCIO D’AREA DE
MANTENIMENT DE BARCELONA

INSTAL-LACIO DE SENYALS INDICADORS DE SORTIDA
A LES ESTACIONS DE RUBI, MARCA-FALSET,
RIUDECANYES | ALMUDEVAR.TECNOLOGIA ALSTOM

INSTAL-LACIO DE SENYALS INDICADORS DE SORTIDA
A LES ESTACIONS DE RUBI, MARCA-FALSET,
RIUDECANYES | ALMUDEVAR.TECNOLOGIA ALSTOM

ASSISTENCIA PER A LA DIRECCIO D’OBRES A
CATALUNYA

SERVEI DE SUPORT | SEGUIMIENT DE LES ACTUACIONS
DE L’OFICINA DE COORDINACO DEL PLA DE RODALIES

SERVEI D’ ASSISTENCIA TECNICA PER A LES OBRES
DEL PLA DE RODALIES 2017-2022 EN L’AMBIT DE LA
SUBDIRECCIO D’OPERACIONS NORD-EST

0,41

0,14

0,24

0,94

0,48

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO

EN EXECUCIO
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5‘ GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
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Annex 2. Inversions previstes al Corredor Mediterrani (afectes al
Programa de Reposicié d’Actius 2020-2025)

Taula 60.- Inversions previstes a les obres del Corredor Mediterrani — Rodalies *

INVERSION PREVISTA EN LINEAS DE CERCANIAS DE LAS OBRAS DEL CORREDOR DEL MEDITERRANEO-RODALIES-TARRAGONA BARCELONA=HASTA VILASECA

PEC PEC AREDUCIR PEC CORREGIDO

PROYECTO VIA Y ENERGIA TRAMO 1: CASTELLBISBAL - MARTORELL [INCLUIDA DERIVACION SEAT) 5301233841 ADJUDICACION-CON BAIA 20.646.53753 32.365.800,88
SUMINISTROS TRAMO 1 40.109.907,11 18.187.960,00 2192194711
VARIOS (SERVICIOS, CONTROL Y VIGILANCIA, SERVIDUMBRES, CONSERVA{CI@N, EXPROPIACIONES) 17.560.621,25 6.839.27622 10.721.345,03
PROYECTO VIA ¥ ENERGIA TRAMO 2: MARTORELL - SANT VICENG DE CALDERS 35.135.386,26 MODIFICADO 1-VIGENTE 2.695.95354 3243943272
SUMINISTROS TRAMO 2 47.932.538,41 14.627.310,00 33.365.228,41
VARIOS (INVERSIONES DIRECTAS Y EXPROPIACIONES) 1.878.945,80 14417233 173477347
PROYECTO VIA ¥ ENERGIA TRAMO 3: SANT VICENC DE CALDERS-VILASECA 27.532.275,22 MODIFICADO 1-VIGENTE 259179451 24.940.480,71
SUMINISTROS TRAMO 3 4370474186 17.757.400,00 25.907.341,86
VARIOS (INVERSIONES DIRECTAS Y EXPROPIACIONES) 154181784 145.141 47 1.396.676,37
PROYECTO 1155 TRAMOS 1,2,3. £1.456.507,25 MODIFICADO 1-VIGENTE 0,00 651.456.507,25

329.925.079,41 83.675.545,61 245.245.533,80
NOTA:
TODOS L
LOS PRESU E AL DE ADJUDICACION
PROYECTOS MODIFICADOS ¥ COMPLEMENTARIOS EN REDACCION ¥ POR TANTO NO 5E INDICAN
LOS SUMINISTROS INCLUYEN BALASTO, CARRIL, APARATOS DE VIA Y TRAVIESAS
DESCRIPCION DEL IMPORTE CORREGIDO:
Se han eliminado los siguientes concpetos por no ¢ i i i directamente i ala mejora de Rodalies: m
Obra civil en tineles para aumento de galibo y en puentes metalicos
Cambiadores de mano
Suministro, montaje de tercer carril, aparatos y operaciones asocadas
TOTAL INVERSION EN RODALIES: (SIN IVA) | 246.249.533,80 |

Font: Adif

(*) Les previsions d'actualitzacio (a 30 de novembre de 2020) d'aquesta inversio a Rodalies a carrec d’Adif son de 318,389
milions d’euros (IVA inclos)
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Annex 3. Inversions del Programa d’Actuacio en Estacions
(2020-2025 i 2026-2030)

Taula 61.- Actuacions en procés incloses al Pla d’Estacions (2014-2019) Renfe a Catalunya. Fase |

Estacio

Pressupost
(Milions €)

Pressupost

Inici d’Obra

Actuacions previstes

(IVA inclos)
Sant Miquel de Import Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici /
PAE.1.101 4 2,71 . p. oct.-17 Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, Finalitzada
Gonteres adjudicat .
Altres, Pas Inferior
, Import abr.-18 Andanes, Edificis, Edifici / Marquesines, Escales, -
PAE.1.102 Torrebard 135 adjudicat des.-20 Altres, Pas Inferior Finalitzada
| t And A Edificis, Inst. Electri
PAE.1.103 Vacarisses 2,03 r.npc.)r gen.-19 ndanes, Ascensors, EAITICIs, Ins .ec riques, En Execucio
adjudicat Accessos, Altres, Paso Inferior
En procés de
| lucié. E
PAE.L104 | Arcde Triomf 2,82 mport Andanes resolucto. n
estimat redaccié nou
projecte
Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici /
Cerdanyola Import . o .,
PAE.1.105 . i 2,00 L. nov.-2019 Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, En Execucid
Universitat adjudicat .
Altres, Pas Inferior
. .. | Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici / En projecte.
Import jun.-18 resolucio . o
PAE.1.106 Mollet Sant Fost 2,42 ) Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, Andana 1 en
estimat nov.-20 andana .
Altres, Pas Inferior obra
Import Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici /
PAE.1.107 Bellvitge 4,00 . p. abr.-2019 Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, Finalitzada
adjudicat .
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici /
Import X . Pendent
PAE.1.108 Ocata 3,97 L - Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, e
adjudicat . d’inici
Altres, Pas Inferior
En procés de
Import Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici/ | resolucio. En
PAE.1.109 Molins de Rei 9,70 .p - Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccid
estimat A .
Altres, Pas Inferior adaptacio
projecte
Vilafranca del Import de Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici /
PAE.1.110 N 4,04 p - - Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, En licitacid
Penedes licitacio .
Altres, Pas Inferior
Vacarisses- Import de Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici / Pendent
PAE.1.111 4,18 . p -, - Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, e
Torreblanca licitacio . adjudicacié
Altres, Pas Inferior
. . Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici / Redactat
Montcada i Import jun.- 18 . . .
PAE.1.112 R 7,38 . ) Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, projecte
Reixac-Manresa estimat alternatives ) .
Altres, Pas Inferior funcional
Sant Sadurni Import Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici / Resolt,
PAE.1.113 N R 2,64 .p - Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos, pendent nou
d’Anoia estimat . .
Altres, Pas Inferior projecte
Edifici Edifici
Sant Andreu Coordinacié Andanes,hAscensors, dificis, 'I:anc'aments, difici / Responsable
PAE.1.114 X Marquesines, Escales, Inst. Eléctriques, Accessos, .
Arenal amb Adif : Adif
Altres, Pas Inferior
Import Coordinacié Andanes, Ascensors, Edificis, Tancaments, Edifici / Actuacié
PAE.1.115 Gelida 5,39 'p X Marquesines, Escales, Inst. Electriques, Accessos,
estimat amb Adif : Pendent
Altres, Pas Inferior
Total Pla d’Estacions
54,63
(PE 2014-2019) ’
Font: Renfe
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Taula 62.- Actuacions previstes al nou Pla d’Estacions (2019-2027) Renfe a Catalunya. Fase Il
(Subfase 2019 — 2024)

Estacio

Pressupost+ Senyalética
(milions €) (IVA inclos)

Subfase

Descripcid

PAE.1.116 Arc de Triomf 0,82 2019-2024 Edificis, Inst. Electriques,
PAE1.117 Barbera del Valles 175 2019-2024 Andanes, Ascensors, Millora d Access‘os,.Edlflus,
Aparcaments, Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.118 Cabrera de m::v'lassar de 0,35 2019-2024 Edificis, Marquesines,
PAE.1.119 Calafell 0,57 2019-2024 Inst. Electriques, Altres (Pci, Telecomandament...)
PAE.1.120 Canet de Mar 0,56 2019-2024 Edificis, Marquesines,
PAE.1121 Cardedeu 161 2019-2024 Andanes, Ascensors, EdIfIC[S, Marquesmes, Tancaments,
Inst. Eléctriques,
PAE.1.122 Castellbisbal 2,70 2019-2024 Andanes, Ascensors,.Rehabllltauo del P. Inf., E\dlflf:ls,
Aparcaments, Marquesines, Tancaments, Inst. Electriques,
PAE.1.123 Castelldefels 0,56 2019-2024 Tancaments, Inst. Electriques,
PAE.1.124 Cornella 188 2019-2024 Rehabilitacié Del P. Inf., E.dIfICIS, Marquesines, Inst.
Eléctriques,
PAE.1.125 El Masnou 1,07 2019-2024 Edificis, Marquesines, Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.126 El Papiol 2,70 2019-2024 Andanes, Ascensors,.Rehab|I|taC|o del P. Inf., E\d|f|g5,
Aparcaments, Marquesines, Tancaments, Inst. Electriques,
PAE.1.127 El Prat de Llobregat 0,54 2019-2024 Millora d’Accessos, Inst. Electriques,
PAE.1.128 £l Vendrell 2.70 2019-2024 Andanes, Ascensors,.Rehabllltauo del P. Inf., E\dIfI.CIS,
Aparcaments, Marquesines, Tancaments, Inst. Electriques,
PAE.1.129 Granollers-Centre 1,44 2019-2024 Edificis, Aparcaments, Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.130 La Llagosta 0,56 2019-2024 Tancaments, Inst. Electriques,
PAE.1.131 Les Fra”quﬁiiZ'Gra”°"ers 0,95 2019-2024 Edificis, Tancaments, Inst. Electriques,
PAE.1.132 L'Hospitalet de Llobregat 1,72 2019-2024 Andanes, Ascensors, Millora d’Accessos, Edificis,
Marquesines, Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.133 Linars del Valles 4,06 2019-2024 Andanes, Edificis, Aparcamepts,‘Marquesmes, Tancaments,
Inst. Eléctriques,
PAE.1.134 Martorell 219 2019-2024 Andanes, Rehabilitacié de[ P. I.nf., Edificis, Tancaments, Inst.
Electriques,
PAE.1.135 Mataré 234 2019-2024 Andanes, Rehabilitacié del P. Inf.,\Edl.ﬁas, Aparcaments,
Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.136 Montcade:vll:rfis;xac-Santa 0,56 2019-2024 Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.137 Montgat 0,56 2019-2024 Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.138 Montmeld 0,59 2019-2024 Aparcaments, Inst. Electriques,
PAE.1.139 palautordera 2,97 2019-2024 Millora d’Accessos, Edificis, Aparc‘am.ents, Marquesines,
Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.140 Platja de Castelldefels 0,82 2019-2024 Marquesines, Tancaments, Inst. Eléctriques, Altres (Pci,
Telecomandament,...)
PAE.1.141 Premia de Mar 0,95 2019-2024 Edificis, Marquesines, Inst. Eléctriques,
PAE.1.142 Rubi 0,79 2019-2024 Ascensors, Edificis, Marquesines,
PAE.1.143 Sabadell sud 2,19 2019-2024 Andanes, Rehabilitacid deI\P. I.nf., Edificis, Marquesines, Inst.
Eléctriques,
PAE.1.144 Sant Adria de Besos 0,44 2019-2024 Edificis,
PAE.1.145 Sant Cugat del Valles 0,79 2019-2024 Ascensors, Edificis, Marquesines,
PAE.1.146 Sant Viceng de Calders 0,30 2019-2024 Marquesines, Tancaments
—Edifici
PAE.1.147 Sant Viceng de Castellet 6,65 2019-2024 Andanes, Ascen'sors, NOU Pas Inf, dlﬂc'?’ A!Jarcaments,
Marquesines, Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.148 Santa Perpétua de Mogoda 271 2019-2024 Andanes, Ascensors, EdIfICI\S, Marquesmes, Tancaments,
Inst. Eléctriques,
PAE.1.149 Torre del Baré 0,56 2019-2024 Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.150 Vic 3,83 2019-2024 Andanes, Edificis, Inst. Eléctriques,
PAE.1.151 Viladecans 1,18 2019-2024 Ascensors, Edificis, Tancaments, Inst. Eléctriques,
PAE.1.152 Vilassar de Mar 1,88 2019-2024 Rehabilitacio del P. In\f., E.dIfICIS, Tancaments, Inst.
Eléctriques,
Total Pla d’estacions (PE 2019-2027). Fase Il 58.84
(Subfase 2019-2024) !
Font: Renfe
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Taula 63.- Pau Pla d’actuacions urgents de millora per I'Oficina Tecnica de Rodalies

Pressupost (amb IVA)

Codi Estacio Pla (milions €)
PAE.1.153 Montcada i Reixac ALTRES 0,02
PAE.1.154 Sant Pol de Mar ALTRES 1,11
PAE.1.155 Vilassar de Mar ALTRES 0,24
PAE.1.156 Palautordera ALTRES 0,11
PAE.1.157 Cabrera ALTRES 0,29
PAE.1.158 Torre Bard ALTRES 0,20
PAE.1.159 Sant Celoni PAU 0,72
PAE.1.160 Montcada i Reixac PAU 0,10
PAE.1.161 Macganet Massanes PAU 0,15
PAE.1.162 Segur de Calafell PAU 0,04
PAE.1.163 El Clot PAU 1,56
PAE.1.164 Altres actuacions 1,10

Total PAU Pla d’Actuacions Urgents per I’0.T. de Rodalies 5,64
Font: Renfe

Taula 64.- Actuacions previstes al nou Pla d’Estacions (2019 - 2027) Renfe a Catalunya. Fase Il (Subfase 2025 - 2027)

Pressupost (amb IVA)

Estacio (milions €)
PAE.2.101 Arenys de Mar 0,84
PAE.2.102 Badalona 0,56
PAE.2.103 Blanes 0,71
PAE.2.104 Caldes d’Estrac 0,95
PAE.2.105 Calella 0,30
PAE.2.106 Cerdanyola del Valles 0,95
PAE.2.107 Cubelles 1,10
PAE.2.108 Cunit 0,95
PAE.2.109 Els Monjos 0,43
PAE.2.110 Garraf 1,06
PAE.2.111 Gava 1,10
PAE.2.112 Gualba 1,23
PAE.2.113 Hostalric 1,88
PAE.2.114 Lavern-Subirats 0,56
PAE.2.115 Maganet-Massanes 1,38
PAE.2.116 Malgrat de Mar 0,82
PAE.2.117 Pineda de Mar 0,82
PAE.2.118 Riells i Viabrea-Breda 0,87
PAE.2.119 Sant Celoni 1,54
PAE.2.120 Sant Pol de mar 0,44
PAE.2.121 Segur de Calafell 0,56
PAE.2.122 Sitges 0,95
PAE.2.123 Tordera 0,17
Total Pla d’estacions (PE 2019-2027). Fase Il (Subfase 2023-
2027) 20,14
Font: Renfe
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Estacio

Taula 65.- Inversions del Pla d’Estacions d’Adif a Catalunya

Import Pla de Rodalies

Inici d’obra

Actuacions previstes

(Milions €) (IVA inclos)

Andanes, Ascensors, Edificis,

PAE.1.201 M(?ntcada 202€ 2091 Tancaments, E(I!IfICI./ Marquesines, Penden.t
Ripollet Escales, Inst. Electriques, Accessos, conveni
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.202 Parets‘ del 171€ 2020-21 Tancaments, E(I!IfICI./ Marquesines, PrOJecte.(’en
Valles Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccid
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.203 Granollers 1,90 € 2020-21 Tancaments, Ed\|f|C|./ Marquesines, PrOJecte.(’en
Canovelles Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccié
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.204 Les Franql{eses 1,60 € 2020-21 Tancaments, EC!IfICI./ Marquesines, PrOJecte‘(’en
del Valles Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccié
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
T Edifici/ M i Proj
PAE1205 | LlaGarriga 1,83€ 2020-21 ancaments, Edificl/ Marquesines, | - Projecte en
Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccié
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.206 Sant Feliu de 9,74¢€ 2022 Tancaments, chlflq/ Marquesines, PrOJecte.c’en
Llobregat Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccié
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.207 Mont.cada i 13,0€ 2025 Tancaments, E?{Iflcll/ Marquesines, PrOJecte.c’en
Reixac Escales, Inst. Electriques, Accessos, redaccié
Altres, Pas Inferior
PAE.1.208 BCN Plaga de 20,57 € 2023 Edifici / Margue5|nes, Escales, Inst. Projecte en
Catalunya Electriques, Accessos redaccié
BCN Estacio de N L.
PAE.1.209 Franca 0,14 € 2017 Andanes, Inst. Eléctriques, En Execucid
PAE1.210 | BN Estaciode 436 € 2021 Edifici / Marquesines, Baixants Projecte
Franga Actualitzat
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAEL211 BCN Estacié de 793€ 2019 Tancaments, EC!IfICI./ Marquesines, En execucié
Sants Escales, Inst. Electriques, Accessos,
Altres, Pas Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.212 Colera 1,50 € 2022 ) T?ncaments, Escales, Inst. Projecte en
Electriques, Accessos, Rampes, Pas redaccié
Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
S Tancaments, Escales, Inst. Projecte en
PAE.1.213 Vilajuiga 1,50 € 2022 o -
Electriques, Accessos, Rampes, Pas redaccidé
Inferior
Andanes, Ascensors, Edificis,
PAE.1.214 Sant Mlq'l{el de 150€ 2022 ) T.ancaments, Escales, Inst. Projecte en
Fluvia Eléctriques, Accessos, Rampes, Pas redaccid
Inferior
Andanes, Edificis, Tancaments, Proiecte en
PAE.1.215 Camallera 1,50 € 2022 Escales, Inst. Electriques, Accessos, ) iy
. redaccidé
Rampes, Pas Inferior
Andanes, Edificis, Tancaments, Projecte en
PAE.1.216 Bordils-Juia 1,50 € 2022 Escales, Inst. Electriques, Accessos, ) -
. redaccié
Rampes, Pas Inferior
Fornells de la Andanes, Edificis, Tancaments, Projecte en
PAE.1.217 1,55€ 2022 Escales, Inst. Electriques, Accessos, ) -,
Selva . redaccié
Rampes, Pas Inferior
Andanes, Edificis, Tancaments, R
N o Projecte en
PAE.1.218 Celra 1,50 € 2022 Escales, Inst. Electriques, Accessos, .,
. redaccié
Rampes, Pas Inferior
Sant Jordi Andanes, Edificis, Tancaments, Proiecte en
PAE.1.219 1,50 € 2022 Escales, Inst. Electriques, Accessos, ) L,
Desvalls redaccid

Rampes, Pas Inferior

D adif renfe
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Riudellots de Andanes, Edificis, Tancaments, Proiecte en
PAE.1.220 1,50 € 2022 Escales, Inst. Electriques, Accessos, ) .,
la Selva . redaccié
Rampes, Pas Inferior
Altres
actuacions: 2019 Estacions Llanga, Portbou, Balenyz Project
PAE.1.221 o 2,92¢€ 2021 ¢a, Portbou, Balenya, rojectes en
Redaccié de Monistrol i El Figard redaccid
; 2023
Projectes, DO.
Total Pla d’Estacions d’Adif 82,17 €
Font: Adif
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Annex 4. Inversions del Programa d’Atencio al Client (2020-2025)

Taula 66.- Inversions previstes al Programa d’Atencio al Client

Definicid

Abast_Estacions

Totals parcials

D adif renfe

PAC1.000 | Infraestructures electriques | MSt21acions electriques pera | Adeguacions i 2.000.000,00 € | 2.000.000,00 €
sistema d’estacid renovacions
o .
Xarxa multiservei [P 100% rodalia 3.600.588,17 €
Barcelona
PAC 1.001 Infraestructures IT 4.063.086,34 €
o )
Migracié 100% rodalia 462.498,17 €
Barcelona
Lot 1. Mollet-SF,
Calella, Cerdanyola-
UAB, Les Franqueses-
GN, St Sadurni,
PAC 1.002 Control d’accessos Cornella, St Viceng C., 1.300.670,21 €
Cunit, Sabadell C,
Sant Feliu, Gava, 2.915.931,87 €
Granollers C, Sabadell
S, Sta Perpétua
Renovacié
s Subministrament/Instal-lacié | cancel-ladora peanya.
PAC 1. Val . 5 - . 1.615.261,
€1.003 alidacio equips CCAA Ambit regional (19 615.261,66 €
equips)
PAC 1.004 Venda Inversi¢ en Modernitzacio Recicladores, TSc 1.684.993,14€ | 1.684.993,14 €
Auto-vendes tarjeta bancaria, PCs
PAC1.005 | Venda/Validaciéabord | \OVeSterminalsvendaabord | 140 equips 240.000,00€ |  240.000,00 €
(Sertren) intervencid en ruta
) . . o )
Millora meg.afo.ma, monitores, 100% rodalia 3.305.758,20 €
teleindicadors Barcelona
o -
Instal-lacié intérfons VolP 100% rodalia 1.451.889,39 €
PAC 1.006 L L . Barcelona
Informacié/Atencié Usuari 5.105.465,03 €
13.592,36 €
Infoactiva (cartelleria digital) Sabadell Centre
& (Pilot)
Desenvolupaments evolutius 334.225,08 €
SIA
Instal-lacié Agent Unic 74.497,66 €
PAC 1.007 Agent Unic - 5.029.497,66 €
Instal-lacié Agent Unic Estacions Catalunya 4.955.000,00 €
CCTvV 1.070.739,97 €
PAC 1.008 Seguretat 1.612.096,44 €
Adequacié cambres técniques 541.365,47 €
Total HW/SW (Compromés) 23.192.427 €
PAC 1.010 Millora tecnologica Evolucié TSC Renfe Catalunya 1.000.000,00 €
PAC 1.011 Millora tecnologica RenO\{aC|0 S|ste'r,nes de Catalunya 1.500.000,00 €
informacié
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Definicid

Abast_Estacions

Totals parcials

PAC1.012 Millora tecnologica Implantacio de noves Catalunya 1.000.000,00 €
tecnologies
PAC 1.013 Millora tecnologica Telecontrol PLC Catalunya 2.000.000,00 €
PAC 1.014 Control de Accés Renovacions equips Catalunya 3.000.000,00 €
Total Solme 8.500.000,00 €

Total inversions Renfe 2019 - 2024

31.151.070,48 €
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Annex 5. Nivell de saturacio

LINIA 200 Madrid Chamartin- Barcelona Estacié de Franga

Vigencia Classif. Eq. Linia Descripcid Bloqueig Banda Mnto. Condicions d’accés

Asfa
20/12/2018 Cc1 52 Tren Terra Via doble electrificada a 3 kv BAB amb CTC De 23:30ha4:30h
ATP

El tram Gava a El Prat de Llobregat no
té ATP

S.Viceng Calders- El
Prat de Llob.

Quota de tandes per tipus de transit:

Sentit: El Prat de Llobregat

0-3h 3-6h 6-9h 9-12 h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24 h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 2 6 6 6 6 6 6 38
VCR 5 10 24 24 24 24 24 19 154
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 5 12 30 30 30 30 30 25 192

Sentit: Sant Viceng de Calders

0-3h 3-6h 6-9 h 9-12h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MiC MIC -
VLD 0 2 6 6 6 6 6 6 38
VCR 5 10 24 24 24 24 24 19 154
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 5 12 30 30 30 30 30 25 192
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Transit real Programat [Estacio de referéncia: Gava 20/12/2018 (J)]

Sentit: El Prat de Llobregat

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
97
Cerc. 0 0 0 0 0 1 4 8 8 5 5 4 4 6 6 6 6 6 6 6 6 7 3 0
14
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 1 2 1 1 2 1 0 1
33
VMD 0 0 0 0 0 0 1 2 2 3 1 1 1 3 1 4 1 3 2 3 1 2 1 1
Total 0 1 25 22 23 29 28 16 144

Sentit: Sant Viceng de Calders

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
97

Cerc. 1 0 0 0 0 0 5 5 7 5 5 4 4 6 6 6 6 6 6 6 6 7 3 0
14

VLD 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 2 0 0 1 2 1 1 2 1 0 1
33

VMD 0 0 0 0 0 0 2 2 2 3 1 1 1 3 1 4 1 3 2 3 1 2 1 1
Total 1 0 25 25 23 30 27 14 145
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LINIA 200 Madrid Chamartin- Barcelona Estacié de Franga

Vigencia Classif. Eq. Linia Descripcid Bloqueig Banda Mnto. Condicions d’accés

El Prat de Llob.- 20/12/2018 Asfa Via doble electrificada a 3 kv BABamb CTC | De23:30ha4:30h
Barcelona Sants Tren Terra

Quota de tandes per tipus de transit:

Sentit: Barcelona Sants

0-3h 3-6h 6-9h 9-12 h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24 h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 1 2 6 6 6 6 6 6 39
VCR 2 16 42 42 42 42 42 34 262
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 3 18 48 48 48 48 48 40 301

Sentit: El Prat de Llobregat

0-3h 3-6h 6-9 h 9-12h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 1 2 6 6 6 6 6 6 39
VCR 2 16 42 42 42 42 42 34 262
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 3 18 48 48 48 48 48 40 301
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Transit real Programat [Estacié de referéncia: Bellvitge 20/12/2018 (J)]

Sentit: Barcelona Sants

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
Cerc. 0 0 0 0 0 2 5 10 9 8 8 6 6 7 8 8 8 8 8 8 8 9 6 2 134
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 1 1 1 2 1 1 1 1 14
VMD 0 0 0 0 0 0 2 2 5 4 3 3 2 3 2 5 2 4 3 4 3 3 2 1 53
Total 0 2 33 35 30 37 38 26 201

Sentit: El Prat de Llobregat

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
Cerc. 1 0 0 0 0 3 8 7 9 9 7 6 7 8 8 8 8 8 8 7 8 8 4 3 135
VLD 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 2 1 1 1 0 0 0 14
VMD 0 0 0 0 0 0 2 3 3 4 2 4 1 5 3 4 3 4 3 5 4 3 0 0 53
Total 1 3 34 35 34 39 38 18 202
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LINIA 200 Madrid Chamartin- Barcelona Estacié de Franga

Classif. Km Eq. Linia Descripcio Bloqueig Banda Mnto. Condicions d’accés

Vigencia

Asfa
20/12/2018 c1 3,4 Tren Terra Via doble electrificada a 3 kv BAB amb CTC D’1:30ha4:30h

Barcelona Sants- Bif.
Aragé

Linia restringida al transit de
mercaderies

Quota de tandes per tipus de transit:

Sentit: Bifurcacié Aragd

0-3h 3-6h 69 h 9-12h 12-15 h 15-18 h 18-21 h 21-24h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 1 2 4 4 4 4 4 4 27
VCR 2 16 38 38 38 38 38 38 246
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 3 18 a2 a2 42 42 42 42 273

Sentit: Barcelona Sants

0-3h 3-6h 6-9h 9-12h 12-15h 15-18 h 18-21 h 21-24h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 1 2 4 4 4 4 4 4 27
VCR 2 16 38 38 38 38 38 38 246
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 3 18 42 42 42 42 42 42 273
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Transit real Programat [Estacio de referéncia: Barcelona- Passeig de Gracia 20/12/2018 (J)]

Sentit: Bifurcacid Aragd

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot

Cerc. 1 0 0 0 0 1 4 9 9 8 8 6 6 7 8 8 8 8 8 8 8 8 9 2 134
VLD 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 2 0 0 0 12
VMD 0 0 0 0 0 0 3 2 5 4 3 3 2 3 2 4 3 3 4 4 3 3 2 2 55

Total 2 1 32 35 30 36 39 26 201
NSat 67 % 71% 62 % 74

Sentit: Barcelona Sants

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot

Cerc. 0 0 0 0 0 4 7 8 9 9 7 6 7 8 8 8 8 8 7 8 8 8 4 3 135
VLD 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1 1 0 0 2 1 1 2 0 1 1 0 0 0 14
VMD 0 0 0 0 0 2 2 4 2 4 2 4 1 5 3 4 3 4 4 4 4 2 2 0 56
Total 0 6 34 36 34 39 37 19 205

| | TEE |
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LINIA 220 Lleida-Pirineus- L'Hospitalet de Llobregat

Vigéncia Classif. Eq. Linia Descripcid Bloqueig Banda Mnto. Condicions d’accés

Bif. Vilanova = 20/12/2018 Asfa Via doble electrificada a 3 kv BABambCTC | D'1:00ha4:00h Linia ~ restringida al  transit  de
L Hospitalet Llob. Tren Terra mercaderies

Quota de tandes per tipus de transit:

Sentit: L'Hospitalet de Llobregat

0-3h 3-6h 6-9 h 9-12h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24 h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 8 10 54 54 54 54 54 54 342
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 8 10 54 54 54 54 54 54 342

Sentit: Bifurcacid Vilanova

0-3h 3-6h 6-9h 9-12 h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24 h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MiC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 8 10 54 54 54 54 54 54 342
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 8 10 54 54 54 54 54 54 342
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Transit real Programat  [Estacié de referéncia: Plaga Catalunya 20/12/2018 (J)]

Sentit: L'Hospitalet de Llobregat

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
Cerc. 0 0 0 0 0 5 8 16 19 17 15 13 11 13 12 14 14 13 13 14 12 12 9 6 236
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Total 0 36 41 39 28 237

5 43 45

Sentit: Bifurcacid Vilanova

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
Cerc. 1 0 0 0 1 3 11 13 15 13 13 11 12 13 16 13 13 12 17 18 15 10 6 6 232
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1 4 39 37 41 38 50 22 232
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LiNIA 224 Cerdanyola del Vallés- Cerdanyola Universitat

Vigencia

Cerdanyola Vallés -
Cerdanyola Univ.

20/12/2018

Quota de tandes per tipus de transit:

Sentit: Cerdanyola Universitat

Classif.

Eq. Linia

Asfa
Tren Terra

Descripcid

Via Unica electrificada a 3 kv

Bloqueig

BLAU amb CTC

Banda Mnto.

De 0:00 ha3:00 h

Condicions d’accés

0-3h 3-6h 6-9 h 9-12h 12-15h 15-18 h 18-21 h 21-24 h Total
Mod BM BM MIC MIC MiIC MiIC MiC MiIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 0 0 7 7 7 7 8 7 43
Merc 0 4 0 1 0 1 0 1 7
Total 0 4 7 8 7 8 8 8 50
Sentit: Cerdanyola del Valles

0-3h 3-6h 6-9h 9-12 h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24 h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MiIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 0 0 7 7 7 7 8 7 43
Merc 0 4 0 1 0 1 0 1 7
Total 0 4 7 8 7 8 8 8 50
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Transit real Programat [Estacio de referéncia: Cerdanyola del Vallés 20/12/2018 (J)]

Sentit: Cerdanyola Universitat

0 1 2 3 [a |s 6 |7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
35
Cerc. o [o |o o o Jo 1 2 4 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 0
2
VLD o |o |o o |o |o |o |o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0
1
RenfeMerc. | 0 [0 | 0 o o Jo |o |o 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total ()} ()} 7 6 8 6 6 5 38
NSat -% 63 %

Sentit: Cerdanyola del Valles

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
35

Cerc. 0 0 0 0 0 0 1 2 1 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1
2

VLD 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1

Renfe Merc. | 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 1 5 8 7 6 6 5 38
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LINIA 276 Maganet- Massanes- Bif.

Vigéncia

Maganet- Massanes-

Blanes 20/12/2018

Quota de tandes per tipus de transit:

Sentit: Blanes

Sagrera

Classif.

Eq. Linia

Asfa
Tren Terra

Descripcid

Via Unica electrificada a 3 kv

Bloqueig

BLAU amb CTC

Banda Mnto.

De 0:15ha5:00 h

Condicions d’accés

0-3h 3-6h 6-9 h 9-12 h 12-15h 15-18 h 18-21h 21-24h Total
Mod BM BM MiC MIC MiIC MIC MiIC MiIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 0 1 6 5 5 5 5 4 31
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 1 6 5 5 5 5 4 31
Sentit: Maganet- Massanes

0-3h 3-6h 6-9h 9-12 h 12-15 h 15-18 h 18-21h 21-24h Total
Mod BM BM MIC MIC MIC MIC MIC MIC -
VLD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VCR 0 1 4 5 5 5 5 6 31
Merc 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 1 4 5 5 5 5 6 31
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Transit real Programat [Estacio de referéncia: Tordera 20/12/2018 (J)]

Sentit: Blanes

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
Cerc. 0 0 0 0 0 03 2 1 2 2 1 1 1 1 11 2 1 1 1 1 2 2 0 0 24
Total 0 0 6 5 3 4 4 2 24

= | I - R -

Sentit: Maganet- Massanes

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Tot
Cerc. 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 1 1 1 1 1 2 1 1 1 2 1 1 2 1 23
Total 0 0 4 3 3 4 4 4 23
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Annex 6. Linies d’actuacio en passos a nivell a Catalunya

N2 LINEA
200
210
220
222
230
234
240
270

LINEAS DE ACTUACION EN PASOS A NIVEL EN CATALUNA.
LINEAS DE FERROCARRIL CONVENCIONALES. RODALIES.

LINEA

MADRID-CHAMARTIN - BARNA-EST. DE FRANGA
MIRAFLORES - TARRAGONA

LLEIDA-PIRINEUS - L'HOSPITALET
MONTCADA-BIFURCA - LA TOUR DE CAROL
PLANA-PICAMOIXON - REUS

REUS - RODA DE BARA

SVICENTE CALDERS - L'HOSPITALET

BIF. SAGRERA-CERBERE

BARNA - SAGRERA - MACANET-MASSANES
VALENCIA-NORD - SVICENTE CALDERS
TORTOSA - L'ALDEA-AMP-TOR.
AG.CLAS.KM.272 - TARRAGONA-CLASSI
RAMALES DE LA LINEA MADRID-CHAMARTIN - BARCELONA
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1. Objecte

L’objecte d’aquest informe és analitzar les actuacions previstes per a la millora de la protecci6 i
supressio de passos a nivell a les linies de la Xarxa de Rodalies de Catalunya i que s’enumeren tot seguit:

N. DENOMINACIO |
200 Madrid-Chamartin - Barna-Est. de Franga

210 Miraflores - Tarragona

220 Lleida-Pirineus - L’'Hospitalet

222 Montcada-Bifurcacio - La Tour De Carol

230 Plana-Picamoixons - Reus

234 Reus - Roda de Bera

240 Sant Viceng de Calders - L’'Hospitalet

270 Bif. Sagrera-Cerbere

276 Barna - Sagrera - Maganet-Massanes

600 Valéncia-Nord — Sant Viceng de Calders

620 Tortosa - L'Aldea-Amposta-Tor.

622 Ag.Clas.Km.272 - Tarragona-Classificacio

893 Ramals de la linia Madrid-Chamartin - Barcelona

2. Antecedents administratius

L’article 8.4 de la Llei 38/2015 de 29 de setembre del Sector Ferroviari estableix que els administradors
generals d’infraestructures ferroviaries, amb objecte de preservar i millora la seguretat dels usuaris a les
carreteres i camins i del ferrocarril, podran realitzar la reordenacié de passos a nivell, aixi com dels seus
accessos, tant de titularitat public com privada, garantint —en aquest ultim cas- I'accés als predis afectats.

L’article 18.5 del RD 2387/2004, de 30 de desembre, pel qual s’aprova el Reglament del Sector Ferroviari
estableix que el Ministeri de Foment i les administracions publiques amb competéncia en matéria de
carreteres procediran, segons ho permetin les disponibilitats pressupostaries i conforme als convenis, que
en el seu cas poguessin celebrar-se, a la supressié dels passos a nivell existents i, en el seu cas, a la
substitucié per encreuaments a diferent nivell, quan de les caracteristiques d’aquests es desprengui que
la supressio resulta necessaria o convenient. En tot cas, es procedira, amb caracter prioritari, a la supressio
dels passos a nivell que estiguin situats en linies en qué se circuli a velocitat igual o superior a 160 km/h
per hora, aixi com d’aquells altres en qué el producte d’intensitat mitjana diaria de vehicles de carretera
(A) per la circulacié mitjana diaria de trens (T) presenti un valor igual o superior a 1.500.

Aixi mateix, I'article 18.9 del citat RD indica que sera per compte dels organismes o entitats que tinguin a
carrec seu les carreteres si el factor A del seu moment de circulacié té un valor igual o superior a 250, i
per compte dels organismes o entitats que tinguin a carrec seu la infraestructura ferroviaria si el factor T
del seu moment de circulacié és igual o superior a 6. En cas de donar-se simultaniament ambdds suposits
anteriors, el cost de I'obra es repartira per meitats entre els esmentats organismes o entitats interessades.
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L’article 3 de I'Ordre Ministerial de 2 d’agost de 2001 estableix que el Ministeri de Foment, directament
o a través de les entitats que tinguin a carrec seu la infraestructura ferroviaria, amb I'objecte de preservar
i millorar la seguretat dels usuaris de les carreteres i camins i del ferrocarril, podra realitzar la reordenacio
de passos a nivell, suprimint aquells que no resultin estrictament imprescindibles i realitzant, si s’escau,
la concentracid d’aquests, preferentment en passos protegits o a diferent nivell.

L'article 3 de I'Ordre Ministerial de 2 d’agost de 2001 estableix que els passos a nivell que resultin
subsistents hauran de comptar amb els sistemes de proteccié i senyalitzacié adequats per garantir-ne la
seguretat que a cada cas li correspongui, segons l'establert al capitol seglient de I'esmentada Ordre
Ministerial.

3. Abast

Aquest informe descriu les actuacions necessaries per a la millora de la seguretat dels 180 passos a nivell
existents a I'inventari de Passos a Nivell. (Vegeu apendix I)

(00T 24
L0 T 66
L0 T N 46
Semibarreres ENClavades (SBE) ......cccuvieeecieieiieee et eee et e e 29
Semibarreres AUtOMAtiQUES (SBA) .....ueiieiuiiieiiiee ettt 12
Servei intermitent Automatic/Enclavat (SBA/E)....cuiicuieveeieieeeeeeeee et 5
Barreres LIEVadisSeS (BLE) ...ccouviiiicveeeeereeeeeieee et eetee e e et eeenree e e 0
CAUENES ..ttt 0
L0 T 0 E 3
L0 T 0
(00 LT N 10
Senyalitzacio fiXa (SHV) oottt et e 4
Senyalitzacié Lluminosa de Vianants (SLV)....cccceevueeeieeiieeciee e 6
1 oL ] - T 31
10 Y 180
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4. Linies estrategiques en matéria de supressio i millora de la
proteccio de passos a nivell

Adif ha definit tres pilars d’accié en matéria de passos a nivell, amb la finalitat de suprimir passos a nivell
i de millorar-ne les condicions de seguretat, atesos els seglients criteris:

1. Compliment Normatiu:

- Ordre Ministerial de 2 d’agost de 2001 en materia de supressio i proteccié de passos a

nivell.

- Projecte de Real Decret Seguretat Operacional i Interoperabilitat (en fase de consultes).
2. Avaluacié de Riscos:

- Metodologia d’Avaluacié de Riscos en Passos a Nivell (de forma transitoria).

- Metodologia d’Avaluacié de Riscos comuna a Adif (un cop definida i aprovada).
3. Altres actuacions Pla 2020:

- Aposta decidida i proactiva d’Adif per la supressio i millora de la proteccio, addicional a

les exigencies de caracter legal o les exigides per I'avaluacié de riscos.

5. Avaluacio de riscos de passos a nivell

Conforme a la metodologia d’avaluacio de risc desenvolupada per I'extinta DGF I'abril de 2005, s’han
actualitzat els nivells de risc obtenint-se el seglient repartiment en funcid de les actuacions necessaries
segons OM de 02/08/2001 i RD 2387/2004:

OM 02/08/2001 vs NR ‘ Nivell Risc 1 | Nivell Risc 2 Nivell Risc 3 TOTAL

Supressio Adif 7 4 0 11
Supressio CTRA 1 0 0 1
Supressié CONVENI 21 4 0 25
Protecci6 Classe B 0 3 3 6
Protecci6 Classe C 0 2 0 2
Protecci6 Classe F (SLP) 0 3 0 3

Proteccié Adequada 6 38 88 132

TOTAL 35 54 91 180

L'aplicacié d’aquesta metodologia permet establir una classificacié dels passos a nivell de la xarxa en
funcié dels seus nivells de risc i agrupar-los en tres categories. D’aquesta forma, en funcié del nivell de
risc es plantegen les seglients actuacions, sempre que les disponibilitats pressupostaries ho permetin:

— Nivell de Risc 1: Supressié de Passos a Nivell (Ir > 36) - Intolerable

— Nivell de Risc 2: Millora de la Proteccid i/o Supressié de Passos a Nivell (24 < Ir < 36) — No
Desitjable / Tolerable.

— Nivell de Risc 3: Millora de la Proteccié de Passos a Nivell (Ir < 24)- Menyspreable.
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Tal com s’observa, 35 passos a nivell presenten nivell de risc 1, i segons I'Ordre Ministerial les actuacions

es reparteixen de la seglient forma:

- El Titular del cami ha de finangar la supressié d’1 pas a nivell.

- Adif ha de dur a terme la supressio de 7 passos a nivell.

- Adif i el titular del cami han de suprimir 21 passos a nivell mitjangant I'establiment d’un
conveni de col-laboracié.

Malgrat que I’Ordre Ministerial considera que hi ha 6 passos a nivell sobre els quals no és necessari
realitzar cap actuacid en disposar de nivell de proteccié adequada, el seu elevat nivell de risc n’exigeix la

supressio.

A continuacio, es representa la distribucié de I'lr dels passos a nivell en funcié de les actuacions
necessaries segons OM 02/08/2001 i RD 2387/2004:

14 Nivel Riesgo 3 | ’ Nivel Riesgo 2 l | Nivel Riesgo 1

12

10

an N

8 10121416 18 2022 24 2628 303234 3638 4042 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62 64 66 68 70 72 74 76 78 80 82 84

= Proteccion Adecuada = Mejora de la Proteccion e Supresion
Es pot observar que el 51% dels passos a nivell de |a linia presenten nivell de risc 3 i I'index de Risc maxim

assolit (Ir) és 24. Existeix un 30% de passos a nivell que presenta un nivell de risc 2, sent el maxim assolit
(Ir) de 35. 1, per tant, resta un 19 % de passos a nivell amb un nivell de risc 1, arribant a un Ir de 84.
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De la mateixa manera, a la grafica seglient es mostren les classes de proteccié i el nivell de risc associat.

Percentatge Nivell Risc1 Nivell Risc2 Nivell Risc 3

Numero

24 13% 1 4 19

B 66 37% 5 30 31

c 46 26% 28 12 6

D 2%

E 0 0% 0 0 0

F 10 6% 1 1
Particulars 31 17% 0 0 31
TOTAL 180 100% 35 54 91

Cal destacar que el 17% dels passos a nivell sdn concessions a particulars i que, segons la disposicio
addicional tercera de ’'OM de 2 d’agost de 2001, Adif ha de revisar les autoritzacions de passos a nivell
particulars existents, imposant als seus titulars noves condicions de seguretat o de pas si les condicions

de I'encreuament haguessin canviat des de la data d’atorgament.
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6. Actuacions previstes

En aquest apartat s’enumeren els passos a nivell afectats per les linies estratégiques descrites a I'apartat
4 d’aquest document juntament amb el nivell de risc associat:

6.1. Compliment normatiu

A continuacid, s’enumeren els passos a nivell en funcidé de les actuacions necessaries segons OM de
02/08/2001 i el repartiment segons el RD 2387/2004 pel que s’aprova el Reglament del Sector Ferroviari.

6.1.1. Supressio de passos a nivell amb AxT > 1500 i responsabilitat d’Adif

N_Linia PK CLASSE | TANCAM. ‘ MUNICIPI DENOMINACIO  JURIS. A
Sant Pol de
276 45/000 c S.B.AJE. Ve CARRER AJUNT. | 41 | 95880597 | 3.931,10 | 40 | 1
CAMI DEL
276 48/524 c SB.E. Calella CEMENTIR] AJUNT. | 215 | 95,880597 | 20.614,33 | 53 | 1
222 14/489 c S.BA. | Llagosta (La) | CARRER LLAGOSTA | AJUNT. | 129 | 69,761194 | 8.999,19 | 40 | 1
222 74/913 B S.LA. Gurb CAMID'OLOT | AJUNT. | 220 | 29,3850746 | 6.464,72 | 46 | 1
222 75/404 c S.BA. Gurb CAMI DE CARROS | AJUNT. | 180 | 23,1820896 | 4.172,78 | 31 | 2
210 532/738 B S.LA. MNO(:a'a CAMI DELS FRARES | AJUNT. | 50 | 32,3343284 | 161672 | 31 | 2
Roda de
200 612/024 c SBA. s CARRER AJUNT. | 155 | 11,9761194 | 1.856,30 | 32 | 2
270 148/000 c SB.E. Linars del |~ CARRER TORRENT | ,\r | 35 | 124719403 | 3.991,02 | 51 | 1
Valles MOIX
620 198/972 c SB.E. Tortosa | CAMIACAMPREDO | AJUNT. | 222 | 29,080597 | 6.455,89 | 35 | 2
600 251/452 c SB.E. 'Z':lncta;:"f CAMI DE MOLLES | AJUNT. | 129 | 56,080597 | 7.234,40 | 43 | 1
CAMI MAS
600 262/561 c S.BA. Salou ARCELL AJUNT. | 94 | 581014925 | 5.46154 | 43 | 1

6.1.2. Supressié de passos a nivell amb AxT = 1500 i responsabilitat de titular de carretera

N_Linia PK CLASS | TANCA MUNICIPI DENOMINACIO JURISDIC.

220 253/775 | C S.BA. sant  Guim  de | CARRETERA A SANTA | o\ 7 1119 | 5,9701492 6.680,60 | 41 | 1
Freixenet COLOMA
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_LiNIA

CLASS

6.1.3. Supressié de passos a nivell amb AxT = 1500 i establiment de conveni

TANCAM.

MUNICIPI

DENOMINACIO

JURISDIC.

i CARRETERA MOLLET A .
222 | 17/474 S.B.E. Mollet del Valles | &l o AUTONOMICA 7863 | 69,761194 | 548.532,27| 52
222 | 37/492 S.B.E. Garriga (La) CARRETERA B.P. 5107 | DIPUT. 1216 | 586059701 | 71.264,86 | 52
222| 93/311 S.B.AJE. gz:zra Quirze  de | -\ eRETERA B.P. 5227 | DIPUT. 4391 | 29,3850746 | 129.029,86 | 55
. CARRETERA (A
210| 97/087 SBA. La Canonja CANONIA AJUNT. 1591 | 81,8298507 | 130.191,29 | 53
CARRETERA
210| 531/577 SB.E. Mora la Nova D’ALCOLEA A | FOMENT 7700 | 32,3343284 | 248.974,33| 47
TARRAGONA
22| o/727 S.B.E. Ripoll Z’_\lsgg'G RAGULLANT. | )\ utonoMiIcA 3495 | 16,2119403| 56.660,73 | 39
22| 4/512 S.BA. Campdevanol CARRETERA GE-401 | AUTONOMICA 668 | 16,2119403| 10.829,58 | 33
Sant Feliu de | PASSEIG C.
240| 88/906 S.B.E. obregat VILARDAGA AJUNT. 1760 | 180,265672 | 317.267,58 | 84
270 | 118/495 S.B.E. Montcada i Reixac | CARRER AJUNT. 2389 | 152,567164 | 364.482,96 | 61
270 | 118/739 SB.E. Montcada i Reixac | CARRER CARBONELL | AJUNT. 1584 | 152,567164 | 241.666,39 | 84
270 | 221/740 SBAJE. | Flaga CARRETERA GIRONAA |\ jronOMmICA 2562 | 63,3820896 | 162.384,91| 59
PALAMOS
. AVINGUDA
270 | 247/215 S.B.E. Figueres VILALLONGA AJUNT. 16372 | 42,9253731| 702.77421| 78
270 | 247/566 SB.E. Figueres CARRER VILATENIM | AJUNT. 3324 | 42,9253731| 142.683,94 | 46
600 | 250/780 S.B.E. g‘r’:;m'g del' | CAMI DE REDING AJUNT. 250 | 56,080597 | 14.020,15 | 43
600 | 263/208 SB.E. salou CAMI DEL SALTO AJUNT. 300| 58,1014925| 17.430,45| 52
600 | 263/337 SB.E. salou CAMI DE VILARDO AJUNT. 300| 58,1014925| 17.430,45| 52
600 | 263/765 SB.E. salou gﬁfgsTERA REUS Al pjun. 1500 | 61,2835821 | 91.92537| 75
600 | 269/872 SBA. La Canonja CAMI D’ALBARICH AJUNT. 474 | 63,2477612 | 29.979,44 | 46
] CAMI DELS ALAMUS A
220| 190/438 SHV. Lleida ALCOLETOE AJUNT. 500 | 11,7940299 | 5.897,01| 41
220| 196/006 SBE. Bell-lloc d'Urgell EA/TSTJEEF{L DE  SANT pjun. 300| 11,7940299| 3.53821| 35
CAMI MOLLERUSSA A
220| 204/390 SBA. Fondarella CA. DE FRANCA DIPUT. 255| 11,7940299|  3.007,48 | 30
220| 205/625 SB.E Mollerussa CAMI DE | mjUNT 3035 | 11,7940299 | 35.794,88 | 44
Sk Y MOLLERUSSA : ’ e
CAMI MOLLERUSSA A
220| 205/810 SB.E. Mollerussa CA. DE FRANCA AJUNT. 6720 | 11,7940299| 79.255,88 | 58
220| 226/892 SB.E. Tarrega EQFERGESI DE  SANT | jUNT. 1179 | 11,7940299 | 13.905,16 | 34
220| 239/810 SB.E. Cervera CARRETERA A | auToNOMICA 1524 | 11,7940299 | 17.974,10 | 39
GUISSONA
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6.1.4. Millora de la proteccié per optimitzar les condicions d’explotacié

N_Linia CLASSE | TANCAM. MUNICIPI

222| 102/622 | A S.H.V. Ripoll Eﬁ“éLNPE/;TTICU LAR DE AJUNT. 7 29,280597 204,96 | 22 3
230 74/000 | F S.H.V. Alcover CAMI A PROPIETATS AJUNT. 0| 23,0865672 0,00 | 24 2
230 74/286 | F S.H.V. Alcover CARRER UNIO AJUNT. 0| 23,0865672 0,00 | 26 2
230 74/412 | A S.H.V. Alcover Eﬁ":EEAR PINTOR ANTON AJUNT. 18 | 23,0865672 415,56 | 28 2
230 74/555 | F S.H.V. Alcover AVD. PLACID VIDAL AJUNT. 0| 23,0865672 0,00 | 26 2
230 74/661 | A S.H.V. Alcover CAMI DELS QUINTS AJUNT. 36 | 23,0865672 831,12 | 33 2
210 | 568/639 | A S.H.V. Riudecols CAMI LAS ANACAS AJUNT. 4| 32,3343284 129,34 | 24 3
210 | 570/116 | A S.H.V. Botarell CAMI DEL ROVELLO AJUNT. 17 | 32,3343284 549,68 | 28 2
220| 216/800 | B S.LA. Bellpuig CAMI A PROPIETATS AJUNT. 100 | 11,7940299 1.179,40 | 31 2
220 | 222/830 | A S.H.V. Vilagrassa CAMI A PROPIETATS AJUNT. 16 | 11,7940299 188,70 | 22 3
220| 306/515 | A S.H.V. Castellgali CAMI A PROPIETATS AYUNT. 7| 63,5104478 444,57 | 25 2

6.2. Avaluacio de riscos

A continuacid, s’enumeren els passos a nivell que, tot i tenir una proteccié adequada, tenen un nivell de

risc 1 (Intolerable) i s’hi ha de dur a terme les actuacions necessaries per suprimir-los.

N_Linia CLASSE TANCAM. MUNICIPI DENOMINACIO JURISDIC.
276 51/118 | C S.B.E. Pineda de Mar | CARRER AJUNT. 18 | 70,3313433 1.265,96 | 38 1
222 25/268 | B S.LA. Granollers T\:/IAIE/IGloD"E CARROS "CAN AJUNT. 9 69,761194 627,85 | 38 1
240 54/246 | B S.LA. Granada (La) CAMI DE CASA ALMIRALL | AJUNT. 8| 107,641791 861,13 | 36 1
240 55/361 | B S.LA. Subirats ’(;SLV” DE SANT PAU AL AJUNT. 12| 107,641791 1.291,70 | 40 1
600 | 257/015 | F S.L.P. Cambrils CAMI DE SANTA MARIA AJUNT. 0 56,080597 0,00 | 41 1
220 | 189/551 | B S.LA. Lleida iﬁgﬂolLEEl)'ESLEs ALAMUS A AJUNT. 99 | 11,7940299 1.167,61 | 42 1
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6.3. Altres actuacions Pla 2020

Tot seguit s’enumeren els passos a nivell que serien objecte d’una actuacié addicional a les exigéncies de
caracter legal o les exigides per I'avaluacié de risc.

6.3.1. Adaptacio i normalitzacié funcional de passos a nivell

N_Linia ‘ PK ‘ CLASSE TANCAMENT MUNICIPI ACTUACIO
222 4/900 C SBA Campdevanol Substitucié de senyals per a vianants adaptant-los a norma
276 45/000 C SBA Sant Pol Substitucié de senyals per a vianants adaptant-los a norma
220 204/390 C SBA Fondarella Dotacid i Activacié de soneria
220 205/810 C SBE Mollerussa Dotacié i Activacié de soneria
210 531/577 C SBE Méra La Nova Dispositiu de Ploma Trencada i Comprovacié de tancament

6.3.2. Renovacio d’instal-lacions de proteccié de passos a nivell per finalitzacié de vida util

N_Linia ‘ PK ‘ CLASSE ‘ TANCAMENT MUNICIPI PROVINCIA
222 17/474 C S.B.E. Mollet del Valleés Barcelona
622 0/075 C S.B.E. Tarragona Tarragona
222 0/727 C S.B.E. Ripoll Girona
270 247/215 C S.B.E. Figueres Girona
270 247/566 C S.B.E. Figueres Girona
220 196/006 C S.B.E. Bell-lloc d'Urgell Lleida
220 196/245 C S.B.E. Bell-lloc d'Urgell Lleida
220 204/390 C S.B.A. Fondarella Lleida
220 205/625 C S.B.E. Fondarella Lleida
220 226/520 C S.B.E. Tarrega Lleida
220 226/892 C S.B.E. Tarrega Lleida
220 239/810 C S.B.E. Cervera Lleida
220 314/870 C S.B.E. Castellbell i el Vilar Barcelona
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7. Planificacio de les actuacions

Seguint les linies d’actuacions descrites anteriorment, es planifica la segiient inversié en dos periodes:

7.1. Periode 2020-2025

N_Linia CLASSE TANCAM. MUNICIPI TIPUS ACTUACIO 2020-2025
222 74/913 B S.LA. Gurb SPN ADIF
744.076,37 €
222 75/404 C S.B.A. Gurb SPN ADIF
210 97/087 C S.B.A. La Canonja SPN CONVENI
4.522.586,23 €
600 269/872 C S.B.A. La Canonja SPN CONVENI
222 37/492 C S.B.E. Garriga (La) DUPLICACIO DE VIA 36/484 3.405.877,95 €
222 93/311 C S.B.A./E. | Sant Quirze de Besora SPN CONVENI 2.295.916,94 €
270 221/740 C S.B.A./E. Flaga SPN CONVENI 3.180.241,37 €
230 74/000 F S.H.V. Alcover PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
230 74/286 F S.H.V. Alcover PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
230 74/412 A S.H.V. Alcover PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
230 74/555 F S.H.V. Alcover PPN PROTECCIO ADECUADA 275.000,00 €
230 74/661 A S.H.V. Alcover PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
240 54/246 B S.LA. Granada (La) SPN RISC 1 3.617.492,54 €
240 55/361 B S.LA. Subirats SPNRISC1 1.432.350,39 €
210 531/577 C SBE Mora La Nova PPN ADAPTACIO FUNCIONAL 70.000,00 €
220 204/390 C SBA Fondarella PPN ADAPTACIO FUNCIONAL 70.000,00 €
220 205/810 C SBE Mollerussa PPN ADAPTACIO FUNCIONAL 70.000,00 €
220 239/810 C S.B.E. Cervera PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
270 247/215 C S.B.E. Figueres PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
270 247/566 C S.B.E. Figueres PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
622 0/075 C S.B.E. Tarragona PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
7.1. Periode 2026-2030
N_Linia PK CLASSE TANCAM. ‘ MUNICIPI TIPUS ACTUACIO 2026-2030
200 612/024 C S.B.A. Roda de Bera SPN ADIF 60.000,00 €
210 532/738 B S.LA. Mora la Nova SPN ADIF 1.445.47891 €
220 314/870 C S.B.E. Castellbell i el Vilar PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
222 0/727 C S.B.E. Ripoll PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
222 17/474 C S.B.E. Mollet del Valles PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
222 14/489 C S.B.A Llagosta (La) SPN ADIF 2.060.000,00 €
222 74/913 B S.LA. Gurb SPN ADIF
276 45/000 C S.B.A./E. Sant Pol de Mar SPN ADIF 4.060.000,00 €
220 253/775 C S.B.A. Sant Guim de Freixenet SPN CARRETERA 0,00 €
210 531/577 C S.B.E. Mora la Nova SPN CONVENI 60.000,00 €
220 190/438 A S.H.V. Lleida SPN CONVENI 2.060.000,00 €
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N_Linia PK CLASSE TANCAM. MUNICIPI TIPUS ACTUACIO 2026-2030
220 196/006 C S.B.E Bell-lloc d'Urgell SPN CONVENI 2.060.000,00 €
220 204/390 C S.B.A Fondarella SPN CONVENI 2.060.000,00 €
220 205/625 C S.B.E Mollerussa SPN CONVENI 2.060.000,00 €
220 205/810 C S.B.E. Mollerussa SPN CONVENI 2.060.000,00 €
220 226/892 C S.B.E Tarrega SPN CONVENI 2.060.000,00 €
220 239/810 C S.B.E Cervera SPN CONVENI 2.060.000,00 €
222 0/727 C S.B.E. Ripoll SPN CONVENI 2.060.000,00 €
222 17/474 C S.B.E Mollet del Valles SPN CONVENI 2.060.000,00 €
222 4/512 C S.B.A Campdevanol SPN CONVENI 2.060.000,00 €
240 88/906 C S.B.E Sant Feliu de Llobregat SPN CONVENI 2.060.000,00 €
270 118/495 C S.B.E. Montcada i Reixac SPN CONVENI- SOTERRAMENT 0,00 €
270 118/739 C S.B.E. Montcada i Reixac SPN CONVENI- SOTERRAMENT 0,00 €
270 247/215 C S.B.E. Figueres SPN CONVENI

2.560.000,00 €
270 247/566 C S.B.E. Figueres SPN CONVENI
210 568/639 A S.H.V. Riudecols PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
210 570/116 A S.H.V. Botarell PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
220 216/800 B S.LA. Bellpuig PPN PROTECCIO ADEQUADA 350.000,00 €
220 222/830 A S.H.V. Vilagrassa PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
220 306/515 A S.H.V. Castellgali PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
222 102/622 A S.H.V. Ripoll PPN PROTECCIO ADEQUADA 275.000,00 €
220 189/551 B S.L.A. Lleida SPN RISC 1 60.000,00 €
222 4/900 C SBA Campdevanol PPN ADAPTACIO FUNCIONAL 70.000,00 €
270 148/000 C S.B.E. Llinars del Vallés SPN ADIF 3.560.000,00 €
276 48/524 C S.B.E. Calella SPN ADIF 4.060.000,00 €
276 51/118 C S.B.E. Pineda de Mar SPNRISC 1 2.060.000,00 €
276 45/000 C SBA Sant Pol PPN ADAPTACIO FUNCIONAL 70.000,00 €
220 196/006 C S.B.E. Bell-lloc d'Urgell PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
220 196/245 C S.B.E. Bell-lloc d'Urgell PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
220 204/390 C S.B.A. Fondarella PPN FI VIDA UTIL 350.000,00 €
220 205/625 C S.B.E. Mollerussa PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
220 226/520 C S.B.E. Tarrega PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
220 226/892 C S.B.E. Tarrega PPN FI VIDA UTIL 400.000,00 €
620 198/972 C S.B.E. Tortosa SPN ADIF 6.408.743,40 €
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7.2. Resum

ACTUACIO 2020 -2025 2026 - 2030

6.1 COMPLIMENT NORMATIU

Supressié de passos a nivell amb AxT >1500 i responsabilitat d’Adif 744.076,37 € 21.654.222,31 €
Supressid de passos a nivell amb AxT >1500 i responsabilitat de titular de carretera 0,00 € 0,00 €
Supressid de passos a nivell amb AxT >1500 i establiment de conveni 13.404.622,49 € 25.280.000,00 €
Millora de la proteccio per optimitzar les condicions d’explotacid 1.375.000,00 € 1.725.000,00 €
6.2 NIVELL DE RISC
SUPRESSIO DE PASSOS A NIVELL 5.049.842,93 € 2.120.000,00 €
6.3 ALTRES ACTUACIONS PLA 2020
Adaptacié i normalitzacié funcional de passos a nivell 210.000,00 € 140.000,00 €
Renovacid d’instal-lacions de proteccio per fi de via util 1.600.000,00 € 3.550.000,00 €
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b GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

Annex 7. Intermodalitat

Les actuacions incloses al present Pla de Rodalies facilitaran els intercanvis entre la Xarxa de Rodalies i els
altres mitjans de transport public utilitzats pels usuaris, possibilitant aixi I'increment dels desplagaments
multimodals en I'ambit del Sistema Tarifari Integrat (STI) de Barcelona i a la resta de les capitals de
provincia a Catalunya.

Marc d’actuacio de les diferents administracions

El STI de Barcelona esta coordinat per I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM), que és un consorci
participat per diverses entitats titulars de serveis public de transport col-lectiu de viatgers a Barcelona.
Les administracions consorciades son: la Generalitat de Catalunya (51%) i administracions locals (49%)
(Ajuntament de Barcelona, I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i I’Associacié de Municipis per la
Mobilitat i el Transport Urba (AMTU)). També cal destacar la representacio de I’Administracié General de
I’'Estat (AGE) a I’ATM, en qualitat d’observadors.

Les diferents administracions amb competéncies als serveis publics de transport col-lectiu de viatgers han
de dissenyar i aplicar politiques actives que afavoreixin la intermodalitat per, alhora, contribuir a

I'increment de la quota del transport public.
Actuacions del Pla de Rodalies per afavorir la intermodalitat

Entre les actuacions recollides en aquest Pla de Rodalies per afavorir la intermodalitat s’hi troben les

seguents:
e Intercanviadors amb altres xarxes de transport

Aquestes actuacions consisteixen en la creacié d’una xarxa d’intercanviadors de transport entre els
diversos modes per afavorir-ne la intermodalitat.

° La Sagrera: La futura estacié de La Sagrera comptara amb connexié entre la xarxa d’Alta
Velocitat, la Xarxa de Rodalies, Regionals i Rodalies, amb les linies L4, L9 i L10 del Metro i amb
una estacié d’autobusos interurbans, aixi com amb parades d’autobusos urbans.

Sant Andreu Comtal: La remodelada estacié de Sant Andreu Comtal tindra connexié amb la linia

L1 del Metro, aixi com amb els serveis d’autobusos.

° Aeroport T1i T2: El futur accés ferroviari a I’Aeroport, que es troba actualment en construccio,
permetra connectar la Xarxa de Rodalies amb la linia L9 del Metro a través de les estacions
d’ambdues terminals, aixi com amb els serveis d’autobusos urbans i interurbans i amb la futura
estacio intermodal del Prat de Llobregat.

Martorell: Actualment les estacions de Rodalies de Renfe i d’FGC es troben molt a prop, pero no
estan connectades. Entre els objectius de la remodelacié de I’estacié de Martorell esta la millora
dels itineraris de connexié amb FGC.

Salou-Port Aventura: Amb la desafeccid al transit ferroviari del tram Vandellos-Salou a causa de

la posada en servei de la variant de Vandellos, esta prevista la transformacié de I’'esmentada
linia en un tram tramviari (Tramcamp) que tindra la seva estacio terminal a la nova estacio de
Salou-Port Aventura i, per tant, connectara amb els serveis de Rodalies Regionals i de rodalia a
I’Area de Tarragona.
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° Plaga de Catalunya: Esta prevista la connexié d’aquesta estaciéo amb I'estacié Universitat de les
linies L1 i L2 del Metro, que permetra descongestionar l'intercanviador existent a Plaga de
Catalunya.

° La Torrassa: Al projecte d’integraciéd urbana a L'Hospitalet de Llobregat s’inclou també la
construccié d’'una nova estacioé a La Torrassa que permetra connectar totes les linies de Rodalies
que arriben des del sud amb les linies L1,L9 i L10 del Metro.

° A les estacions de la linia Castellbisbal-Mollet es procedira a la millora de la connectivitat amb
FGCiamb lalinia de Manresa.

Tot i que no forma part del present Pla, cal indicar la planificacié d’una estacié intermodal a El Prat
de Llobregat, on es preveu |'origen de la linia regional R11.

e Actuacions de millora de la intermodalitat a les estacions

Les actuacions de millora de la intermodalitat a les estacions permeten incrementar l'area
d’influéncia i la capil-laritat de la xarxa de Rodalies.

° Bicicleta i mobilitat personal:

L'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) ha ampliat la xarxa d’estacions Bicibox els ltims anys,
un servei d’emmagatzematge de bicicletes en aparcaments segurs localitzats a la via publica fins
a un maxim de 48 hores en dies feiners. Es tracta d’un servei gratuit que pretén fomentar I'Us
de la bicicleta com a mitja de transport per a la mobilitat quotidiana i complementaria a altres
serveis de transport public, fomentant-ne la intermodalitat.

A més, 'AMB també ha construit a 'estacié de Gava un aparcament de bicicletes de gran
capacitat. Entre els objectius de ’AMB hi ha I’expansid, proximament, d’aquest nou sistema de
Bicibox de gran capacitat als diferents municipis metropolitans, que s’ubicaran preferentment
en estacions ferroviaries.

° Aparcaments

L'any 2018 es van posar en marxa els primers aparcaments d’intercanvi metropolita a
Castelldefels i Sant Joan Despi, emmarcats dins del Pla de reduccié de contaminacié atmosférica
de 'AMB.

Aixi mateix, la Xarxa de Rodalies compta amb el servei Cercaparking, que inclou un bitllet
combinat que ofereix un viatge en tren d’anada i tornada amb I'estada en aparcament. Esta
disponible a les estacions de Granollers Centre, Vilanova i la Geltrd i Sant Sadurni.

° Connexions amb bus

Es proposa I'establiment de linies d’autobus interurba amb bitllet combinat amb el transport
ferroviari. Actualment aquest servei esta disponible per als viatgers amb origen i destinacié a
I'estacio de Blanes que, mitjancant I'autobdus, accedeixen al centre de la localitat o a d’altres
com Lloret o Tossa de Mar.

Cal mencionar la xarxa d’autobusos exprés.cat, gestionada per la Generalitat de Catalunya. Una
xarxa d’altes prestacions que es caracteritza per la seva alta freqiiencia, I'is de vehicles
moderns i accessibles, velocitat comercial alta, informacié en temps real i circulacid per carrils
segregats. Aquesta xarxa consta de 43 linies que representen el 40% de la demanda, amb
ocupacions mitjanes de 30 viatgers/expedicié. Moltes d’aquestes linies permeten la
intermodalitat amb la Xarxa de Rodalies.

P adif renfe 260



En aquells punts del territori que no formen part del Sistema Tarifari Integrat, i mentre aquest
no es desenvolupi per al conjunt de Catalunya, caldra preveure féormules especifiques per
permetre la utilitzacié del mateix titol de transport entre els serveis ferroviaris i els autobusos,
de forma que es despenalitzi el transbordament des del punt de vist tarifari i se n’afavoreixi la
intermodalitat.

Senyalistica

A banda de la millora de la intermodalitat en termes d’infraestructura i operacions, és a dir, crear
llocs i adequar serveis que afavoreixin I'intercanvi modal, és important la creacié d’un sistema de
senyalistica per a tota la Xarxa de Rodalies que unifiqui les diferents tipologies existents i aporti

més claredat i informacio al ciutada.

Plans i programes previstos per les administracions territorials

Entre els plans i programes de les administracions territorials amb influencia en la millora de la

intermodalitat, cal destacar els seglients:

Pla Director Urbanistic i Park&Ride (ATM): El Pla Director Urbanistic crea el marc urbanistic i
territorial adequat que permet explorar les potencialitats dels intercanviadors de transport
public/vehicle privat definits al PDI 2011-2020 situats a les estacions ferroviaries suburbanes per
donar resposta a la demanda creixent d’aquesta mena d’aparcaments.

Bicibox (AMB): Consisteix en la planificacid i posada en servei d’aparcaments segurs de bicicletes,
localitzades en molts casos adjacents a les estacions de Rodalies i que permeten augmentar la
capil-laritat de la xarxa, aixi com facilitar I'intercanvi modal. A més, ’AMB ha creat la xarxa e-Bicibox,
el servei de bicicleta electrica compartida.

Park & Ride (AMB): L’AMB ha posat en marxa un servei d’aparcaments d’intercanvi metropolita en
queé s’aplica I’Us de tarifes reduides o gratuites per a usuaris del transport public.

Estacions Bus (Generalitat de Catalunya): Entre els objectius i directrius del Pla de Transport de
Viatgers de Catalunya s’inclou la coordinacid dels serveis ferroviaris i d’autobus per crear una xarxa
integrada de transport public a Catalunya.

També des del Departament de Territori de la Generalitat de Catalunya s’ha decidit apostar en ferm
perque les estacions d’autobusos exerceixin com a punts d’accés a la xarxa de transport public i
com a nodes d’intercanvi modal.

Mecanismes de coordinacio i programacié d’actuacions conjuntes

A més de les actuacions propies del present Pla de Rodalies, descrites anteriorment, es preveuen els

seglients mecanismes per a la coordinacid d’actuacions de les diferents administracions amb

competencies als diversos modes de transport public col-lectiu de viatgers:

Participacié en el PDI de 'ATM.
Senyalitzacio interior dels serveis de bus que permeti proveir d’una informacié completa a I'usuari.

Senyalistica per a 'encaminament des d’estacions de la Xarxa de Rodalies a estacions de bus per
facilitar a l"'usuari I'intercanvi modal.

Planificacio de noves estacions de bus proximes a les estacions de la Xarxa de Rodalies.

Participacio dels organismes competents a la Xarxa de Rodalies en I’elaboracié del PDU Park&Ride de
I’ATM.
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e Convenis de col-laboracié de la Xarxa de Rodalies amb AMB i amb municipis per a la gestio

d’aparcaments.

e Comissions territorials i municipals d’intermodalitat amb participacié de totes les administracions

competents.

e Plans d’intermodalitat per integrar els serveis ferroviaris i serveis per carretera, especialment el

transport a la demanda.
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