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La Organizacion y Gestion de los Proyectos de Investigacién, Desarrollo e Innovacion
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PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

La Organizacion y Gestion de los Proyectos de Investigacion, Desarrollo e Innovacion
Introduccion

Desde el inicio de su actividad, la innovaciéon y la investigacion son para Adif aspectos de la maxima importancia. Nuestra vision de la innovacion
esta centrada en el usuario para atender las necesidades de la sociedad y ejercer un efecto tractor en el sector industrial que estimule la
participacion de empresas, startup, universidades y centros tecnoldgicos, orientandolos al desarrollo de soluciones tecnoldgicas para nuestros retos.

Adif actia ademas como promotor de la |+D+i, estimulando desarrollos nuevos que puedan aportar valor al ferrocarril, buscando siempre nuevas
formas de innovar mas eficaces y eficientes, hemos pasado de la innovaciéon colaborativa a la innovaciéon abierta en busca de posibles soluciones a
nuestras necesidades.

También hemos adoptado nuevas formas de interactuar con los agentes del
entorno innovador para que la comunicacion con ellos sea fluida,
bidireccional y productiva. Una que ya hemos experimentado con un éxito
notable es consulta preliminar al mercado, que permite formular un retoy
recibir propuestas con vistas a una posible licitacion.

El esfuerzo innovador de Adif se manifiesta en el nUmero y la naturaleza de
los proyectos que desarrollamos, en el volumen econdmico de nuestras
inversiones y en la transferencia a la explotacion de los resultados de la
innovacion. Desde 2006 hemos iniciado mas de 150 proyectos de I1+D+i, con
un presupuesto global movilizado cercano a los 62 millones de euros.

Adif ha conseguido implantar en Espafhay también en el extranjero, 7
grandes innovaciones que hoy forman parte de la explotacion ferroviaria.

® woc ' 7 e\ £ |\ wam =




PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV
La Organizacion y Gestion de los Proyectos de Investigacion, Desarrollo e Innovacion
Categorias de Proyectos de [+D+i

Contratos pruebas y ensayo

Son proyectos, de caracter experimental que tienen como
objetivo probar un prototipo o un demostrador de
impacto tecnoloégico e industrial relevante para el
desarrollo de tecnologias novedosas y como resultado de
una prueba piloto.

Estratégicos

Son proyectos de alto impacto
para ADIF y ADIF AV que estan
alineados con las necesidades de
otras areas de la empresa

Categoria de

proyectos de

Basicos
Son los que tiene como objetivo resolver

problemas concretos y practicos de las
diferentes dreas de la empresa

Transformacion

Son proyectos impulsados por los
avances tecnolégicos aprovechando
aspectos disruptivos para
transformarse en una organizacion
mas eficiente y segura.

Investigacion aplicada | Desarrollo experimental | Pruebas en entorno real

@ INDICE
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PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

La Organizacion y Gestion de los Proyectos de Investigacion, Desarrollo e Innovacion

Tipos de Proyectos de [+D+i

ﬁ Proyectos Internos

Son proyectos propios, mediante licitacion:
 Negociado

» Abierto

 Menores

 CPI:CPP, CPTI

Proyectos consorciales

— '! Son proyectos colaborativos que se ejecutan con otras
entidades u organismos. Se desarrollan mediante un
acuerdo de consorcio y son financiados por programas
de ayudas nacionales u europeos

Contratos de pruebas y ensayo

Permiten el desarrollo de ensayos para probar una
tecnologia innovadora en la infraestructura

Convenio/Protocolo

Corresponden a proyectos que tienen su origen en un
convenio o protocolo con otras entidades

il
I
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PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Principales fases de los proyectos de |+D+i.

@ INDICE

PLANIFICACION

Durante la fase de
planificacion se
analizan
posibles fuentes de
financiacion y las
distintas formas de
ejecutary
desarrollar los
proyectos en
funcioén de las
necesidades de las
diferentes areas de
la empresa. Ademas,
se gestiona la
encomienda
correspondiente

EJECUCION

Corresponde a la
fase de ejecucion
del proyecto
realizando todas las
tareas necesarias
para la correcta
ejecucion del
mismo y asegurar
una comunicacion
continua con las
areas de interés de
ADIF y ADIF AV

TRANSFERENCIA

Esta fase tiene por
objeto la
transferencia de
conocimiento y
resultados
generados en
proyectos de [+D+i a
todas las areas de
interés.

CIERRE

Informe final de
resultados y cierre
de proyecto. En el
caso de proteccion
de resultados de la

propiedad
intelectual o
industrial otra area
de la subdireccion
en la encargada de
su gestiony
explotacion

h gvgl EADF-
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@ INDICE

Mapa de Retos

Cuando creamos un mapa de retos en Adif, no buscamos
muchas ideas o proyectos que estén relacionados con el
sector ferroviario, sino ideas y proyectos que estén
alineados con los objetivos del Plan Estratégico 2030 y
con la estrategia de innovacion.

El Plan Estratégico 2030 de Adif y Adif Alta Velocidad se
estructura en cuatro pilares basicos: seguridad,
servicio, sostenibilidad y orientacion a resultados,
gue resumen los aspectos mas relevantes de nuestros
resultados e impactos para nuestros grupos de interés.

El objetivo estratégico de innovacion, a través del Mapa
de retos de innovacion, se desarrolla en un marco de
innovacién abierta y permite compartir con el exterior
los retos de interés para Adif y Adif AV.

En definitiva, buscamos ideas de nuevos productos o
tecnologias que permitan ofrecer una solucion a
los retos planteados por la organizacion.

Da

ALTA VELOCIDAD
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PROYECTOS DE 1+D+i DE ADIF Y ADIF AV
La Organizacion y Gestion de los Proyectos de Investigacion, Desarrollo e Innovacion
Mapa de Retos Tecnologicos de Adif y Adif AV

A,
-

S Predecir y detectar la rotura de carril
% RETOSADIF

»

a4

Mejorar la seguridad en cruces entre andenes con nuevas tecnologias Explorar y fomentar el hidrégeno como
) ] i} . nuevo vector energético en el ferrocarril
Mejorar la ngOC|dad de cruce entre un tren de mercancias y un tren de A espafiol, posibilitando la descarbonizacién de
viajeros en lineas de alta velocidad + la red
SEGURIDAD - - Y sostenmiLDAD

Predecir y detectar amenazas a la seguridad y la salud en la explotacion @ Implantar la red eléctrica ferroviaria
ferroviaria inteligente

Predecir y detectar fenédmenos externos sobre la infraestructura. ferroviaria

Identificar medidas de mitigacion asociadas al riesgo de impacto con los Desarrollar infraestructuras sostenibles en
pilares de estructuras existentes junto a la via materia de ruido y residuos con bajo nivel

de emisiones (GE|, particulas, acusticas...)

Implantar el mantenimiento predictivo en circuitos de viay
accionamiento de desvio

Inspeccionar la infraestructura de modo automatico o por medios innovadores

Implantacion de la tecnologia blockchain en los procesos que requieran

garantizar la seguridad de la informacion @@Z ORIENTACION A Optimizar recursos propios y resultados
_ ~A RESULTADOS financieros
Desarrollar y desplegar el ancho variable en mercancias
Di)g" SERVICIO SV-5 Desarrollar la estacion inteligente de viajeros Retorno de la inversion

Auscultar elementos de la infraestructura ferroviaria (puentes, viaductos, y
aparatos de desvio) con nuevas tecnologias

Introducir nuevos sistemas de supervision de estado del material rodante

Introducir casos de uso del 5G en el ferrocarril

Desarrollar un nuevo estandar ERTMS para lineas no principales, basado en la exploracion de
nuevos conceptos como el posicionamiento del tren mediante EGNSS (baliza virtual)

&2 Contribucion al desarrollo e implantacion del BIM
@ INDICE 2P Integracion de gemelos digitales en la operacion ferroviaria




_q'\.'-'r - =
. FTF =% &%



PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Ambito geogréafico de pruebas desarrolladas en proyectos de [+D+i

. TRACK VIEW (Sistema de captura de E Demostrador en tierra

imdgenes en LAV )
g g Demostrador embarcado

CARRIL ROTO 2

(prototipo de sistema de deteccion de
carril roto con tecnologia acustica en
la Linea Madrid-Irun. Avila)

en curso (M)
previstos (1)

ERTMS Regional
(prototipo de sistema de
sefializacion ERTMS de bajo
coste. RAM: Ledn - Guardo)

A

CARRIL ROTO 1
(prototipo de sistema de deteccion de

. FCH2RAIL

(Tren de pruebas

carril roto con DAS en la Linea Madrid-
Irun. Pancorbo)

A

SMAN CROSSING
(Manten. predictivo en aparatos

bimodal en Espafia -Zaragoza,
Madrid, Galicia- y en Portugal)

A

FCH2RAIL

(HRS. Sistema de repostaje de
hidrégeno en la frontera
Espafia-Portugal en Galicia)

® CACERES

@ INDICE CRIDAD

de desvio en Olmedo)

A

ANDENES

(prototipo de medida clase 2-A en
las estaciones de San Yago,
Villacafias y Talavera)

» gvgl EADF-




PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

en curso (M)
previstos (1)

Ambito geogréafico de pruebas desarrolladas en proyectos de [+D+i

TRACK VIEW (Sistema de captura de
imdgenes en toda la infraestructura

g ferroviaria)

E Demostrador en tierra

A

CRUCE Il
(cruce aerodindmico en tunel y cielo abierto de
mercancias y trenes de alta velocidad. Tramo

g Demostrador embarcado

SANTANDER m:” Girona-Figueres)
i f L ] ™
.r.r—"“
L] @ PAMPLONA
[ ] FCH2RAIL e e -
(Tren de pruebas - HUESCA BRCHA
bimodal en Espafia -Zaragoza, ey
Madrid, Galicia- y en Portugal) ZARAGOZA g
E TARRAGONA
A
P
FCH2RAIL SMAN SLOPE 1
(HRS. Sistema de repostaje de (prototipo de sistema de deteccion de
hidrégeno en zona de Zaragoza CUEMCA ObStC'ICU/OS en VI'GS con tecnolog/,a DAS
y Madrid . en la Linea Manresa-Barcelona, y en el
E entorno de Soria)
WALENCIA
PILOTO SMART GRID
ECOM’!—’-A DC MADRID ===(prototipo de Red Eléctrica Inteligente en el
(L-;stac;on.clle Zecl\(;rg; ?; drea de una SE de la LAV Madrid-Levante)
a estacion de Madrid- ST
Atocha) E
@ INDICE ALICANTE



en curso (M)
PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV .
previstos (1)

Ambito geogréafico de pruebas desarrolladas en proyectos de [+D+i

TRACK VIEW (Sistema de captura de E Demostrador en tierra
imagenes en toda la infraestructura
ferroviaria)
Demostrador embarcado
A
=4 DETECCION DE SISMOS
Sistema de deteccion de sismos con
SMAN BRIDGE tecnologia DAS en Granada)

(prototipo de soluciones innovadoras en los
viaductos de La Marota y Guadalmazdn, linea

AV Cérdoba - Mdlaga))

A

SMAN CROSSING

(prototipo de soluciones innovadoras en los
aparatos de desvio en la L/436 de
Fuengirola a Mdlaga Centro Alameda))

=

RAILGAP s
(prototipo embarcado en dresina_ []

de mantenimiento en el drea de

Madlaga,
5 / . SMART STATION
choiz o ~ (prototipos digitales en
la estacion de Mdlagay))

@ INDICE Agecrs



PROYECTOS DE |+D+i DE ADIF Y ADIF AV

FICHAS DE PROYECTOS DE
I+D+i POR PILAR
ESTRATEGICO
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PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Proyectos |+D+i. Pilar Estratégico SEGURIDAD
434,1 k€ 15 M€ 348,2 k€ (1) 83,4ke

Proyecto: ANDENES < @ Proyecto: ERTMS bajo coste @ Proyecto: SMAN SLOPE | @ Proyecto: CARRIL ROTO |
Despliegue de prototipos de cruce entre El proyecto desplegara en una linea En este proyecto se despliega un Despliegue de un prototipo de
andenes de EQUIPAMIENTO ASOCIADO piloto un menor equipamiento en via y prototipo de sistema de deteccion de sistema de deteccién de rotura de
A LA CLASE DE PROTECCION 2-A: por lo tanto un menor coste econémico desprendimiento de roca en la carril basado en tecnologia de
Consistente en el equipamiento asociado que el correspondiente a un infraestructura basado en la  sensorizado de la fibra 6ptica. Fecha
a la clase 1-A1 y, ademas, sefalizacién equipamiento ERTMS habitual, pero sensorizacion de la fibra dptica existente  de finalizacion: 30 de diciembre de
luminosa y acustica. La sefalizacion igualando las mismas prestaciones de en la infraestructura. Fecha de 2022
luminosa tiene diferentes aspectos que seguridad. Fondos MRR. Fecha de finalizacién: 30 de julio de 2023
proporcionan al usuario la informacién finalizacion: 30 de junio de 2026

necesaria para que éste pueda tomar
sus decisiones antes de realizar el cruce.
Fecha de finalizacion: 30 de julio de 2023

0 k€ (1) 499,9 ke “n) 80,0 ke 187,3 k€

Proyecto: Deteccion Terremotos @ Proyecto: CARRIL ROTO I Proyecto: CROSS-T Proyecto: Rail Gap
Protocolo con el IGN para la Red Sismica El proyecto se estructura mediante El objetivo de CROSS-T es agrupar El objetivo del proyecto es
Nacional con el objeto de realizar pruebas dos (2) Lotes. Cada uno de los lotes todas las experiencias existentes a ~ conseguir  trenes  ecoldgicos,
en la infraestructura de ADIF AV de una contempla un sistema estatico de nivel europeo sobre el cruce  Ssostenibles,  seguros 'y con
nueva linea de actuacion dirigida a deteccion de rotura de carril, aerodinamico entre un tren de  Mmovilidad inteligente. Para ello, se
explorar la aplicabilidad de una novedosa diferenciandose entre ellos en la pasajeros y un tren de mercancias ~ desarrollaran mapas digitales 'y
técnica, basada en la tecnologia DAS fuente de vibracion, que en uno sera sobre la evaluacion de las presiones ~ tematicos con datos validados
(Distributed Acoustic Sensing) para la un generador de sefial integrado en el ejercidas sobre la carga del tren de  sobre el terreno de forma
deteccién de terremotos y el estudio de la propio sistema y en el otro el material mercancias. Fecha de finalizacion: 28 ~ avanzada 'y de alta precision
estructura de la corteza superficial. Fecha rodante por su contacto rueda - carril. de febrero de 2024 basada en sistema mundial de
de finalizacion: 30 de septiembre de 2022 Fecha de finalizacién: 30 de junio de navegacion por satélite europeo.

2024 Fecha de finalizacién: 31 de
@ INDICE diciembre de 2023



SEGURIDAD

CARRIL ROTO 1

Demostrador de un sistema de deteccidén de carril
en tecnologia DAS

roto basado

Desde hace unos afios Adif se encuentra interesado en disponer de un sistema de deteccion de
rotura de carril proactivo para ser instalado en via (sistema no embarcado). Independientemente de
los trabajos realizados en su momento para el proyecto Haramain, un sistema de estas caracteristicas
tendria mucha aplicabilidad en la red de Adif/Adif Alta Velocidad, habida cuenta que una rotura no
tiene por qué ser detectada por un circuito de via.

Ademas, en el caso de disponer sélo de contadores de ejes, esta rotura nunca podria ser detectada. El
objetivo del proyecto es implementar un demostrador tecnolégico que permita probar la tecnologia
Distributed Acoustic Sensing (DAS) para la deteccion de una rotura en el carril. La tecnologia se basa
en el empleo de una fibra éptica monomodo que actia como elemento de sensado (sensor de
vibracion) y que se encuentra tendida a lo largo del trazado ferroviario. Cuando una onda sonora
alcanza el cable de fibra, se modifica la reflexion de los pulsos laser en el interior del cable. Este cambio
puede ser detectado e interpretado por medio de algoritmos.

El tren se utiliza como elemento de diagnéstico, comparando el patrén producido por cada tren en
cada punto.

El demostrador se encuentra instalado en la Linea 100 (Madrid-Chamartin a Irdn), en el &mbito de la
estacion de Briviesca (Burgos). En dicha estacién se encuentra instalado la unidad de deteccién DAS
(interrogador 6ptico y otros médulos). Se complementa con el Proyecto CARRIL ROTO 2.

Resultados principales

Conveniencia de su uso y Especificacion Técnica del Sistema en su caso.

Proyecto encomendado / coordinado

Area de Via (Direccién Técnica, DG de Conservacién y Mantenimiento) |Jefatura de Area de Desarrollo
de Proyectos de I+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)

©
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SEGURIDAD

CARRIL ROTO 1

PR-00261

©: © 9

= 3 aggo

PR T
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
Demostradores 83.460 € 83.460 € Predeciry Septiembre 2018 - Mantenimiento Inteligencia Artificial / Direccién Técnica
Pruebas y Ensayos detectar la Diciembre 2022 Circulacién Machine Learning / 26/09/2019
Inversion propia rotura de carril DAS

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

Ejecucion

[ Ingenieria ] Demostrador/Ensayos

APLICACION A MEDIO PLAZO

' Tecnologia apta para la deteccion de manera estatica de
Demostrador validado defectos de carril y rotura de carril. Digitalizacién de la
en entorno real. infraestructura

Fecha de finalizacién

Diciembre

31
2022

©

Entidades participantes

FRAUSCHER = SENSONIC
_\/HENS[_JQ TECHNOLOGY




CARRIL ROTO 1




SEGURIDAD

CARRIL ROTO 1

g e

iy,

Dresina de mantenimiento pasando sobre un Dispositivo de

Simulacién de Rotura de Carril durante los ensayos

‘ SEGURIDAD

i
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SEGURIDAD

ANDENES PR-00240

Prototipos de sistemas de proteccion Clase 2-A para el cruce
de via entre andenes para viajeros

OBJETIVOS Y RESUMEN

En la actualidad, en las estaciones de Adif que no cuentan con pasos superiores o inferiores, para que
los viajeros crucen de un andén a otro, la seguridad esta basada en que el propio viajero mire y se
asegure que, a distancia visual, no se acerca ningun tren.

La finalidad de este contrato es obtener una solucién funcional definitiva para toda la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG) mediante las pruebas de dos prototipos, tanto en fabrica como en
varias estaciones de la RFIG, empleando para ello un proceso iterativo de ensayos y correcciones. De
esta manera, se establecerd la definicion funcional del sistema y de los requisitos técnicos a él
asociados.

El contrato se ha licitado en dos lotes, cada uno de ellos dedicado al desarrollo de un prototipo,
mediante los que se estudiaran dos mecanismos de deteccién y transmision al viajero de la
informacioén sobre la presencia de trenes.

Ambos prototipos consisten en una SLA (Sefializacién Luminosa y Acustica), cumpliendo asi con los
requerimientos de la recomendacién técnica 7/2018 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y
el Real Decreto 929/2020.

Se trata de soluciones basadas en la deteccion del tren de manera discreta (sensores montados en la
via que detectan el paso del tren al circular por dicho punto). Ademas, se estudiard su
complementacién con una deteccién del tren continua en toda un area. La principal diferencia entre
ambos prototipos estriba en la interaccién activa de la SLA con el viajero.

Las pruebas de estos pilotos se realizaran en varias estaciones de la RFIG, con casuisticas diferentes.
En dichas ubicaciones los sistemas permaneceran de manera temporal en pruebas.

Resultados principales
Validacion del sistema y Especificacién Técnica del mismo en su caso.

Proyecto encomendado / coordinado )
DG de Negocio y Operaciones Comerciales. Direccion de Estaciones de Viajeros| Jefatura de Area de
Desarrollo de Proyectos de I+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)




SEGURIDAD

ANDENES PR-00240

) ) © A 2 Qs>
&—-é L1 -3
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
Estratégico 434.173,42 € 434.173,42 € Mejorar la seguridad Enero 2022 Estaciones Inteligencia Artificial / Direccién de
Interno en cruces de via con julio 2023 Machine Learning / Estrategia
Inversién propia nuevas tecnologias Empresarial

01/07/2020

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

Ejecucion

APLICACION A MEDIO PLAZO

Tecnologia apta para la deteccion de trenes a las

= Demostrador validado en estaciones, informando de ello a los viajeros situados en
Ingenieria Demostrador/Ensayos entorno real y certificado los andenes
Fecha de finalizacién Entidades participantes

Julio

e}
30 Tiereen enyge
2023 ICFS)

Ingenieria Y Centrol Ferroviarie



SEGURIDAD

SMAN SLOPE | PR-00279

Demostrador de un sistema de deteccién de caida de rocas a la
via basado en tecnologia DAS

El objetivo del proyecto es probar un sistema de deteccién de caida rocas a la via basado en la
tecnologia DAS (Distributed Acoustic Sensor), apoyado por el uso de camaras CCTV.

Esta tecnologia se basa en el empleo de una o varias fibras épticas monomodo, que actuan como
elementos de sensado y que se encuentran tendidas a lo largo del trazado ferroviario. Cuando una
onda sonora alcanza el cable de fibra, se cambia la reflexion de los impulsos laser en el interior del
cable. Este cambio puede ser detectado -e incluso interpretado- por medio de algoritmos especiales
gue son capaces de reconocer el patrén obtenido (el cual es comparado con un patrén de referencia
previamente programado).

Ademas de las propias fibras 6pticas de sensado, el sistema se basa en un equipo electrénico
(Unidad de Deteccién DAS) que contiene el interrogador 6ptico y otros médulos para el procesamiento
de sefiales, clasificacion de eventos e interfaz de usuario (IHM). Como apoyo a la verificacién de
alarmas, se han proyectado 10 camaras CCTV para instalar en las trincheras que presentan un mayor
riesgo de caida de rocas.

Se esta analizando su uso como sistema predictivo y no sélo reactivo. El sistema ha sido instalado en
la linea 220, en el tramo Manresa - Terrassa y estara supervisado durante 24 meses de manera
continuada. Previamente se han realizado pruebas de calibracién del equipo DAS en la linea Soria -
Castején con resultado satisfactorio.

Resultados principales
Conveniencia de su uso y especificacion técnica del sistema en su caso.
Proyecto encomendado / coordinado

Area de Via (Direccion Técnica, DG de Conservacion y Mantenimiento) | Jefatura de Area de Desarrollo
de Proyectos de I+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)

©




SEGURIDAD

SMAN SLOPE PR-00279

) ) © A 3 Qs>
©: © o - &
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
Estratégico 348.282,14 € 348.282,14 € Predecir y detectar Febrero 2021 Mantenimiento Inteligencia Artificial / Direccion Técnica
Interno amenazas en la julio 2023 Circulacion Machine Learning / 26/08/2019
Inversion propia explotacion DAS
ferroviaria

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

APLICACION A MEDIO PLAZO

Ejecucion

Demostrador validado Tecnologia apta para la deteccion de caida de rocas
[ Ingenieria ] Demostrador/Ensayos en entorno real. sobre la via; mantenimiento predictivo.
Fecha de finalizacién Entidades participantes

Julio

30 Indra

2023

©
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~Interrogador DAS utilizado en el proyectojun?é ados
__ bobinas de 5 km para realizar la calibracion del sistema a
gran distancia
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SEGURIDAD

RAILGAP PR-00309

Desarrollo de un sistema de alta precision para el
mapeo digital de las lineas ferroviarias.

Demostrador de un sistema de alta precisidén para el mapeo @

digital de las lineas ferroviarias.
RAILGAP

Caracterizacién | Metodologias
evaluacion y novedosas y
validacion herramientas

El proyecto de innovacién europeo RAILGAP (RAILway Ground Truth and Digital mAP) estd enmarcado
dentro del Programa Horizonte 2020 (Grant Agreement 101004129) de la ESUPA (Agencia de la Union
Europea para el Programa Espacial) en el marco de actividades que fomentan la movilidad verde,
segura e inteligente mediante el sistema de navegacion por satélite europeo (GALILEO) en el

Inventariado

ferrocarril. infraestructura

- , L , " Mapa Digital Hibridacién de
El objetivo del proyecto es conseguir trenes ecoldgicos, sostenibles, seguros y con movilidad el
inteligente. Para ello, se desarrollaran mapas digitales y tematicos con datos validados sobre el terreno ~
de forma avanzada y de alta precision, elementos esenciales de un sistema de posicionamiento de Posicion precisa-segura
trel!:jes .b,asado en el sistema mundial de navegacion por satélite europeo y un entorno de verificacién y BlErndiiE s
validacion.

El Proyecto RAILGAP est3 financiado por la GSA. (Grant Agreement 101004129)

Implementar nuevas metodologias y desarrollar herramientas que permitan mapear las vias existentes
obteniendo datos de alta calidad, precisién y de aplicacion directa a los gestores de infraestructura
como puede ser el inventariado automatico de los elementos en via actualizados (p. ej. sefiales, balizas,
cartelones, postes de catenaria, motores de desvio, piquetes, etc.) y ayudando en especial a la
modernizacion de las lineas regionales, locales y de cercanias.

Resultados principales

Dar un paso adelante en la digitalizacion de la infraestructura, motivo por el que es necesaria la
instalacién de nuevos tipos de sensores (GNSS, IMU, LIDAR y camara) a bordo del tren para su
caracterizacion, evaluacion para su aplicacion en los sistemas de odometria avanzados precisos, mapa
digital, sefializacién e inventariado de los elementos de via.

Proyecto encomendado / coordinado

Jefatura de Area de Desarrollo de Proyectos de |+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)

©



SEGURIDAD

PR-00309

RAILGAP

) ) © A 2 Qs>
&—-é L1 -3
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave

Obtener mapas digitales
Programa 3,135,426,25 € 18737250 € para posicionamientodel [ e 023
Horizonte 2020 trena partir del sistema GNSS
de navegacion por
satélite europeo
(GALILEO) en lineas de
bajo trafico.

Estado Objetivo TRL

Inteligencia Artificial /

Aplicacién a la
explotacion

APLICACION A MEDIO PLAZO

Explotacion de las soluciones desarrolladas
mediante el presente proyecto

Ejecucion

Demostrador validado en
Ingenieria Demostrador/Ensayos entorno real.

Fecha de finalizacion Entidades participantes

‘ V & 4
diciembre » adif CEDEX Illineco RI \ A VI rrenviTaL

CENTRO DE ESTUDIOS GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
1 Y EXPERIMENTACION
)\:< Université DE OBRAS PUBLICAS
~

Gustave Eiffel

@Hitachi Rail STS Facidiabs EDLR unife

2023

NSSTRA !_I_ Hﬁ{?{ﬂu;}.-lﬂm STALEANA

GRUPFO FERROVIE DELLD STATO ITALIANE
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SEGURIDAD

RAILGAP

PR-00309

e

e >

Dresina de electrificacion DIC-40 a instrumentar ubicada en la base mantenimiento
de los Prados (Malaga)

Antenas GNSS instaladas en el exterior para la precampafa
de pruebas realizadas en Junio del 2021



ERTMS BAJO COSTE PR-00317

Nuevo estandar ERTMS (clase A) para lineas ferroviarias no

principales

El sistema se caracterizara por disponer de un menor equipamiento en via y por lo tanto un menor
coste econdbmico que el correspondiente a un equipamiento ERTMS habitual, pero igualando las

mismas prestaciones de seguridad.
El proyecto se ha dividido en tres fases claramente diferenciadas:
Fase 0: Definicion del plan de proyecto y alcance: caracterizacién de las lineas regionales e

identificacion de las lineas piloto.
Fase 1: Definicién de los requisitos para lineas objetivo en Espafia: requisitos funcionales, reglas de

ingenieria y tecnologias necesarias.
Fase 2: Implementacion del piloto y validacion.

Resultados principales

o=
=
=
—
=
» 1 By

Despliegue de prototipo sobre una linea real y estudio de aplicabilidad en otras lineas.

LTI

Proyecto encomendado / coordinado

TTIT,

Subdireccién de Instalaciones (Direccion Técnica, DG de Conservacion y Mantenimiento).
Direccién de Proyectos de Red Convencional (DG de Planificacién, Estrategia y Proyectos)
Jefatura de Area de Desarrollo de Proyectos de I+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)

©
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SEGURIDAD

ERTMS BAJO COSTE PR-00317

/= pr K
©®@ © 9 2 %
t 8.4 =
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Estratégico 15 M€ 15 M€ Mantgner > Semestre 1 - Mantenimiento Posjgionamiento por ADIE /ADIF AV
Inversién fondos seguridad con 2026 Circulacion satélite / Redes
MRR menor Construccién publicas de
equipamiento en comunicaciones /
infraestructura Mapa digital

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

APLICACION A MEDIO PLAZO

Implantacion de ERTMS en otras lineas no principales.
Validacion de tecnologias actuales no habituales para uso

Planificaciéon

Demostrador validado ferroviario.
[ Eleccion linea piloto ] Reglas de ingenieria ] en entorno real. Continuidad posterior con proyectos de innovacion en
ERJU.
Fecha de finalizacién Entidades participantes
junio

A W .. W
. I "=l Ji== X
30 Jdif llineco e e
I CENTRO DE ESTUDIOS
Qal Y EXPERIMENTACION
DE OBRAS PUBLICAS

2026

©



SEGURIDAD

CROSS-T

PR-00293

Andlisis de los efectos del cruce entre un tren de alta
velocidad y un tren de mercancias. Crossing Effects Between
Trains. (Proyecto UIC)

OBJETIVOS Y RESUMEN

ADIF realizé varios estudios internos en los ultimos afios, siendo continuados con un nuevo estudio
actualmente en curso que permita concluir cudl seria la velocidad mas segura de cruce por encima del
valor actualmente establecido (200 km/h). En paralelo, ADIF planteé con UIC el desarrollo del proyecto
CROSS-T con el objetivo de poder analizar la experiencia de otros administradores y operadores
ferroviarios europeos en la materia. El proyecto comenzd en febrero de 2020 y esta previsto finalice en
2023, siendo su objetivo general la generacién de una IRS que permita estandarizar a grandes rasgos la
metodologia de analisis y las conclusiones operativas ya obtenidas en las distintas redes.

El proyecto se ha planteado como un apéndice de los propios trabajos de ADIF, que es actualmente
uno de los administradores (junto a DB) con mayor experiencia de analisis de esta problematica. De
esta manera ADIF dispone de un amplio capitulo de resultados representados por presiones, fuerzasy
momentos que se producen durante el cruce con diferentes tipos de vagones de mercancias, tanto a
cielo abierto como en tunel. Estos calculos fueron desarrollados mediante un modelo CFD
(Computational Fluid Dynamics) que fue previamente calibrado mediante ensayos en circulacion
reales.

Resultados principales

El objetivo de CROSS-T es por tanto agrupar todas las experiencias existentes. De esta manera se
podra, por ejemplo, plantear de la manera mas colegiada posible qué tipo de medidas serian
necesarias realizar ensayos de cruce. Por otra parte, debe considerarse que los requisitos actuales
para el material rodante de carga no consideran métodos para evaluar las presiones ejercidas sobre la
carga por lo que el desarrollo de una primera version de IRS seria un objetivo principal del proyecto.

Proyecto encomendado / coordinado

DG Circulacion y Gestion de Capacidad | Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion (DG
Seguridad, Procesos y Sistemas Corporativos) RENFE Viajeros / RENFE Mercancias | Jefatura de Area de
Desarrollo de Proyectos de |+D+i (Subdireccién de Innovacion Estratégica)

©




SEGURIDAD

PR-00293

CROSS-T

) ) © A 2 Qs>
&—-é L1 -3
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Investigacion aplicada  240.000 € 80.000 € Caracterizar el Febrero 2020 - Circulacion, Modelizacién y En tramite
Interno escenario de cruce Febrero 2024 Capacidad, simulacion
Inversién propia entre un,tren de Proyectos
mercancias y un tren

AVE

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

APLICACION A MEDIO PLAZO

Regulacion de la circulacion en lineas de alta
velocidad de explotacién mixta durante el
escenario de cruce entre un tren de
mercancias y un tren de viajeros a alta
velocidad

Ejecucion

Demostrador/Ensayos

Fecha de finalizacién Entidades participantes

febrero LFP "t @ -
2 8 )\ Perthus RSSB. » adifF

Linea Figueras Perpignan
’ Hg.EF;;IERROVIAR!A fTALIANA c '
O GRUPPO FERROVIE DELLO STATO argo




SEGURIDAD

CARRIL ROTO 2 PR-00287

Demostrador de un sistema de deteccidén de carril roto basado
en tecnologia de sefal acustica

Desde hace unos afios ADIF se encuentra interesado en disponer de un sistema de deteccidn de rotura
de carril para ser instalado en via (sistema no embarcado). Independientemente de los trabajos
realizados en su momento para el proyecto Haramain, un sistema de estas caracteristicas tendria
mucha aplicabilidad en la red de ADIF/ADIF Alta Velocidad, habida cuenta que una rotura no tiene por
qué ser detectada por un circuito de via.

Ademas, en el caso de disponer sélo de contadores de ejes, esta rotura nunca podria ser detectada. El
proyecto analiza la implantacion de la tecnologia acuUstica para este fin. A grandes rasgos, el objetivo es
inyectar por el carril una sefial acUstica que pueda detectar la rotura parcial o total, incluso con un
planteamiento predictivo por poder detectar posibles fisuras previas a la rotura. El presente contrato
se estructura mediante dos (2) Lotes. Cada uno de los lotes contempla un sistema estatico de
deteccién de rotura de carril, diferenciandose entre ellos en la fuente de vibracién, que en uno sera un
generador de sefial integrado en el propio sistema y en el otro el material rodante por su contacto
rueda - carril, bajo las siguientes denominaciones:

» Lote 1. Demostrador SEDRC basado en la inyeccion de sefiales acUsticas generadas por el
propio Sistema.

» Lote 2. Demostrador SEDRC basado en la inyecciéon de sefales acusticas generadas por las ruedas
del tren.

Actualmente se encuentra en fase de licitacion y esta previsto el despliegue de dos prototipos en la
Linea 100 (provincia de Avila). Se complementa con el Proyecto CARRIL ROTO 1.

Resultados principales
Conveniencia de su uso y Especificacién Técnica del Sistema en su caso.

Proyecto encomendado / coordinado

Area de Via (Direccién Técnica, DG de Conservacién y Mantenimiento) |Jefatura de Area de Desarrollo
de Proyectos de I+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)

©




SEGURIDAD

CARRIL ROTO 2 PR-00287
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Estratégico 499.929,28 € 499.929,28 € Predeciry No iniciado. Mantenimiento Inteligencia Artificial / Direccién Técnica
Interno detectar la Plazo: 27 meses Circulacién Machine Learning
Inversion propia rotura de carril

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

APLICACION A MEDIO PLAZO

Tecnologia apta para la deteccion de manera estatica de

Planificacion
Demostrador validado la rotura de carril.

[ Ingenieria ] [ Demostrador/Ensayos] en entorno real.

Fecha de finalizacién Entidades participantes

junio

30

2024

©



SEGURIDAD

DETECCION DE SISMOS PR-00319

Deteccidén de terremotos mediante la infraestructura de fibra , 2D Map Strain V5 Time VS Fiber Position
Optica disponible de ADIF y ADIF AV

El 17 de enero de 2022 se firma un Protocolo General de Actuacién entre la Direccién General del
INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL y las E.P.E. ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS y ADIF-Alta Velocidad con el objetivo de colaborar en la deteccién de terremotos y en el E
estudio de la estructura mas superficial del suelo, mediante el impulso de futuros proyectos y f i ST R P R NSRS
actividades conjuntas. : ;._.q;,:ﬁw-.,-e.fc“-:frﬂ"*-' P ;

Bajo el paraguas del mencionado Protocolo, se ha elaborado un contrato de pruebas y ensayos en la
infraestructura e instalaciones de ADIF y ADIF AV para realizar un experimento con tecnologia DAS para
detectar sismos a lo largo de 30-40 km del tramo de alta velocidad Granada - Antequera, por ser

Fibar Position (meloer)

una de las zonas con mas actividad sismica de la Peninsula. L d
En el ET (Edificio Técnico) de Granada se instalara el interrogador, en el ET de fllora el terminal y en tres
BTS (Estaciones Base Transceptoras) se instalaran sismémetros del IGN (BTS 12B, 14A, 15B). Se ha
comprobado que estas ubicaciones cumplen con los requisitos necesarios para la instalacion de este .| R E
tipo de equipos. ' :
Resultados principales .
Deteccion de movimientos sismicos durante dos meses mediante fibra Optica. k5 it ;
Proyecto encomendado / coordinado 5
b

Instituto Geografico Nacional (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana) | Jefatura de F "
Area de Desarrollo de Proyectos de [+D+i (Subdireccion de Innovacién Estratégica) Time [seconds
Llegada del frente de ondas (sismo) y deformacion del cable producida por el paso de un tren



SEGURIDAD

PR-00319

DETECCION DE SISMOS

©: © 9

= 3 Qg,é,é

A4 T
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnoldgico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Pruebasy Ensayos 0€ 0€ Deteccion de Septiembre 2018 - Tecnologia DAS Direcci6n de
terremotos Septiembre 2022 Estrategia
Empresarial

Aplicacion a la
explotacién

Estado Objetivo TRL

APLICACION A LARGO PLAZO

Tecnologia apta para la deteccion temprana de sismos
mediante fibra éptica y poder actuar sobre la circulaciéon
en consecuencia.

Ejecucion

Demostrador validado
[ Ingenieria ] Demostrador/Ensayos en entorno real.

Fecha de finalizacion Entidades participantes

septiembre

Q INSTITUTO s
d i F GEOGRAFICO “/2,
I NACIONAL  2%7

2022
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Fotografias de la instalacion del sismémetro. Julio 2022. LAV Antequera
Granada. () SEGURIDAD
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PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Proyectos |+D+i. Pilar Estratégico SERVICIO

2,4 M€

Proyecto: SMAN BRIDGE

5

Desarrollo de prototipos y pruebas a
escala real para el mantenimiento
predictivo de puentes. Fecha de
finalizacién: 31 de marzo de 2023

10 M €

Proyecto: MERCAVE

El objetivo principal es desarrollar una
nueva serie técnica del eje de ancho
variable desarrollado en el proyecto EAVM
VAGON. El desarrollo se realizara sobre el
eje de rueda de diametro 920 mm vy
supone, respecto a la version 1.0, la
incorporacion de nuevas mejoras técnicas
asociadas a la proteccion fisica del
mecanismo de encerrojamiento y a la
incorporacion de electronica que permita
el control de los parametros del eje.
lgualmente se realizara una nueva
evolucién del cambiador desarrollado
hasta la fecha, con nuevos sistemas y
prestaciones que mejoren su operacion.
Fecha de finalizacién: 30 de junio de 2023

@ INDICE

370,0 k€

@ Proyecto: CRUCE I

Pruebas a escala real y validacion de
herramienta de  simulaciobn  para
determinar la presion maxima del cruce
de un tren de pasajeros y un tren de
mercancias en tunel y a cielo abierto.
Fecha de finalizacion: 30 de diciembre de

2026

348,2 k€

Proyecto: SMAN CROSSING

i
2

Desarrollo de prototipos y pruebas a
escala real para el mantenimiento
predictivo de corazones de aparatos de
desvio. Fecha de finalizacién: 31 de
marzo de 2023

499,9 k€

@ Proyecto: TRACK VIEW AV

El objeto del proyecto es la
adquisicion e implantaciéon de un
sistema automatizado en vehiculos de
Adif para la adquisicion, procesado,
gestion y visualizacion de imagenes
georreferenciadas, de manera que
permita a cualquier empleado
acceder a cualquier punto de la red
de Alta Velocidad mediante una visita
virtual. Esta herramienta permitirad a
las diferentes areas de Adif y Adif AV
acceder a una visita o recorrido virtual
de gran calidad por cualquier punto
de nuestra infraestructura. Fecha de
finalizacion: 30 de diciembre de 2025

79 206,6 k€

@ Proyecto: 3D PILOT

Este proyecto tiene el objetivo de dar
solucion a la digitalizaciéon de la
infraestructura lineal en formato BIM
3d a partir de la captura masiva de
datos a partir de sensores Lidar,
cdmaras RGB 360° sistema de
posicionamiento GNSS e inercial y
procesamiento automatico. Fecha
de finalizacién: 31 de septiembre de
2023

430,8 k€

Proyecto: Pilotos estacion
@ inteligente

El proyecto tiene como objetivo
integrar la estacion y la ciudad a través
de sus plataformas inteligentes. Fecha
de finalizacion: 22 de febrero de 2023



SERVICIO

SMAN BRIDGE

PR-00276

Demostrador de un sistema de inspecciéon automatica de
puentes y viaductos ferroviarios

OBJETIVOS Y RESUMEN

Este proyecto consiste en dar solucion, mediante nuevas tecnologias, a la inspeccién de puentes y
viaductos que por su singularidad requieren mejoras en el desarrollo de sistemas que no cuentan, a la
fecha, con técnicas efectivas de mantenimiento predictivo.

El proyecto forma parte de un programa de Compra Publica pre-comercial del Centro para el
Desarrollo Tecnolégico Industrial E.P.E. (en adelante, CDTI), entidad publica empresarial adscrita al
Ministerio de Ciencia e Innovacion.

La resolucién del Reto en el que se enmarca el proyecto consistira en desarrollar sistemas que realicen
con tecnologias novedosas una inspeccién de aquellos, para conocer su estado y realizar un correcto
mantenimiento predictivo, que permita detectar fallos antes de que se produzcan y cuya validacién se
realizara en la CCAA de Andalucia y mas concretamente en los viaductos de La Marota y Guadalmazan,
pertenecientes a la LAV Cérdoba - Malaga.

Resultados principales

Producto pre-comercial.

Proyecto encomendado / coordinado

Area de Infraestructura (Direccion Técnica, DG de Conservacién y Mantenimiento) | Centro para el
Desarrollo Tecnolégico Industrial (CDTI) | Jefatura de Area de Desarrollo de Proyectos de [+D+i
(Subdireccién de Innovacién Estratégica)
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SERVICIO

SMAN BRIDGE PR-00276
//3 /w @ =011 & [@ Q 0
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© © ¥ & £ £ &
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Auscultar elementos Octubre 2021
Transformacién 2.487.796 € 0€ de la infraestructura ctubre - Mantenimiento, 0T / Inteligencia Direccién Técnica
Convenio / ferroviaria (puentes, Marzo 2023 Gestion de Artificial / Machine
Protocolo viaductos y aparatos activos Learning / DAS /
Cofinanciado de desvio) con Gemelo Digital / Big
nuevas tecnologias Data

Aplicacion a la
explotacion

Objetivo

Estado

Ejecucion .
APLICACION A MEDIO PLAZO

Explotacion de las soluciones desarrolladas
Demostrador validado en mediante el presente proyecto

Demostrador/Ensayos entorno real.

Fecha de finalizacién Entidades participantes

;ri 'k/ EI]TI ]HES Tislave h adif
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SERVICIO

SMAN BRIDGE PR-00276

a

Ensayos en el Vladucto de La Marota con el LIDAR laser de OMMATIDIA




SERVICIO

SMAN BRIDGE PR-00276
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Montaje de Banco de Pruebas y ensayos de los componentes de Fibra Optica en la solucién propuesta para el viaducto de Guadalmazan



SERVICIO

CRUCE 2

PR-00211

Analisis del cruce entre un tren de alta velocidad y un tren de
mercancias (continuacién)

Partiendo de los analisis realizados en el anterior proyecto, el objetivo de este nuevo proyecto es
definir un escenario de referencia para el cruce aerodinamico que se produce en tineles y cielo
abierto entre trenes de mercancias y trenes de viajeros en la red de alta velocidad, teniendo en
cuenta las condiciones de equivalencia con red convencional, asi como ampliar los analisis
desarrollados hasta el momento.

Se realizaran nuevas simulaciones de cruce y un analisis comparativo de los cruces que se producirian
en lineas de alta velocidad con los que se producen en puntos determinados de la red convencional.

Adicionalmente, se precisara aplicar el calculo CFD a este escenario (no realizado hasta el momento)
para analizar en detalle la distribucion de presiones y esfuerzos que se producen sobre la carga del
vagon de mercancias. En el escenario de cruce a cielo abierto, se analizara el impacto producido por el
viento lateral. Ademads, se desarrollaran ensayos reales con ambos trenes en movimiento, en
diferentes condiciones operativas considerando los resultados obtenidos en las anteriores actividades.
Por ultimo, se redactard un informe técnico con las conclusiones obtenidas, las cuales deberan
identificar de manera clara cual es la velocidad maxima de cruce en una linea de estas caracteristicas,
siendo indicada expresamente y propuestas para el incremento de las velocidades obtenidas en los
puntos anteriores (entre eje recomendable, en funcién de la velocidad, secciones de tuneles, etc.).

Resultados principales

Definicién de la velocidad éptima de cruce entre ambos tipos de trenes (tanto en tinel como a cielo
abierto).

Proyecto encomendado / coordinado

DG Circulacién y Gestion de Capacidad | Direcciéon Corporativa de Seguridad en la Circulacion (DG
Seguridad, Procesos y Sistemas Corporativos) | RENFE Viajeros | RENFE Mercancias / Subdireccién de
Innovacioén Estratégica

(' NFU 711368 |
ES 2210 9

30 BRUTO | 14X, 26.0009.

k AX GROSS 573208
TWRA 21501 g
TW\RE 4740 | bs.

-,

Vagon y-contenedor sobre'el qUe se dispone la
instrumentacion para las pruebas de cruce. Diciembre 2021.
— -




SERVICIO

CRUCE 2 PR-00211
//3 /w @ =011 & @ Q ) Q
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© © ¥ & £ £ &
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave

Estratégico 370.000 € 370.000 € Caracterizar el Febrero 2020 - Circulacion, Modelizaciény En tramite
Interno ' : escenario de cruce diciembre 2022 Capacidad, simulacion
Inversion propia entre un tren de Proyectos

mercancias y un tren

AVE

Aplicacién a la

Objetivo explotacion

APLICACION A MEDIO PLAZO

Regulacion de la circulacion en lineas de alta
velocidad de explotacién mixta durante el
, escenario de cruce entre un tren de
Demostrador/Ensayos eDst??:ér?ed;r validado en mercancias y un tren de viajeros a alta

: velocidad

Ejecucion

Fecha de finalizacién Entidades participantes

M adif 28 SENER
30
renfe

2022 f Mercancias



SERVICIO B

CRUCE 2 PR-00211

§
L3
otora 252 con un * . -
rada en el cruce en ‘ ‘ .

Imagen del momento de cruce de un tren de pruebas S-103 ¢
vagon con un contenedor instrumentado para la medida de la
un tunel. LAV Mad - Fron Francesa. Tramo Girona - Figueres. F 2. Ensayos a escala

real para la calibracion del modelo de presiones generadas y iento dinamico.




SERVICIO

SMAN CROSSING

Soluciones tecnoldégicas para mantenimiento predictivo de
aparatos de desvio

El objetivo principal de esta contratacion es obtener un sistema automatico de mantenimiento
predictivo que permita conocer el estado actual de un aparato de desvio, detectando y diagnosticando
problemas, asi como predecir su comportamiento a futuro permitiendo anticiparse a un posible fallo
mediante el desarrollo de herramientas de mantenimiento predictivo, realizando una inspeccion
continua o puntual y teniendo en cuenta los cambios en las condiciones de contorno.

Actualmente, para la deteccién de defectos internos en los desvios se realizan inspecciones con
ultrasonidos que si bien funcionan correctamente para aparatos de via de acero al carbono, en el caso
de acero al manganeso, material con el que se fabrican los corazones de los cruzamientos, sirve de
orientaciéon y es valido Unicamente para defectos superficiales ya que este material dificulta la
propagacion del ultrasonido.

Por tanto, se precisa detectar fisuras internas en el material, fundamentalmente en la zona inferior del
corazoén, no detectables actualmente con los sistemas de inspeccién disponibles.

La contratacién se efectla por el CDTI a través de una CPP (Compra Publica Pre-comercial) en
colaboracion con ADIF en virtud del convenio suscrito entre ambas entidades relativo a la contratacion
de servicios de I1+D en el &mbito de inspeccion de puentes, viaductos y aparatos de desvios. (BOE de
27/Mayo/2020).

Resultados principales

Producto pre-comercial.

Proyecto encomendado / coordinado

Area de Infraestructura (Direccién Técnica, DG de Conservacion y Mantenimiento) | Centro para el
Desarrollo Tecnolégico Industrial (CDTI) | Jefatura de Area de Desarrollo de Proyectos de [+D+i
(Subdireccién de Innovacién Estratégica)

PR-00315



SERVICIO

PR-00315

SMAN CROSSING

©®: © 9 = e &

Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Transformacion 2.894.370 € 0€ Mantenimiento Octubre 2021- Mantenimiento loT / Inteligencia Direccién Técnica
Convenio / predictivo en Marzo 2023 Gestion de Artificial / Machine
Protocolo corazones de activos Learning / DAS /
Cofinanciado desvios Gemelo Digital / Big
Data

Aplicacién a la

Estado Objetivo explotacién

APLICACION A MEDIO PLAZO

Explotacion de las soluciones desarrolladas
mediante el presente proyecto

Ejecucion

Demostrador validado en
Demostrador/Ensayos entorno real.

Fecha de finalizacién Entidades participantes

) o

marzo _:/ EI]-I-I _\amurrio gradiant tecnalis )
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SERVICIO

SDPILOT PR-00295

Demostrador de un sistema automatico de modelado BIM 3D, de
la infraestructura lineal.

La Subdireccién de Desarrollo y Coordinaciéon, adscrita a la Direccién General de Adif AV, tiene el
encargo del Comité de Direccién de liderar la iniciativa estratégica BIM en Adif y Adif AV, gestionando el
Comité BIM y delimitando las actuaciones necesarias para la definicion e implantacién de la
metodologia BIM. Ademas, promueve la innovacion en todo el ciclo de vida de un activo a través de la
implantacion de una nueva metodologia BIM basada en la transformacion digital y la automatizacion
de procesos con el uso de nuevas tecnologias. En enero de 2020 dicha Subdireccién encomendo a la
Direccion de Estrategia Empresarial de Adif un modelado BIM auténomo de la infraestructura lineal
ferroviaria. El objeto de la encomienda es la elaboraciéon de un modelo BIM automatico y auténomo
sobre el resultado obtenido del proyecto inventariado de activos automatico y la emisién de un
informe de conclusiones.

Este proyecto tiene el objetivo de dar solucidn a la digitalizacién de la infraestructura lineal en formato
BIM 3d a partir de la captura masiva de datos a partir de sensores Lidar, camaras RGB 360°, sistema de
posicionamiento GNSS e inercial y procesamiento automatico.

La resolucion del Reto en el que enmarca el proyecto consistira en comprobar si con la tecnologia 4.0,
inteligencia artificial y software conversor, es técnica y econdmicamente viable automatizar la
generacién de modelos BIM 3D de la infraestructura lineal ferroviaria.

Resultados principales
Estudio de viabilidad técnica y econdmica.

Demostrador software conversor. Ejemplo modelo BIM

Proyecto encomendado / coordinado
Subdireccién de Desarrollo y Coordinacidn de Adif Alta Velocidad | Jefatura de Area de Desarrollo de
Proyectos de |+D+i (Subdireccién de Innovacion Estratégica)



SERVICIO

3DPILOT PR-00295
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cereene {0 : )
@ © 2 & £ % &
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Encomienda / 206.635,6 € 206,635,6 € 1l:\/|odelado 3D,B,IM de E)mt?r(k)) 2058’23 Sub. Desarrolloy lDr]ézllgE:;;?]i':]\rtI/ﬂg:rlr{elo Sub. Desarrollo
Financiacion propia orma automatica a ctubre Coordinacién de cep g/° y Coordinacion
partir de la captura AV Digital / GNSS / Lidar de AV
o /Camaras 360° / o

masiva de datos en

via. Tecnologias 4.0 / BIM

Aplicacién a la

Objetivo TRL explotacién

APLICACION A MEDIO PLAZO

Explotacion de las soluciones desarrolladas
mediante el presente proyecto

Ejecucion

Demostrador validado en
entorno real.

Fecha de finalizacién Entidades participantes

Septiembre

31 D adif llineco

2023



SERVICIO

MERCAVE (FASE I) PR-00311

SISTEMA DE ANCHO VARIABLE AUTOMATICO PARA TRAFICO DE MERCANCIAS POR
FERROCARRIL

El objetivo global es que el sistema esté disponible para equipar todo el material rodante de Adif con este sistema para ganar en eficiencia
para sus competencias de gestor de la infraestructura.
Complementariamente, el conocimiento y tecnologia desarrollado y puesto en el mercado habilitara su uso por operadores y
administradores de Infraestructuras. Con ello Adif podra, eventualmente, tomar la decisién de no desplegar la alternativa del tercer carril en
los puntos frontera de cambio de ancho, instalar cambiadores de mercancias en estos puntos y como objetivos especificos:

» Completar las actividades de [+D para los subsistemas eje de ancho variable y cambiador.

» Realizar primeras aproximaciones a su aplicacién en locomotoras (estudios de viabilidad).

» Realizar las pruebas y ensayo que permitan validar las soluciones de I+D desarrolladas.

« Disponibilidad en el mercado del sistema de cambio de ancho automatico en su versién comercial para el uso de las empresas

ferroviarias y Adif.

La solucion operativa actualmente en uso en los puntos fronterizos para los trenes de mercancias es el cambio de carga de un vagén a otro
o el intercambio de ejes de los propios vagones, lo que supone un coste econémico, una ruptura de carga y un incremento en el tiempo de
viaje. Ademas, la solucidn en la infraestructura pasa por lo que se conoce como ancho mixto que tiene un elevado coste para Adif y supone
una ineficiencia para el sistema porque reduce la capacidad y aumentan los costes de mantenimiento.

Resultados principales

Vagon. Mejoras [+D y ensayos comerciales de vagones de Adif dotados del Eje de Ancho Variable durante un periodo de al menos 12 meses.
El objetivo técnico es un ensayo real sobre un tren completo, de manera que se pueda optimizar el conocimiento en el area de
mantenimiento y en la de explotacion comercial diaria de este nuevo eje. Permitiria ademas la demostracién a los operadores de la
viabilidad de la solucién y al propio Adif para le decision del despliegue de la solucion.

Cambiador. Mejoras y desarrollo de prestaciones en el cambiador de ancho variable de mercancias, con menor longitud, con menos coste
de implantacion y con capacidad de reutilizacion y transporte seglin avanza la migracion del ancho ibérico al ancho estandar en la red de
Adif.

Informe de viabilidad técnica de aplicacion del eje de ancho variable a una locomotora. Es necesario abordar actividades de I+D+i
ligadas al desarrollo de un estudio de viabilidad técnica de incorporar este tipo de eje de ancho variable en locomotoras para incorporar la
traccién de ancho variable de mercancias.

Proyecto encomendado / coordinado

CONVENIO ENTRE EL MINISTERIO DE CIENCIA E INNOVACION (MCIN) Y EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (Adif),
COFINANCIADO CON FONDOS FEDER A TRAVES DEL PROGRAMA OPERATIVO FEDER PLURIRREGIONAL DE ESPANA (POPE) 2014-2020

/



SERVICIO

MERCAVE (FASE 1) PR-00311

//3 /w @ =230 & A Q § Q
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
Estratégico 1.000.000 € FASE|  10:000.000 € Evolucionary Septiembre 2019 - Circulacion EAVM (Eje de Ancho D. Planificacién
Inversién propia (1) 6,000,000 € FASE I| FASEl validar Ia, junio 2023 Servicios Variable de Mercancias Funcional
(COMPRA PUBLICA (6,400,000 € tecnologia de Logisticos con tecnologia OGl) 28/09/2020
INNOVADORA) financiado con ancho variable en Construccién
fondos FEDER) mercancias

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

APLICACION A MEDIO PLAZO

Equipamiento de vagones de mercancias
para transitar por lineas 1.435/1.668 mm sin

Ejecucion

Demostrador validado en entorno precisar operaciones de trasvase de la carga
Ingenieria ] real y certificado. y de intercambio de ejes.
Fecha de finalizacién Entidades participantes

Junio

30 hodiF

Unién Europea

2023 Fondo Europeo
de Desarrollo Regional

“Una manera de hacer Europa”



SERVICIO

TRACK VIEW AV PR-00316

Adquisicion e implantacién de un sistema de captura de = PKIBA 4100 4
imadgenes 'y software de consulta que permita realizar i 400 V1
recorridos virtuales por la infraestructura de Alta Velocidad l‘-‘ir

-l'

El objeto del presente pliego es la adquisicion e implantacion de un sistema automatizado en
vehiculos de Adif para la adquisicién, procesado, gestion y visualizacion de imagenes
georreferenciadas, de manera que permita a cualquier empleado acceder a cualquier
punto de la red de Alta Velocidad mediante una visita virtual.

Esta herramienta permitird a las diferentes areas de Adif y Adif AV acceder a una visita o
recorrido virtual de gran calidad por cualquier punto de nuestra infraestructura, con
panordmicas a nivel de la via, posibilidad de zoom, medida de distancias entre dos puntos,
referencias kilométricas, etc.

Ademas, la actualizacion anual de toda la red (4.000 km) con imagenes capturadas cada 3
metros por las dos camaras ubicadas en la cabina delantera y trasera del tren, permitiran
disponer de un histérico para analizar posibles cambios en el tiempo, asi como anotar
cualquier informacién de interés detectada.

Este proyecto permitird escalar las imagenes capturadas como una herramienta de
posicionamiento de activos y digitalizacién de la red.

Resultados principales

Herramienta para la visita virtual a la infraestructuras de Adif AV.

Proyecto encomendado / coordinado e g
D. Técnica | D. de Mantenimiento de la D.G. de Conservacién y Mantenimiento de Adif | Jefatura de / o ; Ejemplo de’interfaz para Trackview AV

Area de Desarrollo de Proyectos de [+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica) W = . . e




SERVICIO

TRACKVIEW AV PR-00316
@t @ @ _‘»»_ g%g [%—’

Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
. i i imi i i D. Técnicay D. de
Estratégico 500.000 € 500.000 € Reahzalr. levantamiento 2023 - 2025 Mantgn|m|ento GIS( Intellgenua cay |
Y- - fotografico de toda la  (Herramienta Estaciones Artificial / GNSS Mantenimiento de la

Licitacion Abierta X o o >,

infraestructura visualizacién y grabacién Construccién D.G. de

ferroviaria gestionada "9 Gestion de Conservaciony

por Adif AV Activos Mantenimiento

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

APLICACION A CORTO PLAZO

Planificacion

Explotacion de la herramienta
Sistema probado con éxito en entorno real en produccion

Fecha de finalizacion Entidades participantes

Diciembre

31 D adif D odif

2025



SERVICIO

PILOTOS ESTACION INTELIGENTE PR-00239

Estacidn inteligente y conexién con la plataforma de ciudad
inteligente

OBJETIVOS Y RESUMEN ) adif Milaga Smar tation | =

Como recoge la Norma UNE 178109:2018 Ciudades Inteligentes. Estacion. El proyecto tiene como

objetivo integrar la estacion y la ciudad a través de sus plataformas inteligentes. De esta forma F "
variables como los transportes publicos, el trafico urbano, incidencias, informacién turistica, podran =]

ser compartidas entre ambas plataformas, pudiendo ofrecer un mejor servicio al usuario de la estacion Estamos
y también ayudar a los responsables de la estacion a gestionar los servicios al cliente de una forma trabajando
mas eficaz. en la web

1
Los pilotos se estan desarrollando en la Estacién de Malaga Maria Zambrano, probando la viabilidad y ]
utilidad de la solucién con funcionalidad minima en un entorno real, previo a su desarrollo completo.
Los pilotos a implementar son los siguientes:

_f-*fmnn‘nun

Malaga Smart Station

CU_1.1. Dispositivos de informacién inteligente. Plataforma IOT para la estacion inteligente de Adif Alta Velocidad Malaga Maria Zambrano

CU_1.2. Control de afluencia. Iniciativa

CU_1 3 |ntercambi0 de datOS de eventos con Ia Ciudad. Lo coresisia mey Ininorar [ ewiacidn y 10 chdad o s do s platafiomas nisigening. Do o6 bma vanabies coma los ranspones pobdona, of oo wibend, incdancisn, inkemaciin Darisos, podin sof
CU_1.5. Gestion inteligente del dltimo kildbmetro. gt

Cu_1.7. Bolsa de taxis. Saplarke reakiza I licrackin soben plataborema raalos il clvecer safviciod 8 ok sianot do B eitacn quu lee parmita depone ds ioda b informacide de infenks en s trieelo pov ks metacdn, 34! eoma ayedar a
CU_1 8. Gestién demanda de taxis. s responsables e [ estactn 3 qestorar ks servicos 3 diente do una foma mas Btz

CU_2.2. Intercambio de informacioén con la ciudad.

CU_3.1. Gestion de la huella ecoldgica. Ltyadeca i
CU_3.2. Gestién de electrovalvulas.

Resultados principales

Desarrollo de lo que sera la futura vertical Estacion Inteligente de Adif, con conexién de plataformas
basada en la norma UNE 178109:2018

Proyecto encomendado / coordinado

Direccion de Estaciones de Viajeros (incluido en iniciativas de la Oficina de Transformacién Digital de
Estaciones) | Jefatura de Area de Desarrollo de Proyectos de |+D+i (Subdireccion de Innovacién
Estratégica)

https://smartmalaga.adif.es/



https://smartmalaga.adif.es/

SERVICIO

PILOTOS ESTACION INTELIGENTE PR-00239
£ ~ - —2)—
© © 9 s L2 %
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave

Inversién propia 430.889,13 € 430.889,13 € Desarrollar vertical Enero 2021- Estaciones loT, Big Data, Machine D. Estaciones de
de la estacién Febrero 2023 Learning, Inteligencia Viajeros
inteligente. Artificial.

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo TRL

Ejeclicion APLICACION A MEDIO PLAZO

Se desarrolla la vertical de Estacién
Inteligente acorde a la norma UNE

Demostrador validado 178109:2018 y compatible con la futura
En desarrollo los casos de uso en entorno real Plataforma loT de Adif.
Fecha de finalizacién Entidades participantes

Prorroga hasta febrero

22 »odiF

2023



SERVICIO

PILOTOS ESTACION INTELIGENTE PR-00239

https://smartmalaga.adif.es/

Mdlaga Smart Station || ===

1]

Y Valora tu experiencia

Ultimo km. Se ofrece al usuario informacion relevante de la estacién en tiempo real y de otros medios de transporte locales.
/G

N


https://smartmalaga.adif.es/

SERVICIO

PILOTOS ESTACION INTELIGENTE PR-00239

# TOILETS

Gestion de Electrovalvulas bafos Zona
embarque.

Se han instalado 3 electrovalvulas, 3
contadores y un PLC en los aseos para el
control del agua de los bafios.

Esto permite detectar posibles fugas de aguay
ejecutar el corte automatico del circuito.

Las reglas de actuacion de los sensores se
establecen en la plataforma
smartmalaga.adif.es

ﬂodiF

Reglas Notificaciones Sensores

CREAR NUEVA REGLA
fucga de agua. En Ly altima =
Sl durante 1 h los litros : 3 &
3 Contador agus Hombres z ¥ = L hora se ha registrado mds de
consumidos cada 10 minutes dhicts _
1 litro cada 10 minutos do
manera Ininterrumpida
Circuito cerrado por positils
fuga de agua. En a;clna :
_ Sl durante 1 h los litros 19 9 mcladrondadif.es:
Cantador agua Mujores . 1 3 1 P = d o EDIT
consumido: cada 10 minotos: 1 o david aliver@inoeco. com
S durante 1 h los litros mcladroni@Padif.es
f Contadar agua PMR Y A P g BORRAR
david.olivergineco.com

consumidos cada 10 minutos

manera ininterrumpida.

Se ha suparado la

amperatura de 409C en L
/ \‘7 Tomponitura TR AVE/LD/MD Si fa T modia durante 1 h > 40 "'_""3 5 Iel 90 " A dawidd oliver @insco.com ﬂ BORRAR
Sala de embargue en la
\#8>) servicio e en'a

lrima hars
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PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

: ' INDICE -/

Proyectos |+D+i. Pilar Estratégico SOSTENIBILIDAD

221,8 k€

@ Proyecto: FCH2Rail. Hidrégeno

El objetivo para Adif es facilitar y
colaborar en la autorizacion  del
demostrador de tren de hidréogeno para
posibilitar la  circulacion de la nueva
tecnologia en el futuro. El resultado sera la
circulacién de un prototipo tren
propulsado por hidrégeno simulando
condiciones de operacion por diversas
lineas por las que en la actualidad circulan
trenes diesel. Las pruebas permitiran
analizar las condiciones de seguridad, de
repostaje y operacion de la nueva
tecnologia. Fecha de finalizacion: 30 de
diciembre de 2024

191,2 k€

Proyecto: Ecomilla DC

S

El proyecto se lanza en el marco de la
iniciativa interna  de ADIF en la
implantacion y promocion del uso de
tecnologias del transporte no
contaminantes. Con este objetivo se
consideran  espacios 'y zonas de
aparcamiento en las estaciones
ferroviarias, de manera que el recorrido
del viajero desde la estacion al punto de
destino sea con un medio de transporte
de bajas emisiones. Por ello, este proyecto
trata de satisfacer una de las necesidades
de los coches eléctricos dividido en tres
fases, y esta es los puntos de recarga
rapida, que necesitan una alimentacién de
Corriente Alterna (AC) trifasica, a 400V y 50
Hz Fecha de finalizacién: Fase 1 marzo
2022.

:
D adif
ALTA VELOCIDAD



SOSTENIBILIDAD

FCH2RAIL PR-00307

Fuente de alimentacidén hibrida de celda de combustible
para aplicaciones ferroviarias

Los objetivos principales del proyecto son:

1. Desarrollar, construir, probar y homologar una fuente de alimentaciéon hibrida de celda de
combustible multipropésito (FCHPP Fuel Cell Hybrid Power Pack) aplicable a diferentes
aplicaciones ferroviarias y adecuado para la adaptacién de los trenes existentes, para llegar a
un TRL 7.

2. Demostrar la fuente de alimentacién hibrida de celda de combustible (FCHPP) en una unidad
multiple bimodal (CIVIA 463) que utilice una fuente de energia externa en operacion de
catenaria y un sistema hibrido de pila de combustible como fuente de energia en tramos no
electrificados, apoyado por un innovador sistema de gestién de la energia a lo largo del tren
para minimizar el consumo de energia y potencia.

3. Identificar y comparar soluciones innovadoras para mejorar la eficiencia energética de los
sistemas de traccién hibrida con pilas de combustible. Demostrar la competitividad de la
traccion por pila de combustible frente a las soluciones diésel existentes. Estudio de los
sistemas de HyPAC- HVAC alimentados por hidrogeno y estudio del impulso por absorcién del
HVAC

4, Propuesta de un marco normativo para la puesta en el mercado de los trenes que utilizan la
propulsion por Hidrégeno. Identificar estdndares de hidrégeno en el sector ferroviario y
contribuir a la estandarizacion de la actividad.

Resultados principales

El objetivo para Adif es facilitar y colaborar en la autorizacién del demostrador de tren de hidrégeno
para posibilitar la circulacion de la nueva tecnologia en el futuro. El resultado sera la circulacién de un
prototipo tren propulsado por hidrégeno simulando condiciones de operacién por diversas lineas por
las que en la actualidad circulan trenes diesel. Las pruebas permitiran analizar las condiciones de
seguridad, de repostaje y operacion de la nueva tecnologia .

Proyecto encomendado / coordinado

D. Servicios Logisticos, Sub. Mantenimiento Infraestructura NE, | Sub. Material Rodante, Sub.
Operaciones NE, Sub. SSLL Centro, Sub. SSLL NE | Sub. Proteccién Civil, Sub. Promoc. Transporte
Mercancias y / Sub. Innovacion Estratégica

@ Dodif DadiF




SOSTENIBILIDAD

FCH2RAIL PR-00307
5) 5) © e A 23 Qe
@ t @ i A A T %’
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
Estratég?co 13.341.609,93 € 221.875,0 € Implgnt,acién de trgnes Enero 2021 So;tepibilidad, Pila de combustible de EDireccic’m
Consorcial de hidrégeno sustituto  febrero 2024 Objetivos ODS, Hidrégeno, strategia
Internacional de trenes diesel Descarbonizacion Repostaje de Hidrégeno Empresarial
Cofinanciado 17/03/2021

Aplicacién a la

Objetivo explotacion

APLICACION A MEDIO PLAZO

Implantacion de trenes propulsados por
hidrogeno como sustitucién a los trenes
Demostrador validado en diesel en las lineas no electrificadas, de bajo

[ Ingenieria ] [ Demostrador/Ensayos ] entorno real. transito y alto coste de electrificacion.

Fecha de finalizacién Entidades participantes

D3n;lb. D adif Ziu=m= renfe -
DLR

B 2024 ﬁHfH'idragena @Aﬁ{grann-rechnik TOYOTA



SOSTENIBILIDAD

FCH2RAIL PR-00307
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Banco de pruebas de Pilas de Combustible de Toyota en el CNH2
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SOSTENIBILIDAD

ECOMILLA DC MADRID PR-00285

Recarga rapida de vehiculos eléctricos mediante infraestructura eléctrica
ferroviaria

gia recarga tu
El proyecto se lanza en el marco de la iniciativa interna de ADIF en la implantacién y promocién del uso o 566 € ' 0
de tecnologias del transporte no contaminantes. Con este objetivo se consideran espacios y zonas de it B U i
aparcamiento en las estaciones ferroviarias, de manera que el recorrido del viajero desde la estacién al | posibildad de
. . . . { Equi - energia solar
punto de destino sea con un medio de transporte de bajas emisiones. quipo de conversion
|

Por ello, este proyecto trata de satisfacer una de las necesidades de los coches eléctricos dividido en '
tres fases, y esta es los puntos de recarga rapida, que necesitan una alimentacion de Corriente Alterna
(AC) trifasica, a 400V y 50 Hz.

Estas tres fases son: La Fase 1 donde la acometida eléctrica procede de la linea aérea de contacto de
3300V C/C, el que el principal elemento de prueba es el Convertidor Electrénico de Potencia (CEP), la
Fase 2 que consiste en la instalacion de una marquesina solar y cuatro puntos de recargay la Fase 3
consistente en la creacién de una Smart HUB que integre tanto los sistemas de produccién solar como
la energia procedente de catenaria, la recarga de vehiculos y el consumo estacion. Incluira el protocolo
de instalacién de nuevos convertidores de pruebas.

Resultados principales

Se han realizado las pruebas de la Fase 1 con el convertidor electrénico de potencia siendo estas
satisfactorias donde se confirmaron que el convertidor no inyecta interferencias electromagnéticas
en la red de la linea aérea de contacto de 3300V C/C mientras se utiliza para la carga rapida de un
coche eléctrico a 150KW de potencia.

Se encuentra en fase de aprobacién interna la instalacion de la marquesina de la Fase 2

Proyecto encomendado / coordinado

Subdireccién de Innovacion Estratégica

& - o ..-»c.::diF -I.»c:diF

ALTA VELOCIDAD



SOSTENIBILIDAD

PR-00285

ECOMILLA DC MADRID

@t @ @ i g%};, [{J_LE &

Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Finalizacién Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV internos innovadoras clave
*Investigacion *200,000,0 € Fase 1: Implementacién de *Fase 1: Sostenibilidad, Convertidor C/C - A/C *SE-00345
191.268,35€ tecnologia de Marzo 2022 Objetivos ODS
+ C. Pruebasy aprovechamiento de Descarbonizacién
ensayos instalaciones

eléctricas ferroviarias

Aplicacion a la

Objetivo TRL explotacién

APLICACION A MEDIO PLAZO

Implantacion de convertidores para el
aprovechamiento de la potencia de la
catenaria en DC para el uso de
infraestructuras auxiliares de recarga

TRL-7 Demostrador validado
[ Ingenieria ] [ Demostrador/Ensayos ] en entorno real.

Fecha de finalizacién Entidades participantes

Fase 1 w /9
03 ( Ncitrece NDSH M’ﬁs)

2022 ELECTREN EV SERVICES V¢
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ECOMILLA DC MADRID PR-00285

Instalacién de Convertidor DC/DCy
poste de toma de corriente a catenaria

adifF hodiF

d ALTA VELOCIDAD
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" Europe’s Rail Joint

/Undertaking ( FU



PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Proyectos |+D+i. Europe’s Rail Joint Undertaking (EU-Rail)

@ INDICE

590,5 k€

Proyecto MOTIONAL (FA1+TT). Network

management planning and control &
Mobility Management in a multimodal
environment and Digital Enablers

Objetivo: proporcionar requisitos
funcionales, especificaciones asociadas y
soluciones operativas y tecnologicas para
permitir futura Gestion del Trafico
Europeo e intermodalidad (FA1).

También se facilita intercambio regulado
de datos armonizados y su explotacion
por modelos numéricos (gemelos
digitales) que puedan interactuar entre si
(TT).

3,4 M€

Proyecto R2DATO (FA2): Digital and
Automated Train Operation

Objetivo: aplicar las tecnologias de
digitalizacion para continuar con el
desarrollo del ETCS (nivel 3, satélite,
integridad, comunicaciones FMRCS..) y
avanzar en la automatizacion de la
operacion (ATO) (conduccién auténoma
y remota, maniobras...), y desarrollar
soluciones innovadoras.

El fin dltimo es el incremento de
capacidad, puntualidad, flexibilidad,
resiliencia 'y reduccion de costes
operacionales

©

3,2 M€

Proyecto IAMA4RAIL (FA3): Intelligent &
Integrated Asset Management

Objetivo: proporcionar nuevos requisitos
técnicos, métodos, soluciones y servicios
innovadores basados en las ultimas
tecnologias para minimizar los costes del
ciclo de vida de los activos o prolongar
los mismos.

Ademas, se aumenta la seguridad y se
mejora la fiabilidad, la disponibilidad y la
capacidad del sistema ferroviario,
abordando tanto la infraestructura como
el material rodante.



PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Proyectos |+D+i. Europe’s Rail Joint Undertaking (EU-Rail)

S)

@ INDICE

878,6 k€

Proyecto Rail4EARTH (FA4): A
sustainable and green rail system

Objetivo: mejorar el sistema ferroviario
en materia de sostenibilidad,
construyendo un modo de transporte
mas atractivo y resiliente,
contribuyendo asi, a los objetivos de
una Europa neutra en carbono para
2050.

Este objetivo se alcanzara mediante el
desarrollo de sistemas ferroviarios
sostenibles y ecoldgicos incluyendo el
material rodante, la infraestructura, las
estaciones y todos sus subsistemas
relacionados (redes de suministro,
traccion, frenos, sistemas
almacenamiento de energia...)

iﬂ
]
!

©

1,2 M€

Proyecto TRANS4RM-R (FA5)
Transforming Rail Freight in Europe

Objetivo: Transporte de mercancias por
ferrocarril columna vertebral de cadena
logistica mas resistente y con menos
emisiones, cumpliendo requisitos del
cliente final.

Con mayor capacidad, coordinacion y
cooperacion transfronteriza reforzada
entre administradores de
infraestructuras, mejor gestién general
de red mediante despliegue y uso de
nuevas tecnologias como el
acoplamiento digital (DAC) y
automatizacién

©

679,6 K€

Proyecto FutuRe (FA6): Regional rail
services / Innovative rail services to
revitalize capillary lines

Objetivo:  Revitalizacion de lineas
regionales y fortalecimiento de su efecto
de capilaridad, optimizando la
productividad (coste tren.km) y
disminuyendo el conjunto de costes de
inversiéon y mantenimiento
(CAPEX+OPEX). Fomenta el wuso de
soluciones de bajo coste para ERTMS,
material rodante especifico, activos de
infraestructura y servicios.

Junto al incremento en la calidad de
servicio y la seguridad operacional, que
aumenten la satisfaccion del cliente, se
pretende consolidar la accion
vertebradora y de cohesién de este
modo de transporte para las distintas
regiones europeas.






PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Proyectos |+D+i. Encargo CEDEX

% 316,4 k €
Proyecto: Dindmica vertical de

la via.

El proyecto consiste en la caracterizacion
de los parametros con influencia en la
dinamica vertical de la via, para optimizar
las normas de disefio, construcciény
mantenimiento.

i9) 206,9k €

Proyecto: Mapas digitales de
infraestructura y activos ERTMS.

Este proyecto consiste en la definicién del
equipamiento basico para la deteccion de
elementos de la infraestructura y su
digitalizacion, realizacion de campafias de
medidas en via con tren auscultador y con
drones y el desarrollo y disefio de la
estructura de datos y la base de datos.

@ INDICE

177,0k €
Proyecto: Infraestructura de la

via a velocidades > 300 km/h.

Se realizara una recopilacion de la
informacion  disponible de aquellos
ensayos en los que se ha simulado el paso
de trenes a velocidad superior a 300 km/h
y extraer las conclusiones pertinentes
respecto a la deflexion vertical maxima vy
niveles de aceleracibn que podrian
esperarse en el carril y traviesa para las
nuevas velocidades comerciales y de
disefio. Se ensayarda en el cajon
velocidades superiores a 300 km/h.

290,4 k €
A Proyecto: Degradacion via al

paso de trenes.

El proyecto consiste en es estudio de la
cuantificacion de la degradacion del
balasto, de la traviesa y del carril. También
se desarrollaran procedimientos
novedosos para la determinacion del
estado de la banqueta del balasto.

@ 287,0 k €
Proyecto: Cajon Ferroviario del
CEDEX.

Se realizaran ensayos en modelos, a escala
1:1, en el Cajén Ferroviario del CEDEX para
analizar cualquier desarrollo o innovaciéon
tecnoldgica que ADIF considere necesario.

@ 40,0 k €
Proyecto: Convertidores

electrdnicos de potencia DC/AC.

El proyecto consiste en analizar distintas
topologias, estrategias de conmutacion,
parametros de operacion y utilizacion de
elementos  auxiliares  asociados a
convertidores electronicos de potencia
DC/AC de hasta 1,5 MW, con conexion a la
catenaria de 3.000 V, para ver la influencia
gue pueden tener sobre los circuitos de via
de 50Hz y los de audiofrecuencia.



PROYECTOS DE I+D+i DE ADIF Y ADIF AV

Proyectos |+D+i. Encargo CEDEX

@ 70,1 k €
Proyecto: Imparticion de

Cursos.

Esta actividad consiste en la imparticion de
Cursos de ERTMS y sobre tecnologia
ferroviaria.

184,0 k €
Proyecto: Huella del carbono.

Se elaborara una Metodologia de Calculo
de Huella de Carbono de instalaciones vy
servicios de ADIF, crear una guia de
estimacién de la Huella de Carbono,
estimacién de la reduccion de las
emisiones y del ahorro energético de las
diferentes politicas a implementar y el
asesoramiento para incluir el concepto de
Huella de Carbono en la contratacion
publica.

@ INDICE

173,4 k €
Proyecto: Revegetacion de

taludes.

El proyecto consiste en la seleccidén de las
especies iddéneas basandose en el mapa
de sectorizacion de la vegetacidon de ribera
del CEDEX y en los trabajos previos
desarrollados en ese sentido. También se
realizaran buenas practicas para siembra 'y
plantacién de estas especies.

L T

By ey e el 3 R

27,0k €

Proyecto: Protecciones pasos
superiores.

El proyecto consiste en el estudio
bibliografico de medidas y especificaciones
técnicas y en el analisis de las alternativas
para la proteccion de las pilar de los pasos
superiores frente al descarrilamiento de
un tren.

@ 247,1 k €
Proyecto: Conservacion y

restauracion de cauces y riberas.

El proyecto consiste en el estudio de
operaciones y buenas practicas para el
mantenimiento de cauces y riberas:
Desbroce, poda, apeo, prevencion de
obstruccién en puentes y Obras de
Drenaje  Transversal, eliminacién de
elementos  obstructivos, gestion de
vegetacion acuatica (especialmente
heléfitos), control de la erosién en
margenes y lecho, y gestion de Especies
Exoticas Invasoras.
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SERVICIO

OPTIMA PR-00292

cOmmunication Platform for Trafflc ManAgement demonstrator (OPTIMA)

)\

.......................................................................................................................................... £ Iritegration Layer Serviees ™) T™S services {Application Framework) Y

Authentication Authorizaion Persistence -
.......................................................................................................................................... cervices sarvice Seryice Tratfic Control Apps

Other Traffic Management Apps

El proyecto OPTIMA aborda el disefio y desarrollo de una plataforma de

comunicacion para gestionar el enlace con diferentes servicios (sistemas operativos Transaction/ eographica
multimodales), compatibles con aplicaciones TMS. <andbox Logging “ﬁTE'l”e
Vehicle

service
0B

RBC App

Interface
services

Interface
services

Interface
services

Interface

service SEIVEES

En este sentido, la Plataforma de Comunicacién vinculara Aplicaciones TMS con \
gestién de trafico, control de trafico, mantenimiento / gestién de energia y campo de
sefializacion sistemas de infraestructura.

Servers for IL, AF and DB

Publish/subscribe

% Roil Business Services @ r:. External

A

Interface Interface
, . Web IF
SErvices SEMVICES Imterface Interface
lnter!jd;mg REC Client Services SEIVICES Weather
R Itad incipal Client forecast
esultados principales k i P s ) 3 oper. workstation
) ) ) ) ) Traffic—Asset
Plataforma de comunicaciones que conectada a sistemas de tiempo real puede servir L status  info
de base para pruebas de un nuevo TMS que cumpla lo especificado en S2R. S = :
a.  Field infrostructure b A
Proyecto encomendado / coordinado ’
: . . . T « 1 Maintenance
s2Rail. Pendiente encomienda interna. i Service
. Muanogement
2 2RBC System
INDICE - Interlocking for ETCS 12
‘/ \‘ Systems operations




SERVICIO

OPTIMA PR-00292
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda

Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave

Financiado (S2Rail) 1.899.861,25 € 58.625,00 € TMS enero 2020- Circulacion No procede D. Planificacion

diciembre 2022 Sistemas Funcional

Operacionales

Objetivo Aplicacién a la

explotacion

APLICACION A MEDIO PLAZO

Es una herramienta de prueba.

Sirve para validar un desarrollo de TMS de
Demostrador validado en acuerdo a especificaciones S2R.

] entorno real

Ejecucion

Ingenieria

Fecha de finalizacién Entidades participantes
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NEXEYA
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SERVICIO

SMAN SATELITE PR-00278

Desarrollo de prueba piloto de wun sistema predictivo de
identificacion y seguimiento de deformaciones de superficie en
infraestructura

Probar si a partir de la tecnologia satelital con datos SAR de alta resolucién es posible la prediccion,
identificacién y seguimiento de deformaciones de superficie en infraestructuras ferroviarias.

Durante un periodo de 6 meses a 1 afio, Hisdesat adquirira imagenes del area de interés con un
periodo de revisién de 11 dias, hasta completar el nimero minimo de imagenes necesarias (25
imagenes) para poder iniciar el estudio.

El modo de adquisicion elegido sera el de maxima resolucién disponible (en este momento High
Resolution Spot-Light 300MHz). Este modo de adquisicidn tiene una resolucién media de pixel de 1
metro cubriendo un area aproximada de 5Km x 5Km.

. &

Este modo de adquisicidon de muy alta resolucion permitira obtener una mayor densidad de puntos de
medida con una precision de geolocalizacién submétrica.

Resultados principales

El producto final incluye un shapefile shp que permite conocer tanto la magnitud como la evolucién
temporal de la deformacion para cada punto (lon/lat) de manera individual..

Proyecto encomendado / coordinado

D. Técnica | D. de Mantenimiento de la D.G. de Conservacion y Mantenimiento de Adif | Jefatura de
Area de Desarrollo de Proyectos de |+D+i (Subdireccion de Innovacion Estratégica)

’:’ h]SdESHT INWMM“.FMWT‘w"wwll IRSAR  DinSAR
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SERVICIO

PR-00278

SMAN SATELITE

@t @ @ _‘»»_ g%g [%—’

Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total Adif Adif/Adif AV ejecucion internos innovadoras clave
Predecir y detectar 2019-2020 Mantenimiento Satélite/radar SAR/ D. Técnicay D. de
Pruebas y ensayo 8.467,00 € 8.467,00 € X . .
y y fendmenos externos Construccion herramienta procesado Mantenimiento
sobre la Insar delaD.G.de
infraestructura Conservaciony

Mantenimiento

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo

Transferencia

APLICACION A CORTO Y MEDIO PLAZO

Sistema probado en entorno real Desarrollo de herramienta

Fecha de finalizacién Entidades participantes
Diciembre
L]
31 » hisdeSAT

2020

~

\ Vi
. S/



SERVICIO

POSICIONAMIENTO INTERIORES PR-00299

Posicionamiento IndoorBIM Estacién Maria Zambrano

El principal objetivo de este proyecto es explorar y validar las diferentes tecnologias enfocadas en
posicionamiento de interiores, sentando las bases para definir la estrategia de una plataforma Unica
que sea capaz de homogenizar la informacion de todas las tecnologias que pueden aportar valor a los
diferentes agentes involucrados.

Este piloto de posicionamiento en interiores se ha desplegado en la estacion de Malaga Maria

Zambrano, usando diferentes tecnologias para cubrir los siguientes casos de uso:

- Grado de ocupacién (deteccidon de nimero de personas y mapas de calor: Con la infraestructura
disponible se ha aprovechado las camaras de conteo existentes para incorporarlas en la
plataforma de IndoorBIM y asi conocer el grado de ocupacién en la estacién por zonas y posible
explotacion de la informacién. No ha sido posible mostrar los mapas de calor. Plataforma IndoorBIM. Ineco

- Zonas seguras (geovallas). Se ha instalado un dispositivo laser con apoyo de avisador para la
deteccién de vulneracion de la zona del andén.

- Localizacién y seguimiento de activos, con guiado al viajero. se ha usado tecnologia
ultrawideband (UWB) para lo que se ha instalado antenas que actian como balizas donde por
medio de tags (UWB) y con formatos diferentes (pulsera, tarjeta y médulo) es posible detectar y
seguir la ubicacion de las zonas controladas permitiendo generar alarmas cuando salgan de la
zona acotada.

624mm

..
)
N\

- ——g—

‘! C Q R Sy

Resultados principales

Validacion de las tecnologias propuestas para posicionamiento en interiores aplicado a la estacién de
Malaga Maria Zambrano

25mm
|

Proyecto encomendado / coordinado

Direccion de Estaciones de Viajeros (incluido en iniciativas de la Oficina de Transformacién Digital de
Estaciones)

Dispositivos UWB

/N Dispositivo ldser con avisador



SERVICIO
PR-00299

POSICIONAMIENTO INTERIORES
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Prueba de 0,00 € 0,00 € Posicionamiento Febrero 2020 Estaciones loT, UltrawideBand, E1L2-5 Posicionamiento en
Concepto a Coste en interiores -Octubre 2021 BLE y laser interiores en terminal del
Cero transporte, en el marco del
Plan de Innovacion para el

Transportey las
Infraestructuras (PINTI)

. . Aplicacién a la
Estado Objetivo explotacién

APLICACION A MEDIO PLAZO

Los datos de sensores de este proyecto
se van a utilizar para el proyecto Estacion

] Demostrador validado Inteligente.

NERSEEEE)

[Se aplican resultados en Proyecto en entorno real

pilotos Estacion Inteligente Malaga

Fecha de finalizacién Entidades participantes

octubre

31 llineco ) adif

2021



SERVICIO

SIMPLE

SIMplification of Processes for a Logistic Enhancement
(Simplificacion de los procesos para los servicios logisticos)

El objetivo principal es desarrollar una plataforma tecnolégica que permita una gestién integrada y
digital de los documentos, datos y flujos de informacién de terceros debidamente autorizados, con la
capacidad de combinar y reutilizar esos datos, basada en politicas data sharing y vinculados al
transporte de mercancias multimodal, entre los diferentes nodos y modos de la cadena de transporte,
asegurando la trazabilidad de mercancias, medios de transporte y flujos de informacién y alineada con
la politica de transporte de la UE, con la Estrategia de Movilidad desarrollada por el MITMA y con la
Ventanilla Unica Logistica, ademas de cumplir con la normativa siguiente; Directiva 2010/65/UE, R.D
1334/2012 y DUEPORT.

Coordinado por el MITMA, con la participacion de Puertos del Estado y Adif, forma parte del proyecto
europeo FEDeRATED, cuyo principal objetivo es validar los principios del concepto de RED FEDERADA
DE PLATAFORMAS, que sera la base de la Infraestructura digital interoperable y de confianza necesaria
para compartir datos de servicios B2B, B2A y A2A en el sector del transporte y la logistica de
mercancias, siendo de especial importancia para Espafia en el Corredor Mediterraneo y el Corredor
Atlantico.

Resultados principales

Producto.

Proyecto encomendado / coordinado

Direccién de Servicios Logisticos

PR-00298

-
Agencia
= Tributaria

- -

Comunidades
Autonomas

ool R = o

Direecion Servicios de
General de Inspeccién
Trafico en Frontera




SERVICIO

SIMPLE PR-00298
~ ~ P —922)— pey o
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Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Inversién propia (1) 5.259.999,99 € 1.753.333,33 € !c?c?wlgg[aicalcé)rllo(jciclaain ?;)751";8532/'2022_3' Servicios Blockchain No aplica
Licitacion (PdE) (IVA incluido) Ui & /4. : Logfsticos
(IVA incluido) en los procesos que Prérroga de

requieran garantizar ampliacion hasta el

la seguridad de la 22 de mayo 2026

informacion

Aplicacién a la
explotacion

Estado Objetivo

APLICACION A MEDIO PLAZO

Plataforma de intercambio de datos y
documentos dentro de las terminales de
servicios logisticos.

Ejecucion

Ingenieria

Demostrador validado en
] entorno real y certificado.

Fecha de finalizacién Entidades participantes
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SERVICIO

SIMPLE PR-00298

Este esquema general representa el flujo de las mercancias a lo largo de la cadena multimodal de transporte, que son objeto de estudio y desarrollo dentro

de SIMPLE,
Terminal Transporte por -
Origen : Intenior : fenggam'fo Transporte por cametera Terminal _ Transporte Maritimo
| Op. Ferroviario | Op. Logistico Op. Terminal Op. Portuarias

ate In te out | n_;l ||—||I % ”—H

Visibilidad a lo largo de la cadena multimodal




SERVICIO

SIMPLE PR-00298

Esquema de bloques funcional que incluye las interconexiones entre los diferentes modulos que formaran parte de la
plataforma SIMPLE .
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SERVICIO

SPZN -Sistema de Proteccién Zonas Neutras PR-00262

Demostrador de un Sistema de Proteccidén de las Zonas Neutras
en las Lineas de Alta Velocidad

El objetivo del Proyecto SPZN consiste en realizar un demostrador basado en sensores de tecnologia poco intrusiva
en la infraestructura, que permita mejorar la circulacién de los trenes al paso de las zonas neutras de separacion
de fases eléctricas (existentes en las lineas de Alta Velocidad), impidiendo que, si un tren pasa traccionando por la
Zona Neutra, se cortocircuiten las fases del extremo de la Zona Neutra.

El principal componente del Sistema SPZN, es el sensor de medida de corriente de bajo coste y fiable en su
medida, ademas de ser lo menos intrusivo en la operacion del pantégrafo y el hilo de contacto.

El sistema SPZN, se conecta directamente a un equipo de proteccién, que generara la orden de disparo de la celda
correspondiente de la subestacion eléctrica de traccién, en el caso de detectar un tren traccionando dentro de la
Zona Neutra.

La implantacion del SPZN se realizard en la Subestacidon de Anchuelo, perteneciente a la LAV Madrid-Barcelona-
Figueras

Resultados principales

Producto pre-comercial

Proyecto encomendado / coordinado

Area de Energia - Direccién Técnica

Q SERVICIO



SERVICIO

SPZN -Sistema de Proteccién Zonas Neutras PR-00262

@Ok ) © T £ i

Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucidn internos innovadoras clave
Encomienda (D.T.) 100.000,0 € 100.000,0 € Reducir el coste de 2023-2025 Mantenimiento Sensorizacién no Direccién Técnica
ciclo de vida de la

Inversion propia ) Intrusiva en infraestructura  Area Energia
infraestructura

Aplicacién a la
explotacion

Objetivo

APLICACION A MEDIO PLAZO

Proteccidn de las zonas neutras de
separacién de fases eléctricas, en las lineas
Demostrador validado en de Alta Velocidad

entorno real.

Planificacion

Finalizacion Entidades participantes

diciembre

31 »odiF

2025
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PR-00262

SPZN -Sistema de Protecci()n Zonas Neutras
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Toma de datos en Anchuelo. IFZONE (Previo a SPZN) Colocacion Sensores Magnetoresistivos en Anchuelo. IFZONE (Previo a SPZN)



SOSTENIBILIDAD

AERONOISE PR-00296

Andlisis de los efectos de las fuentes de ruido aerodindmico
en trenes de alta velocidad. (Proyecto UIC)

AERONOISE es un proyecto que aborda la produccion del ruido de naturaleza aerodinamica,
intentando crear un tipo de medicion de caracter estandar para este fendmeno, como sistemas de
andlisis para caracterizar el ruido aerodinamico de los trenes de alta velocidad que permitan la
evaluacion por separado de estas emisiones o atribuirles su nivel correspondiente.

Asi se podra encontrar, como fijar a partir de aqui, criterios claros de aceptacion especifica sobre el
mismo, que permitan a los promotores de estos servicios y a los administradores de infraestructura
cumplir estos requisitos, asi como los de caracter global de los niveles sonoros. Permitird fijar
estrategias y politicas al respecto, cubriendo ciertos vacios presentes en las especificaciones técnicas
de interoperabilidad (TSI), como la de ruido (TSI NOISE) o en normas como la ISO 3095 de acuUstica para
aplicaciones ferroviarias o las EN derivadas de las labores de grupos de trabajo como el de Comité de
normalizacién CEN/TC256/WG03 sobre emision acustica ferroviaria.

Resultados principales

Su objetivo final se encamina a permitir en el futuro exista un material rodante optimizado frente a
esta cuestion, y diversas medidas de mitigacion hasta tal momento, como hallar unos disefios de
barreras laterales antirruido que sean eficaces prevengan los niveles altos de inmisidén de esta fuente.
Los métodos desarrollados y las medidas de mitigacion se prevén establecidas s6lo a nivel de
recomendaciones o consejos de guia sobre disefio, no contemplandose la fabricacién de prototipos
fisicos de elementos de medicion o de medidas de contencion.

Proyecto encomendado / coordinado

Unién Internacional de Ferrocarriles (UIC)
Subdirecciéon de Medio Ambiente de ADIF Alta Velocidad

)




SOSTENIBILIDAD

AERONOISE PR-00296
//3 /«w @ =220 é’ @ Q ‘0
cereene {0 : )
© © 2 [ £ £ &
Categoria Presupuesto Presupuesto Reto Tecnolégico Periodo de Beneficiarios Tecnologias Encomienda
Total ADIF ADIF/ADIF AV ejecucion internos innovadoras clave
Aoi Estandarizar las Proyecto UIC . o
Estratégico 230.073 € 56.250 € mediciones de ruido Febrero 2020 — Grup95 de Modellz_aluon y En tramite
Interno S Interés de ADIF simulacion.
aerodindmico de trenes ~ Febrero 2023 Efectos

Inversion propia :
de Alta Velocidad para acusticos.

minimizar sus efectos.

Aplicacion a la

Estado Objetivo explotacién

APLICACION FUTURA

Establecer una normativa europea del ruido
producido por los trenes de Alta Velocidad
para minimizar sus efectos en zonas pobladas.

Ejecucién

Demostrador validado en
Ensayos entorno real.

Fecha de finalizacién Entidades participantes [
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