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1. Introduccion

La Intervencion General de la Administracion del Estado, a través de la Intervencion
Delegada en la Entidad Puablica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, en uso de las competencias que le atribuye el articulo 168 de la Ley General

Presupuestaria, ha realizado el presente informe de auditoria de cuentas consolidadas.

Las cuentas anuales consolidadas a las que se refiere el presente informe fueron
formuladas por el Presidente de la Entidad Publica Empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante Adif o la Entidad Dominante) el 18 de julio de
2007 y fueron puestas a disposicion de esta Intervencién Delegada el dia 19 de julio.

El trabajo de auditoria ha sido realizado por la empresa KPMG Auditores, S.L., en
virtud del contrato suscrito entre el Ministerio de Economia y Hacienda y dicha empresa a
propuesta de la Intervencion General de la Administracion del Estado. Dicho trabajo ha
sido objeto de una revision selectiva por funcionarios de la Intervenciéon Delegada en Adif,

en los términos establecidos en el pliego de prescripciones técnicas.

El trabajo de Auditoria ha sido realizado de acuerdo con las Normas de Auditoria del

Sector Publico.
2. Objetivo y alcance del trabajo

El objetivo de nuestro trabajo es comprobar si las cuentas anuales consolidadas
examinadas representan en todos los aspectos significativos la imagen fiel del patrimonio
consolidado, de la situacion financiera consolidada y de los resultados consolidados de la
Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y Sociedades
Dependientes (el Grupo) de acuerdo con las normas y principios contables que son de
aplicacién y contienen la informacion necesaria para su interpretacién y comprension
adecuada. Asimismo, nuestro trabajo ha comprendido la revision de que la informacion
contable incluida en el informe de gestién consolidado concuerda con la contenida en las

cuentas anuales consolidadas y se ha elaborado de acuerdo con su normativa reguladora.



Nuestro examen comprende el balance de situacion consolidado al 31 de diciembre
de 20086, la cuenta de pérdidas y ganancias consolidada y la memoria correspondientes al

ejercicio anual terminado en dicha fecha.

Nuestro trabajo no ha incluido la realizacion de la auditoria de las cuentas anuales
de las sociedades dependientes y asociadas de Adif, que figuran en el Anexo | de la

memoria y que han sido auditadas por firmas privadas de auditoria.

De acuerdo con la legislacién vigente se presentan, a efectos comparativos, con
cada una de las partidas del balance de situacién consolidado y de la cuenta de pérdidas
y ganancias consolidada, ademas de las cifras del ejercicio 2006, las correspondientes al
gjercicio anterior. Nuestra opinion se refiere exclusivamente a las cuentas anuales

consolidadas del ejercicio 2006.

En el desarrollo de nuestro trabajo se han producido las limitaciones en la aplicacion
de las nomas y procedimientos de auditoria descritas en los apartados 3.1 y 3.2 de

Resultados del trabajo.
3. Resultados del trabajo

Durante el desarrollo de nuestro trabajo se han puesto de manifiesto los siguientes
hechos y circunstancias que podrian afectar a la imagen fiel de las cuentas anuales

consolidadas examinadas:

Limitaciones al alcance

3.1 Como se explica en la nota 6 (c) de la memoria consolidada adjunta, durante los
ejercicios 2005 y 2006 la Entidad Dominante ha realizado ciertas obras de reposicion y
mejora en las infraestructuras ferroviarias integradas en la red de interés general de
titularidad del Estado, reconociendo en el balance de situacién consolidado un derecho de
cobro con la Administracion General del Estado (AGE) por los importes invertidos en las
mencionadas obras. El Contrato — Programa 2007 -2010, de fecha 16 de febrero de
2007, firmado entre la AGE y Adif, recoge en su clausula 10, que la AGE realizard una
aportacién a Adif de 895.567 miles de euros, IVA inciuido, con objeto de dar cobertura



presupuestaria a las mencionadas obras de reposicion y mejora, una vez que se haya
procedido a su liquidacion conforme al procedimiento establecido en el propio Contrato—
Programa. Segun dicho procedimiento, la propuesta de liquidacion debe ser aprobada por
la Comisién de Seguimiento del Contrato Programa, que la remitira a la IGAE para que
realice el oportuno informe de control, requisitos estos necesarios para que pueda

determinarse la cantidad exacta a liquidar y pagar.

Con fecha 19 de julio la Comisién de Seguimiento ha aprobado una propuesta de
liquidacién que debera ser remitida a la Intervencién General de la Administracion del
Estado, para la emisién del informe de control financiero previsto en la clausula 13 del
Contrato-Programa, por lo que el procedimiento de liquidaciéon mencionado en el parrafo
anterior se encuentra pendiente de ejecucion. En estas circunstancias, no nos es posible
concluir sobre la exactitud de la cuenta a cobrar al Estado por este concepto recogida en
el balance de situacion consolidado adjunto al 31 de diciembre de 2006 que, una vez
descontadas ciertas cantidades ya cobradas de otros organismos, asciende a 586.227 y
172.999 miles de euros a corto y largo plazo, respectivamente.

3.2 De acuerdo con los principios y criterios contables aplicables a la Entidad
Dominante, los bienes de dominio publico y del Patrimonio del Estado que le fueron
adscritos en ejercicios anteriores, asi como el inmovilizado que fue construido para Adif
por el Ministerio de Fomento, se daréan de alta en el inmovilizado material como patrimonio

recibido en adscripcion.

Al 31 de diciembre de 2006 la Entidad Dominante continda con el proceso de
valoracion de los terrenos que a dicha fecha aun no tiene registrados contablemente en
su inmovilizado material, sobre los que se ubican los recintos ferroviarios y los
correspondientes a la linea que tiene adscrita por la Ley del Sector Ferroviario, por lo que
no conocemos el efecto que sobre las cuentas anuales consolidadas adjuntas del ejercicio

2006 tendria su registro contable.



4. Opinidn

En nuestra opinion, basada en nuestra auditoria y en los informes de auditoria
disponibles de las sociedades dependientes y asociadas que se identifican en el Anexo |
de la memoria de las cuentas anuales consolidadas adjunta, excepto por las limitaciones
al alcance de nuestro trabajo descritas en los apartados 3.1 y 3.2 de Resultados del
trabajo, las cuentas anuales consolidadas de la Entidad Publica Empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y Sociedades Dependientes
correspondientes al ejercicio 2006, representan en todos los aspectos significativos la
imagen fiel del patrimonio consolidado, de la situacién financiera consolidada y de los
resultados consolidados del Grupo y contienen la informaciéon necesaria para su
interpretacion y comprension adecuada, de conformidad con las normas y principios

contables que son de aplicacion.
5. Concordancia del Informe de Gestion consolidado

De acuerdo con la normativa de aplicacién, el Grupo tiene que elaborar un Informe
de Gestién consolidado que contiene las explicaciones que se consideren oportunas
respecto a la situacion y evolucién de la Entidad Pdblica Empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias y sus Sociedades Dependientes y no forma parte integrante
de las cuentas anuales consolidadas. Nuestro trabajo se ha limitado a verificar que el
mismo se ha elaborado de acuerdo con su normativa reguladora y que la informacion

contable que contiene concuerda con la de las cuentas anuales consolidadas auditadas.

Madrid, 20 de julio de 2007

EL INTERVENTOR DELEGADO,
P.S.

A@@@‘\

Fdo.: Alvaro Casillas Pérez



ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Cuentas anuales consolidadas al 31 de diciembre de 2006
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

MEMORIA DE LAS CUENTAS ANUALES CONSOLIDADAS DEL EJERCICIO 2006
(Expresada en Miles de Euros)

1.  Actividad de la Entidad y sociedades dependientes, entorno Juridico-

Legal

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante,
ADIF, la Entidad, o la Entidad Dominante) fue creada por la Ley de Bases de 24 de enero

de 1941, bajo la denominacién de Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (en
adelante, RENFE).

Hasta 31 de diciembre de 2004, correspondia a RENFE, de acuerdo con la ley de
Ordenacién de los Transportes Terrestres, explotar los ferrocarriles de la Red Nacional
Integrada, los que no formando parte de ésta correspondiesen a la competencia del Estado
y cuya gestién le fuese encomendada por éste, los de competencia de las Comunidades
Auténomas o de los Ayuntamientos cuando dichas entidades le encomendasen su gestion y
realizar la construccién de nuevas lineas ferroviarias que le fuesen encomendadas por el
Estado y, en su caso, por las Comunidades Auténomas o por los Ayuntamientos.

Con fecha 31 de diciembre de 2004 entré en vigor la Ley 39/2003, de 17 de noviembre
del Sector Ferroviario, en adelante LSF, que tiene como obijetivo no sélo la incorporacién al
Derecho espaiiol de diversas directivas comunitarias que establecen un nuevo marco para
este sector, sino también una completa reordenacién del sector ferroviario estatal, sentando
las bases que permiten una progresiva entrada de nuevos actores en este mercado. Para
alcanzar estos obijetivos, se regula la administracién de las infraestructuras ferroviarias y se
encomienda esta funcién a RENFE, que pasa a denominarse Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, manteniendo su naturaleza juridica de entidad publica
empresarial e infegrando, ademds, a la  entidad poblica empresarial Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante, GIF). ADIF puede, segin la citada ley, construir,
de acuerdo con lo que determine el Ministerio de Fomento, infraesiructuras ferroviarias con
cargo a sus propios recursos o mediante recursos ajenos. Asimismo, administrard las
infraestructuras de su fitularidad y aquellas ofras cuya administracién se le encomiende
mediante un convenio.

la ley contempla, adicionalmente, la creacién de una nueva entidad publica empresarial
denominada Renfe-Operadora, que se encargard de la prestacién del servicio de
transporte ferroviario. Esta Enfidad asume, a la fecha de entrada en vigor de la LSF, los
medios y activos que RENFE tenia afectos a la prestacién de dicho servicio.
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Asimismo, la Entidad es cabecera de un grupo compuesto por varias sociedades (en
adelante el Grupo) que tienen como actividades principales la prestacién de servicios
accesorios a la gestién de la infraestructura ferroviaria, y la ejecucién de trabajos de
consultoria e ingenieria, en especial los relacionados con el fransporte y sus
infraestructuras. Igualmente, la Entidad participa como accionista minoritario en ciertas
entidades con actividades diversas las cuales son objeto de consolidacién por el método
de puesta en equivalencia.

Las principales funciones de ADIF se describen a continuacién:

(a)

La construccidn de infraestructuras ferroviarias con recursos del Estado o de terceros, de
acverdo con el correspondiente convenio. En este sentido, ADIF se subroga a partir de
31 de diciembre de 2004 en la posicion de GIF respecto a las encomiendas de
construccién que hasta la fecha de entrada en vigor del Estatuto de ADIF habian sido
efectuadas a favor de dicha entidad. (Véase nota 5)

La administracién de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de las que se le
encomienden. En concreto, se encomienda a ADIF la administracién de la red de
titularidad del Estado que a la fecha de entrada en vigor del Estatuto de la Entidad esté
siendo administrada por RENFE, asi como la de aquellas lineas cuya administracién
habia sido encomendada a GIF.

La prestacién de los servicios adicionales, complementarios y auxiliares al servicio del
transporte ferroviario.

La gestién, liquidacién y recaudacién de las tasas previstas en la LSF y de los cdnones
por utilizacién de infraestructuras ferroviarias.

Por ofra parte, ADIF no podrd prestar servicios de transporte ferroviario, salvo en
aquellos supuestos en que sea inherente a su propia actividad.

Estatuto de ADIF

El Estatuto de ADIF fue aprobado mediante el Real Decreto 2395/2004, de 30 de
diciembre, que entré en vigor el 31 de diciembre de 2004, cuyos aspectos mds
destacables son los siguientes:

- ADIF se configura como una entidad piblica empresarial de las previstas en el
articulo 43.1.b) de la ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y
Funcionamiento de la Administracién General del Estado, adscrita al Ministerio de
Fomento, a través de la Secretaria General de Infraestructuras.

- Los Ministerios de Economia y Hacienda y Fomento podrén encomendar a ADIF la
administracién de las infraestructuras de titularidad del Estado mediante los
correspondientes convenios o contratos — programas.
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- ADIF tiene su propio patrimonio, distinto del de la Administracién General del
Estado e integrado por el conjunto de bienes, derechos y obligaciones de su

titularidad. En todo caso, los bienes y derechos que a continuacién se enumeran se
consideran de titularidad de ADIF:

a) Los bienes y derechos que, en la fecha de entrada en vigor de la LSF, sean de
titularidad de la entidad publica empresarial GIF o que estén adscritos a la
misma.

b) Los bienes y derechos que, en la fecha de entrada en vigor de la citada Ley,
sean patrimoniales de RENFE, salvo aquellos que el Ministerio de Fomento
determine, mediante orden, como necesarios para la prestacién del servicio de
transporte ferroviario. Las instalaciones para la prestacién de servicios de
telecomunicaciones en lineas convencionales, diferentes de las que se destinan
al servicio de la via, tendrdn la consideracién de bienes patrimoniales de ADIF.

c) Los bienes y derechos patrimoniales de titularidad estatal que, en la fecha de
entrada en vigor de la Ley, estén adscritos a RENFE, salvo aquellos que el
Ministerio de Fomento determine, mediante orden, como necesarios para la
prestacién del servicio de transporte ferroviario.

d) Todos los bienes de dominio puiblico o patrimoniales que configuran la
denominada linea de alta velocidad Madrid — Sevilla.

o) Todas las estaciones, terminales y otros bienes inmuebles que resulten
permanentemente necesarios para la prestacién de los servicios que constituyen
su actividad.

- ADIF podré efectuar todo tipo de operaciones financieras, de acuerdo con lo
establecido en la Ley General Presupuestaria y con sujecién a los limites previstos
en las leyes de presupuestos anuales.

- ADIF mantendrd un régimen de contabilidad separada de sus actividades de
construccién,  administracién,  desglosando  la  correspondiente  a  las
infraestructuras de su titularidad y de fitularidad del Estado, y de prestacién de
servicios adicionales, complementarios y auxiliares.

(b) Aportaciones del Estado

la Lley 30/2005, de 29 de diciembre, que aprueba los Presupuestos Generales del
Estado (en adelante, PGE) para el afio 2006, incluye una consignacién de crédito a
favor de ADIF por importe de 1.850.477 miles de euros, que se ha registrado
contablemente como aportacién patrimonial en los fondos propios de la Entidad.
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(c)

Asimismo, la Ley 42/2006, de 28 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado
para el ejercicio 2007, establece una consignacién de crédito a favor de ADIF y en
concepto de aportacién patrimonial por un total de 1.204.000 miles de euros.

Convenio para la gestién vy el mantenimiento de la Red Ferroviaria de Titularidad del
Estado

En desarrollo de la encomienda de adminisiracién de la Red de Titularidad del Estado
establecida en la disposicién adicional cuarta del Real Decreto 2395/2004, de 30 de
diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de ADIF, esta entidad piblica empresarial,
el Ministerio de Economia y Hacienda y el Ministerio de Fomento suscribieron un
convenio para la gestién y el mantenimiento de la mencionada Red Ferroviaria de
Titularidad del Estado con fecha 28 de febrero de 2006 y efectos para el periodo 1 de
enero a 31 de diciembre de 2006.

Las principales estipulaciones del referido Convenio se resumen a continuacién:

- ADIF se compromete a realizar el mantenimiento y explotacién de la red de
infraestructuras ferroviarias de Titularidad del Estado, asi como la gestion de sus
sistemas de control, de circulacién y de seguridad.

- El Estado efectuard una aportaciéon econémica méxima al ADIF, como
contraprestacién por los servicios anteriores, de 635.395 miles de euros IVA
incluido,{véase nota 17).

- la citada coniraprestacién serd abonada a la presentacién por ADIF de las
correspondientes facturas y por los importes debidamente certificados, que
incluirdn los gastos en que incurran para su prestacién las Unidades de Negocio
de Mantenimiento de Infraestructura y Circulacién y la Direccién de Seguridad en
la Circulacién en concepto de gastos de personal, suministros, servicios externos,
asi como la parte correspondiente de gastos corporativos.

(d) Contrato — Programa

Con fecha 16 de febrero de 2007, los Ministerios de Economia y Hacienda y
Fomento y ADIF suscribieron el Contrato — Programa para el periodo 2007 - 2010,
cuyos principales compromisos se resumen a continuacién:

- El Contrato — Programa tiene un periodo de vigencia que comprende del 1 de
enero de 2007 al 31 de diciembre de 2010. No obstante, también regulariza
los Convenios suscritos por los Ministerios de Economia y Hacienda y Fomento y
ADIF el 15 de septiembre de 2005 y el 28 de febrero de 2006 para la gestion y
el mantenimiento de la Red de Titularidad del Estado, durante los ejercicios 2005
y 2006, respectivamente.
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- Ademds contempla las inversiones de reposicién y mejora efectuadas por ADIF
en la Red de Titularidad del Estado en los ejercicios 2005 y 2006 por importes
de 537.308 y 358.259 miles de euros, respectivamente.

- Las obligaciones adquiridas por ADIF son las siguientes:

»  Alcanzar el resultado establecido para cada una de las Areas de actividad
involucradas: Mantenimiento de Infraestructura, Circulacién y Seguridad en la

Circulacién:

(Miles de Euros)

Cierre |Previsién Contrato Programa
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Mantenimiento Infraestructura (24.456) | (16.502) (12.201) 388 11.215 28.354
Circulacion {25.051) (5.417) 1.689 9.775 18.498 30.673
Seguridad en la Circulacién {395) (282) 799 669 827 1.291
Total Administracién Red | 49 509) | (22.201) | (9.714) | 10.831 | 30.539 | 60.318
Convencional
Expediente de Regulacién de
noloo (ERE] (44.037) | (37.616) | (39.682) | (41.851)| (73.891)
= Lograr el siguiente resultado de ADIF:
(Miles de Euros)
Cierre | Previsiéon Contrato Programa
2005 2006 2007 2008 2009 2010
[ TOTAL ADIF (110.682) | (110.165) | (105.144)] (15.462) | (99.645)[ (109.030)

* Lllevar a cabo un Plan de Recursos Humanos que adecue la plantilla a las
necesidades y objetivos de gestién de ADIF, como se refleja en el siguiente

cuadro:
(Miles de Euros)
Cierre | Previsiéon Contrato Programa
2005 2006 2007 2008 2009 2010
PLANTILLA ADIF 14.744 14502 | 14.291 | 14.053 | 13.811 | 13.349
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Los objetivos fundamentales del referido Plan de Recursos Humanos son la contencién
de los gastos de personal y la mejora de la productividad, fijéndose ADIF el siguiente
obijetivo de evolucién de los ingresos comerciales por empleado:

31/12/2007

Ingresos comerciales/Plantilla ADIF

57.180

31/12/2010

93.365

El principal instrumento para el logro de los obijetivos descritos es el Expediente de
Regulacién de Empleo para el periodo 2006 — 2010, al cual se prevé que puedan
acogerse 2.500 trabajadores, con los siguientes costes:

Miles de euros

2006

2007

2008

2009

2010

| TOTAL

44.037

37.616 | 39.682 | 41.851 | 73.891

- Efectuar los gastos e inversiones encomendados por el Ministerio de Fomento a
ADIF en la Red de Titularidad del Estado, tanto en lo relativo a la Red
Convencional, como en la Red de Altas Prestaciones. Dado el cardcter plurianual
de las inversiones encomendadas a ADIF, durante el periodo de vigencia del

Contrato -

Programa, se generardn compromisos

de inversidén para ejercicios

posteriores al afio 2.010 cuyo importe no podrd exceder de 1.000 millones de

euros.

La AGE deberd efectuar las siguientes aportaciones econdmicas, de acuerdo con
lo previsto en el Contrato — Programa:

Miles de euros (IVA incluido)

2007

2008

2009

2010

Por el mantenimiento, explotacién y
gestion de la Red de Titularidad del
Estado

783.120,00

832.054,17

884.049,22

939.346,49

Inversiones encomendadas por el
Ministerio de Fomento en la Red
Convencional de Titularidad del Estado

481.097,00

521.887,00

544.648,00

579.505,00

Inversiones encomendadas por el
Ministerio de Fomento en la Red de Altas {439.903,00
Prestaciones de Titularidad del Estado

330.000,00

394.317,00

551.011,00
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Las aportaciones para inversiones en la Red de Titularidad incorporan un incremento del
2% hasta la cifra de 500 millones de euros y un 1% sobre el exceso, en concepto de costes
indirectos y gastos generales de esta actividad. También se han deducido las ayudas
recibidas de la Unién Europea y las subvenciones percibidas en el marco de Acuerdos con
Comunidades Auténomas, Corporaciones Llocales u ofros organismos, ligados a las
inversiones realizadas.

la valoracién de los niveles de prestacién de servicio de la infraestructura
ferroviaria que conforma la Red de Titularidad del Estado se basa en un conjunto
de indicadores vinculados a pardmetros de calidad, confort, fiabilidad,
disponibilidad, seguridad y puntualidad.

Asimismo, la AGE efectuard las siguientes aportaciones econdmicas para la
cobertura de las inversiones de reposicién y mejora realizadas por ADIF en los

ejercicios 2005 y 2006:

Miles de euros (IVA incluido)
2005 2006
Red Convencional del Estado 537.308 358.259
Ourense-Santiago 145.533 153.307
TOTAL 682.841 511.566

Los gastos correspondientes a este concepto, se comprometerdn en el ejercicio
presupuestario en el que se establezcan las correspondientes consignaciones.
Con cardcter previo se realizaré la oportuna liquidacién de los ejercicios 2005 y
2006, que se efectuard conforme al procedimiento establecido en la cldusula 13
del Contrato-Programa que se describe en pdrrafos posteriores. En los
Presupuestos Generales del Estado para el ejercicio 2007 se ha consignado un
importe total de 680.024 miles de euros, IVA incluido para la Red Convencional
del Estado. Se ha consignado igualmente un total de 269.977 miles de euros,
IVA incluido por el capitulo relativo al tramo Ourense-Santiago, que estd previsto
se infegre en la Red de Titularidad del Estado (véase nota 5(b))

Para la financiacién de la red ferroviaria de titularidad de ADIF estd prevista la
siguiente programacién de aportaciones patrimoniales del Estado para el periodo
2007- 2010, que se completa con la prevision de autorizaciones de
endeudamiento incluidas, también, en el cuadro que se muestra a continuacién:

Miles de euros
2007 2008 2009 2010
Aportaciones 1.204.000|1.352.277 | 352.587 500.000
patrimoniales
Endeudamiento 704.723| 700.000 | 300.000 800.000
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También asume la AGE la obligacién de abonar en el ejercicio 2008 los derechos
de cobro correspondientes a la liquidacién de las aportaciones del Estado a
RENFE durante el periodo 2001 - 2004 por importe de 132.939 miles de euros
(véase apartado {e) siguiente y nota é (c}) y a la liquidacién del intercambio de
activos entre el Estado y RENFE efectuado en el ejercicio 2004 como
consecuencia de la LSF y del Real Decreto ley 7/2004 de 27 de septiembre,
cuyo importe asciende a 91.931 miles de euros.(véase nota 6 (c))

Se establece una Comisién de Seguimiento del Contrato-Programa formada por
tres representantes de cada uno de los organismos firmantes del mismo,
Ministerios de Economia y Hacienda y Fomento y ADIF, cuyas funciones serdn las
siguientes:

v" Controlar la ejecucién del Contrato — Programa.

v' Conocer, y aprobar si procede, las conclusiones de los grupos de
trabajo que se hubiesen creado como consecuencia del Contrato -
Programa.

v" Aprobar las propuestas anuales de liquidacién de las aportaciones
econémicas y llevar un control del saldo resultante de las mismas con

respecto a las dotaciones consignadas en los Presupuestos Generales
del Estado.

v Informar anualmente a la Comisién Delegada de Asuntos Econémicos
del cumplimiento de los objetivos del Contrato — Programa.

v Interpretar el Contrato — Programa.

v Aquellas otras que se deriven del Contrato — Programa o le sean
conferidas por el Gobierno.

Asimismo, se establece un procedimiento de liquidacién de las aportaciones
econémicas de la AGE, siendo la Comisién de Seguimiento la responsable de
emitir el informe de liquidacién que tendrd cardcter anual, realizédndose la
liquidacién definitiva a la finalizacién del Contrato- Programa. La liquidacién
serd efectuada, en base a la propuesta presentada por ADIF una vez sometida al
informe de auditoria de la Intervencién General del Estado, de forma separada
para las actuaciones de mantenimiento, gestién y explotacién, para las
inversiones encomendadas por el Ministerio de Fomento en la Red Convencional
y en la Red de Altas Prestaciones de Titularidad del Estado. Los procedimientos
especificos de liquidacién de cada una de estas robricas se describen a
continuacion:



v Actividades de mantenimiento, gestién y explofacién: la Comisién de
Seguimiento, en funcién de la cuantia y sentido de las desviaciones
obtenidas en esta ribrica, definidas como la diferencia existente entre
las pérdidas estimadas en el Confrato — Programa para estas
actividades y las pérdidas reales, propondrd al Ministerio de Fomento
el incremento o disminucién de las inversiones previstas en la Red de
Titularidad del Estado del ejercicio siguiente.

v Actividades de inversién: la cantidad anual devengada a cargo de la
AGE serd la resultante de las certificaciones reales presentadas por ADIF
y calculadas de forma acumulada hasta el ejercicio objeto de
liquidacién con el limite méximo de la suma de las consignaciones
previstas para estas actividades en el Conirato — Programa, calculadas
también de forma acumulada, autorizdndose una anticipacién del 10%
de las inversiones anuales previstas, cuyo devengo con cargo a la AGE
se producird segin el calendario previsto en el Contrato — Programa.

A la fecha de formulacién de estas Cuentas Anuales Consolidadas estd
pendiente de constituirse la citada Comisién de Seguimiento, no habiéndose
emitido el informe de liquidacién correspondiente a las inversiones para la Red
de Titularidad del Estado para los ejercicios 2005 y 2006. la Entidad
Dominante estima que de la mencionada liquidacién no se podrdn de manifiesto
diferencias significativas respecto a las cifras consideradas en estas Cuentas
Anuales Consolidadas.

Con relacién a los convenios suscritos por el Ministerio de Economia y Haciendq,
el Ministerio de Fomento y ADIF para los ejercicios 2005 y 2006, referentes a la
administracién de la Red de titularidad del estado, se acuerda considerar como
fijas y no sujetas a liquidacién las aportaciones de la AE consignadas en los
respectivos Presupuestos Generales del Estado.

le) Liguidacién de las aportaciones del Estado a RENFE durante el periodo comprendido

entre el 1 de enero de 2001 vy el 31 de diciembre de 2004.

Mediante la Orden PRE/676/2006, de 6 de marzo, el Ministro de la Presidencia ha
determinado, en cumplimiento de la disposicién adicional novena del Real Decreto
2387/2004, de 30 de diciembre, por el cual se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario, los criterios para la liquidacién de las aportaciones del Estado a RENFE

durante el periodo comprendido entre el 1 de enero de 2001 y el 31 de diciembre
de 2004.
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En aplicacién de los citados criterios, y con fecha 17 de mayo de 2006, ADIF y
Renfe-Operadora remitieron al Ministerio de Fomento la propuesta de liquidacién de
las aportaciones del Estado a RENFE para el periodo 20012004, de la cual resulta
un derecho de cobro a favor de ADIF frente al Estado por importe de 132.939 miles
de euros. {véase nota 6(c})

Con fecha 19 de julio de 2006, la Intervencién General de la Administracién del
Estado ha emitido su informe de control financiero sobre la liquidacién de las
aportaciones del Estado a RENFE en el periodo 2001-2004, dando su conformidad
a la propuesta de liquidacién formulada por ADIF y Renfe-Operadora.

(f) Asignacién de bienes, derechos y obligaciones de RENFE a la entidad piblica
empresarial Renfe-Operadora

De acuerdo con lo descrito en los apartados anteriores de esta nota 1, segin lo
establecido en la LSF, con fecha 1 de enero de 2005, se ha llevado a cabo la
reordenacién del sector publico ferroviario mediante el siguiente proceso:

- RENFE ha pasado a denominarse ADIF.

- El GIF se ha extinguido, subrogéndose ADIF en todos sus derechos y
obligaciones, asi como en los bienes de dominio piblico o patrimoniales
adscritos o pertenecientes a dicha entidad.

- Se ha creado la entidad piblica empresarial Renfe-Operadora, por
segregacion de la rama de actividad de servicios de transporte ferroviario.

De acuerdo con la disposicién adicional tercera de la LSF, la nueva entidad Renfe-
Operadora ha integrado en su plantilla al personal de RENFE vinculado con la prestacién
del servicio de transporte, asi como aquel que es necesario para su puesta en marcha y
funcionamiento. El resto del personal de RENFE se ha mantenido en la plantilla de ADIF.

Asimismo, en las disposiciones primera y tercera de la LSF, se establece que mediante
Orden Ministerial de Fomento se deferminardn los bienes muebles e inmuebles que,
habiendo pertenecido o estado adscritos a la RENFE deben pertenecer a Renfe-Operadora
por ser necesarios para la prestacién del servicio de transporte o considerarse convenientes
para garantizar su equilibrio financiero, asi como el importe y el detalle de la deuda
contraida por RENFE para la adquisicién, el mantenimiento y funcionamiento del material
rodante y cualesquiera ofros servicios relacionados con éste, que serd asumida por Renfe-
Operadora.

Con fecha 19 de septiembre de 2006, y en desarrollo de las citadas disposiciones de la

LSF, el Ministerio de Fomento ha dictado la Orden Ministerial 2909/2006 en la cual se
determinan los bienes, obligaciones y derechos pertenecientes a Renfe Operadora.
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Como consecuencia de este proceso de reordenacién del sector piblico ferroviario en el
Balance de Situacién a 1 de enero de 2005 de ADIF se registré un incremento del activo
por importe de 13.514.701 miles de euros, asi como un incremento del pasivo y del
patrimonio por importe de 5.568.388 y 7.946.313, miles de euros, respectivamente,
procedentes del GIF. En el mismo proceso, por la segregacién a Renfe-Operadora, se
registré una disminucién del activo del pasivo y del patrimonio por importes de
3.227.970, 2.048.543 y 1.179.427 miles de euros, respectivamente. En ambos casos los
activos y pasivos fueron valorados por el valor neto contable por el que estaban
registrados en las Cuentas Anuales de GIF y RENFE a 31 de diciembre de 2004, segin lo
dispuesto en la referida Orden Ministerial.

(9) Cdnones y tasas

La LSF establece en sus articulos 74 y 75 los canones que ha de percibir ADIF por la
utilizacién de las infraestructuras ferroviarias por parte de los operadores de transporte
ferroviario. Dichos cdnones son desarrollados a través de la Orden/FOM/898/2005, de
8 de abril, por la que se fija su cuantia.

De acuerdo con lo sefialado en ambas normas, los cénones ferroviarios pueden clasificarse
en dos tipos:

o El canon por utilizacién de las lineas ferroviarias integrantes de la Red de
Interés General, que comprende cuatro modalidades:

i. Acceso (modalidad A), cuya cuantia se determina en funcién del
volumen de tréfico anual previsto en la declaracién de actividad del
sujeto pasivo.

ii. Reserva de capacidad (modalidad B), que se determina en funcién de
los kilémetros reservados, distinguiendo por tipo de linea y hora del

dia que se reserva, asi como por tipo de servicio de transporte y
tren.

iti. Circulacién (modalidad C), que se calcula en base a los kilémetros
efectivamente utilizados, considerando los mismos pardmeiros
establecidos en el canon de reserva de capacidad, excepto el
horario.

iv. Trafico (modalidad D), que se ha establecido en funcién del valor
econdémico del servicio de transporte ferroviario de viajeros medido
en términos de capacidad ofertada (plazas por kilémetro),
considerando el tipo de linea y la hora del dia en que se presta.

e El canon por utilizacién de estaciones y ofras instalaciones ferroviarias, que
presenta cinco modalidades:
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Utilizacién de estaciones por parte de los viajeros (modalidad A):
esta modalidad se aplica a los viajeros que utilicen el servicio de
transporte ferroviario, en funcién de la distancia recorrida y de la
categoria de la estacién donde se inicie o finalice el viaje.

Estacionamiento y utilizacién de andenes en las estaciones
(modalidad B): se determina en funcién del tiempo de
estacionamiento del tren y la categoria de la estacién, con especial
incidencia en aquellas estaciones que pueden presentar problemas
de congestidn (estaciones de primera categorial).

Paso por cambiadores de ancho (modalidad C): se calcula en
funcién de los pasos del tren por un cambiador de ancho.

Utilizacién de vias de apartado (modalidad D): se calcula en
funcién del tiempo que permanece el tren estacionado en una via
de apartado, que son las vias no consideradas de circulacién en la
declaracién de red publicada por ADIF, y del tipo de linea a que
pertenece la estacién en que aquella se ubica. Sélo se aplica en las
lineas de alta velocidad.

Prestacién de servicios que precisen de autorizacién para la
utilizacién del dominio piblico ferroviario: esta modalidad grava el
uso del dominio pdblico ferroviario y se determina en funcién de la
superficie ocupada y el tipo de ferreno.

En el ejercicio 2006 los importes devengados por cada uno de estos cdnones, que se
presentan en el epigrafe Importe neto de la cifra de negocios de la Cuenta de Pérdidas y
Ganancias Consolidada adjunta (véase nota 17 (a)), han sido los siguientes:

Miles de euros

Utilizacién de lineas de la Red de Interés General 105.317
Utilizacién de estaciones y otras instalaciones ferroviarias 55.871
Total 161.188

La LSF ha modificado el régimen econdémico y fributario de la tasa por seguridad en el
transporte ferroviario de viajeros, que fue creada por la ley 24/2001, de 27 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social. Constituye el hecho
imponible de esta tasa la prestacion del servicio de vigilancia y control de acceso, tanto de
vigjeros como de equipajes en las estaciones y demds recintos ferroviarios tanto de
titularidad estatal como de titularidad de ADIF.

Lo recaudado por esta tasa se ingresard en el patrimonio de ADIF. El importe devengado
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en el ejercicio 2006 por esta tasa asciende a 13.352 miles de euros y se presenta como
un ingreso en la cuenta de pérdidas y ganancias consolidada (véase nota 17).

2. Perimetro de consolidacion

En las presentes cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2006, se han incluido, de
acverdo con los métodos de integracién aplicables en cada caso, todas aquellas
sociedades pertenecientes al grupo, de acuerdo con el contenido del arficulo 42 del
Cédigo de Comercio.

El Anexo | incluye el detalle de las sociedades que componen el perimetro de
consolidacién.

3. Bases de presentacion
a) Imagen fiel

Estas cuentas anuales consolidadas se han preparado a partir de los registros contables de
la Entidad ADIF, que presenta sus cuentas anuales de acuerdo con los principios y criterios
contables fijados por la Intervencién General de la Administracién del Estado (en adelante
IGAE) promulgados con fecha 30 de diciembre de 1992 y aplicables a ADIF desde el 1 de
enero de 1993, que constituyen el desarrollo para la Entidad de los principios contables
establecidos en el Plan General de Contabilidad (PGC) y los de las sociedades
consolidadas preparadas de acuerdo con los principios contables establecidos en el PGC,
e incluyen los ajustes y reclasificaciones necesarios para la homogeneizacién temporal y
valorativa con la Entidad dominante, ADIF. Estas cuentas anuales consolidadas se
presentan de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 1815/1991 por el que se
aprueban las normas para la formulacién de cuentas anuales consolidadas, con objeto de
mostrar la imagen fiel del patrimonio consolidado, de la situacién financiera consolidada
al 31 de diciembre de 2006 y de los resultados del Grupo consolidado durante el ejercicio
anual terminado en dicha fecha.

la ley General Presupuestaria (LGP) atribuye a la Intervencién General de la
Administracién del Estado (IGAE), determinadas funciones directivas relativas a la
contabilidad de las entidades a que se hace referencia en el apartado 3 del articulo 121
de la LGP, entre las cuales se encuentra ADIF. La IGAE, a través de la Subdireccién de
Planificacién y Direccién de la Contabilidad, ha comunicado su criterio acerca del modo
en que deben registrarse en la contabilidad de la Entidad, tanto los activos y pasivos que
han pasado a ADIF provenientes del extinto GIF, como la segregacién de activos y pasivos
de la rama de actividad de servicios de transporte que ha pasado de ADIF a Renfe-
Operadora o la cesién de uso y los derechos de reposicién de determinados espacios de
ADIF a favor de Renfe-Operadora. En estos casos su contabilizacién se ha realizado por
sus valores contables o de coste y utilizando la cuenta de patrimonio como contrapartida
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del valor contable neto de los activos y pasivos.
b) Principios de consolidacién

Estas cuentas anuales consolidadas se han elaborado mediante la aplicacién del método
de infegracién global para las sociedades dependientes (sociedades con porcentajes de
participacién superiores al 50%). Las participaciones en sociedades asociadas (sociedades
con porcentajes de participacién comprendidos entre el 20% y el 50%) se han valorado
aplicando el procedimiento de puesta en equivalencia.

Las cuentas anuales de las sociedades del Grupo utilizadas en el proceso de consolidacién
son, en todos los casos, las correspondientes al ejercicio anual terminado el 31 de

diciembre de 2006.

El valor de la participacién de terceros en el patrimonio neto y en los resultados de las
sociedades dependientes consolidadas se recoge en el epigrafe de Socios externos de los
balances de situacién consolidados adjuntos y en Beneficio (Pérdida) atribuido a socios
externos de las cuentas de pérdidas y ganancias consolidadas, respectivamente.

Debido a que la fecha de primera consolidacién es posterior a la fecha de adquisicién de
las participaciones en sociedades consolidadas y puestas en equivalencia, las diferencias
entre el coste de adquisicién de dichas participaciones y su valor tedrico contable en la
fecha de primera consolidacién se reflejan en el balance de situacién consolidado como
"Reservas de la Entidad dominante".

Asimismo, se han excluido del perimetro de consolidacién los consorcios en los que
participa la Entidad, debido a que al momento de la formulacién de las presentes cuentas
anuales consolidadas ADIF no disponia de informacién suficiente para la incorporacién de
las mismas. No obstante, la Direccién de la Entidad considera que en caso de haber sido
consolidados supondrian un efecto muy poco significativo sobre las cuentas anuales
consolidadas del Grupo.

c) Comparacién de la informacién

Como requiere la normativa vigente, la Direccién de la Entidad presenta, a efectos
comparativos, para cada una de las cifras del balance de situacién consolidado y de la
cuenta de pérdidas y ganancias consolidada, ademds de las cifras del ejercicio 2006, las
correspondientes al ejercicio anterior. Estas cifras comparativas consolidadas han sido
preparadas por la Entidad en cumplimiento de la disposicién adicional Gnica de la Orden
Ministerial de 12 de diciembre de 2000, por la que se regula la elaboracién de la Cuenta
General del Estado, en la nueva redaccién establecida por la Orden EHA/553/2005, de
25 de febrero que obliga a las Entidades Piblicas Empresariales a preparar y formular
cuentas anuales consolidadas desde el ejercicio 2005. Las mencionadas cifras
comparativas del ejercicio 2005, han sido obtenidas como resultado del proceso de
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consolidacién llevado a cabo por la Entidad dado que no se formularon las cuentas
anuales consolidadas de dicho ejercicio. la Entidad, como consecuencia de la
reordenacién del sector publico ferroviario dispuesta en la LSF y, especialmente, debido a
la creacién de la entidad piblica empresarial RENFE Operadora (véase nota 1(f})), a la
cual se asignaron una parte de los bienes, derechos y obligaciones de RENFE, no pudo
disponer de la informacién necesaria para la confeccién de las cuentas anuales
consolidadas del ejercicio 2005 en los plazos establecidos en la normativa vigente.

Hasta 31 de diciembre de 2005, ADIF reconocia en sus estados financieros individuales
las subvenciones de capital no reintegrables correspondientes a los fondos europeos por
los importes concedidos y cobrados. En el ejercicio 2006, la Entidad ha medificado el
criterio de contabilizacién de estas subvenciones registrandolas por el importe concedido
cuando se han cumplido las condiciones establecidas para su concesiéon o, en su caso, no
existen dudas razonables sobre su futuro cumplimiento. En este sentido, la Entidad
considera devengadas las subvenciones correspondientes a las obras ejecutadas y
pagadas dentro de los periodos de elegibilidad establecidos en las distintas decisiones por
las cuales se conceden, siempre que los gastos incurridos sean también elegibles.

En consecuencia, ADIF ha reconocido a 31 de diciembre de 2006 un importe total de
1.536.673 miles de euros correspondientes a las subvenciones de capital procedentes de
fondos europeos devengadas y pendientes de cobro, que ha sido incorporado en el en el
epigrafe de “Ingresos a distribuir en varios ejercicios” del Balance de Situacién
Consolidado adjunto Asimismo, la aplicacién del criterio descrito ha supuesto que los
ingresos del ejercicio 2006 como consecuencia de las subvenciones pendientes de cobro
traspasadas a resultados asciendan a un total de 5.017 miles de euros.

d) Agrupacién de partidas

A efectos de facilitar la comprensién del balance y cuenta de pérdidas y ganancias
consolidados, dichos estados se presentan de forma agrupada, presentdndose los andlisis
requeridos en las notas correspondientes de la memoria.

4. Normas de valoracién

a) Fondo de comercio de consolidacién

la diferencia positiva existente entre el valor contable de la participacién, directa o
indirecta, de la Sociedad Comercial del Ferrocarril, S.A. (Comfersa) en el capital de sus
sociedades dependientes y el valor de la parte proporcional de los fondos propios de éstas
atribuible a dicha participacién, ajustado, en su caso, por las plusvalias tdcitas existentes,
se registra en el proceso de consolidacién de dicha sociedad como Fondo de comercio de

consolidacién.

Se amortiza linealmente en 20 afios, considerado este periodo como el plazo medio de
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recuperacion de las inversiones realizadas. El periodo de amortizacién excede de 5 afios
ya que los Administradores consideran que este serd el periodo de generacion de
beneficios de dicha sociedad.

b) Saldos y transacciones entre sociedades incluidas en el perimetro de consolidacién

Todos los saldos y transacciones significativas entre las sociedades consolidadas han sido
eliminadas en el proceso de consolidacién.

¢) Homogeneizacién de partidas

Con obijeto de presentar de una forma homogénea las distintas partidas que componen las
cuentas anuales consolidadas adjuntas, se han aplicado, a todas las sociedades incluidas
en el perimetro de consolidacién, los principios y normas de valoracién seguidos por la
Entidad dominante.

d) Gastos de establecimiento

los gastos de establecimiento, que incluyen fundamentalmente los derivados de la
publicidad de lanzamiento de la marca “ADIF”, se muestran al coste, netos de la
correspondiente amortizacién, que se calcula utilizando el método lineal sobre un periodo
no superior a cinco afios. En el ejercicio 2006, se han capitalizado por este concepto
2.720 miles de euros, e imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias consolidada 1.364
miles de euros.

e) Inmovilizaciones inmateriales

Las inmovilizaciones inmateriales figuran contabilizadas a su precio de adquisicién o a su
coste de produccién. La amortizacién se calcula segin el método lineal o creciente, en el
caso que sean bienes vinculados a lineas de alta velocidad.

los gastos de investigacién y desarrollo cuyos resultados son satisfactorios, se activan y
amortizan en un periodo de 5 afios. En caso de que varien las circunstancias favorables
del proyecto que permitieron capitalizarlo, la parte pendiente de amortizar se lleva a
resultados en el ejercicio en que cambian dichas condiciones.

Los bienes utilizados en régimen de arrendamiento financiero se reflejan en el epigrafe
correspondiente del inmovilizado inmaterial cuando, por las condiciones econdmicas del
arrendamiento, se desprende que son capitalizables y se amortizan en funcién de su vida
util estimada en base a los coeficientes expuestos para inmovilizaciones materiales
similares. Los gastos financieros relacionados con la operacién se llevan a resultados en
funcién de la duracién del contrato y de acuerdo con un criterio financiero.

Los afios de vida Gtil estimada son los siguientes:
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Gastos de 1+D 5
Aplicaciones informdticas 3
Propiedad industrial 10
f) Inmovilizaciones materiales
@ Coste del inmovilizado material

El criterio general utilizado para la valoracién del inmovilizado material es el precio de
adquisicién o coste de produccién, incluyendo materiales, mano de obra directa y gastos
incurridos.

los costes de ampliacidn, modernizacién o mejora que representan un aumento de la
productividad, capacidad o eficiencia, o un alargamiento de la vida dtil de los bienes, se
capitalizan como mayor coste de los correspondientes activos.

Los trabajos que el Grupo realiza para su propio inmovilizado que suponen una mejora o
alargamiento de la vida Gtil son considerados como inversiones y se registran al coste
acumulado que resulta de afiadir a los costes externos, segin facturas de proveedores, los
costes internos, determinados en funcién de los consumos propios de materiales de
almacén y el resto de los costes incurridos.

Los criterios utilizados para la valoracién de la infraestructura ferroviaria son los siguientes:

a. La redlizada por la Entidad incluye tanto el coste de construccién como el de
elaboracién de informes, planos, proyectos, estudios, asistencias técnicas y vigilancia,
etc., que estdn relacionados directamente con dicha infraestructura; el coste de los
estudios complementarios e informes necesarios para el planeamiento y disefio de las
lineas; los trabajos realizados para el inmovilizado y el importe del IVA soportado no

deducible.

b. La infraestructura recibida del Estado en adscripcién se valora por un importe igual al
que figura en las correspondientes actas de subrogacién.

c. Llos bienes cedidos por el Estado a RENFE mediante el Acta de Entrega y Recepcidn
de lineas de la red convencional y de la linea de alta velocidad, fueron valorados por
el Ministerio de Fomento a su coste de adquisicién, deducida su amortizacion
acumulada a 31 de diciembre de 2004, que fue calculada utilizando los criterios de
amortizacién aplicados por RENFE en funcién del tipo de activo y de la fecha de
puesta en funcionamiento.

17



D adif

d. Los terrenos y bienes naturales se valoran en funcién de las cantidades satisfechas en
concepto de expropiaciones y por el valor de adscripcién en el caso de las
expropiaciones abonadas por el Ministerio de Fomento y en las que se subroga la

Entidad.

ADIF dispone de un inventario juridico de los bienes inmuebles de los que era titular
RENFE hasta 31 de diciembre de 2004, en el cual se encontraban pendientes de
incorporacién los terrenos correspondientes a los bienes cedidos por el Estado en el
Acta mencionada en el punto c. anterior. Asimismo, falta por determinar el valor por
el cual deberan ser regisirados los terrenos sobre los cuales se ubican los recintos
ferroviarios y la linea de alta velocidad Madrid-Sevilla.

e. Los gastos de explanaciones realizadas en los terrenos sobre los que discurre la via,
dada su entidad y dado que superan al valor de adquisicién de dichos terrenos, se
enmarcan dentro de la construccién de las infraestructuras ferroviarias, incluyéndose
como mayor coste de las infraestructuras y amortizdndose con los mismos criterios que
éstas.

e  Amortizacién del inmovilizado material
- Amortizacién de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad
La amortizacién de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad, se realiza, con

cardcter general de forma creciente, en progresién geométrica del 3% anual, de
acuerdo con los siguientes afos de vida 0til estimada:

Aios
Plataforma
- Movimiento de tierras 100
- Obras de fdbrica 100
- Tuneles y puentes 100
- Drenajes 25
- Cerramientos 50
Superestructura de via 30-60
Instalaciones eléctricas
- Linea aérea de contacto 20
- Elementos soporte de catenaria 60
- Subestaciones eléctricas 60
Instalaciones de sefalizacién, seguridad y 25
comunicaciones
Edificios y otras construcciones S0
Material mévil 10-20
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- Amortizacién del resto del inmovilizado material.

El resto de los bienes de inmovilizado material se amortiza siguiendo el método
lineal, de acuerdo con los siguientes afios de vida 0til estimada:

Afos
Edificios y construcciones 13-50
Elementos de transporte 6-30
Instalaciones técnicas y maquinarias 2-10
Equipos de procesos de informacién 4-6
Mobiliario 7-16
Otras inmovilizaciones materiales 5-40

- Conservacién y Mantenimiento

Los gastos de conservacién y mantenimiento se cargan a la cuenta de pérdidas y
ganancias del ejercicio en que se incurren.

gl Inmovilizaciones financieras

Las participaciones en sociedades consolidadas por el método de puesta en equivalencia
se registran por su valor tedrico contable.

Las participaciones en sociedades no incluidas en el perimetro de consolidacién figuran
valoradas por su coste.

Se dotan las oportunas provisiones por depreciacién de cartera para estas Gltimas
participaciones cuando su coste excede de su valor de mercado o valor tedrico contable
corregido por el importe de las plusvalias tacitas que subsisten al cierre de cada ejercicio.

h) Gastos a distribuir en varios ejercicios

Recoge principalmente diversas inversiones en instalaciones efectuadas por la Sociedad
dominante en terrenos que no son de su propiedad y cuyo valor asciende a 31 de
diciembre de 2006 a 1.275 miles de euros. Estas partidas se amortizan linealmente en el
periodo de vigencia del contrato o convenio correspondiente. En el ejercicio 2006, se han
capitalizado 2 miles de euros, e imputado a la cuenta de pérdidas y ganancias
consolidada por este concepto 384 miles de euros.

i) Existencias

Las existencias se valoran a precio de coste siguiendo el método del precio medio
ponderado.
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El Grupo registra sobre aquellas existencias que, por sus caracteristicas técnicas o por su
lenta rotacién se considera que tienen dificultades de utilizacién, la correspondiente
provision.

i) Inversiones financieras temporales

Las inversiones financieras temporales se reflejan al precio de adquisicién o al de
mercado, si fuera menor.

k) Ingresos a distribuir en varios ejercicios

En este epigrafe se incluyen, bdsicamente, las subvenciones de capital de carécter no
reintegrable, entre las cuales destacan las procedentes de Fondos Europeos (Cohesidn,
R.T.E. y F.E.D.E.R). El Grupo ADIF registra dichas subvenciones por el importe concedido
cuando se cumplen las condiciones establecidas para su concesién o no existen dudas
razonables sobre su futuro cumplimientos. El Grupo ADIF considera devengadas las
subvenciones correspondientes a las obras ejecutadas y pagadas dentro de los periodos
de elegibilidad establecidos en las distintas decisiones por las cuales se conceden o las
correspondientes a las cantidades percibidas por anticipado, cuando no existen dudas
razonables sobre la realizacién y pago de las obras en las fechas establecidas en las
correspondientes decisiones.

ADIF sigue el criterio de registrar estas subvenciones como ingresos extraordinarios por
subvenciones de capital traspasadas al resultado, en proporcién a la depreciacién efectiva
experimentada durante el ejercicio por los activos financiados con dichas subvenciones.

1) Premios de permanencia

la normativa laboral de ADIF establece la obligacién de conceder un premio de
permanencia a los empleados en funcién de los afios de servicio prestados a la Entidad.
Este premio se consolida a los 30, 35 y 40 afios de servicio y su cuantia, para el ejercicio
2006, viene establecida en el convenio colectivo suscrito el dia 30 de diciembre de 2004,
para el periodo 2005-2006, por la Direccién de la Entidad y los representantes de los
trabajadores.

El importe provisionado al 31 de diciembre de 2006, se ha determinado mediante un
estudio actuarial elaborado segin el método de capitalizacién individual utilizando los
siguientes pardmetros técnicos: tipo de interés anual 4,75%, tasa de crecimiento anual del
2,3% vy la tabla de permanencia en ADIF basada en la tabla actuarial PERM/F-2000/P.

En la nota 13 se desglosa el movimiento de las provisiones por este concepto durante el
ejercicio 2006.
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m) Complementos de pensiones y jubilaciones anticipadas
- Complementos de pensiones

RENFE tenia la obligacién de complementar la pensién mensual de la Seguridad Social al
personal que hasta 31 de diciembre de 1990 se jubilé forzosamente al cumplir 64 afios,
con una renta vitalicia, transmisible e igualmente mensual, equivalente a la diferencia entre
su base reguladora y la que le hubiese correspondido de haberse jubilado a los 65 afios.

Por ofro lado, en ofrecimientos de jubilaciones anticipadas anteriores al expediente de
regulacién de empleo de 1992, RENFE adquirié la obligacién de complementar en dos
puntos de la base reguladora, con un limite de diez, la pensién de los solicitantes que, por
no alcanzar la edad o afos de servicio exigidos, no obtuvieron pensién de la Seguridad
Social por el 100% de su base reguladora. Esta renta a cargo de RENFE es revalorizable
anualmente de acuerdo con los porcentajes y normativa que fija la Seguridad Social para
la mejora de sus pensiones. El 29 de diciembre de 2000 RENFE y Banco Vitalicio de
Espafia, C.A. de Seguros y Reaseguros firmaron el contrato marco para la externalizacion
de los compromisos por pensiones causadas de RENFE a 31 de diciembre de 2000, y con
fecha 26 de enero de 2001 fueron firmadas dos pélizas de seguros mediante las que se
instrumenta dicha externalizacién. Las pélizas firmadas garantizan, atendiendo al colectivo
asegurado, el pago de una renta vitalicia constante, en uno de los casos, y revalorizable
en el ofro. La fecha de entrada en vigor de estas pélizas fue el 1 de enero de 2001,
siendo la fecha de pago de la prima Unica el 31 de enero de 2001.

- Jubilaciones anticipadas Plan Social 2006-2010

Con fecha 9 de Marzo de 2006, la Direccién General de Trabajo del Ministerio de
Trabajo y Asuntos Sociales, aprobé el Expediente de Regulacién de Empleo propuesto por
ADIF para el periodo 2006 — 2010 (en adelante, ERE 2006), por el que se autoriza a la
Entidad a extinguir los contratos de trabajo a un méximo de 2.500 trabajadores de su
plantilla, que podrdn acogerse voluntariamente al sistema de prejubilaciones y bajas
incentivadas en las condiciones recogidas en el Plan. El Plan establece dos modalidades
para la percepcién de la indemnizacién. En la modalidad 1 se percibe una indemnizacién
mensual por un periodo maximo de 24 meses y una final en el mes siguiente al citado
periodo. La modalidad 2 establece una percepcién Unica en el momento de baja en la
empresa. Su fecha de finalizacién serd el dia 31 de diciembre de 2010.

En el afio 2006 se han producido 451 adhesiones, de las cuales 22 han correspondido a
bajas incentivadas y 429 a prejubilaciones.

En la nota 13 se desglosan los movimientos durante el ejercicio 2006, de las provisiones
mencionadas.
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n) Titulos de transporte del Personal

La normativa laboral de ADIF reconoce a su personal activo y pasivo y a sus beneficiarios
el derecho a viajar en ferrocarril con reducciones en el precio del transporte.

El pasado dia 8 de noviembre de 2006, con efectos retroactivos 1 de enero de 2005,
ADIF y Renfe-Operadora suscribieron un convenio que regula sus relaciones en esta
materia. En el referido convenio se acordé que ADIF abonaria a Renfe-Operadora el
importe de las reducciones efectuadas a su personal activo y al que se ha jubilado o
prejubilado a partir del 1 de enero de 2005. Asimismo, también se abonard el 50% del
coste de las reducciones aplicadas al personal jubilado y prejubilado en Renfe con
anterioridad a esta fecha.

El importe provisionado ha sido determinado mediante un estudio actuarial que utiliza los
siguientes pardmetros técnicos:

e Una subida media de tarifas del 3,5% para el ejercicio 2007 y del 2% para el
ejercicio 2008 y siguientes.

e Un inferés técnico del 4,75% anual.

e la tabla actuarial PERM/F 2000.

o Edad de jubilacién, para el colectivo de activos, de 65 afios.

En la nota 13 se desglosa el movimiento de las provisiones por este concepto durante el
ejercicio 2006.

A) Clasificacién de los saldos entre corto y largo plazo

Se clasifican a corto plazo los créditos y deudas con vencimiento igual o inferior a doce
meses, y a largo plazo cuando su vencimiento es superior a dicho periodo.

o) Indemnizaciones por despido

De acuerdo con la reglamentacién de trabajo vigente, ADIF estd obligada al pago de
indemnizaciones a los empleados con los que, bajo determinadas condiciones, rescinda
sus relaciones laborales. La Direccién de la Entidad Dominante considera que, caso de
producirse, las bajas con derecho a indemnizacién, diferentes a las que se produzcan en
el marco del ERE 2006-2010 no serian importantes. Las posibles indemnizaciones se
cargarian a gastos en el momento en que se adoptase la decisién de efectuar el despido.

p) Transacciones y saldos en moneda exiranjera

Las cuentas a cobrar y a pagar en moneda extranjera se reflejan al tipo de cambio de fin
del ejercicio. Las fransacciones en moneda exiranijera se reflejan en la cuenta de pérdidas
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y ganancias consolidadas al tipo de cambio aplicable en el momento de su realizacién.
Todas las pérdidas (realizadas o no), asi como los beneficios realizados, se llevan a
resultados del ejercicio, mientras los beneficios no realizados se llevan a ingresos diferidos
y se imputan a resultados cuando se realizan.

q) Impuesto sobre sociedades

Se reconoce como gasto en cada ejercicio el Impuesto sobre sociedades calculado en base
al beneficio consolidado antes de impuestos desglosado en las cuentas anuales
consolidadas, corregido por las diferencias de naturaleza permanente con los criterios
fiscales y tomando en cuenta las bonificaciones y deducciones aplicables. El impuesto
diferido o anticipado que surge como resultado de diferencias temporales derivadas de la
aplicacién de criterios fiscales en el reconocimiento de ingresos y gastos, se refleja en el
balance consolidado hasta su reversién.

El criterio seguido en el reconocimiento del pasivo por impuestos diferidos es el de
contabilizar todos, incluso aquellos cuya reversién no estd prevista de inmediato. Su
importe se ajusta para reflejar eventuales cambios en el tipo del Impuesto sobre
Sociedades. Por ofra parte, los impuestos anticipados sélo se reconocen en el activo en la
medida en que su realizacién futura esté razonablemente asegurada en el plazo mdximo
de 10 afios, o siempre que no existan impuestos diferidos que los compensen, a partir de
10 afios.

El efecto impositivo de la aplicacién de pérdidas compensables cuya recuperabilidad no se
entiende asegurada, se considera como minoracién del gasto por impuestos en el ejercicio
en que se compensan. Solamente se reconoce un crédito por bases imponibles negativas
en un ejercicio anterior a su compensacién si existe evidencia clara de que la empresa se
encuentra en una senda de beneficios que permita asegurar la compensacién de la base
imponible negativa.

Las bonificaciones y deducciones en la cuota del impuesto se consideran como minoracién
del gasto por impuestos en el ejercicio en que se aplican. Si en un ejercicio anterior a su
aplicacién no existen dudas sobre el cumplimiento de los requisitos fiscales que permiten su
aplicacién, el plazo para su reversién no excede de diez afios y se estima la
recuperabilidad de las mismas, se registran en el activo como un crédito fiscal.

r) Contabilizacién de ingresos y gastos
Los ingresos y gastos se imputan siguiendo el criterio del devengo, es decir, en funcién de
la corriente real de bienes y servicios que representan y con independencia del momento

en que se produce la corriente monetaria o financiera derivada de ellos.

No obstante, siguiendo el principio de prudencia, el Grupo Gnicamente contabiliza los
beneficios realizados a la fecha de cierre del ejercicio, mientras que los riesgos previsibles
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y las pérdidas eventuales con origen en el ejercicio o en ofro anterior, se contabilizan tan
pronto son conocidas.

s) Criterios de agregacién y segregacién

Como se ha explicado en la nota 3 a) la IGAE ha establecido la forma en que debian ser
registrados contablemente tanto los activos y pasivos provenientes del extinto GIF que han
pasado a ADIF, asi como la segregacién de activos y pasivos de la rama de actividad de
servicios de transporte que ha pasado de ADIF a Renfe-Operadora.

En ambos casos la contabilizacién de estas operaciones se ha realizado por sus valores
contables a 31 de diciembre de 2004, y utilizando la cuenta de patrimonio como
contrapartida de valor neto contable de los activos y pasivos agregados o segregados.

Adicionalmente la segregacién de determinados derechos de uso y la estimacién del coste
de reposicién de ciertos espacios que han pasado de ADIF a Renfe-Operadora han sido
registrados por la Entidad de acuerdo con los siguientes criterios:

a) Por la concesién a Renfe-Operadora del derecho de uso sin contraprestacién de
determinados espacios, ADIF ha registrado una cuenta correctora de valor para
reflejar la pérdida que experimentan los bienes sobre los que se otorga el referido
derecho, utilizando como contrapartida la cuenta de Patrimonio.

b} Por la estimacién del coste de reposicién de los citados espacios a la extincién del
derecho de uso, cuantificado en la Orden Ministerial, ADIF ha registrado un
pasivo para reflejar el compromiso de la futura entrega en especie, utilizando
como contrapartida la cuenta de patrimonio.
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5. Inmovilizaciones materiales e inmateriales

El detalle del saldo de las Inmovilizaciones inmateriales y materiales es el siguiente:

Miles de Euros

Saldos al . Reclasifica- Saldos al
31.12.2005  Altes  Traspasos  Bajas . Sla)  31.12.2006
Edificios y otras conshrucciones 1.335.222 30 203.521 {5.155) (5.135) 1.528.483
Terrenos y Bienes Naturales 852.941 156.988 (2.185)  {1.250) (849) 1.005.645
2.188.163 157.018 201.336 (6.405) (5.984) 2.534.128
Instalaciones de la via 5.522.260 1.956.778 - (153.947) 7.325.091
Elementos de transporte 229.263 - 7.116 (1.745) - 234.634
Otro inmovilizaciones materiales 897.255 458 152.370 (2.208) (5.871) 1.042.004
Obra en curso 7524196  2.852.484 (2.317.571) . (319.188) 7.739.921
Total Inmovilizado Material Bruto 16.361.137 3.009.960 29 (10.358) (484.990) 18.875.778
Amortizacién acumulada
Edificios y otras construcciones (469.791) (26.884) 3.219 (64) (493.520)
Instalaciones de la via (815.665) (49.721) - - (865.386)
Elementos de transporte (126.349) (12.618) - 1.745 - (137.222)
Otro inmovilizado material (503.068) (50.648) (10) 1.617 # {552.109)
Total Amortizaciones Inmovilizado
Material (1.914.873) (139.871) (10) 6.581 (64) (2.048.237)
Provisién depreciacién Inmovilizado
Material (18.239)  (10.071) . “ (28.310)
Total Amortizaciones y Provis.
Inmovilizado Material (1.933.112) (149.942) (10) 6.581 (64) (2.076.547)
Total Inmovilizado Material Neto 14.428.025 2.860.018 19 (3.777) (485.054) 16.799.231
Inmovilizado Inmaterial Bruto 85.611 390 (29) (1) 4.082 90.053
Amortizacién Inmovilizado Inmaterial (43.041) (9.679) 10 1 - (52.709}
Total Inmovilizado Inmaterial Neto 42.570 (9.2 (19) = 4.082 37.344
Total Inmovilizado 14.470.595 _ 2.850.729 - (3.777) (480.972)  16.836.575

{a) Incluye 435.856 miles de euros correspondientes a cuotas de IVA soportado no deducible capitalizadas como
inmovilizado en el periodo 2002 — 2004. En aplicacién de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de Justicia de
la UE, se ha solicitado la devolucién de esta cantidad por lo que se ha reclasificado a Hacienda Piblica deudora por IVA
(notas 8 c1y 16 (b)). A la fecha de formulacién de estas cuentas anuales consolidadas la mencionada cantidad ya ha sido
cobrada.

a) Inmovilizado Material en explotacién

Corresponde al coste bruto de la linea Madrid-Sevilla, incluyendo el ramal a Toledo, a la
seccion Madrid-Roda de Bard de la linea Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa, y
al ramal Cérdoba- Antequera de la linea Cérdoba — Mdlaga, asi como de los restantes
activos inmovilizados que forman parte del patrimonio del Grupo, entre los que destacan
las estaciones de viajeros y las terminales de mercancias ubicadas en las lineas que
integran la Red de Titularidad del Estado con el siguiente detalle:
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Miles de euros

Madrid - Sevilla Madrid - Roda de  Cérdoba — Antequera Otros Total
Baré
Edificios 278.439 310.187 34.531 905.326 1.528.483
Instalaciones de la Via 2.084.066 726.909 15.889 7.325.091
4.498.2
27
Elementos de transporie . - - 234.634 234.634
Otro inmovilizado Material 164,244 235.091 23.821 618.848 1.042.004
Total 2.526.749 5.043.505 785.261 1.774.697 10.130.212
b) Obra en Curso

Tal y como se indica en la nota 1 (a) de la Memoria, ADIF se subrogé en la posicién de
GIF respecto a las encomiendas de construccién que hasta la fecha de entrada en vigor del
Estatuto de ADIF habian sido efectuadas a favor de dicha Entidad.

A 31 de diciembre de 2006, ADIF tiene encomendadas, por acuerdo del Consejo de
Ministros:

Lla construccién y administracién de la linea ferroviaria de alta velocidad Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa (Acuerdo de 23/5/1997). Se excluye de la
encomienda anterior el subtramo Figueras-Frontera Francesa, por integrarse éste en el
tramo Figueras- Perpifian en virtud del Acuerdo entre los Gobiernos del Reino de
Espafa y la Repiblica Francesa, suscrito con fecha 10 de octubre de 1995 {Acuerdo
de 9/04/99).

la construccién del nuevo acceso ferroviario Norte-Noroeste: Madrid-Segovia-
Valladolid/Medina del Campo (Acuerdo de 18/9/1998). la administracion es
atribuida el 31/7/99.

La construccién de infraestructuras ferroviarias convencionales de ancho ibérico de
titularidad estatal, que sean consecuencia de la construccién de LAV Madrid-Barcelona-
Frontera Francesa (Acuerdo de 9/4/99).

la construccién y administracién del nuevo acceso ferroviario Cérdoba-Malaga
(Acuerdo de 31/7/99).

La construccidn y administracién del nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de
levante: Madrid-Castilla La  Mancha-Comunidad  Valenciana-Regién de  Murcia
(Acuerdo de 17/9/99).

la construccién y administracién del nuevo acceso de Alta Velocidad a Toledo
(Acuerdo de 3/8/2001).

La construccién y administracién de la Linea de Alia Velocidad Ledn-Asturias, tramo La
Robla - Pola de lena (Variante de Pajares), del corredor Norte/Noroeste (Acuerdo
20/12/02).

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad del Pais Vasco, del
Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de 20/12/02).
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la construccién y administracién del Tramo Orense-Santiago de la Linea de Alta
Velocidad a Galicia, del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo 20/12/02).

la construccién y administracién del Tramo Navalmoral de la Mata-Céceres, de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Caceres / Mérida-Badajoz del corredor de
Extremadura (Acuerdo de 20/12/02).

La construccién y administracién del Tramo entre Almeria y el limite con la Regién de
Murcia, de la Linea de Alta Velocidad Murcia - Almeria, del Corredor Mediterrdneo
(Acuerdo de 20/12/02).

La construccion y administracién de la Linea de Alta Velocidad Norte-Noroeste; Tramo:
Soria-Calatayud {Acuerdo de 20/12/02).

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad a Avila, desde Avila
hasta su conexién con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Segovia-Valladolid/Medina
del Campo del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de 20/12/02).

la realizacién de las actividades necesarias para la redaccién de los estudios
informativos del Proyecto del Corredor de Alta Velocidad del Cantabrico (El Ferrol —
Asturias — Cantabria - Bilbao) (Acuerdo de 12/03/03).

la Resolucién 1289 de 28 de diciembre de 2006, de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacién, publicada en el BOE de 20 de enero de 2007, y con
efectos desde el dia siguiente al de su publicacién, encomienda al ADIF con cargo a sus
recursos propios la redaccién y ejecucién de los proyectos bdsicos y de construccion de los
siguientes tramos de lineas de Alta Velocidad:

Linea A.V. Madrid-Asturias. Tramo: Venta de Bafios-Lledn- Asturias (excluida la Variante
de Pajares)

Linea A.V. Madrid-Pais Vasco/Frontera Francesa. Tramo: Valladolid-Burgos- Vitoria.
Linea A.V. Corredor Mediterrdneo. Tramo: Limite de la Regién de Murcia-Murcia.

Linea A.V. Madrid-Extremadura/Frontera Portuguesa.Tramo: Cdceres-Mérida-Badajoz.

Asimismo, deja sin efecto las siguientes encomiendas efectuadas al Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias (GIF), en la actualidad referidas al ADIF:

la construccién y administracién de la Llinea de Alta Velocidad Corredor Norte-
Noroeste. Tramo: Soria-Calatayud.

la construccién y administracion de la Linea de Alta Velocidad a Avila, desde Avila
hasta su conexién con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Segovia-Valladolid/Medina
del Campo del Corredor Norte/Noroeste.

La encomienda de gestion para la realizacién de actividades referidas a la redaccién
de los Estudios Informativos del Proyecto del Corrredor de Alta Velocidad del
Cantdbrico (El Ferrol-Asturias-Cantabria-Bilbao).

El detalle de la obra en curso a 31 de diciembre de 2006, es el siguiente:
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Miles
de euros
Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera francesa 1.765.719
Madrid-Segovia-Valladolid/Medina del Campo 2.430.409
Cérdoba ~Mdlaga 938.570
Madrid - Castilla la Mancha — Com- Valenciana - Regién de Murcia 1.233.435
Madrid - Sevilla y Ramal a Toledo 30.339
LAV. Leén - Asturias 729.305
L.A.V. Pais Vasco 36.706
Corredor Cantdbrico 1.981
L.A.V. Galicia Tramo Orense — Santiago 257.358
L.A.V. Murcia - Almeria 1.334
L.A.V. Madrid — Céceres Tramo Navalmoral de la Mata — Cdceres 181
Conexidn Logrofio 840
7.426.177
Otras inversiones 313.744
Total 7.739.921

En el epigrafe de terrenos y bienes naturales se incluyen un fotal de 30.893 miles de euros
en concepto de terrenos por el tramo Ourense — Santiago de la LA.V. Galicia citado en el
cuadro anterior. De acuerdo con lo establecido en el Contrato — Programa entre ADIF y la
AGE para el periodo 2007- 2010, estd previsto que este tramo se integre en la Red de
Titularidad de! Estado, ain cuando a la fecha de formulacién de las Cuentas Anuales
Consolidadas estd pendiente de formalizacién.

Asimismo en el saldo de obra en curso a 31 de diciembre de 2006 se incluye un fotal de
420.869 miles de euros en concepto de Anticipos a proveedores de inmovilizado.

El epigrafe de “Terrenos y Bienes Naturales” recoge bdsicamente el valor de los terrenos
expropiados por las lineas de alta velocidad.

De acuerdo con los mismos procedimientos que sigue el Estado con sus inmuebles y obras
de infraestructura, ADIF sigue el criterio de no suscribir seguros sobre estos activos, a
excepcién de los que cubren los riesgos extraordinarios de la infraestructura, excluyendo
de esta cobertura las estaciones, tineles, puentes y resto de edificios.

Por ofro lado, ADIF, al igual que el Estado, no ha inscrito sus inmuebles y obras de
infraestructura en el Registro de la Propiedad, a excepcién de las viviendas para los
empleados.

Los bienes completamente amortizados al 31 de diciembre de 2006 ascendian a 514.181
miles de euros.
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6. Inmovilizaciones financieras
Los saldos de las cuentas incluidas en Inmovilizaciones financieras han sido los siguientes:

Miles de Euros

Saldo al Adiciones Bajas o Saldo al

31.12.05 Traspasos 31.12.06
Participaciones puestas en equivalencia 60.085 8.287 (13.738) 54.634
Otras participaciones 1.117 - 1.117
Fianzas, depbsitos y otros 1.140 1.000 (965) 1.176
Administraciones publicas 779.406 811.041 (473.792) 1.116.655
841.748 820.328  (488.494) 1.173.582
Menos provisiones {327) (15) - (342)
841.421 1.173.240

a) Participaciones en sociedades puestas en equivalencia

Las altas corresponden, fundamentalmente, a los resultados obtenidos en el ejercicio 2006
por dichas sociedades por un importe de 7.687 miles de euros y a las inversiones
realizadas en la constitucién de nuevas sociedades. Las bajas corresponden, bésicamente,
a los dividendos abonados por las sociedades INECO, Residencial Langa y Renfurbis.

El desglose del epigrafe sociedades puestas en equivalencia es el siguiente:

Sociedad % Participacion Miles de Euros
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO) 21,91% 11.456
Nuevos Espacios Comerciales, S.A. (NECSA) 40% 11.673
Renfurbis, S.A. 40% 4.631
Promociones Residenciales Sofetral, S.A. 40% 2.498
Tricefalo, S.A. 40% 2.803
Bano Real, S.A. 40% 1.793
Centro Estacién Miranda, S.A. 40% 1.174
Mosaico Desarrollo Inmobiliario, S.A. 40% 6.638
Vias y Desarrollos Urbanos, S.A. 40% 4.154
Otras participaciones puestas en equivalencia subgrupo Comfersa - 4.879
Otros participaciones menores - 2.935
Total 54.634

El resultado aportado al Grupo consolidado por dichas participaciones puestas en
equivalencia es el siguiente:
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Sociedad Miles de Euros
INECO 2.554
NECSA 648
Renfurbis, S.A. 1.709
Promociones Residenciales Sofetral, S.A. 771
Aguilas Residencial, S.A. 693
Otros 1.312
Resultados consolidados por puesta en equivalencia 7.687

Las transacciones realizadas con las sociedades participadas durante el ejercicio 2006, no
han sido significativas.

Los activos y pasivos con empresas asociadas, recogidos respectivamente dentro de los
epigrafes “Inmovilizaciones materiales”, "Deudores”, "Proveedores” y “Otras deudas no
comerciales” del balance de situacién al 31 de diciembre de 2006, adjunto, son los que
se detallan a continuacion:

Miles de euros

Saldos Saldos
Deudores ,j Acreedor
Zaragoza Alta Velocidad 2002, S.A. 15.572
Vias y Desarrollo Urbanos, S.A. 22.853 (1.926)
Mosaico Desarrollo Inmobiliario, S.A. 23.616 (5)
Renfurbis, S.A. 2.974 :
Valladolid Alta Velocidad, S.A. 3.057
Tricéfalo, S.A. 1.718 -
Centro Estacién Miranda, S.A. 4.329
Bano Real, S.A. 3.478
Aguilas Residencial, S.A. 2.745
Desarrollos Inmobiliarios de Castilla La Mancha, S.A. 1.993
Terralbina, S.A. 2.617 .
Renfosuna, S.A. 2.579 (290)
Ingeniera y Economia del Transporte, S.A. (INECO) 1.020 (10.039)
Nuevos Espacios Comerciales, S.A. (NECSA) 1.224 (35)
Soluciones Logisticas Integrales, S.A. {SLISA) 589 (1.131)
Total 90.364 (13.426

(a) Los saldos deudores incluyen los deudores a corto plazo por importe de 67.616 miles de euros y
largo plazo por importe de 22.748 miles de euros en el epigrafe de deudores a largo plazo.

En el Anexo | se presenta un detalle de las principales sociedades participadas, que se
encuenfran domiciliadas en Espaia, y de la informacién relacionada con las mismas.
Asimismo, cabe sefialar que estas sociedades no presentan resultados extraordinarios
relevantes en el ejercicio 2006.
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b)

Oftras participaciones

La cartera de valores incluye, entre otros, las participaciones menores que no alcanzan los
limites establecidos para la consolidacién. Un detalle de estas dltimas en las cuales las

sociedades del conjunto consolidable representan un porcentaje poco significativo es el

siguiente:
% Miles de Euros
Fraccion Valor Valor Fondos
Sociedad del Coste Provisién Propios
capital
Barcelona Regional 5,88 90 s 1.814
Bilbao-Ria 2000 10,00 200 (53) 1.471
Principe Pio Gestion 5,00 361 - 12.182
Gijén al Norte 12,50 76 487
Otras participaciones menores - 390 {289) -
1117 (342)
c) Administraciones Piblicas deudoras a largo plazo

El detalle de la composicién del saldo de este capitulo del inmovilizado financiero al 31 de

diciembre de 2006 es como sigue:

Miles de
euros
Derechos de cobro por ayudas concedidas por Fondos Europeos 651.614
Liquidacién de las aportaciones del Estado a RENFE periodo 2001-2004
(Nota 1 (dy e)) 132.939
Estado deudor por actuaciones de Inversién en la Red de Titularidad del 172.999
Estado
Estado deudor por intercambio de activos (nota 1 (d)) 91.931
Hacienda Piblica deudora por IVA 65.616
Oftros 1.5556
Total 1.116.655

- Derechos de cobro a largo plazo por ayudas concedidas por fondos

europeos [véase nota 3 (c])

Recoge los importes devengados y pendientes de cobro a 31 de diciembre de 2006 por
ayudas concedidas por Fondos Europeos para la financiacién de la construccién de lineas
de dlta velocidad y la realizacién de inversiones en activos propios asi como en activos de
la Red de Interés General, segin el desglose mostrado a continuacién:
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Miles de

euros

Fondos de Cohesién Alta Velocidad 551.333
F.E.D.E.R. Red de Interés General y activos propios 79.531
FONDOS R.T.E Alta Velocidad 20.750
651.614

Adicionalmente, la Entidad ha registrado en el epigrafe de “Administraciones Piblicas
deudores a corto plazo”, las cantidades devengadas por ayudas europeas pendientes de
cobro a 31 de diciembre de 2006 y cuyo cobro se estima se hard efectivo en 2007 por un
importe total de 986.095 miles de euros (véase nota 8 c.2))

- Liquidacién Aportaciones del Estado a RENFE 2001-2004 {véase nota 1 (e])

El detalle de este epigrafe se presenta a continuacién:

Miles de
euros
Subvenciones para la compensacién del Plan de Recursos Humanos
pendientes de cobro 80.348
Diferencias de cambio realizadas hasta 31 de diciembre de 2004 103.776
Diferencias de cambio no realizadas a 31 de diciembre de 2004 108.424
Aplicacién superdvit del ejercicio 2004 (159.609)
132.939

- Estado Deudor por actuaciones de inversién _en la Red Ferroviaria de
Titularidad del Estado

El saldo de esta cuenta a 31 de diciembre de 2006 recoge el importe pendiente de
facturar al Estado y a cobrar a largo plazo por las obras de inversién realizadas en la
Red Ferroviaria de Titularidad del Estado por importe de 172.999 miles de euros. Este
importe, junto con el incluido en el epigrafe 8 c) “Administraciones piblicas deudores a
corto plazo” corresponde a las actuaciones de inversién efectuadas durante los ejercicios
2005 y 2006 en la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado por importes de 477.525
miles de euros y 332.788 miles de euros, respectivamente, minorados, bésicamente, en la
cifra de las subvenciones percibidas de diversas Comunidades Auténomas, asi como en los
Fondos FEDER cobrados para la financiacién parcial de estas obras. {véase nota 1 {d }).

32



ﬂodiF

- Estado Deudor por intercambio de activos

El saldo de esta cuenta corresponde al importe pendiente de liquidar por el Ministerio de
Economia y Hacienda, de acuerdo con lo dispuesto en el Real Decreto Ley 7/2004, de 27
de septiembre por el cual el Estado asumié diversas deudas de RENFE, como consecuencia
del intercambio de bienes efectuados entre RENFE y el Estado a fecha 31 de diciembre de
2004. (véase nota 1(d}).

Con fecha 18 de noviembre de 2005, la Intervencién General de la Administracién del
Estado, emitié su informe de control financiero en relacién con el citado intercambio,
evaluando el importe a liquidar en la cifra registrada por ADIF.

- Hacienda Piblica deudora_por IVA

Recoge el importe del IVA soportado de las certificaciones parciales de obra pendientes de
pago a 31 de diciembre de 2006 que, de acuerdo con la normativa de este impuesto,
serd deducible en el momento del pago y cuya devolucién se obtendrd en el ejercicio

2008.
7. Fondo de comercio de consolidaciéon

El fondo de comercio surge de la adquisicién de la Sociedad Carmen La Comida de
Espafia 1992, S.A., por parte de la Sociedad Comercial del Ferrocarril, S.A. {Comfersal),
por un precio pagado en exceso sobre el valor teérico contable proporcional en el
momento de la adquisicién.

El saldo contable de dicha valoracién asciende al cierre del presente ejercicio a un valor
de coste de 293 miles de euros, el cual neto de la correspondiente amortizacién
acumulada al cierre del ejercicio asciende a 205 miles de euros.

La amortizacién, que se calcula sobre un periodo de 20 afios, ha ascendido en el ejercicio
a 15 miles de euros.

8. Deudores

El detalle de las cuentas incluidas en Deudores es el siguiente:

Miles de Euros

Clientes por ventas y prestaciones de servicios 41.714
Deudores varios 285.328
Administraciones Piblicas 2.717.253

Menos:
Provisién para insolvencias (47.546)
2.996.749
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a) Clientes por prestaciones de servicios

Corresponde al saldo liquidado y pendiente de cobro a 31 de diciembre de 2006 en
concepto de cdnones ferroviarios por importe de 3.361 miles de euros y a los ingresos
devengados y pendientes de liquidacién a dicha fecha por el mismo concepto por importe
de 13.799 miles de euros. (véase nota 17). Asimismo, recoge el importe pendiente de
cobro en concepto de Tasa de Seguridad del Transporte Ferroviario de Viajeros asi como
el importe pendiente de cobro por servicios prestados por las sociedades dependientes.

b) Deudores varios

El detalle de la composicién de este epigrafe del balance de situacién consolidado a 31
de diciembre de 2006 es como sigue:

Miles de
euros
Convenios con operadores ferroviarios 82.011
Convenios Comunidades Auténomas 32.090
Alquiler de fibra éptica 24.275
Por obras por cuenta de terceros 17.036
Por servicios terminales de mercancias 22.870
Otros 41.169
Ingresos pendientes de facturar
Convenios con operadores ferroviarios 24.697
Por alquiler de fibra 6ptica 17.583
Por alquileres 6.873
Otros 16.724
285.328

Asimismo, en el epigrafe Deudores por operaciones de tréfico a largo plazo del balance
de situacién consolidado a 31 de diciembre de 2006 se incluyen los saldos a cobrar con
vencimiento superior a doce meses correspondientes, bdsicamente, al alquiler de fibra
dptica y a ventas de inmovilizado por importe de 37.400 miles de euros, de los cuales se
encuentran provisionados 11.254 miles de euros.

c) Administraciones Piblicas

El epigrafe de Administraciones Piblicas deudoras a corto plazo presenta a 31 de
diciembre de 2006 el siguiente desglose:
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Miles de euros

Hacienda Piblica deudora por IVA a corto plazo 1.130.812

Hacienda Piblica deudora por Impuesto sobre Sociedades (nota 13.399

16 a)

Hacienda Piblica deudora por subvenciones concedidas 986.095

Administraciones Piblicas Deudoras por Inversiones de Reposicidn

en la Red de Titularidad del Estado 586.227

Otros 720
Total 2.717.253

c.1) El epigrafe Hacienda Piblica deudora por IVA a corto plazo incluye el
importe a cobrar por las liquidaciones de IVA de la Entidad relativas a los
ejercicios 2005 y 2006 por importe de 694.931 miles de euros, asi como un
total de 435.856 miles de euros correspondientes a las cuotas soportadas por
IVA durante los ejercicios 2002 a 2004 que no habian sido deducidas y
cuya devolucién fue solicitada con fecha 20 de abril de 2006, en aplicacién
de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de Justicia, tal y como
se explica en la notas 5y 16.b).

c.2) El saldo a cobrar a corto plazo por subvenciones concedidas recoge, tal y
como se indica en la nota 6.c) los imporfes devengados por ayudas europeas
a 31 de diciembre de 2006 y cuyo cobro se espera hacer efectivo en 2007
segUn el siguiente desglose:

Miles de
euros
Fondos de Cohesién Alta Velocidad 328.857
F.E.D.E.R. Alta Velocidad 623.378
FONDOS R.T.E Alta Velocidad 14.675
F.E.D.E.R. Red de Interés General y activos propios 19.185
986.095

c.3) Se incluye en la cuenta “Administraciones Publicas, deudoras por
Inversiones de Reposicién en la Red de Titularidad del Estado” el importe
pendiente de facturar y cobrar al Estado por las obras de inversién realizadas
en la red ferroviaria de su titularidad por un total de 586.227 miles de euros
(véase nota 6(c)).
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d) Provisién para insolvencias

El movimiento de la provisién para insolvencias a corto y largo plazo durante el ejercicio
2006 es como sigue:

Miles de euros
Provisién
Corto plazo Largo plazo

Saldos al 31 de diciembre de 2005 (47.735) (14.593)
Reclasificaciones 2.720 -
Dotaciones (4.762) -
Aplicaciones de la provisién 2.231 3.339
Saldos al 31 de diciembre 2006 (47.546) (11.254)

9. Inversiones financieras temporales
El detalle de las inversiones financieras temporales a 31 de diciembre de 2006

clasificadas por activo financiero y periodo comprendido entre las fechas de disposicién y
vencimiento es el siguiente:

Miles de euros

Vencimiento Deposn.'?s Pagarés TOTAL Repi.ablllda'd .
plazo fijo (minima-maxima)
Entre Oy 1 meses 200.000 . 200.000 3,887% - 3,887%
Entre 1 y 3 meses 2.218.608 } 2.218.608 3,790% - 4,010%
Entre 3 y 6 meses 420.071 204.998 625.069 3,554% - 3,970%
Entre 6 y 12 meses 170.000 170.000 3,552% - 3,657%
Letras del Tesoro 3.940
Otras inversiones financieras 121
Intereses devengados no vencidos 13.020
Saldo a 31 de diciembre de 2006 3.230.758

Letras del Tesoro incluyen inversiones por importe de 3.507 miles de euros en Letras del
Tesoro con fecha de vencimiento 2 de enero del 2007 y un tipo de interés del 3,40% y
una inversién en Letras del Tesoro con pacto de recompra por importe de 433 miles de
euros a un fipo anual del 3,38% con vencimiento el dia 12 de enero de 2007.
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10. Fondos propios

Llos movimientos habidos en las cuentas incluidas en Fondos propios han sido los

siguientes:
Miles de Euros
Aportacion Reservas
es Reservas Resultados en Resultado
atrimonial de la negativos sociedad  atribuible Total
P es Entidad de es ala
dominant  ejercicios consolida Entidad
e anteriores das dominante
Saldo al 31.12.05 11.742.197 272.888 (996.577) - (100.869) 10.917.639
Aportacién del Estado 1.850.477 - . - - 1.850.477
Dotacién provisién patrimonio
histérico cultural {4.605) - - - - (4.605)
Distribucién del resultado de - 9.366 (110.682) 447 100.869 -
2005
Resultado del ejercicio - . . - {92.207) (92.207)
Aplicacién resultados de
ejercicios anteriores a 2005 (996.577) - 996.577 -
Otros movimientos 173 21) - - - 152
Saldo al 31.12.06 12.591.665 282.233 (110.682) 447 {92.207) 12.671.456
q) Aportacién patrimonial
La composicidn y movimiento del epigrafe es como sigue:
Miles de Euros
Otras Patrimonio
aportaciones recibido en
patrimoniales adscripcién Total
Saldos al 31 de diciembre de 2005 11.643.038 99.159 11.742.197
Aportacién del Estado ejercicio 2006 1.850.477 - 1.850.477
Dotacién Provisién Patrimonio Histérico Cultural {4.605) - (4.605)
Compensacién de resultados negativos de (996.577) - (996.577)
ejercicios anteriores
Otros 173 - 173
Saldo al 31 de diciembre de 2006 12.492.506 99.159 12.591.665
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la cuenta "Patrimonio recibido en adscripcién” recoge el coste del inmovilizado
correspondiente a bienes de dominio publico y del patrimonio del Estado adscritos en su
dia a RENFE, que fueron inventariados y registrados por la Entidad ADIF (véase nota 4 f)),
asi como del inmovilizado construido por el Ministerio de Fomento cuya propiedad fue
traspasada a RENFE, por un importe total de 27.298 miles de euros. También se incluye
en esta cuenta el patrimonio recibido en adscripcién por GIF con anterioridad a 1 de
enero de 2005, por un importe de 71.861 miles de euros, de los cuales un total de
46.839 miles de euros corresponden al valor de la obra y las asistencias técnicas de
plataforma de los dos tramos que fueron aportados al GIF, de acuerdo con las actas de
subrogacién firmadas por el Ministerio de Fomento y dicha entidad en el afio 1997, y un
total de 25.022 miles de euros a los importes de expropiaciones abonadas por el
Ministerio correspondientes a los tramos en los que GIF se subrogé.

La cuenta “Otras aportaciones patrimoniales”, recoge, principalmente, las aportaciones
patrimoniales del Estado a la Entidad ADIF. La aportacién que figura en los Presupuestos
Generales del Estado para el ejercicio 2006 asciende a 1.850.477 miles de euros, que
han sido desembolsados en su totalidad a 31 de diciembre de 2006. Asimismo, en esta
cuenta se han incluido las aportaciones patrimoniales efectuadas por el Estado al GIF hasta
31 de diciembre de 2004, cuyo importe total se eleva a 7.714.686 miles de euros.

Llos fondos destinados a financiar trabajos de conservacién y enriquecimiento del
Patrimonio Histérico Espafiol, regulados por la ley 16/1985 y el RD. 111/1986,
disminuyen las referidas aportaciones en 44.141 miles de euros. De esta cantidad, 39.536
corresponde a los ejercicios anteriores; la estimacién realizada para el presente ejercicio
asciende a 4.605 miles de euros, habiéndose dotado la correspondiente provisién. El
importe pendiente de pago a 31 de diciembre de 2006 es de 17.592 miles de euros.

En el ejercicio 2006, de acuerdo con la propuesta de aplicacién del resultado del ejercicio
y de los resultados de ejercicios anteriores incluida en las Cuentas Anuales Individuales de
la Entidad ADIF del ejercicio 2005, que fueron aprobadas por el Consejo de
Administracién de la Entidad en su sesién de 29 de septiembre de 2006, se ha minorado
la cuenta de “"Otras aportaciones patrimoniales” en el importe de los resultados negativos
anteriores al ejercicio 2005, que ascienden a 996.577 miles de euros.

b) Reservas de la Entidad dominante

Un detalle de las Reservas de la Entidad dominante y su movimiento en 2006 es como
sigue:
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Miles de Euros
Reservas de la Otras reservas

Entidad de la Entidad
dominante dominante Total
Saldos al 31 de diciembre de 2005 245.570 27.318 272.888
Distribucién del resultado del ejercicio - 9.345 9.345
anterior
Saldo al 31 de diciembre de 2006 245.570 36.663 282.233

la cifra de Reservas Entidad dominante corresponde, bdsicamente, a los resultados
positivos obtenidos por GIF hasta 31 de diciembre de 2004.

Otras reservas de la Entidad dominante incluye las diferencias negativas generadas en la
primera consolidacién a 1 de enero de 2005, correspondientes a las sociedades
consolidadas por integracién global por importe de 14.236 miles de euros, y a sociedades
puestas en equivalencia por importe de 7.165 miles de euros (véase nota 3 (b)). Asimismo
incluye los ajustes de consolidacién de eliminacién de dividendos y fransacciones que
afectan a las reservas de la Entidad dominante.

¢) Reservas de sociedades consolidadas por integracién global y puestas en
equivalencia

La cifra de Reservas corresponde a la siguiente composicién:

Reservas Miles de Euros
Reservas sociedades consolidadas por integracién global:
Comercial del Ferrocarril, S.A.([COMFERSA) Subconsolidado (999)
Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, S.A.(TIFSA) (661)
Enajenacién de Materiales Ferroviarios, S.A. (EMFESA) 23
Equipamientos de Espacios y Estaciones, S.A.(EQUIDESA) (47)
REDALSA, S.A. 46
(1.638)
Reservas sociedades consolidadas por puesta en equivalencia:
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A, (INECO) (741)
Renfurbis, S.A. 316
Promociones Inmobiliarias Renfapex 2000, S.A. 627
Vias y Desarrollos Urbanos, S.A. 123
Resto de sociedades 1.760
2.085
Total Reservas 447
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d) Resultado atribuible a la Entidad dominante

La aportacién de cada sociedad incluida en el perimetro de consolidacién a los resultados
consolidados, con indicacién de la parte que corresponde a los socios externos es como

sigue:
Miles de Euros
. Resultado Re.sul!'ado
Sociedad . atribuido a
Consolidado .
socios externos
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) (101.235) -
Comercial del Ferrocarril, S.A. (COMFERSA) Subconsolidado 961 1.381
Tecnologia e Investigacién Ferroviaria (TIFSA) (1.011) 1.394
REDALSA, S.A. 114 106
Enajenacién de Materiales Ferroviarios, S.A. (EMFESA) 1.323 712
Equipamientos de Espacios y Estaciones, S.A. (EQUIDESA) {46) -
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO) 2.554 .
NECSA, Nuevos Espacios Comerciales, S.A. 648 -
Renfurbis, S.A. 1.709
Pomociones Residenciales Sofetral, S.A. 771
Aguilas Residencial, S.A. 693
Otras participaciones puestas en equivalencia 1.312 -
{92.207) 3.593
11. Socios externos
La composicién del saldo final por conceptos es la siguiente:
Miles de Euros o
Sociedad Capital Reservas Resultados Total
Comercial del Ferrocarril,
S.A. (COMFERSA) 2.909 3.566 1.426 7.901
Tecnologia e
Investigacién del 230 3.441 1.349 5.020
Ferrocarril, S.A. (TIFSA)
REDALSA, S.A. 288 1.733 106 2127
Enajenacién de
Materiales Ferroviarios, 42 463 712 1.217
S.A.[EMFESA)
3.469 9.203 3.593 16.265

Los movimientos del epigrafe Socios externos para cada sociedad dependiente durante
2006 han sido los siguientes:
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Miles de Euros

Saldo al Participacién Saldo al
Sociedad 31.12.05 en resultados Dividendos 31.12.06
Comfersa 7.629 1.426 {(1.153} 7.902
Tifsa 4,352 1.349 (682) 5.019
Redalsa 2.021 106 - 2.127
Emfesa 1.065 712 (560) 1.218
15.067 3.593 (2.395) 16.265

12.

Ingresos a distribuir en varios ejercicios

El saldo de este capitulo del balance de situacién consolidado al 31 de diciembre de 2006
adjunto recoge, principalmente, las subvenciones de capital pendientes de imputar a

resultados.

El movimiento registrado durante el ejercicio 2006 es como se detalla a continuacién:

Miles de euros

Subvenciones de capital

Otros
ingresos a
Otras Total distribuir
Fondos Fondos Fondos subvenciones Subvenciones  en varios
COHESION FEDER RTE de capital de capital ejercicios Total
Saldos al 31 de diciembre de 2005 3.933.630 815.326 101.324 97.373 4.947.653 29.989 4.977.642
Fondos Europeos recibidos en 2006 352.993 68.253 11.490 - 432.736 . 432.736
Ofras subvenciones recibidas 2006 . 8.062 8.062 - 8.062
Ofros ingresos a distribuir - 7.564 7.564
Ingresos devengados pdtes. de cobro 880.190 621.058 35.425 1.536.673 1.536.673
Imputacién a resultados del ejercicio:
- a subvenciones de capital {nota (25.309) (5.552) (609} (2.450) (33.920) (33.920)
24)
- a diversos epigrales - - - (1.649) (1.649)
Saldos al 31 de diciembre de 2006
5.141.504 1.499.085 147 .630 102.985 6.891.204 35.904 6.927.108
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(a) Fondos de Cohesién

La situacién de los Fondos de Cohesién a 31 de diciembre de 2006 se refleja a continuacién:

DECISION TRAMOS AYUDA AYUDA COBROS
CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS
C(97) 4027 final de 12.12.1997 Plataforma. Calatayud - Ricla y Zaragoza 360.374 342.930 342.930
C(99) 3877 final de 24.11.1999 - Lleida
(*]
C(98) 3696 final de 16.12.1998 Plataforma. Chiloeches - Calatayud 339.587 339.587 338.831
C(1999) 2367 final de 26.07.1999
C{2001) 2775 de 06.11.2001
C[99) 4056 final de 03.12.1999 Accesos a Leida (plataforma) 22.863 22.863 22.863
C(98) 4156 final de 16.12,1998 Plataforma. Ricla - Zaragoza 164.041 164.041 164.041
C(1999) 2369 final de 26.07.1999
C(2001) 1226 de 04.05.2001
C(98) 4311 final de 21.12.1998 Plataforma. Madrid - Chiloeches (O, I, I, 322.960 322.960 322.960
C(99) 2368 final de 26.07.1999 I, IV y Va)
C{2000) 2811 final de 09.11.2000
... C[2001) 2723 de 27.09.2001
C(2000) 2113 final de 13.09.2000 Suministro y montaje de materiales de via 464.000 464.000 371.200
C(2003) 4240 de 11-11-2003 {Tramo: Madrid - Lleida)
C(2000) 3939 final de 20.12.2000 Electrificacién, sefalizacién y 406.385 406.385 325.108
C{2003) 4240 de 11-11-2003 comunicaciones. Tramo: Madrid - Lleida
C[2000) 3483 final de 29.12.2000 Accesos ferroviarios a la nueva estacién 49.330 49.330 41.880
C(2003) 4240 de 11-11-2003 de Zaragoza
TOTALES MADRID - LERIDA 2.129.539 2.112.096 1.929.813
C[2001) 2106 final de 11.09.2001 Lleida - Martorell. Plataforma (1° fase). 361.153 361.153 264.313
C(2002) 0124 de 23.04.2002 Subtramos | a VI
C(2004) 3415 de 01.09.2004
C[2001) 2166 final de 20.09.2001 Lleida - Martorell. Plataforma (2° fase). 111.096 111.096 111.096
Subtramos Vila a Vllle
C[2001) 4052 de 19.12.2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramo 27.708 27.438 24.144
C{2005) 1021 de 22.03.2005 IX-B
C[2001) 4085 de 19.12.2001 Lsida - Martorell. Plataforma. Subtramo 32.527 32.527 9.664
C(2005) 1021 de 22.03.2005 X-B
C{2001) 4086 de 19.12.2001 Lieida - Martorell. Plataforma. Subtramos 43.526 43.526 38.766
C{2005) 1021 de 22.03.2005 XI-A y XI-B
C{2001) 4051 de 20.12.2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramo 34.369 34.369 28.373
C[2005) 1021 de 22.03.2005 IX-A
C(2001) 4087 de 20.12 2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramo 32.137 32.137 30.592
C(2005) 1021 de 22.03.2005 IX-C
C|2001) 4055 de 27.12.2001 Lleida - Martorell. Plataforma. Subtramo 32.349 32.349 14.687
C{2005) 1021 de 22.03.2005 XA
C{2003) 2775 de 23.07.2003 Suministro y montaje de materiales de via 119777 119.777 95.821
{Tramo: Lleida - Olérdola)
C(2005) 5504 de 12.12.2005 Acceso a Barcelona. Subtramo: Sant 281.616 204.345 77.568
Joan Despi - Sant Boi de Llobregat -
Hospitalet - La Torrassa - Sants.
Plataforma
C (2003) 3745 de 09.10.2003 Acceso a Barcelona. Subtramo: Gelida- 39.068 38.893 33.407
Sant Llorec d’Hortons-Sant Esteve
Sesrovires. Plataforma
C(2003) 4390 de 19.11.2003 Martorell - Barcelona. Subtramo: Sant 21.227 19.783 16.982
Esteve Sesrovires - Martorell - Rio
Llobregat. Plataforma
C{2003) 4395 de 19.11.2003 Martorell - Barcelona. Subtramo: Rio 18.173 18.173 14.538
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DECISION

Benifaié - Picassent. Plataforma

TRAMOS AYUDA AYUDA COBROS
CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS
Llobregat - Costa Blanca - Conexién
Vallés. Plataforma
C(2004) 3806 de 05.10.2004 Martorell - Barcelona. Subtramo: 45.550 45.505 36.011
Conexién Vallgs - Castellbisbal - El
Papiol. Plataforma
C(2004) 3803 de 05.10.2004 Martorell - Barcelona. Subtramo: El Papiol - 30.185 28.503 13.771
Sant Viceng dels Horts. Plataforma
C(2004) 3804 de 05.10.2004 Martorell - Barcelona. Ramal de 49974 49974 39.979
mercancias al Puerto de Barcelona.
Subtramo: Sant Joan Despi - Hospitalet -
Can Tunis. Plataforma
TOTAL LAV MADRID - FRONTERA FRANCESA 3.409.974 3.311.644 | 2.779.525
C(2002) 1681 de 25.06.2002 Segovia-Valladolid. Tinel del Tabladillo 39.467 39.467 35.810
{Subtramo II). Plataforma
C(2002) 1664 de 02.07.2002 Segovia-Valladolid. Subtramo il 36.103 30.923 30.923
[Secciones 1%y 2°). Plataforma
C{2002) 1684 de 02.07.2002 Segovia - Valladolid. Subtramo | 23.007 23.007 18.406
(Secciones 1°y 2°). Plataforma
C(2002) 2977 de 11.09.2002 Segovia - Valladolid. Subtramo IV (Coca - 39.923 35.522 35.522
Ciruelos de Coca - Olmedo). Plataforma
C[2002) 2978 de 11.09.2002 Segovia-Valladolid. Subtramo V (Olmedo- 42.513 36.872 36.872
Matapozuelos) y subtramo VI
[Matapozuelos-Valdestillas). Plataforma
C{2002) 4263 de 29.11.2002 Soto del Real - Segovia. Tinel de 1.001.426 861.251 799.672
Guadarrama (Infraestructura y via)
C(2002) 4264 de 29.11.2002 Soto del Real - Segovia. Subtramo: Boca 79.567 79.567 63.654
Noroeste del tonel de Guadarrama -
Segovia [Perogordo) [Plataformal
C(2003) 3193 de 29.08.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. 28.271 28.271 18.637
C[2006) 765 de 06.03.2006 Subtramo: Tres Cantos - Colmenar Viejo
[Plataforma)
C{2003) 3211 de 01.09.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. 23.638 22.839 13.818
C(2006) 769 de 06.03.2006 Subtramo: Fuencarral - Cantoblanco
{Plataforma)
C(2003) 3212 de 01.09.2003 Madrid - Miratlores de la Sierra. 30.925 29.202 19.883
C[2006) 768 de 06.03.2006 Subtramo: Cantoblanco - Tres Cantos
(Plataforma)
C(2003) 3904 de 16.10.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. 218.906 147.718 76.112
Subtramo: Colmenar Viejo - Soto del Real
(Toneles Este y Oeste). Plataforma
C(2003) 4166 de 06.11.2003 Madrid - Miraflores de la Sierra. 26.567 26.567 21.253
Subtramo: Soto del Real - Miraflores de
la Sierra. Plataforma
TOTALES MADRID - VALLADOLID 1.590.313 1.361.206 | 1.170.562
C(2003) 4381 de 19.11.2003 Xétiva - Valencia. Subtramo: Alcdsser - 41.047 36.639 21.773
Valencia. Plataforma
C(2003) 4382 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Picassent - 42.863 31.217 20.387
Alcasser. Plataforma
C(2003) 4386 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Alzira - 31.473 28.329 27.215
C{2006) 2049 de 16.05.2006 Algemesi. Plataforma
C{2003) 4389 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Xdtiva - 40.959 40.959 32.767
C[2006) 2052 de 16.05.2006 L'Enova. Plataforma
C(2003) 4393 de 19.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Algemesf - 28.180 27.071 26.948
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DECISION TRAMOS AYUDA AYUDA COBROS
CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS
C(2003) 4553 de 28.11.2003 Xdtiva - Valencia. Subtramo: L’Enova - La 45.339 41.042 36.271
Pobla Llarga - Alzira. Plataforma
C(2004) 4652 de 29.11.2004 Motilla del Palancar - Valencia. 33.615 33.615 25.737
Subtramo: Requena - Siete Aguas.
Plataforma
C(2004) 4736 de 03.12.2004 Motilla del Palancar - Valencia. 47.134 47.134 20.937
Subtramo: Motilla det Palancar - Iniesta -
Minglanilla. Plataforma
C (2004) 4740 de 03.12.02004 Cuenca-Albacete. Subtramo: Villalgordo 36.107 23.842 13.997
del Jucar-La Gineta. Plataforma
C(2004) 4747 de 03.12.2004 Motilla del Palancar - Valencia. 14.236 14.236 8.727
Subtramo: Venta del Moro - Caudete de
las Fuentes. Plataforma
C(2004) 4753 de 03.12.2004 Cuenca - Albacete. Subtramo: La Gineta - 19.539 15.910 12714
Albacete. Plataforma
C{2004) 4755 de 03.12.2004 Acceso a Alicante / Elche. Accesos a 20.030 20.030 16.024
Alicante (Fase I). Plataforma
C(2004) 4759 de 03.12.2004 Cuenca - Albacete. Subtramo: Tinel de 21.927 21.927 12,514
Tendero {Monteagudo de las Salinas -
Monteagudo de las Salinas). Plataforma
C(2004) 4870 de 07.12.2004 Xdtiva - Valencia. Subtramo: Xativa - 34.425 34.295 27.540
Novelé - Xativa. Plataforma
C(2004) 4857 de 07.12.2004 Cuenca - Albacete. Subtramo: Fuentes - 38.867 34.026 16.546
Monteagudo de las Salinas. Plataforma
C[2004) 4858 de 07.12.2004 Cuenca-Albacete. Subtrmo: Gabaldén - 38.611 36.115 25.301
Villanveva de la Jara-Villalgordo del
Jocar. Plataforma
C{2004) 4865 de 07.12.2004 Cuenca - Albacete. Subtramo: 40.635 39.057 22.617
Monteagudo de las Salinas - Solera de
Gabaldén - Motilla del Palancar.
Plataforma
TOTAL LAV de LEVANTE 574.897 525.444 368.015
TOTAL 5.575.184 5.198.294 4.318.102

inversion realizada por el Ministerio de Fomento y adscrita al GIF.

{ * ) La ayuda concedida por 411.813 miles de euros se encuentra minorada en 51.439 miles de euros, cantidad que fue cobrada por el Tesore Piblico relativo a la

(b) Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

La situacién de los Fondos Europeos de Desarrollo Regional a 31 de diciembre de
2006 se detalla a continuacién:
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b.1) Ancho Convencional

Las ayudas concedidas, asi como los pagos recibidos correspondientes al
Programa Operativo 2000-2006 para la Red de Ancho Convencional se

detallan a continuacion:

(Datos en miles de euros)

PROGRAMA AYUDAS AYUDAS COBROS COBROS
OPERATIVO CONCEDIDAS DEVENGADA RECIBIDOS RECIBIDOS ADIF
ANDALUCIA 57.500 57.320 47.500 10.687
ASTURIAS 20.865 20.865 19.822 4.114
CASTILLA Y LEON 35.451 35.451 33.678 395
EXTREMADURA 75.197 68.241 40.764 555
GALICIA 127.038 102.782 86.175 2.690
MURCIA 65.332 48.922 28.806 2.275
VALENCIA 38.925 38.925 29.525 2.960
420.308 372.506 286.270 23.676

La columna “Cobros recibidos ADIF” incluye el importe correspondiente a
las ayudas percibidas para la financiacién de activos propios de la Entidad
ADIF. Los restantes cobros recibidos corresponden, bdsicamente, a la
financiacién de actuaciones en la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado.

b.2) Ancho UIC (Alta Velocidad)

(Datos en miles de euros)

DECISION PROGRAMA GRAN AYUDA AYUDA COBROS
OPERATIVO PROYECTO CONCEDIDA | DEVENGADA | RECIBIDOS
C(2002)3239 | ANDALUCIA Cérdoba - Mélaga 852.500 786.791 625.426
C(2004)2062 | CASTILLA Y LEON Segovia — Valladolid 193.256 132.788 70.209
C(2005)4582 | MURCIA Acceso Murcia 25.098 18.401 -
C[2006)1098 | CASTILLA LA MANCHA | Acceso Toledo 65.902 065.902 -
C(2006)4802 | VALENCIA Acceso Alicante/Elche 99.402 041.067 -
C{2006)4803 [ CASTILLA Y LEON Tineles de Pajares 283.995 249.752
C(2006)4805 | ASTURIAS Tuneles de Pajares 44.479 24.314 -
1.564.632 1.319.015 695.635
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(c)

Avudas financieras comunitarias a proyectos de interés comun en el dmbito de

las redes transeuropeas de transporte

La situacién a la fecha de cierre de los fondos RTE es la siguiente:

En miles euros

Decisién Importe Importe Importe
Proyecto Concedido Devengado Cobrado
a31.12.06
88/2410, modificada 6.008 6.008 6.008
98/2094
99/047 17.000 17.000 17.000
99/049 328 328 328
2002/1008 1.700 1.700 1.700
2003/1008 2.000 2.000 1.000
2001/1009 2.400 2.400 2.400
2002/1009 7.000 7.000 7.000
2003/1009 8.000 8.000 4.000
2004/1009 9.000 9.000 4.500
2005/1009 9.000 9.000 4.500
97/110 3.589 3.589 3.589
97/111 1.600 1.600 1.600
98/022 11.530 11.530 11.530
96/027 863 863 863
2001/301 1.000 1.000 1.000
2002/301 4.000 4.000 4.000
2003/301 6.000 6.000 3.000
2004/301 500 500 250
2001/302 9.500 9.500 9.500
2002/302 3.500 3.500 1.750
2003/302 1.000 1.000 500
2005/302 1.500 1.500 750
2003/303 6.350 6.350 3.175
2002/303 4.600 4.600 4.600
2004/303 5.000 5.000 2.500
95/033 1.725 1.725 1.725
Miles de e000/603 17.200 17.200 8.600
2006/302 1.650 825 825
2006/302b 2.600 1.040 1.040
2006/1009b 12.500 5.000 5.000
2006/301b 1.500 1.500 600
160.143 150.258 114.833
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13. Provisiones para riesgos y gastos

Los movimientos habidos en las cuentas incluidas en Provisiones para riesgos y gastos han
sido los siguientes:

Saldos al 31/12/2005

Dotacién del ejercicio
Pagos del ejercicio

Traspasos a c/p

Cancelacién
Reclasificaciones

Saldos al 31/12/2006

Miles de euros

Provisiones para gastos de personal

Provisién para

Fondo para los costes de
Fondo para  compromisos reposicién de
pagos futuros por espacios en
Premios de  derivados  viajes de ocio Provisién cesién de uso
permanencia  del ERE del personal Otros  para litigios  [nota 3 {al) Otras TOTAL
18.773 10.42 469 44.561 746 74,973
4
1.830 32.833 24.807 944 10.671 31 71.116
(1.167) : .27 (2739) (352)  (5.528)
Q)
(1.263)  (4.470) (2.157) (112 : (5.013)
3)
. (2.208} - (2.208)
. . (397) 31777 5 31.380
18.173 28.363 22.650 8.578 37.970 44.561 425 160.720

El epigrafe "Premios de permanencia" recoge el importe de la obligacién de ADIF,
conforme a su normativa laboral, de conceder un premio a los empleados que cumplan un
determinado periodo de tiempo en servicio (véase nota 4 {I)). El importe registrado a 31 de
diciembre de 2006 asciende a 19.436 miles de euros, de los cuales un total de 18.173
miles de euros se presentan en el capitulo “Provisiones para riesgos y gastos a largo
plazo” y 1.263 miles de euros en el de “Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”

En el epigrafe “Fondo para pagos derivados del ERE”se recoge el valor actual de los
compromisos futuros con vencimiento a largo plazo a 31 de diciembre de 2006 como
consecuencia del ERE 2006 — 2010 (véase nota 4(m)) por importe de 28.363 miles de
euros, siendo el importe registrado a corto plazo por este concepto de 4.470 miles de
euros, que se incluye en el epigrafe de “Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”.
El importe de los gastos de personal reflejados en la cuenta de resultados por este
concepto en 2006 es de 40.749 miles de euros (véase nota 20) y de 477 miles de euros
en gastos financieros. los pagos realizados en el ejercicio 2006 por la modalidad 2
citada en la nota 4{m) ascienden a un total de 6.792 miles de euros y a 1.601 miles de
euros por la modalidad 1.

El epigrafe “Fondo para compromisos futuros por viajes de ocio del personal” recoge el
valor actual de los compromisos adquiridos por ADIF y devengados a 31 de diciembre de
2006 con su personal y con el personal jubilado y prejubilado de RENFE ,de acuerdo con
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el Convenio suscrito con Renfe-Operadora el pasado dia 8 de noviembre de 2006, en
relacién con el derecho del personal cuando accede a la condicién de pasivo de viajar en
ferrocarril con unos precios reducidos (véase nota 4(n)) y cuyo importe total asciende a
24.807 miles de euros, de los cuales 22.650 miles de euros tienen vencimiento a largo
plazo , elevéndose a  2.157 miles de euros el importe con vencimiento a corto plazo, que
se presenta en el epigrafe de “Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”. la
dotacién de este fondo en el ejercicio 2006 se ha realizado por un importe de 22.180
miles de euros con cargo al epigrafe de gastos extraordinarios y por un importe de 2.627
miles de euros con cargo a gastos de personal, en funcién de la calificacién del personal
como pasivo o activo al cierre del ejercicio.

El desglose por colectivos es el siguiente:
Miles de euros

Personal pasivo anterior a 31 de diciembre de 2004 (50% del coste) 17.064
Personal pasivo posterior a 31 de diciembre de 2004 5.116
22.180

Compromisos devengados con el personal activo 2.627
Total 24,807

El epigrafe "Provisidn para litigios" recoge basicamente aquellos importes estimados para
hacer frente a diversas reclamaciones judiciales. Las reclasificaciones incluidas en este
epigrafe corresponden a los fraspasos de aquellos saldos que la Entidad clasificaba dentro
del epigrafe “acreedores a corto plazo” y por su naturaleza se enmarcan en el concepto
de provisiones para riesgos y gastos, correspondiendo, en su mayor parte, a
reclamaciones judiciales.

El epigrafe "Otros" de las Provisiones para gastos de personal recoge bdsicamente el valor
del pasivo actuarial estimado a 31 de diciembre de 2006 como consecuencia de la
variacién de las hipétesis de crecimiento del indice de precios al consumo en los afios
2001 a 2006 utilizadas en el proceso de externalizacion de los compromisos por
complemento de pensiones y jubilaciones anticipadas {véase nota 4 (m)). La provisién por
los compromisos por revalorizacién de pensiones por importe de 1.123 miles de euros
cuyo pago se ha producido en enero de 2007 se recoge en el epigrafe “Provisiones para
riesgos y gastos a corto plazo”.

El epigrafe "Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo" recoge, ademds de lo ya
mencionado en esta nota, la provisién para la aportacién al Patrimonio Histérico Espafiol
que se menciona en la nota 10 (a) por importe de 17.592 miles de euros, la provisién por
los compromisos de revalorizacién de pensiones por importe de 1.123 miles de euros,
cuyo pago se ha producido en enero de 2007 y el valor estimado de los infereses de
demora en el pago de certificaciones de obras y expropiaciones por importe de 13.887
miles de euros.

48



D adif

La sociedad consolidada Comfersa estd obligada a realizar revisiones estructurales en sus
vagones de ferrocarril cada dos y seis afos. Debido a esto, dota las oportunas provisiones
para grandes reparaciones en funcién del gasto real que supuso la dltima revisidn
estructural, realizada en el ejercicio 2000 para parte de los vagones de la Sociedad. La
dotacién se registra linealmente en el periodo comprendido entre la Gltima revisién y la
siguiente. En el ejercicio 2006 ha realizado revisiones de seguridad en distintos vagones
por un importe de 49 miles de euros.

Adicionalmente, el Grupo ha concedido avales a terceros por un importe fotal de 158.270
miles de euros. La Direccién de la Entidad Dominante no espera que surjan pasivos
exigibles de cuantia significativa, como consecuencia de las referidas garantias.

14. Deudas con entidades de crédito

Recogen bdsicamente, la deuda contraida por ADIF con el Banco Europeo de Inversiones,
previa autorizacién del Estado, para financiar las inversiones en inmovilizado material
contempladas en el Plan de Actuacién Plurianual (PAP).

Al 31 de diciembre de 2006 el detalle de este epigrafe es como sigue:

Miles de euros

Vencimiento Saldo dispuesto
a
A corto Alargo tipo de cambio
Interés Plazo plazo al 31-12-06
Préstamos en moneda extranjera 0,47% a 3,96% 37.943 101.523 139.466
Préstamos en euros 3,44% a 5,07% 27.512 2.926.588 2.954.100
Préstamos con entidades de crédito por
arrendamiento financiero - 1 - 1
Efectos descontados - 502 - 502
Linea de Crédito - 854 - 854
Intereses  devengados pendientes de 15.107 - 15.107
vencimiento
Total deudas c¢on entidades de 81.919 3.028.111 3.110.030

crédito

La amortizacién financiera de las deudas, valoradas, en su caso, al tipo de cambio de
cierre del ejercicio, tiene el siguiente detalle por afios de vencimiento:
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Miles
Ejercicio de euros
2007 66.812
2008 59.968
2009 54.480
2010 52.527
Después de 2010 2.861.136
3.094.923

El tipo de interés medio del pasivo del Grupo ADIF al 31 de diciembre de 2006 es del
3,57 % anual.

Al 31 de diciembre de 2006, el limite de las lineas de crédito que el grupo tenia
concedidas por entidades financieras, asciende a un importe total de 145.552 miles de
euros, que al cierre del ejercicio 2006 se han dispuesto por 854 miles de euros.

Al 31 de diciembre de 2006, el grupo tiene concedida de Banco Bilbao Vizcaya
Argentaria, S.A. una linea de descuento de efectos, de acuerdo con el siguiente detalle:

Miles de euros
Limite Saldo Saldo
Dispuesto Disponible
600 502 98

15. Otras deudas no comerciales

El saldo de este epigrafe del balance de situacién presenta el siguiente desglose:

Miles
de euros
Proveedores de inmovilizado 1.039.167
Acreedores por expropiaciones 49.973
Administraciones Pdblicas 149.023
Remuneraciones pendientes de pago 19.928
Otras deudas 74.791
Total 1.332.882

El saldo a 31 de diciembre de 2006 de la cuenta de proveedores de inmovilizado recoge
la deuda por obras en activos propios por importe de 400.376 miles de euros y por
inversiones realizadas por cuenta del Estado en la Red Ferroviaria de su titularidad por
importe de 124.873 miles de euros. Se incluyen también en este epigrafe el importe de las
facturas de proveedores de inmovilizado pendientes de recibir por un total de 513.918
miles de euros.
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En acreedores por expropiaciones pendientes de pago se incluyen fundamentalmente los
justiprecios aprobados a 31 de diciembre de 2006 y pendientes de pago.

El epigrafe de Administraciones Piblicas presenta el siguiente desglose a 31 de diciembre

de 2006:
Miles

de euros
Retenciones a cuenta del |.R.P.F. y Arrendamientos Urbanos 9.459
Organismos de la Seguridad Social acreedores 9.413
Seguridad social a cargo de la empresa pendiente de liquidar 6.234
Obligaciones de pago por ayudas F.E.D.E.R devengadas y pendientes
de cobro para la financiacién de inversiones en la Red de 88.557
Titularidad del Estado
Hacienda Piblica acreedora por Impuesto sobre Sociedades {nota 16) 3.388
Otros 31.972
Saldo a 31 de Diciembre de 2006 149.023

16. Situacion fiscal

a) Impuesto sobre Sociedades

Desde el ejercicio 2000 ADIF ha venido presentando la declaracién por el Impuesto sobre
Sociedades en régimen de consolidacién fiscal con sus sociedades dependientes. No
obstante, en el ejercicio 2005, como consecuencia del proceso de segregacién de Renfe -
Operadora se produjo la pérdida del régimen de consolidacién fiscal, por lo que ADIF va
a tributar en el ejercicio 2006 por el régimen individual.

En febrero de 2007, ADIF ha recibido autorizacién para adoptar el régimen de
consolidacién fiscal para el ejercicio 2007 con su sociedad dependiente “Equipamientos
de Espacios y Estaciones, S.A.”, de la que posee el 100 % del capital social.

la base imponible determinada conforme a la legislacién fiscal estard sujeta a un
gravamen del 35%. De la cuota resultante podrén practicarse ciertas deducciones y
bonificaciones. Debido al diferente tratamiento que la legislacién fiscal establece para
determinadas operaciones, el resultado contable difiere de la base imponible fiscal. A
continuacién se incluye una conciliacién entre el resultado contable consolidado del
ejercicio 2006 y la base imponible estimada para las declaraciones del Impuesto sobre
Sociedades, que presentardn tras la aprobacién de las cuentas anuales de ADIF y de las
diferentes sociedades dependientes:
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Miles de euros

Resultado del ejercicio antes de impuestos (83.503)
Ajustes de consolidacién 16.764
Pérdida agregada antes de impuestos (66.739)
Diferencias permanentes 412
Diferencias temporales del ejercicio consideradas como permanentes 80.107
Diferencias temporales de ejercicios anteriores consideradas como permanentes (110.748)

Base contable agregada

Positiva 17.379

Negativa (114.347)
Diferencias temporales:

Generadas en el ejercicio 2.264

Reversién de ejercicios anteriores (2.271)

Base imponible fiscal agregada

Positiva 17.372
Negativa (114.347)
Cuota agregada sobre base imponible positiva al 35% 6.080
Deducciones (304
Cuota liquida agregada 5.776
Refenciones y pagos a cuenta {15.613)
Pagos a cuenta imputadas por A.LE., A.ELE. y U.TE. (1)
Impuesto sobre sociedades a cobrar (nota 8 (c)) (13.226)
Impuesto sobre sociedades a pagar (nota 15) 3.388

Gasto por Impuesto sobre Sociedades

Base contable agregada al 35% 6.083
Diferencias temporales de ajustes de consolidacién {1.483)
Deducciones (304)
Ajustes por cambio de tasa impositiva y otros 815

Total gasto por Impuesto sobre Sociedades 5.111
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El detalle de las diferencias temporales en el reconocimiento de gastos e ingresos a efectos
contables y fiscales consideradas como permanentes, es como sigue:

Con origen en el ejercicio:
Provisién para insolvencias

Provisién para riesgos y gastos
Provisiones para obligaciones con el personal pasivo

Total

Con origen en ejercicios anteriores:
Provisién para insolvencias de deudores
Provision para riesgos y gastos

Provisiones para obligaciones con el personal pasivo

Miles

de euros

711
20.811
58.585

___s0.107

(3.676)
(15.224)
(91.848)

(110.748)

ADIF, siguiendo un criterio de prudencia, no registra el efecto impositivo anticipado de las
diferencias temporales y, por tanto, las mismas se tratan, desde un punto de vista contable,
como diferencias permanentes. Al 31 de diciembre de 2006, por tanto los impuestos
anticipados corresponden a los generados por las Sociedades dependientes infegradas en

la consolidacién.

El movimiento de los impuestos anticipados originados por las diferencias temporales es

como sigue:
Miles de Euros
Cambio de
tasa
Saldo al . Ajuste por Saldo al
311205  Ales  Reversion . hicen  31.12.06
el tipo
impositivo
Impuesto sobre beneficios 957 2.265 (795) (815) 1.612
anticipado
Impuesto sobre beneficios 957 2,265 (795) (815) 1.612
anticipado

Con fecha 29 de noviembre de 2006, el Boletin Oficial del Estado ha publicado la Ley
35/2006 del Impuesto sobre la Renta de Personas Fisicas y de modificacién parcial de las
leyes de los Impuestos sobre Sociedades, sobre la Renta de no Residentes y sobre el
Patrimonio. La reforma entra en vigor a principios del afio 2007. La Disposicién final
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segunda en su punto 11 establece que con efectos para los periodos impositivos que se
inicien a partir de 1 de enero de 2007 el tipo general de gravamen en el Impuesto sobre
Sociedades serd del 32,5 por ciento y del 30 por ciento para los periodos impositivos
iniciados a partir de 1 de enero de 2008. Ajuste por cambio en el tipo impositivo incluye
el efecto de registrar los impuestos anticipados a 31 de diciembre de 2006 a los tipos
esperados en los que revertirdn o se aplicardn.

las bases imponibles negativas de ejercicios anteriores pendientes de compensar, su
origen, sus correspondientes importes y plazos mdximos de compensacién son los
siguientes:

Eiercicio Entidad Miles Plazo méximeo

sjercicio de origen de euros para compensar
1998 RENFE Y EQUIDESA 63.710 2013
1999 RENFE Y EQUIDESA 105.053 2014
2000 RENFE Y EQUIDESA 70.046 2015
2001 RENFE Y EQUIDESA 27.805 2016
2002 EQUIDESA 4 2017
2003 EQUIDESA 7 2018
2004 GIF Y EQUIDESA 49.747 2019
2005 ADIF Y EQUIDESA 136.265 2020
2006 ADIF Y EQUIDESA 114.347 2021

566.984

Las bases imponibles negativas del periodo 1998 — 2001 corresponden, de acuerdo con
lo dispuesto en la Orden Ministerial FOM/2909/2006, al 50% de las bases imponibles
atribuidas a RENFE en dicho periodo (véase nota 1 (e}).

De acuerdo con la legislacién vigente, las pérdidas fiscales de un ejercicio pueden
compensarse a efectos impositivos con los beneficios de los quince ejercicios siguientes. Sin
embargo, el importe final a compensar por dichas pérdidas fiscales pudiera ser modificado
como consecuencia de la comprobacién limitada de los ejercicios en que se produjeron. El
balance de situacién consolidado adjunto no recoge el posible efecto fiscal de la
compensacién de pérdidas.

ADIF dispone de las siguientes deducciones pendientes de aplicar por doble imposicién de

dividendos:

Entidad Plazo maximo
Ejercicio de origen Miles de euros para compensar
2002 RENFE 1.678 2009
2003 RENFE 1.002 2010
2004 RENFE 1.215 2011
2005 ADIF 675 2012
2006 ADIF 5.840 2013

10.410
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Las deducciones del periodo 2002 - 2004 corresponden, de acuerdo con lo dispuesto en
la Orden Ministerial FOM/2909/2006, al 50% de las deducciones por doble imposicién
atribuidas a RENFE en dicho periodo (véase nota 1 (e}).

En cuanto a las deducciones para incentivar la realizacién de determinadas actividades,
en concreto por Innovacién Tecnolégica, la Entidad tiene pendiente de aplicar las

siguientes:
Entidad Plazo maximo
Ejercicio de origen Miles de euros para compensar
2001 GIF 1.216 2016
2002 GIF 673 2017
2003 CIF 692 2018
2004 GIF 405 2019
2005 ADIF 115 2020
2006 ADIF 194 2021
3.295

b) Impuesto sobre el valor afiadido

En diciembre de 2005, ADIF opté por la aplicacién de la regla de prorrata especial para
el afio 2006. Las cuotas impositivas soportadas en la adquisicién o importacién de bienes
o servicios utilizados exclusivamente en la realizacién de operaciones que originan el
derecho a la deduccién se han deducido integramente.

En aplicacién de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de Justicia de las
Comunidades Europeas, que ha dejado parcialmente sin efecto la reforma de
determinados articulos de la Ley del Impuesto sobre el Valor Afiadido que se llevé a cabo
mediante la Ley 66/1997 de 30 de diciembre, y de la Resolucién 2/2005 de la Direccion
General de Tributos de 24 de noviembre, que interpreta la referida sentencia, ADIF ha
solicitado, con fecha 20 de abril de 2006, y como sucesora universal de la entidad
piblica empresarial GIF, la devolucién de 555.349 miles de euros correspondientes a las
cuotas soportadas por el impuesto sobre el valor afiadido en la adquisicién de bienes y
servicios para la construccién de diversas lineas de alta velocidad durante los ejercicios
2001 a 2004 que no habian sido deducidas, con base en la derogada reforma de este
impuesto antes citada.

Como consecuencia de lo anterior, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la
Delegacién Central de Grandes Contribuyentes de Madrid nofificé, con fecha 18 de
octubre de 2006, la comunicacién del inicio de actuaciones de comprobacién e
investigacion de la solicitud de devolucién del impuesto sobre el valor afiadido de los
ejercicios 2002 a 2004, que tendrdn cardcter parcial ya que se limitardn a la aplicacién
de la regla de prorrata por parte de la Entidad en esos ejercicios.
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Igualmente, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la Delegacién Central de
Grandes Contribuyentes de Madrid notificé, con fecha 13 de septiembre de 2006, la
comunicacién del inicio de actuaciones de comprobacién e investigacién de la solicitud de
devolucién del impuesto sobre el valor afiadido del ejercicio 2005, que tendrdn cardcter

parcial ya que se limitardn a la aplicacién de la regla de prorrata por parte de ADIF en los
ejercicios 2001 a 2005.

El 14 de marzo de 2007 se suscribieron dos actas de conformidad por cada uno de los
procedimientos de comprobacién antes indicados. En la primera de éstas, la Agencia
Tributaria realiza la propuesta de liquidacién con resultado de devolucion a favor del ADIF
como sucesor universal del GIF, del Impuesto sobre el Valor Afiadido, ejercicios 2002 a
2004, por importe de 435.856 miles de euros. En la segunda acta realiza también una
propuesta de liquidacién con resultado de devolucién por el Impuesto sobre el Valor
Afiadido, ejercicio 2005, a favor de ADIF por importe de 260.919 miles de euros. Estos
importes fueron cobrados por la Entidad ADIF el 27 de marzo de 2007.

c) Ejercicios abiertos a inspeccion

Durante el ejercicio 2002, la Oficina Nacional de Inspeccién (actualmente Dependencia
de Control Tributario y Aduanero de la Delegacién Central de Grandes Contribuyentes)
realizé diversas actuaciones de comprobacién de las declaraciones fiscales de RENFE
correspondientes al periodo 1998 — 2000 existiendo las siguientes liquidaciones recurridas
en via econémico-administrativa y contencioso-administrativa:

¢ Impuesto sobre el Valor afiadido:

Importe de las

Ejercicio Situacion ) actas (1)
— (miles de euros)
Ejercicio 1998 Penc!lent.e de recurso confencioso ante la 110.434
Audiencia Nacional
Ejercicios 1999 Pendiente de recurso contencioso ante la 142

y 2000 Audiencia Nacional
{1) Incluye cuota e
intereses

56



 Impuesto sobre Sociedades:

Importe de las
actas (miles de

Ejercicio Situacién
euros)
L Pendiente de recurso contencioso .
Ejercicio 1998 oo . Sin cuota
ante la Audiencia Nacional
S Pendiente de recurso contencioso X
Ejercicio 1999 Co ) Sin cuota
ante la Audiencia Nacional
. Pendiente de recurso contencioso .
Ejercicio 2000 Sin cuota

ante la Audiencia Nacional

Con fecha 8 de julio de 2005 fue nofificada la resolucién del Tribunal Econémico
Administrativo Central, por el Impuesto sobre el Valor Afadido de los ejercicios 1998,
1999 y 2000 que estimaba parcialmente las reclamaciones presentadas por RENFE,
anulando las liquidaciones efectuadas por la Oficina Nacional de Inspeccion y
disponiendo la emisién de una nueva liquidacién. ADIF ha recurrido la resolucién de este
Tribunal Administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia
Nacional.

Con fecha 30 de junio de 2006, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la
Delegacién Central de Grandes Contribuyentes ha notificado a ADIF, como ejecucién de la
Resolucién del pdrrafo anterior, una nueva liquidacién tributaria en concepto del Impuesto
sobre el Valor Afiadido de los ejercicios 1998, 1999 y 2000, por importe de 119.030
miles de euros, que incluye cuota e intereses, frente a la cual se ha procedido a presentar
una  nueva reclamacién  econdmica-administrativa  ante el  Tribunal  Econémico
Administrativo Central y del que corresponderian a ADIF, en aplicacién de la Orden
Ministerial FOM 2909/2006, de 19 de septiembre de 2006, un importe total de 59.515
miles de euros. La Direccién de ADIF no ha registrado ninguna provision por este concepto
al considerar que dicho recurso serd estimado.

Al 31 de diciembre de 2006, ADIF tiene abiertos a inspeccién los ejercicios
correspondientes al periodo 19982006 para los principales impuestos que le son
aplicables.

Adicionalmente, la entidad poblica empresarial GIF tiene abiertos a inspeccién los
ejercicios correspondientes al periodo 2000-2004 del Impuesto sobre Sociedades y 2001-
2004 del Impuesto sobre el Valor Afiadido

Las sociedades incluidas en el perimetro de consolidacion tienen abiertos a inspeccién los
cuatro Gltimos ejercicios para todos los impuestos que le son de aplicacién.

La Direccién de ADIF considera que no surgirian pasivos de importe significativo como
consecuencia de futuras inspecciones tributarias.
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17.  Importe neto de la cifra de negocios

El detalle del importe neto de la cifra de negocios de la cuenta de pérdidas y ganancias
consolidadas del ejercicio 2006, es como sigue:

Miles de euros

Canon por utilizacién de la red ferroviaria de interés general 105.317
Canon por utilizacién de estaciones y otras instalaciones ferroviarias 55.871

Total Ingresos por liquidacién de canones ferroviarios 161.188
Ingresos por administracion de la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado 635.395
Ingresos por actuaciones de inversién por cuenta del Estado 332.788
Tasa de seguridad del transporte ferroviario de viajeros 13.353
Otros Ingresos 42.887

Total cifra de negocio 1.185.611

a) Ingresos por liquidacién de cénones ferroviarios (nota 1 gj)

El defalle de los ingresos por liquidacion de cdnones ferroviarios devengados en el
ejercicio 2006 desglosado por las distintas modalidades establecidas en la Orden
FOM/898/2005, es el siguiente:

Miles de euros

Canon por utilizacién de infraestructura:

Canon de acceso 1.410
Canon por reserva de capacidad 56.067
Canon de circulacién 29.815
Canon por tréfico 18.025
105.317

Canon por utilizacién de estaciones y otras instalaciones:
Canon por utilizacién de estaciones 49.438
Canon por estacionamiento y utilizacién de andenes 4.362
Canon por utilizacién de vias de apartado 122
Canon de paso por cambiadores de ancho 1.949
55.871
Total 161.188

A 31 de diciembre de 2006 se encuentran pendientes de liquidacion y cobro canones
ferroviarios por un importe tofal de 13.799 miles de euros (véase nota 8 (a)), de los cuales
una cifra de 9.222 miles de euros corresponden al canon por utilizacién de la red
ferroviaria de interés general y 4.577 miles de euros al canon por utilizacién de estaciones
y ofras instalaciones ferroviarias.
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b) Ingresos por administracién de la Red Ferroviaria de Titularidad del Estado

Se recogen en esta cuenta los ingresos correspondientes al ejercicio derivados del
convenio suscrito el 28 de febrero de 2006 entre el Ministerio de Fomento, el Ministerio de
Economia y Hacienda y ADIF para la gestién y mantenimiento de la red ferroviaria de

titularidad estatal (véase nota 1{ c}).

c) Ingresos por actuaciones de inversién en la Red de Titularidad del Estado

Corresponde a los ingresos devengados en el ejercicio por las obras de inversién
realizadas por ADIF por cuenta del Estado en la Red Ferroviaria de su titularidad (véase

nota 6).

18.  Otros Ingresos de explotacion

Otros ingresos de explotacién en 2006 comprenden lo siguiente:

Suministros

Alquileres y servicios

Servicios en terminales

Beneficios por venta de inmovilizado
Servicios en estaciones

Prestacién de servicios informaticos
Otros ingresos de explotacion

19.  Oftros intereses e ingresos asimilados

Los intereses e ingresos asimilados en 2006 comprenden lo siguiente:

Intereses de inversiones financieras temporales
Intereses de cuentas corrientes
Oftros ingresos e intereses

Miles de euros

225.144
139.652
71.760
56.298
54.928
7.544
51.141

606.467

Miles de euro

91.503
10.148
2.656

104.307
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20. Gastos de personal
Los gastos de personal en 2006 comprenden lo siguiente:

Miles de euro

Sueldos y Salarios 451.201
Seguridad social y fondos de colaboracién 135.435
Indemnizaciones ERE 2006-2010 40.749
Otros gastos 32.586

659.971

El ndmero medio de empleados durante el ejercicio 2006, distribuido por categorias es

como sigue:
Categoria Ndmero
Direccién 37
Personal de estructura 1.596
Mandos intermedios 2.397
Niveles 3-10 y otras actividades y categorias 11.289
15.319
21. Otros gastos de explotacion

Los ofros gastos de explotacién en 2006 comprenden lo siguiente:

Miles de euros

Inversiones en la Red de titularidad del Estado 286.199
Reparaciones y conservacién de la infraestructura 269.471
Energia de traccién 167.585
Servicios de atencién a viajeros 52.508
Gastos de convenios operadores ferroviarios 44.972
Suministros 40.086
Servicios profesionales independientes 16.127
Alquileres y canones 24.286
Gastos ligados al tréfico 10.569
Publicidad y relaciones piblicas 13.971
Otros gastos de explotacién 15.158

940.932

La cuenta “Inversiones en la Red de Titularidad del Estado” incluye el coste de las obras de
inversién realizadas en el ejercicio. Segdn se indica en la nota 17, los ingresos por este
concepto en el ejercicio 2006 ascienden a 332.788 miles de euros. La cantidad restante
se debe fundamentalmente a los aprovisionamientos por importe de 35.055 miles de
euros, asi como a los trabajos efectuados por personal propio.
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Debido a que la auditoria de cuentas anuales de 2006 de ADIF, es contratada por la
IGAE, la Entidad no desglosa gasto alguno por este concepto. Sociedades con vinculos
con el auditor de cuentas a los que hace referencia la disposicién adicional decimocuarta
de la Ley de medidas de reforma del sistema financiero han devengado durante 2006
honorarios por ofros servicios por importe de 277 miles de euros.

El gasto correspondiente a las auditorias de las ofras empresas del grupo esta conformado
de la siguiente forma:

Miles de euros

Honorarios de auditoria de KPMG Auditores, S.L. 32
Honorarios de auditoria de Ernst & Young 40
72

los honorarios devengados por gastos de auditoria de las sociedades puestas en
equivalencia ascienden a 173 miles de euros.

22. Gastos financieros

Los gastos financieros en 2006 comprenden lo siguiente:

Miles de euro

Intereses por préstamos a largo plazo 78.197
Intereses de demora en expropiaciones 5.314
Intereses de liquidacion en contrato de obra 2.432
Ofros gastos financieros 1.393

87.336

23. Resultados extraordinarios

Los resultados extraordinarios en 2006 comprenden lo siguiente:

Miles de euro

Ingresos:
Subvenciones de capital fraspasadas al resultado del sjercicio [nota 12) 33.920
Ingresos de cardcter extraordinario 3.708
Ingresos de ejercicios anteriores 27.729
Total Ingresos Extraordinarios 65.357
Gastos:
Variacién provisiones del inmovilizado inmaterial, material y cartera de control y pérdidas del (10.084)
inmovilizado
Pérdidas procedentes del inmovilizado material, inmaterial y de control (1.817)
Gastos de cardcter extraordinario (29.328)
Gastos de ejercicios anteriores (15.390)
Total Gastos Extraordinarios 56.621
Total resultados extraordinarios positivos 8.736
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En Ingresos de cardcter extraordinario se incluye la compensacién econémica por
resolucion anticipada de contratos de alquiler de fibra éptica por importe de 2.782 miles
de euros.

En Gastos de cardcter extraordinario la Entidad ha registrado 2.514 miles de euros en
concepto de gastos de viaje de ocio realizados por el personal de ADIF asi como un total
de 22.180 miles de euros correspondientes a la dotacién de un fondo para compromisos
futuros por viajes de ocio del personal pasivo. Este fondo ha sido constituido en 2006 tal y
como se explica en las nota 4 {n) y 13.

En los epigrafes de gastos e ingresos de ejercicios anteriores se incluyen, entre ofros
conceptos, las modificaciones en las estimaciones efectuadas en ejercicios anteriores por
gastos e ingresos de explotacién, como consecuencia de su definitiva liquidacién o de la
nueva informacién disponible.

También se han registrado como ofros gastos extraordinarios un total de 1.655 miles de
euros correspondiente al importe abonado al Banco Europeo de Inversiones por la
cancelacién anticipada de operaciones financieras concertadas en ejercicios anteriores a
tipos de interés fijo muy superiores a los existentes actualmente en los mercados
financieros.

En el epigrafe “Variacién de las provisiones de inmovilizado material, inmaterial y cartera
de control”, se incluye una provisién por depreciacién de inmovilizado material por
importe de 10.071 miles de euros correspondiente a la correccién valorativa de un
inmovilizado material cuyo valor de mercado a 31 de diciembre de 2006 era inferior al
valor de adquisicién.

24. Retribucién de los miembros del Consejo de Administracion de la
Entidad Dominante

En el ejercicio 2006, los importes por todos los conceptos devengados por los Consejeros
de la Entidad Dominante en todas las sociedades del Grupo ascienden a 356 miles de
auros. No existen saldos con los miembros del Consejo de Administracién.

Desde la entrada en vigor de la Ley 5/2006 de 10 de abril, de regularizacién de los
conflictos de intereses de los miembros del Gobierno y de los Altos Cargos de la ACE, la
Entidad Dominante ha procedido a ingresar en el Tesoro las remuneraciones

correspondientes a aquellos vocales del Consejo que compatibilizan esta funcién con la de
Altos Cargos de la AGE.

Los Administradores de las sociedades del grupo han devengado en el ejercicio 2006, en
concepto de dietas, salarios y remuneraciones, un importe de 137 miles de euros
aproximadamente.
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Asimismo, ADIF no mantiene ningin compromiso por seguros de vida, planes de pensiones
y similares con los miembros del Consejo de Administracién en su calidad de Consejeros.

25. Informacién Medioambiental

Al 31 de diciembre de 2006 no existen activos de importancia dedicados a la proteccién
y mejora del medioambiente, ni se ha incurrido en gastos relevantes de esta naturaleza
durante el ejercicio.

Asimismo, durante el ejercicio anual terminado en 31 de diciembre de 2006 no se han
recibido subvenciones de naturaleza medioambiental.

La Direccién de la Entidad Dominante estima que no existen contingencias significativas
relacionadas con la proteccién y mejora del medio ambiente, no considerando necesario

registrar dotacién alguna a la provisién de riesgos y gastos de cardcter medioambiental al
31 de diciembre de 2006.

En Madrid,
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
: ADMINSTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, Y SOCIEDADES DEPENDIENTES
Detalle de empresas del grupo y asociadas
31 de diciembre de 2006
Miles de euros
Beneficio
% de % de Fondos (pérdida)
Participacion  Participacion  Coste de Propios ejercicio
Nombre Actividad Directo Indirecto Participacion {c) 2006
METODO DE CONSOLIDACION GLOBAL
Equipamientos de Espacios y
Estaciones, S.A. (EQUIDESA] {d) Gestidn inmobiliaria 100% 5.449 7.513 {47)
Plaza Ruiz Picasso 1, Madrid
Enajenacién de Materiales
Ferroviarios, S.A. (EMFESA) (a) Enajenacién y manipulacién de 65% 78 3.484 2.035
¢/ Av ciudad de Barcelona materiales innecesarios
81,Madrid
REDALSA, S.A. [a) Soldadura y regeneracién de carril 52% 188 4.431 220
¢/ General Solchaga sn;P.l. Argales,
Valladolid
Tecnologia e Investigacién Ferroviaria,
S.A. (TIFSA) (a) Investigacién ferroviaria.. 51% 10,74% 153 17.526  6.294
¢/ Paseo de la Habana 138, Madrid
Comercial del Ferrocarril,
S.A.{COMFERSA) (a
General Perén 29 Madrid Promocién y  explotacién  de 51% 2.657 16.134 2.918
equipamientos comerciales
Coin Asesores, S.A. Servicios de consultoria y ofros—
Madrid, Avda. General Perén n° 29 Actualmente en proceso de cese de 51% 430 430 10
sus actividades.
Total participaciones superiores
al 50% 8.955
METODO DE CONSOLIDACION POR PUESTA EN EQUIVALENCIA
Alta Velocidad ESPANA-PORTUGAL  Estudios técnicos, econdmicos y 50% 1.513 2.805 (42)
AEIE(c) financieros de los Corredores
Miguel Angel 21 Madrid Oporto-Vigo y Madridisboa-Oporto
Cartagena AVE, S..A. {c} Gestién inmobiliaria 50% 300 601 1
¢/Teniente Flomesta sn;Murcia
Murcia AVE, S.A. (¢ Gestién inmobiliaria 50% 300 601 1
¢/Teniente Flomesta sn;Murcia
Soluciones Logisticas Integrales (SLISA)  Almacenamiento, depésito 40,34% 358 1.663 356
{c) distribucién de mercancias
¢/ San Bernardo 97-99, Madrid
Nuevos Espacios Comerciales, S.A. Gestién inmobiliaria 40% 10.730 29.183  1.620
(NECSA) (]
ctra Fuencarral a Alcobendas M-603
Km 3,800 Alcobendas Madrid
Areas Comerciales en Estaciones [c) ~ Gestién inmobiliaria 40% 903 2.216 (15}
Plaza Carlos Trias Bertrdn 7, Madrid
Nuevas Estaciones Ferroviarias (c) Gestidn Inmobiliaria 40% 400 1.021 8

ctra Fuencarral a Alcobendas M-603
Km 3,800 Alcobendas Madrid
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Plaza Antonio Beltrdn Martinez 1,
Zaragoza

Anexo |
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINSTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, Y SOCIEDADES DEPENDIENTES
Detalle de empresas del grupo y asociadas
31 de diciembre de 2006
Miles de euros
Beneficio
% de % de Fondos (pérdida)
P;’_’"'P““’" Participacién  Coste de Propios ejercicio
Nombre Actividad irecto Indirecto Participaciéon (c) 2006
Renfurbis (a) Gestién inmobiliaria 40% 2.022 11.577  4.273
¢/ General Pardifias 73,Madrid
Promociones Residenciales Sofetral, Gestién inmobiliaria 40% 1.399 7.387 1.143
S.A. [c)
¢/ Trias Beltrén 7, Madrid
Tricéfalo {a) Gestién inmobiliaria 40% 3.606 7.008  (567)
¢/ Paseo de la castellana 83-85,
Madrid
Bano Redl (a) Gestién inmobiliaria 40% 1.463 4,481 775
¢/ Princesa 2 ;Madrid
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A.  Gestién inmobiliaria 40% 120 635 159
{c)
¢/ Acera del Casino 9, Granada
Terralbina Inmobiliaria, S.A. {a) Gestién inmobiliaria 40% 841 2.142 29
C/ Alberche 6, Madrid
Aguilas Residencial S.A. (a) Geslién inmobiliaria 40% 720 3.817 1.733
Bahfa de la Concha 2;Madrid
Residencial Langa, S.A. {a) Gestién Inmobiliaria 40% 140 375 (55)
¢/ Leire 20, Pamplona
Centro Estacién Miranda, S.A. (¢} Gestién Inmobiliaria 40% 1.200 2.936 (15)
¢/Ronda del Ferrocarril 91; Miranda
de Ebro Burgos
Desarrollo Inmobiliario Castilla-La Gestién Inmobiliaria 40% 481 2.135 793
Mancha, S.A. {a)
¢/ General Pardifias 73,Madrid
Mosaico Desarrollos Inmobiliarios, Geslién Inmobiliaria 40% 6.720 16.595  (111)
SA. [q)
¢/ Angel Gelén 2, Sevilla
' Promociones Inmobiliarias Renfapex ~ Gestién Inmobiliaria 40% 481 3.340 319
2000, S.A.(q)
¢/Alcald 235,Madrid
Vias y Desarrollos Urbanos, S.A. fa)  Gesfién Inmobiliaria 40% 3.801 10.385 369
Plaza de Espafia 1 1°, Burgos
inarenas Proyectos Inmobiliarios, S.A.  Gestién Inmobiliaria 40% 360 1.124 (31)
(a)
¢/ Bahia de la Concha 2,Madrid
Necsoren, S.A. (c) Gestién Inmobiliaria 40% 60 64 (4)
Av. Europa 18, Alcobendas Madrid
Leén Alta Velocidad 2003, S.A. {c} Instalaciones integracién Alta 37,50% 229 539 {6)
Av Republica Argentina 34,leén Velocidad en ledn
Logrofo Integracién FF.CC. 2002, Ordenacién travesia ferroviaria Alta 37,50% 225 508 (10)
S.A. (¢} Velocidad en Logrofio
¢/Vara del rey 41bis, Logrofio
Valencia Parque Central Alta Instalaciones integracién Alta 37,50% 225 593 (4)
Velocidad 2003,5.A. (¢} Velocidad en Valencia
plaza del Temple 1, Valencia
Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A.  Ordenacién travesia ferroviaria Alta 37,50% 225 181 (210)
(<) Velocidad en Logrofio
¢/ JesUs Rivera Meneses 1, Valladolid
Zaragoza Alta Velocidad 2003 (c) Gestién Inmobiliaria 37,50% 225 581
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINSTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, Y SOCIEDADES DEPENDIENTES
Detalle de empresas del grupo y asociadas
31 de diciembre de 2006
Miles de euros
Beneficio
% de % de Fondos (pérdida)
Participacion  Participacion  Coste de Propios ejercicio
Nombre Actividad Directo Indirecto Participacién (¢) 2006
Alta Velocidad Alicante Nodo Gestidn Inmobiliaria 37,50% 225 - .
Transportes, S.A. (b}
Gerona 28 2° ;Alicante
Barcelona Sagrera Alta Velocidad, Gestién Inmobiliaria 37,50% 225 600 -
S.A. (¢
¢/ Segadors 2,5°; Barcelona
Ingenieria y Economia del transporte, ~ Redaccién  de  proyecios  de 21,91% 1.049 55.095 13.297
S.A. {INECO} {a} ingenieria civil e industrial de indole
Paseo de la Habana 138,Madrid ferroviario. Asesoramiento en
funcién de Consulting
Estacionamientos de Zong, S.A. Explotacién de un aparcamiento en 25,5% 60 519 336
Gerona, Ctra. De la Greu s/n Gerona
Trenmedia, S.A. Explotacién publicitaria 25% 588 1.213 1
Madrid, calle fernando Rey, 3
{Pozuelo de Alarcén)
Oftras participaciones 3N -
Total participaciones
comprendidas entre el 20% y 41.505
el 50% =
TOTAL

(a)  Cuentas anuales auditadas a 31 de diciembre de 2006.

(b)  No se dispone de cuentas anuales auditadas a 31 de diciembre de 2006.

{c)]  Cuentas anuales provisionales a 31 de diciembre de 2006.
{[d)  Cuentas anudles formuladas pendientes de auditoria a 31 de diciembre de 2006
([d) En la columna de Fondos Propios estd incluido el resultado del ejercicio 2006

50.460

Este anexo | forma parte integrante de la nota 2 de la Memoria de Cuentas Anuales Consolidadas del ejercicio 2006, junto con la cual

debe ser leido.
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1. NUEVO MODELO FERROVIARIO.

LW

1.1. GRUPO EMPRESARIAL DE ADIF.

1.1.1. EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS:
NATURALEZA, REGIMEN JURIDICO Y FUNCIONES.

La entidad pdblica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) se
configura como un organismo publico de los previstos en el articulo 43.1.b) de la Ley
6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y Funcionamiento de la Administracién General
del Estado, adscrito al Ministerio de Fomento a través de la Secretaria General de
Infraestructuras. Goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la ley
39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 6/1997 mencionada, en
las normas de desarrollo de ambas, en el Estatuto aprobado por el Real Decreto
2395/2004, de 30 de diciembre, y en la legislacién presupuestaria y demés normas que le
sean de aplicacién. En defecto de estas normas, se le aplicard el ordenamiento juridico
privado.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 21 de la Ley del Sector Ferroviario,
corresponden al Adif las siguientes competencias:

a) Lla aprobacién de los proyectos bdsicos y de construccion de infraestructuras
ferroviarias que deben formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General, si asi se
establece en la correspondiente resolucién del Ministerio de Fomento que determine
su establecimiento o modificacién, y su construccidn siempre que se lleve a cabo con
sus propios recursos y, en todo caso, con arreglo a lo que disponga el Ministerio de
Fomento.

b) La construccién de las infraestructuras ferroviarias, con recursos del Estado o de un
tercero, conforme al correspondiente convenio.

c) la administracién de las infraestructuras de su fitularidad y de las que se le
encomienden mediante el oportuno convenio.

d) El control e inspeccién de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus zonas
de profeccién y de la circulacién ferroviaria que sobre ella se produzca.

e) La explotacién de los bienes de su fitularidad, de los que le sean adscritos y de

aquellos cuya gestién se le encomiende.



a)

h)

k)

p)

q)

La elaboracién y publicacién de la declaracién sobre la red, en los términos previstos
en la Ley del Sector Ferroviario y en sus normas de desarrollo.

La adjudicaciéon de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias que lo
soliciten y la celebracién de acuerdos marcos con aquellas.

La emisién de informes con cardcter previo al oforgamiento, por el Ministerio de
Fomento, de las licencias de empresas ferroviarias y de las autorizaciones para
prestar servicios que se hayan declarado de interés piblico, en los casos previstos en
la Ley del Sector Ferroviario.

El otorgamiento de los certificados de seguridad, cuando asi se determine por el
Ministerio de Fomento.

La elaboracién de las instrucciones y circulares necesarias para determinar, con
precisién, las condiciones de operacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General.
La prestacién de servicios adicionales, complementarios y auxiliares al servicio de
transporte ferroviario, la fijacién de las tarifas por su prestacién y el cobro de las
mismas.

El cobro de los cdnones por utilizacién de las infraestructuras ferroviarias.

La gestién, liquidacién y recaudacién de las tasas, de conformidad con lo establecido
en la Ley del Sector Ferroviario.

Lla cooperacién con los organismos que en otros Estados miembros de la Unidn
Europea administren las infraestructuras ferroviarias, para establecer y adjudicar
capacidad de infraestructura que abarque més de una red nacional.

La celebracién, con las empresas ferroviarias, de acuerdos marco.

El establecimiento de las pautas que regulen el procedimiento para realizar la
investigacién de los accidentes ferroviarios que le correspondan.

La elaboracién de un informe anual que contemple todos los incidentes y accidentes

producidos como consecuencia de la prestacién del servicio de transporte ferroviario.

r} La elaboracién de un plan de contingencias que recoja las medidas necesarias para

reestablecer la situacién de normalidad en caso de accidente, de fallo técnico o de

cualquier ofra incidencia que perturbe el tréfico ferroviario.

s) La resolucién de las reclamaciones de responsabilidad patrimonial que se formulen

respecto de la actuacién del mismo.

f} Cuantas otras le atribuya la normativa aplicable.

(]
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1.1.2. SOCIEDADES DEPENDIENTES
ENAJENACION DE MATERIALES FERROVIARIOS, S.A. (EMFESA)

Su objeto social es gestionar, por si o por terceros, la enajenacién de los materiales
indtiles o usados Utiles, innecesarios para la explotacién ferroviaria, actuar como contratista
en determinadas actividades relacionadas con el ferrocarril, participar en otros negocios

sinérgicos con las actividades principales ajenos al ferrocarril.

la participacién de Adif en esta sociedad es del 65%, siendo el 35% restante de

RENFE Operadora.
COMERCIAL DEL FERROCARRIL S.A. (COMFERSA)

Su obijeto social es la explotacién comercial, por si o por terceros, de los espacios
publicitarios en ferrenos e instalaciones, material rodante, efc., propiedad o administracién
de Adif y sus empresas filiales; la gestién e insercién de la publicidad en publicaciones
editadas por Adif o filiales, la distribucién de la publicidad institucional y comercial de Adif
y filiales; la realizacién de estudios y actividades para promocionar, gestionar, explotar y
asesorar proyectos y actividades de equipamiento comercial y servicios, el establecimiento

de aparcamientos de vehiculos,etc.

la participacién de Adif en esta sociedad es del 51%, siendo el 49% restante de

RENFE Operadora.
REDALSA S.A.

Su objefo social es la obtencion de hierro, acero y demds metales; fundicién,
laminacién y ftratamientos; fabricacién de articulos, piezas y productos laminados;
aprovechamiento, transformacion y recuperacién de chatarras y subproductos metdlicos; todas

aquellas actividades que se relacionen directa o indirectamente con la funcién principal

atfribuida a Adif.
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resfo de participaciones corresponden a diversas empresas constructoras.

la participacién de Adif en esta sociedad es del 52%, de ACERALIA el 26% vy el

TECNOLOGIA E INVESTIGACION FERROVIARIA S.A. (TIFSA)

Su objeto social es dar impulso al desarrollo de la investigacién ferroviaria, creacién de
tecnologia propia en las dreas de material motor rodante o auxiliar, via e instalaciones,
especialmente de seguridad y sistemas de control de tréfico mediante la utilizacién de medios
propios o cooperacién ajena. Especial atencién al disefio de sistemas, proyectos y direccién de
ejecucién de prototipos en las dreas citadas, pudiendo desarrollar cualquier actividad
necesaria o conveniente para el mejor desarrollo de estas misiones. Cualquier ofra actividad
que guarde relacién directa o indirecta con las anteriores mediante participaciones en ofros

negocios, sociedades o empresas.

la participacién de Adif en esta sociedad es del 51%, siendo el 49% restante de

INECO.

EQUIPAMIENTOS DE ESPACIOS Y ESTACIONES S.A. (EQUIDESA)
Su objeto social es la promocién y el desarrollo de operaciones inmobiliarias.
Esta Sociedad no tiene actividad desde finales de 1998.
la participacién de Adif en esta sociedad es del 100%.

COIN ASESORES S.A.

Su objeto social es la gestién y disposicién de bienes y servicios relacionados con
cualquier actividad de transporte terrestre y comunicaciones, realizacién de trabajos de
consultoria , estudios de organizacién y formacién de recursos humanos, estudios de
marketing y de mercado, sondeos de opinién, informes econdmicos financieros y

comerciales efc...
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La sociedad no tiene actividad, y estd en proceso de liquidacién.

La participacién de Comfersa en esta Sociedad es del 100%.



EMPRESAS ASOCIADAS

Porcentaje de

Nombre Actividad Participacién
AEIE Alta Velocidad ESPANA-PORTUGAL Estudios técnicos, econdmicos y financieros de los 50%
Corredores Oporto-Yigo y Madrid-Lisboa-Oporto
Cartagena AVE, S.A, Gestién Inmobiliaria 50%
Murcia AVE, S.A. Gestién Inmobiliaria 50%
Soluciones Logisticas Integrales, 5.A. [SLISA) Almacenamiento, depdsito y distribucién  de 40,34%
mercancias
Nuevos Espacios Comerciales, S.A. (NECSA} Gestién inmobiliaria 40%
Areas Comerciales en Estaciones, S.A. Gestién inmobiliaria 40%
Nuevas Estaciones Ferroviarias, S.A. Gestién Inmobiliaria 40%
Renfurbis, S.A. Gestién inmobiliaria 40%
Promociones Residenciales Sofetral, S.A. (¢} Gestién inmobiliaria 40%
Tricefalo, S.A. Gestién inmobiliaria 40%
Bano Real, S.A. Gestidn inmobiliaria 40%
Renfosuna, S.A. Gestidn inmobiliaria 40%
Terralbing, S.A. Gestién inmobiliaria 40%
Aguilas Residencial, S.A. Gestidn inmobiliaria 40%
Residencial Langa , S.A. Gestién Inmobiliaria 40%
Centro Estacién Miranda, S.A. Gestion Inmobiliaria 40%
Desarrollo Inmobiliaric Castilla-la Mancha, S.A. Gestién Inmobiliaria 40%
Mosaico Desarrollo Inmobiliario, S.A. Gestién Inmobiliaria 40%
Renfapex, S.A. Gestién Inmobiliaria 40%
Vias y Desarrollos Urbanos, S.A. Gestién Inmobiliaria 40%
Inarenas Proyectos Inmabiliarios, S.A. Gestidn Inmobiliaria 40%
Necsoren, S.A. Gestion Inmobiliaria 40%
Leén Alta Velocidad 2003, S.A. Instalacién integracién Alta Velocidad en Ledn 37,50%
Logrofio Integracién FFCC, S.A. Ordenacién travesia ferroviaria Alta Velocidad en 37,50%
Logroiio
Valencia Alta Velocidad 2003, S.A. Instalaciones integracién  Alta  Velocidad en 37,50%
Valencia
Valladolid Alta Velocidad 2006 S.A. Ordenacién travesia ferroviaria Alta Velocidad en 37,50%
Valladolid
Zaragoza AVE, S.A. Gestién Inmobiliaria 37,50%
Alta Velocidad Alicante Nodo Transportes, S.A. Gestién Inmobiliaria 37,50%
Barcelona Sagrera AVE, S.A. Gestién Inmobiliaria 37,50%
Ineco, S.A. Redaccién de Proyectos de Ingenieria civit e 21,91%

Estacionamientos de Zona S.A.
{participacién indirecta)
Trenmedia S.A.

(participacién indirecta)

industrial de indole ferroviaria. Asesoramiento en
funcién de consulting

Explotacién aparcamiento 25,50%

Explotacién publicitaria 25,00%
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1.2. LEY DEL SECTOR FERROVIARIO

La necesidad de convertir el ferrocarril en un modo de transporte competitivo y de abrir
los mercados ferroviarios nacionales al transporte internacional de mercancias realizado por
las empresas ferroviarias establecidas en cualquier Estado miembro de la Unién Europed,
hizo preciso aprobar un conjunto de Directivas dirigidas a dinamizar el sector ferroviario
europeo. La transposicién de éstas a la legislacién espafiola se realizé por la Ley 39/2003,
de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, que entré en vigor el 31 de diciembre de 2004
segun establece el Real Decreto Ley 12/2004, de 7 de mayo. El desarrollo reglamentario de
la Ley se realizé por Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba
el Reglamento del Sector Ferroviario.

Los ejes sobre los que gira la reforma realizada por la ley son la separacién de las
actividades de administracién de la infraestructura y de explotacién de los servicios y la
progresiva apertura del transporte ferroviario a la competencia lo que supone la eliminacién
del monopolio piblico que existia hasta la fecha. La consecucién de estos objetivos requeria
una profunda modificacién de las estructuras y funciones de los agentes del sector
ferroviario, asi como la creacién de otros nuevos que velen por la debida aplicacién de la
nueva normativa.

la reforma podria haberse limitado a incorporar al derecho interno las normas
comunitarias. Sin embargo, esta ley pretende reordenar por completo el sector ferroviario
estatal y sentar las bases que permitan la progresiva entrada de nuevos actores en este
mercado. Para alcanzar estos objetivos, la ley regula la administracién de las
infraestructuras ferroviarias y encomienda ésta a la entidad piblica empresarial Red
Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (Renfe) que pasa a denominarse Administrador de
Infraestructuras  Ferroviarias (Adif} e integra, ademés, al Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias (Gif). La nueva entidad piblica empresarial podrd construir, de acuerdo con lo
que determine el Ministerio de Fomento, las infraestructuras ferroviarias con cargo a sus
propios recursos o a recursos ajenos y administrard las infraestructuras de su titularidad y
aquellas cuya administracién se le encomiende mediante el oportuno convenio.

Asimismo, nace una nueva entidad piblica empresarial denominada Renfe-Operadora
como empresa prestadora del servicio de transporte ferroviario, cuyo cometido es,
basicamente, ofrecer a los ciudadanos la prestacién de todo tipo de servicios ferroviarios.
Renfe-Operadora asume, en los plazos y en la forma que la ley prevé, los medios y activos

que Renfe ha tenido afectos a la prestacién de servicios ferroviarios.
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servicio de transporte de mercancias por ferrocarril en el dmbito nacional y se permite el

Desde la entrada en vigor de esta ley, se abre a la competencia la prestacién del

acceso de todas las empresas ferroviarias que lleven a cabo transporte internacional de
mercancias a las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General que formen parte de la
denominada Red Transeuropea de Transporte de Mercancias.

Establecida esta separacién en las responsabilidades, Adif deberd llevar adelante la
gestion de los distintos negocios que se le encomienden en relacién con la administracién de
las infraestructuras ferroviarias: mantenimiento, circulacion de trenes, estaciones y terminales,
energia de traccién y redes de comunicaciones anexas a la infraestructura; asegurando el
acceso a estaciones y vias en condiciones de igualdad a todos los operadores ferroviarios
autorizados por el Ministerio de Fomento que lo soliciten, a los que cobraré un canon por el
uso de la infraestructura y los servicios recibidos. Estos ingresos, que se sustentan en la
capacidad de las lineas en construccidn para permitir servicios de transporte en tiempos
perfectamente competitivos con otros modos de transporte, deberdn permitir cubrir los costes
de funcionamiento y atender al endeudamiento que deba asumir para financiar la inversién

de las nuevas infraestructuras.

1.3. PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES 2006-2020.

El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), aprobado por el Gobierno el
15 de julio de 2005, es la expresién de la nueva politica de infraestructuras y transportes
impulsada por el Gobierno y concebida como un instrumento al servicio de los grandes
objetivos en materia de politica econémica y social, objetivos que pueden sintetizarse en dos:
impulsar la competitividad y el desarrollo econémico, y fortalecer la cohesién social y territorial.

De hecho, el eficaz aprovechamiento del importante potencial de las infraestructuras
como instrumento para impulsar el desarrollo econdémico y mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos, requiere de una politica de infraestructuras y transportes con objetfivos bien
definidos, que responda a un enfoque global y coherente, y apoyada en principios de
racionalidad econdmica, como la que desarrolla el PEIT.

Teniendo en cuenta la larga temporalidad de los efectos de las infraestructuras, el hecho
de que el disefio y consiruccién de las mismas requiera dilatados periodos de tiempo y
cuantiosos recursos econémicos, y la circunstancia de que se trata de bienes con una larga vida
dtil, resulta evidente que, por un lado, es prdcticamente imposible modificar de forma sustancial

el sistema de infraestructuras bdsicas de un pais en el corto plazo, y por ofro, que las decisiones
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que se tomen y las infraestructuras que se construyan van a vincular y a definir al pais, a sus
posibilidades de progreso, a sus relaciones con el exterior y a su estructura econémica en el
medio y largo plazo.

Planificaciéon estratégica

Por todo ello, es necesario contar con una planificacién estratégica del sistema de
fransportes, que sobre la base de una visién a medio y largo plazo, permita identificar las
directrices generales de la politica a seguir y definir las grandes actuaciones a acometer. El PEIT
responde a un enfoque global de las necesidades y potencialidades de nuestro territorio, tanto
en su articulacién interna como en su conexidn con ofros paises, asi como a una aproximacion
intermodal a los problemas del propio sistema de transportes.

En el Plan se establecen los criterios y directrices de actuacién para lograr un sistema de
transportes mds eficiente, en el que se produzca un reequilibrio del actual reparto modal de la
demanda, permitiendo asi aprovechar plenamente las potencialidades de todos los modos de
transporte. Un sistema de transporte que candlice las demandas de movilidad en condiciones
éptimas de calidad y, sobre todo, seguridad, y que garantice unas condiciones homogéneas de
accesibilidad en todo el territorio.

El PEIT es, también, una decidida apuesta por la sostenibilidad ambiental del sistema de
fransportes, mediante el impulso de los modos més respetuosos con el medio ambiente, como el
ferrocarril.

Sobre estos planteamientos, el PEIT recoge un ambicioso conjunto de programas vy lineas
de actuacién, que representan el mayor esfuerzo de dotacién infraestructuras realizado en
Espafia, con unas inversiones que ascienden a casi 250.000 millones de €, lo que significa una
dotacién anual superior a los de 15.500 millones. En términos de esfuerzo inversor, estas
inversiones representan mas del 1,5% del PIB como media a lo largo del periodo de vigencia
del Plan. Para financiar las inversiones, se plantea una estrategia de financiacién diversificada
que, manteniendo un fuerte soporte de financiacién presupuestaria, en torno al 60% del total,
posibilita la utilizacién de diversas fuentes e instrumentos de financiacién extrapresupuestaria.
Estos recursos permiten acometer los diversos programas y lineas de actuacién que se

contemplan en los distintos modos de trasporte.

El ferrocarril en el PEIT.

El ferrocarril es la gran apuesta del PEIT para el futuro del sistema de transportes, ya que
se pretende que este modo sea el elemento central del sistema intermodal de transporte de
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viajeros y mercancias. Buena prueba de ello es que concentra mds del 48% de las inversiones
fotdles.

El PEIT define una ambiciosa Red de Altas Prestaciones que, con una longitud de 10.000
km, cubre de manera equilibrada el territorio. Esto supone multiplicar por 10 la longitud de la
red existente al inicio del Plan. Tras la ejecucién del Plan, el 90% de la poblacién tendrd a
menos de 50 kilémetros una estacién de alta velocidad y todas las capitales de provincia
tendrdn acceso a la misma. El concepto de altas prestaciones del PEIT implica que se trata de
lineas con doble via electrificada, de alta velocidad, (conforme a los requisitos de la Directiva
Europea), de ancho UIC, y que, en la mayor parte de los casos, permifen la explotacién en
tréfico mixto de viajeros y mercancias.

En la red ferroviaria convencional, si bien el transporte ferroviario goza de indicadores de
seguridad especialmente buenos respecto a ofros modos de transporte, también en este caso la
mejora de la seguridad constituye un objetivo prioritario, con especial atencién a los sistemas
de bloqueo, y a la supresién y mejora de la seguridad de pasos a nivel. Asimismo el Plan
plantea lograr la interoperabilidad de nuestra red con la red europea, mediante la progresiva
implantacién del ancho UIC, a través de un proceso racional y ordenado.

La potenciacién del trafico ferroviario de mercancias, que ponga fin a la continuada
pérdida de cuota de mercado de este modo, constituye ofro objetivo bésico de las actuaciones
ferroviarias del PEIT. Para ello, ademds de la Red de Altas Prestaciones de tréfico mixto se
incluyen diversas actuaciones en la red convencional especificamente dirigidas a facilitar el
tréfico de mercancias por ferrocarril, como son la mejora de los accesos ferroviarios a los
grandes nodos logisticos y los puertos, y la dotacién de estaciones y apartaderos de longitud
suficiente para el trdnsito de frenes de mercancias de gran longitud, y, por tanto, mds

competitivos.

1.4. PLAN ESTRATEGICO DE ADIF 2006-2010.

En sintonia con el PEIT el Plan Estratégico de Adif [PE), que comenzé a elaborarse en el
ejercicio 2005, es nuestra hoja de ruta para el nuevo escenario surgido tras la entrada en
vigor de la L.S.F. y la aprobacién por el Gobierno del Plan Estratégico de Infraestructuras del
Transporte para el periodo 2006-2020, siendo el fruto de la reflexién interna de toda la
entidad. Consolida a Adif como una empresa con vocacién de servicio piblico y supone la
asuncién del compromiso de ofrecer un sistema de transporte eficiente, competitivo,

moderno, que responde a las necesidades de movilidad de la sociedad, y que impulse el
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equilibrio territorial, la productividad y la dinamizacién de la economia, fomentando asi un
crecimiento sostenible a largo plazo en beneficio de los ciudadanos.

Lineas de actuacién.

El PE constituye la filosofia de gestién de la entidad en el periodo 2006-2010, ya que
en él se recogen las principales lineas de actuacién para su adaptacién a las
responsabilidades derivadas del marco legal en que se desenvuelve la actividad y el nuevo
papel que debe cumplir en la sociedad especialmente dentro del proceso de definicién del
sector ferroviario.

Concretamente, Adif se fija como misién potenciar el sistema de transporte ferroviario
espaiiol mediante el desarrollo y la gestién de un sistema de infraestructuras seguro,
eficiente, sostenible desde el punto de vista econémico y medioambiental, y con altos
estdndares de calidad. La visién es situar a Adif como organizacién de referencia en la
innovacién e integracién de los sistemas de gestion, basados en la gestién excelente y el
compromiso social, entre los gestores de infraestructura europeos.

Rentabilidad social.

El documento explica que la entidad tiene un claro objeto de rentabilidad social que,
en cualquier caso, debe ir acompafiado de la sostenibilidad econémica y financiera a medio
plazo, ya que es responsable de la gestién de una parte importante de las inversiones en
infraestructuras ferroviarias y de la administracién de la red de alta velocidad y de la red
ferroviaria de interés general. Por su posicién en el sector, Adif pretende y persigue,
ademds, mantenerse como actor principal del sector ferroviario en nuestro pais, orientar su
estrategia y disefiar el escenario, al tiempo que ser lider y referente en Europa.

Con esta finalidad se pretende reducir los datos de siniestralidad, lograr indices de
puntualidad medios del 98%, alcanzar la méxima eficiencia econémica con un coste
objetivo de operacién de 45.000 euros/km al afio -lo que situard a Adif entre los primeros
gestores europeos-, conseguir el equilibrio econdmico y financiero con una cobertura total de
costes de explotacién y promover la innovacién para el desarrollo de nuevos negocios a

partir de los activos gestionados.

Horizonte 2010.

El trabajo de Adif se fundamenta en la existencia de dos tipos de redes diferentes en
funcién de los diferentes negocios, una red de altas prestaciones y otra convencional. En el

horizonte de 2010 existird una red de altas prestaciones de 2.200 km que tendrd que cubrir
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los corredores clave y operar de forma autosuficiente, para dar respuesta a las demandas
dél mercado; y otra convencional.

De cara al 2010 se plantean también otros objetivos intrinsecamente relacionados con
la nueva readlidad del sector: facilitar el acceso de los operadores ferroviarios a la
infraestructura en condiciones de igualdad, mediante el desarrollo de nuevos mecanismos de
relacién, y el incremento de la cuota del transporte ferroviario frente a otros modos, tanto en
transporte de mercancias como en viajeros, a través de la mejora de la competitividad
respecto de ofros modos. Asimismo, el contexto europeo forma igualmente parte de esta
nueva realidad y, por ello, se adoptardn sistemas de explotacién que garanticen la
interoperabilidad de las nuevas infraestructuras y su integracién con las convencionales.
Cifras econémicas.

Desde el punto de vista econdmico, Adif realizard a lo largo del lustro de vigencia del
Plan, inversiones propias por valor superior a 20.000 millones de €, cuya mayor parte, mds
del 90%, irdn destinadas a la red de altas prestaciones y el resto a otros activos de su
propiedad, estaciones y terminales de mercancias entre otros. También estd previsto el
desarrollo de otras acciones por cuenta del Estado, para la mejora en materia de seguridad
y modernizacién de la red convencional, por un importe cercano a los 3.000 millones en el
quinquenio, para mejorar sus estdndares, ya que mds del 60% contard con CTC al final del
periodo y menos del 20% tendrd bloqueo telefénico.

La suma de ambas cantidades da lugar a un volumen inversor medio anual préximo a
los 4.600 millones de € (el 0,6 % del PIB), cifra que permitird a la entidad piblica continuar
configurdndose como el mayor ente inversor de Espafia.

Por ofra parte, los resultados de explotacién previstos muestran la mejora progresiva
durante el periodo, hasta situarse por primera vez en valores positivos en 2010, por la
paulatina entrada en servicio de nuevos tramos de red de alta velocidad, la mejora de
resullados derivada de la optimizacién en la explotacién de la red convencional y las
mejoras de gestidn. Concretamente, los costes de explotacién y las amortizaciones aumentan
progresivamente desde 1.547 hasta 2.015 millones de €, incremento que se ve compensado
por los ingresos especificos derivados tanto de la red convencional como de la de alta

velocidad, que pasardn de 1.430 a 2.060 millones, lo que representa un crecimiento del

44,1%.
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1.5. EL CONTRATO-PROGRAMA 2007-2010 ENTRE LA AGE Y EL ADIF.

v

Se inscribe en el marco del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT) y en
su apuesta estratégica por el ferrocarril. El texto, con el fin de garantizar la coherencia y
continuidad de la gestién de la Red de titularidad del Estado, establece los obijetivos,
obligaciones y compromisos mutuos entre el Estado y Adif para este cuatrienio, ademés de
comprometer el correspondiente apoyo financiero y de fijar unos resultados para el proyecto
de inversién y gestion.

El dmbito de aplicacién es la Red de titularidad del Estado, integrada en la Red
Ferroviaria de Interés General y administrada por ADIF. Gracias a la progresiva
implementacién del PEIT, esta red experimentard un importante proceso de transformacién, y
sus ampliaciones y modificaciones en el periodo 2007-2010 entrarén también en el marco
del presente Contrato-Programa.

Obijetivos.
Se persigue los siguientes objetivos:

= Asegurar la eficiencia en la gestién de la Red de fitularidad del Estado.

»  Garantizar unos niveles adecuados de seguridad en el funcionamiento de la Red.

= Favorecer la inferconexién e interoperabilidad de los sistemas ferroviarios y la
intermodalidad de los servicios, segin marca la politica comin europea de transporte
ferroviario.

*  Mejorar la gestién de la entidad atendiendo a pardmetros de control y seguimiento de
actividad y resultados.

Estos objetivos se concretan en, por un lado, actividades de administracién de la Red
relacionadas con el mantenimiento de la infraestructura, su explotacién y la gestién de los
sistemas de control, circulacién y seguridad, y, por ofro lado, en las inversiones que el
Ministerio de Fomento encomiende a Adif. El esfuerzo inversor en la Red se orientard
principalmente a la renovacién de via y a los planes de mejora de seguridad: eliminacién de
bloqueos telefénicos, supresién y proteccién de pasos a nivel, control de tréfico centralizado,
etc, ademds de incluir como novedad sendos capitulos de inversién en Cercanias y

Mercancias.

Aportaciones econémicas del Estado.

El Contrato-Programa asegura aporfaciones econémicas por valor de 11.884 millones
de €. A la red convencional se dedicardn 5.565,7 millones de € destinados al
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mantenimiento, explotacién y gestidn de la Red de titularidad del Estado (3.438,5 millones),
y o'las inversiones en la red convencional que encomiende a Adif el Ministerio de Fomento a
través de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacién (2.127,1 millones). El
Estado realizard también aportaciones por valor de 1.194,3 millones para cubrir las
inversiones de reposicién y mejora llevadas a cabo por Adif en la Red durante los ejercicios
de 2005 y 2006. Para la financiacién de la linea de alta velocidad Madrid-Galicia en su
tramo OQurense-Santiago, encomendada a Adif por el Ministerio de Fomento, se fija una
partida de 1.715,2 millones de €. En lo referente a las lineas de alta velocidad el Contrato-
Programa fija unas aportaciones patrimoniales por parte del Estado por valor de 3.408,8

millones de €.

Compromisos de Adif.

A través de este Contrato-Programa, la Administracién General del Estado se
compromete con Adif a realizar las aportaciones econémicas detalladas en el punto anterior.
Por su parte, en este marco Adif adquiere con el Estado obligaciones relativas al

cumplimiento de resultados tanto econémicos como de obijetivos:

Alcanzar el resultado establecido para cada una de las dreas de actividad implicadas:

Mantenimiento de Infraestructura, Circulacién y Seguridad en la Circulacion.

Lograr los resultados econémicos que se detallan para el conjunto de Adif.

Llevar a cabo un Plan de Recursos Humanos que adecue la plantilla a las necesidades y

objetivos de gestidn de Adif.

Efectuar los gastos e inversiones encomendados a Adif por el Ministerio de Fomento en

la Red de titularidad del Estado, tanto en lo que respecta a la red convencional, como
a la red de altas prestaciones y alcanzar los resultados de realizacién de inversiones
previstos.

Valoraciéon de la prestacién del servicio.

La cuantificacién de la prestacién de los servicios de infraestructura sobre la Red se
realiza a partir de una serie de indicadores vinculados tanto al confort, fiabilidad y
disponibilidad de la infraestructura ferroviaria, como a sus repercusiones sobre el tréfico en
términos de accidentalidad y puntualidad atribuibles a Adif. Asi, los indicadores de
prestacién de servicio se referirdn a:

e Calidad de la via
¢ Fiabilidad de las instalaciones
o Disponibilidad de las instalaciones
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¢ Accidentalidad

e Puntualidad.

1.6. ACTUACIONES BASICAS DE DESARROLLO DEL MODELO FERROVIARIO.

Declaracién sobre la red y procedimiento de adjudicaciéon de capacidad
de infraestructura.

Entre los fines de la Ley del Sector Ferroviario se encuentra el de facilitar el acceso a
las infraestructuras ferroviarias a todos aquellos candidatos interesados en la explotacién de
un servicio ferroviario. Por la Orden del Ministerio de Fomento de fecha 7 de abril, Orden
FOM 897/2005, se regula la elaboracién, el contenido y la publicacién de la declaracién
sobre la red, asi como el procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura
ferroviaria de competencia estatal.

En cumplimiento de la mencionada orden se elaboré el documento de Declaracién
sobre la Red, en el que Adif da a conocer las caracteristicas de la infraestructura ferroviaria
y las condiciones de acceso a la red. Asimismo, informa sobre la capacidad de cada tramo
de la red y detalla las normas generales, plazos y criterios que rigen en relacién con la
adjudicacién de capacidad y los cénones y principios de tarificacién que se deben aplicar
por la utilizacién de las infraestructuras y por la prestacién de los diferentes servicios a las
empresas ferroviarias.

Fijacién de canones.

La Ley del Sector Ferroviario establece la regulacién de los canones que se devengan a
favor del Adif por la utilizacién de las infraestructuras por parte de los operadores del
fransporte ferroviario. La Ley otorga cobertura legal a la relacién econdmica existente entre
el Adif y los sujetos pasivos de los referidos canones al tiempo que fija los elementos
esenciales de los fributos regulados, distinguiendo entre canon por utilizacién de las lineas
ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General y canon por utilizacién de
las estaciones y ofras instalaciones ferroviarias. En el primero se establecen las modalidades
de cdnones por acceso, por reserva de capacidad, por circulacién y por tréfico. En el
segundo por utilizacién de estaciones por parte de los viajeros, por el estacionamiento y la
utilizacién de andenes, por el paso por cambiadores de ancho, por la utilizacién de vias de
apartado y por la prestacién de servicios que precisen de autorizacién para la utilizacién
del dominio publico ferroviario. Mediante la Orden FOM/898/2005, de 8 de abril, se fijan
las cuantias exigibles, su repercusién y devengo y su régimen de liquidacién y pago.
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Licencias ferroviarias.

En materia de transporte ferroviario la ley del Sector Ferroviario parte de su
consideracién como servicio de interés general y esencial para la comunidad, que se presta
en régimen de libre competencia en los términos previstos en la ley. El acceso por una
empresa al mercado del transporte ferroviario debe hacerse mediante la obtencién de la
correspondiente licencia, acreditando, previamente, el cumplimiento de los requisitos que
establece la Ley y el Reglamento.

Hasta 31 de diciembre de 2006 habian presentado solicitudes de licencia de empresa
ferroviaria para el transporte de mercancias 9 empresas, habiéndose concedido a 7 de ellas
(Renfe Operadora, Comsa Rail Transport S.A., Continental Rail S.A., Acciona Rail Services
S.A., Activa Rail S.A., Traccién Rail S.A. y Eusko Trenbideak-Ferrocarriles Vascos S.A.)
estando a final del afio las restantes pendiente de subsanacién de la documentacién
presentada. Asimismo, &6 empresas presentaron solicitud de habilitacién  para la
adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria como operador distinto de las
empresas ferroviarias, habiéndose concedido a 3 de ellas (Transfesa, Logistica y Transporte

Terroviario S.A. y Container Rail S.A.) estando a final de afio en tramitacién las 3 restantes..

2. ACTUACIONES EN LAS DIVERSAS AREAS DE ACTIVIDAD.

2.1. CONSTRUCCION DE LINEAS DE ALTA VELOCIDAD.

Con independencia de la linea de alta velocidad Madrid-Sevilla y del nuevo acceso
ferroviario de alta velocidad a Toledo, Adif tiene encomendadas la construccién de las
siguientes lineas de alta velocidad:

elinea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera  Francesa,

encomendada por acuerdo del Consejo de Ministros de fecha 23 de mayo de 1997.
Con posterioridad, el 9 de abril de 1999, se excluye de la encomienda anterior el
subtramo Figueras-Frontera Francesa por integrarse éste en el tramo Figueras-
Perpignan, en virtud del acuerdo entre los Gobiernos de Espafia y Francia de fecha
10 de octubre de 1995.

e Nuevo acceso ferroviario al Norte y Noroeste de Espafia: Madrid-Segovia-

Valladolid/Medina del Campo por acuerdos del Consejo de Ministros de fechas 18
de septiembre de 1998 y 31 de julio de 1999.

* Nuevo acceso ferroviario Cérdoba-Mdélaga por acuerdo de 31 de julio de 1999.
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e Nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de Levante: Madrid-Castilla La Mancha-

Comunidad Valenciana-Regién de Murcia por acuerdo de 17 de septiembre de

1999.

e Linea de alta velocidad Leén-Asturias, tramo La Robla-Pola de Lena (Variante Pajares),

del Corredor Norte/Noroeste {Acuerdo de 20/12/02).

e Linea de alta velocidad del Pais Vasco, del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de

20/12/02).

e Linea de alta velocidad a Gadlicia, del Corredor Norte/Noroeste, tramo Orense-

Santiago (Acuerdo de 20/12/02).

e Linea de alta velocidad Madrid-Céceres / Mérida-Badajoz, del Corredor de
Extremadura, framo Navalmoral de la Mata-Caceres (Acuerdo de 20/12/02).

e Linea de alta velocidad del Corredor Mediterrdneo, tramo entre Almeria y el limite

con la Regién de Murcia (Acuerdo de 20/12/02).

e Linea de alta velocidad Soria-Calatayud, del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de

20/12/02).

e Linea de alta velocidad a Avila, desde Avila hasta su conexidn con la Linea de alta
velocidad ~ Madrid-Segovia-Valladolid/Medina  del  Campo  del  Corredor
Norte/Noroeste {Acuerdo de 20/12/02).

e Linea de alta velocidad Bobadilla-Granada (Resolucién de la Secretaria de Estado de

Infraestructuras y Planificacién de 12 de enero de 2006).

Mediante Resolucién de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacién, de
fecha 28 de diciembre de 2006, se encomienda al Adif la construccién de los tramos de

lineas ferroviarias siguientes:

e linea de dlta velocidad Madrid-Asturias, tramo Venta de Banos-Leén-Asturias

(excluida la Variante de Pajares).

e Linea de alta velocidad Madrid-Pais Vasco/Frontera Francesa, tramo Valladolid-

Burgos-Vitoria.

e Linea de alta velocidad del Corredor Mediterrdneo, tramo limite de la Regién de

Murcia-Murcia.
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e Llinea de alta velocidad Madrid-Extremadura/Frontera Portguesa, tramo Cdceres-
"~ Mérida-Badajoz.

Asimismo, en la citada Resolucién se deja sin efecto las encomiendas efectuadas al
Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF), en la actualidad referidas al Adif, para la
construccién y administracién de la Linea de alta velocidad Corredor Norte-Noroeste, tramo
Soria-Calatayud, y la Linea de alta velocidad a Avila, desde Avila hasta su conexién con la
Linea de alta velocidad Madrid-Segovia-Valladolid.

Las principales actuaciones del afio 2006 y la situacién al cierre del ejercicio se

describe a continuacién.

Linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Figueres.

a) Puestas en explotacidn.

En el mes de marzo entré en servicio el by pass de Lleida y cambiador de ancho de
Puigverd de Lleida con una longitud de 14,4 km. El cambiador ha permitido introducir en la
relacién Madrid-Barcelona a los nuevos trenes ALVIA con una reduccién importante en el
viaje que pasé a ser de 4 h.30 m. El 18 de Diciembre entré en explotacién el tramo Lleida-
Roda de Bard con 80 nuevos Km en explotacién incluyendo la nueva estacién de Camp de
Tarragona y el doble cambiador dual de Roda de Bard. Con las nuevas instalaciones el
viaje Madrid-Tarragona pasa a realizarse en 2 h.53 m. Mienfras que la relacién Madrid-
Barcelona se recorre en 4 h.

b) Obras en curso y proyectos finalizados.

Durante 2006 se han finalizado 13 tramos de plataforma entre Tarragona y Barne-
Sants y se contindan, a buen ritmo, el resto de los tramos hasta Barcelona que quedarén
finalizados, todos ellos, antes de finalizar 2007. En el afio se ha comenzado a montar via
desde Olerdola hacia Barcelona, de igual forma que se continua la instalacién de catenaria
desde Roda a Barcelona y las instalaciones de seguridad y comunicaciones del mismo
tramo. También ha comenzado la obra civil de la subestacién de traccién eléctrica de Sant
Boi de Llobregat. Asimismo, en 2006 se ha finalizado el proyecto de montaje de via del
tramo Sant Joan d'Espi-Barcelona Sants

En el framo Barcelona-Figueres han continuado su ejecucién los 7 framos de plataforma
ya confratados que finalizarén a lo largo de 2007. Se han iniciado los proyectos de
construccién de base de montaje para el tramo Barcelona-Figueres asi como los de
electrificacién, subestaciones de traccidn eléctrica, instalaciones de seguridad y

comunicaciones que quedardn, todos ellos, finalizados durante 2007. En plataforma se han
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finalizado los proyectos de 6 tramos entre Barcelona-La Roca en la provincia de Barcelona y
entte Sant Julid de Ramis-Pontos en la de Girona.
Linea de alta velocidad Madrid-Valladolid-Pais Vasco/Frontera Francesa.

a) Madrid-Segovia-Valladolid.

Durante 2006 se han finalizado 4 tramos de plataforma: FuencarralCanto Blanco,
Canto Blanco-Tres Cantos, Tres Cantos-Colmenar Viejo y Soto del Real-Miraflores de la
Sierra, este ltimo correspondiente al viaducto de Arroyo del Valle, finalizéndose también,
los trabajos de plataforma correspondientes al tramo Miraflores de la Sierra-Segovia en el
que se incluyen el PAET de Soto del Real, viaducto de Majalahita y tineles de Guadarrama,
inicidndose los trabajos de montaje de via tanto en tineles como en obra exterior. Se han
iniciado los trabajos de montaje de via, electrificacién e instalaciones de comunicaciones en
los 4 tramos en los que se ha finalizado la plataforma. Asimismo, se han iniciado los
trabajos correspondientes a la remodelacién de vias de Chamartin y el tramo O de enlace
con Fuencarral, incluyendo tanto las modificaciones necesarias de vias de ancho ibérico
como las de plataforma y via de ancho UIC.

Se continda con los trabajos correspondientes a la nueva estacién de Segovia en su
primera fase de arquitectura, instalaciones, urbanizacién y andenes, estando previsto el
inicio de la segunda, teleindicadores, C.C.T.V., megafonia, cronometria, medios de
elevacién mecdnica, alumbrado, sefalética, aparcamiento y acometida para primeros de
2007. Conjuntamente con esta actuacién se estd ejecutando el montaje de vias de la
estacién enlazando el tramo ya montado entre tinel de la Fuentecilla y Valdestillas con la
boca Norte de los tineles de Guadarrama.

Se han iniciado los trabajos correspondientes a plataforma del tramo ValdestillasRio
Duero, incluyendo los tres viaductos sobre los rios Adaja, Cega y Duero, conjuntamente con
el cambiador de anchos de Valdestillas, y los trabajos correspondientes a la remodelacién
de vias de lo estacién de Valladolid Campo Grande, habiéndose ejecutado los de
acondicionamiento de la cabecera Norte que han permitido el inicio de los trabajos del
cambiador de anchos de la misma cabecera.

b) Y Vasca.

Durante 2006 se han iniciado los trabajos correspondientes al primer tramo
adjudicado de plataforma, Arrazua/Ubarrundia-legutiano, subtramo Il, de 5,2 km. Se inicié
la licitacién de las obras de ejecucién del proyecto de construccién de plataforma de los
tramos Legutiano-Escoriatza, subtramos | y I, Escoriatza-Aramaio, Aramaio-Mondragén,
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Mondragén-Elorrio y Abadifio-Durango, con un total de 24,3 km. Se estdn redactando los
proyectos correspondientes a 6 tramos entre Vitoria y Bilbao por un total de 24,7 km, con

previsién de licitacién en el afio 2007.

Nuevo acceso ferroviario Cérdoba-Mélaga.

a) Puestas en explotacién.

Se ha finalizado y se puso en servicio el 16 de diciembre de 2006 el tramo de 100
Km. enfre Almodévar del Rio y Antequera. En el tramo existen dos estaciones: Puente Genil-
Herrera y Antequera- Santa Ana, disponiéndose en esta (ltima de un cambiador dual que
conecta con la linea de ancho ibérico a Mélaga y Algeciras y con la linea a Granada. El
centro de regulacién y control instalado en Antequera Santa Ana dotado de todos los
sistemas de seguridad y de proteccién al tren imprescindibles para  conseguir una
explotacién ferroviaria segura y regular, ademds de los sistemas de telecomunicaciones fijas
y méviles, asi como la infraestructura para operadores piblicos de telefonia mévil. El
enlace de la instalaciones de seguridad con las de la LAV Madrid-Sevilla, ejecutando las
modificaciones correspondientes en los instalaciones, enclavamientos y telemandos existentes
para conseguir la necesaria adecuacién con la nueva linea de Alta Velocidad. Igualmente se
encuentran en servicio las dos subestaciones de traccién eléctrica de Almodévar del Rio y La
Roda una vez puestas en servicio las lineas de alimentacién y subestaciones de REE.

Con las nuevas instalaciones, los tiempos de viaje Madrid a Mdlaga, Algeciras y
Granada se reducen notablemente, pasando a realizarse en 3 h. 53 a Mélaga, en 5h. 18 a
Algeciras y en 4h. 30 a Granada.

Asimismo se ha puesto en servicio Vialia Estacién de Mdlaga Maria Zambrano el 27
de noviembre de 2006.

c) Obras en curso y proyectos finalizados.

En la actualidad se realizan las obras de impermeabilizacién de los tineles de
Abdalaiis, se estdn ejecutando los falsos tineles de la boca norte y sur, y el resto de obras
auxiliares. El proyecto de acceso a Mdlaga (3 Km.) permitird el paso de la futura linea de
alta velocidad {formada por dos vias de ancho internacional) y de la linea actual (formada
por dos vias de ancho ibérico), a través de un tinel de 1.932 m de longitud. Las obras de
montaje de via se iniciaron en abril de 2006 y ya se han tendido 34,6 Km. de via doble
que estdn en primera nivelacién. las obras de las instalaciones de electrificacién y de
sefalizacién, seguridad y telecomunicaciones de este tramo (2° fase) se iniciaron entre
febrero y julio de 2006.

20



»

de ‘los tineles de Abdalajis. Se ha concluido la perforacién de ambos tubos, asi como las

Desde Antequera a los Prados las obras de plataforma estdn terminadas, a excepcién

galerias de conexidn entre tineles. El haz de vias sur de la estacién de Mdlaga, que consta
de cuatro vias en ancho ibérico con posibilidad de cambiar a ancho internacional, se puso
en servicio el 1 de noviembre de 2.006, junto con las vias provisionales del trayecto.

Nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de Levante.

Durante el afio 2006 en la relacién Madrid-Valencia se han contratado un total de 11
tramos de obras para la ejecucién de la plataforma, por un total de 107,%kilémetros. Asi,
Gnicamente restan por contratar é tramos de Plataforma para completar el enlace Madrid-
Valencia. Se han recepcionado un total de 47,4 Km. de plataforma, correspondientes a 6
tramos; concretamente: Gabaldén-Villanueva de la Jara, La Gineta-Albacete, Requena-Siete
Aguas, L’Enova-la Pobla Larga, La Pobla Larga-Alzira y Accesos a Alcira (fase 1).

Asimismo, en este ejercicio se han redactado los proyectos bdsicos y constructivos de
las bases de montaje de via de Albacete y Requena con el obijetivo de supervisarlos, aprobarlos
y licitarlos en el primer cuatrimestre de 2007, y en el Gltimo trimesire de 2006 se han redactado
los pliegos de condiciones para la redaccién de los proyectos constructivos para el montaje de
via de 4 tramos con el objetivo de adjudicar los contratos correspondientes en el primer
trimestre de 2007.

En el Oltimo trimestre de 2006 se ha iniciado la redaccién de los proyectos
constructivos, correspondientes a los tramos Motilla-Valencia y Motilla-Albacete de las
instalaciones de la Linea, distribuidas en los conceptos siguientes: catenaria, subestaciones y
telemando de energia, sefalizacién y telecomunicaciones fijas, telefonia mévil GSMR y
detectores.

Resto de lineas de alta velocidad.

Respecto de la Variante de Pajares durante el ejercicio 2006 se ha continuado la
ejecucién de las obras de los tineles y del resto de obras de plataforma adjudicadas, siendo
50 el nimero de kilémetros en construccién a 31 de diciembre de 2006. Y para el eje
Ourense-Santiago la situacién era de 80km de obras de plataforma en ejecucién y é6km en
la fase de redaccién del proyecto.

Como resumen el grado de ejecucién de la red de alta velocidad al final del afio 2006

se refleja en los cuadros siguientes:
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EN SERVICIO II.ONG“'UD EN EJECUCION LONGITUD
\ {km) (km)

Madrid-Sevilla 471| [Roda de Baré-Figueres 158
Madrid-Roda de Bard 574| |Madrid-Valladolid 168
Cérdoba-Antequera 100] |Antequera-Mdlaga 55
Zaragoza-Huesca 79| Madrid-levante 526
Madrid-Toledo 21| |Vitoria-Bilbao-San Sebastién 20
TOTAL 1.247| Variante de Pajares 50
Ourense-Santiago 82
Bobadilla-Granada 22
TOTAL 1.081

2.2. PROYECTOS Y CONSTRUCCION RED CONVENCIONAL.

Plan de seguridad en pasos a nivel.

Tiene como objetivo mejorar las condiciones de seguridad de las infraestructuras
ferroviarias mediante la supresién y proteccién de los pasos a nivel existentes en la red
ferroviaria piblica. Forma parte de un programa de cardcter continuo a lo largo del tiempo,
compartido con otros organismos y entidades del sector piblico, con una distribucién por
todas las provincias con red ferroviaria, que se financia con los recursos econémicos anuales
que figuran en los Presupuestos Generales del Estado. En el ejercicio 2006 se han suprimido
158 pasos a nivel, se ha mejorado la seguridad en 97, mediante diferentes tipos de
profeccién, y se han realizado actuaciones complementarias en otros 19 pasos a nivel.

Plan de mantenimiento integral y renovacién de vias del ferrocarril.

Mediante este plan se realizan obras para mantener y renovar las lineas e
instalaciones de ancho ibérico de titularidad del Estado, con el objetivo de mantener los
pardmetros de calidad de via, fiabilidad y seguridad de esta red cuya conservacién se
encomienda a Adif. Forma parte de un programa continuo a lo largo del tiempo, compartido
con ofros organismos y entidades del sector piblico, con una distribucién por todas las
provincias con red ferroviaria y cuyas actuaciones de mejora se ejecutan, en algunos casos,
mediante convenios o acuerdos de cofinanciacién con Comunidades Auténomas.

Las actuaciones mds significativas del ejercicio 2006, en rectificacién del trazado y
renovacién de via e instalaciones, han sido:

e Convenio con la Xunta de Galicia: renovacién de via entre Lugo y Curtis, del tramo

Lugo-Parga de la linea Palencia-La Corufia.
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e Plan Especial de Extremadura: renovacién de via y sustitucién de aparatos entre
. Mérida y Villanueva de la Serena, tramo Villanueva de la Serena-Guare de la linea
Ciudad Real-Badajoz, y entre Mérida y Zafra tramo Mérida-Almendralejo de la
linea Mérida-Los Rosales.
e Eje Sagunto-Teruel-Zaragoza, renovacién de via entre Villareal de Huerva y
Carifiena..

¢ Red de Murcia: instalaciones de seguridad, (C.T.C., enclavamientos, bloqueos y
radio comunicacién tren-ierra) en el tramo Chinchilla-Cartagena y renovacién de
via en el framo Alquerias-Cartagena. Rehabilitacién de via entre Sangonera y
Librilla y entre Cieza y Jabali Nuevo. Instalaciones de seguridad entre Alicante y
Murcia mercancias.

e Instalaciones del control de trafico centralizado entre Fuentes de Ebro y Mora la
Nova de la linea Madrid-Barcelona por Caspe.

o Instalaciones de seguridad, comunicaciones y CTC del triangulo Fuente Piedra-
Bobadilla-Antequera..

e Dotacién de B.A.U. con C.T.C. al trayecto Palencia-Mataporquera de la linea
Palencia-Santander.

e Remodelacién del complejo ferroviario de Valencia-Fuente San Luis.

e Instalaciones de seguridad y comunicaciones en los tramos Vic-Ripio-Puigcerdd de
la linea Barcelona-Puigcerda.

Otras actuaciones.

Como actuaciones de integracién del ferrocarril en el entorno urbano realizadas en el
ejercicio 2006, mencionar: las relacionadas con la nueva estacién de cercanias Asamblea
de Madrid-Entrevias y la reforma y ampliacién del intercambiador de Embajadores entre el
metro y la linea C-5 de cercanias de Madrid.

Las principales actuaciones derivadas del acceso de la alta velocidad a las ciudades se
han realizado en las estaciones de Francia, Moncada-Bifurcacidn y San Andrés Condal, de

Barcelona y en las instalaciones del centro de tratamiento de trenes de Cerro Negro en

Madrid.
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2.3. MANTENIMIENTO DE INFRAESTRUCTURA.

Mantenimiento de infraestructuras lineas convencionales.

El mantenimiento de la infraestructura de la red convencional, propiedad del Estado,
supone fres fipos bdsicos de actuaciones: mantenimiento preventivo, mantenimiento
correctivo y actuaciones de mejora en la infraestructura (obras por cuenta del Estado).

En 2006 se ha profundizado en el modelo de gestién establecido en el Plan Estratégico
de ADIF, estableciendo como objetivos de gestiéon conseguir la méxima fiabilidad,
disponibilidad y seguridad de las infraestructuras ferroviarias a nuestro cargo, con un alto
grado de calidad, respeto al medioambiente y eficiencia econdmica.

En cuanto a los objetivos de fiabilidad de las instalaciones y calidad de via, se han
alcanzado los niveles fijados como obijetivos. La accidentalidad se ha mantenido dentro de
los limites en lo relativo al nimero mdximo de accidentes, tanfo en trenes como en
maniobras, imputables a la infraestructura.

Como se viene realizando desde afos anteriores, hay que destacar los trabajos
preventivos en la lucha contra incendios forestales. Estas actuaciones, enmarcadas dentro del
respeto medioambiental que esta organizacién tiene hacia su entorno, suponen un
importante esfuerzo econémico y de colaboracién con los diferentes organismos de la
CC.AA. con competencias en esta materia.

Entre las actuaciones relacionadas con la gestién del negocio cabe destacar, el
desarrollo de una aplicacién informética que permite gestionar completamente el proceso de
actuaciones de mejora (obras por cuenta del Estado), desde la planificacién de las
actuaciones hasta su recepcién definitiva, opfimizando la gestién de los recursos y
mejorando los rendimientos.

Respecto a las actuaciones técnicas a lo largo del afio 2006 cabe destacar:

e Instalacion de sistema de Control de Tréfico Centralizado (CTC), Enclavamientos

Electrénicos y Bloqueo Automdtico Banalizado (BAB) entre Villafria y Miranda.

e Rehabilitacién de via con sustitucién de materiales en el tramo Burgos — Miranda de la linea

Madrid - Irdn

e Puesta en servicio del Bloqueo Automdtico Banalizado (BAB) y Telemando en el tramo

Beasain — Tolosa de la linea convencional Madrid - Irin
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e Adecuacién de las instalaciones de la Estacién de Reus: sustitucidn de enclavamientos,
‘renovacién de vias generales, sustitucién de desvios y adecuacién de catenaria en ambas

cabeceras de la estacidn.

Sustitucién enclavamiento en estacién de Tarragona

e Instalacién subestacion de traccién y obras complementarias en Valencia Nord.

e Sustitucidn de desvios en la Estacién de Silla, linea La Encina-Valencia.

e Rehabilitacién de Via en el trayecto Antequera - Loja

e Modernizacién y compensacién de catenaria en el framo La Cafiada-Navalgrande.

e Renovacién de via en el tramo Castuera-Villanueva de la Serena de la linea Madrid-

Badajoz.

e Renovacién de las instalaciones de Via, Instalaciones de Sefializacién, electrificacion asi

como construccién de paso superior, en la estacién de Villada
e Instalacién de enclavamiento electrénico en la estacidn de Soto de Rey.

e Centralizacién en Puestos de Mando, dotacién de defector de frenos agarrotados de
detectores de caldeo
Ademds de estas actuaciones, destacar como actuaciones singulares los proceso de
migracién de la Telefonia Fija de varios operadores a Telefénica de Espaiia y de la Telefonia
mévil del operador Movistar al operador Vodafone. Asimismo, las adquisiciones de medios
de produccién para el mantenimiento de la red: 17 vagonetas torre gria automotoras para
mantenimiento de catenaria; 14 dresinas con gria para mantenimiento de via y 2

bateadoras niveladoras y alineadoras.

Mantenimiento de infraestructura alta velocidad

En 2006 la gestién se ha centrado en conseguir la méxima fiabilidad, disponibilidad y
seguridad de las infraestructuras ferroviarias de las lineas de Alta Velocidad Madrid-Sevilla y
Madrid-Lérida, con un dlto grado de calidad, respeto al medioambiente y eficiencia
econémica. Su actividad se ha visto incrementada al final del ejercicio por el inicio del
mantenimiento de los tramos Cérdoba-Antequera y Lérida—Roda.

Entre los hitos y magnitudes mds significativas del afio 2006 cabe destacar la

redaccién de pliegos y la celebracién de concursos para la adjudicacién de 8 contratos
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plurianuales de mantenimiento del Eje Madrid - Andalucia y de 10 del Eje Madrid-Catalufia,
por un importe total de mds de 100 millones de €.

En estas lineas se han cumplido los objetivos establecidos para la fiabilidad de las
instalaciones y calidad de via. En relacién a la accidentalidad, un afioc més no se ha
producido ningin accidente tanto en trenes como en maniobras, imputables a la
infraestructura. Lo media mensual de las averias totales en la linea Madrid-Sevilla en el
conjunto de las instalaciones han supuesto una reduccién del 3,8 % con respecto al afio
2005, mientras que en la linea Madrid-Lérida ha supuesto una reduccién del 22%. En
cuanto a la circulacién de trenes (AVE y TALGO) en la linea Madrid-Sevilla se ha pasado de
una media de circulaciones diaria de 83 trenes a 103 en el 2006, lo que supone un
incremento del 24% y en la linea Madrid-Lérida se ha pasado de una media diaria de 33,4
en 2005 a 37,3 en el 2006, que representa un incremento del 11%. Respecto a la
puntualidad de trenes AVE resaltar que los retrasos imputables a Mantenimiento de
Infraestructura son del 0,09% en la linea Madrid - Sevilla y del 0,3% en la linea Madrid -

Lérida.

2.4, CIRCULACION.

la actividad del negocio se enmarca en la gestién de la capacidad de la
infraestructura ferroviaria y la prestacién de servicios de circulacién a operadores

ferroviarios, que en 2006 se limita a Renfe-Operadora por ser el Gnico operador existente.

Con la reorganizacién de Adif en 2006, Circulacién pasé a encuadrarse en la nueva

Direccién General de Explotacién de la Infraestructura.

El escenario de gestién en el presente afio ha tenido como hechos relevantes:

El nuevo servicio comercial en linea de alta velocidad hasta Antequera, de Pta. de

Atocha-Mdlaga/Granada/Algeciras, a partir del 17 de diciembre

e Nuevo servicio comercial en linea de dlta velocidad Puerta de Atocha-Camp de

Tarragona, a partir del 19 de diciembre

e Nuevo producto ALVIA entre Madrid y Barcelona en el mes de Mayo, con vehiculos

serie 120.

e Elevacién de la velocidad mdxima en la linea Madrid - Lleida
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Nueva linea de cercanias en Barcelona, C10 Barcelona Franga — Aeroport, desde el 22

de julio.

Reorganizacién de los servicios comerciales desde el 28 de mayo y a lo largo de junio.

Las lanzaderas de alta velocidad pasan a ser de media distancia.

Variaciones en el equipamiento de la red orientadas a mejorar la seguridad en la
circulacién (oumento de km con bloqueo de control automdtico (BCA), bloqueo de
sefializacién lateral (BSL), disminucién del bloqueo telefénico (BT), extensién del control
de tréfico centralizado (CTC), aumento del sistema de anuncio de sefiales y frenado

automdtico (ASFA) , aumento de la comunicacién tren-tierra,...)

Obras en puntos de la Red, con especial repercusién de las realizadas para las nuevas

lineas de alta velocidad, y en concreto el acceso a Barcelona.

En 2006 Circulacién ha gestionado 185,1 millones de kms.tren, lo que supone un

incremento del 0,5% sobre el afio anterior, a pesar de la pérdida de kmstren por la

conflictividad laboral de mes de abril, que afecté principalmente a Mercancias. Asimismo,

hay que tener en cuenta que la reasignacién de los servicios de lanzadera a media

distancia, suponen un incremento de los km-tren en media distancia y un descenso igual en

los km-tren de alta velocidad.

En cuanto a los niveles de puntualidad conseguidos, se han cumplido practicamente

todos los obijetivos establecidos por operador y producto, con la excepcién de Euromed.

Servicio de alta velocidad en larga distancia: AV Madrid - Sevilla cerré con 99,7%
superando su obijetivo. Se alcanzé tres meses el 100% (febrero, mayo y octubre) y el
peor mes junio con 99,1% debido a una averia en la electrificacién. AV Madrid -
Catalufia alcanzé 98,5% cumpliendo su objetivo y el Talgo 200 (5 min) Madrid -

Mdlaga superd su objetivo con 95,7%, que es el mejor valor de su historia.

Servicio de larga distancia convencional: la global a 10 min. con 95,83% supera
objetivo y queda en un nivel similar al del afio anterior. Por productos a 5 min. supera
objetivos salvo en Euromed, que queda en 91,4%, 4,1 puntos por debajo del objefivo.
La principal causa de perdida de puntualidad, como en afios anteriores, es la averia de
instalaciones de seguridad (17%), que va seguida de las influencia de las limitaciones

de velocidad (11%) y las averias de los vehiculos (9%).
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e Servicio de alta velocidad en media distancia Madrid - Toledo, Madrid - Puertollano y

Cérdoba - Sevilla (3 min.): alcanza 99,7% superando su objetivo.

e Servicio de media distancia convencional: supera el objetivo global a 5 min. con
96,3%, quedando tanto Regional con 97,3%, como R. Exprés con 95,3% por encima
de objetivo.

Este volumen de tréfico gestionado con altos niveles de puntualidad, se ha conseguido
ademds cumpliendo con los objetivos de seguridad en la circulacién establecidos para el
ejercicio.

En oftro &mbito, Circulacién ha continuado contribuyendo al desarrollo del modelo
ferroviario con actuaciones tales como la actualizacién de la Declaracién sobre la Red y el
Manual de Capacidades, participaciéon en la elaboracién de informes previos al
otorgamiento de las licencias de empresas ferroviarias y habilitaciones para solicitar
capacidad de infraestructura ferroviaria, y adjudicacién de la capacidad necesaria para
facilitar a los nuevos operadores ferroviarios la entrada en el sistema ferroviario espafol
(formacién y précticas de su personal de conduccién, pruebas de sus vehiculos, simulaciones
comerciales, etc.).

Asimismo, ha realizado el desarrollo y seguimiento de los convenios que afectan a
Circulacién {Convenio del Acuerdo de Nivel de Servicio, ayuda en accidentes, prestacién de
servicio en estaciones adscritas a  Circulacién, Patrimonio y ciertas estaciones de ADIF
gestionadas por Cercanias, y prestacién de servicio al ADIF (Circulacién) de traccién por
parte de Renfe-Operadora), y ha introducido mejoras en el proceso sistemdtico de cdlculo

de cdnones por utilizacién de infraestructuras ferroviarias.

2.5. ESTACIONES DE VIAJEROS.

Estaciones centra su actividad en la gestién de las estaciones de viajeros en dos
vertientes: por un lado, contribuyendo al desarrollo del transporte ferroviario ofreciendo a los
viajeros y operadores un servicio de calidad en estaciones, cada vez mds integradas en la
civdad, y por ofro, maximizando la rentabilidad de los espacios en las estaciones,
desarrollando actividades comerciales a través de las dos marcas existentes actualmente:

Vialia y Tiendas de la Estacién.

Durante el ejercicio 2006 la actividad ha estado muy marcada por la realizacién de

obras y puesta en funcionamiento con plena operatividad de estaciones, para su fotal
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adaptacién en el momento de la puesta en servicio de nuevos tramos de alta velocidad. En
esté sentido, a lo largo de todo el afio, se han continuado las obras de ampliacién de
Barcelona Sants, consistente en la adaptacién de vias y andenes e incremento de la
superficie destinada a los viajeros, para la adecuacién de dicha estacién a la llegada de la
alta velocidad, prevista para finales de 2007. Todo ello, minimizando los efectos de las
mismas sobre las condiciones de prestacién de servicios a los clientes en la estacién. Con
motivo de la puesta en servicio de los tramos Lleida-Tarragona y Cérdoba-Antequera, de las
nuevas lineas de alta velocidad a Barcelona y a Mdlaga, respectivamente, en diciembre
fueron inauguradas las estaciones de nueva construccién de Camp de Tarragona, Puente

Genil-Herrera y Antequera Santa Ana.

En el mes de noviembre se llevé a cabo la inauguracién del Vialia Estacién Maria
Zambrano en Mélaga, estacién concebida como un conjunto de espacios de uso ferroviario
con una zona comercial y de ocio, un hotel de cuatro estrellas y dreas de trénsito. Su disefio
potencia la intermodalidad de la alta velocidad con los trenes de cercanias (con servicios al
aeropuerto), la estacién de autobuses y las futuras lineas de metro. Se han iniciado los
trabajos previos de acondicionamiento de terreno, retranqueo de vias, reubicacién de
superficies, demolicién de naves, efc, que se prolongardn hasta el tercer trimestre del 2007,
para el comienzo de las obras del futuro edificio Vialia Estacién de Albacete. Estas
actuaciones vienen a consolidar la linea de impulso a los proyectos Vialia, habiéndose
celebrado el décimo aniversario de la puesta en servicio del primero de ellos ubicado en la

Estacién Intermodal Abando Indalecio Prieto.

Respecto al drea de inversiones, cabe destacar los trabajos de rehabilitacién del
edificio histérico de Cddiz y la adjudicacién de obras de mejora y adecuacién en la
estacién de Castellén de la Plana. A su vez, hay que resaltar el avance en obras de las

nuevas estaciones de Miribilla y Llamaquique, asi como los trabajos de remodelacién y

mejora en Azuqueca.

En la linea de mejora de calidad del servicio se han licitado las obras de ejecucién del
telemando centralizado de los sistemas de informacién al viajero en un total de seis
terminales ferroviarias de la Gerencia Territorial Sur. Asimismo, se ha creado un nuevo canal
de informacién de servicios al cliente (CISAC) que pone a disposicién de los puntos de
informacién, venta y atencién al cliente, la documentacién necesaria para optimizar el

desempefio de sus funciones. Por (ltimo mencionar que dentro del marco suscrito entre el
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Adif y el IMSERSO para facilitar la accesibilidad de los viajeros en las estaciones, se han
efectuado mejoras de accesibilidad entre andenes en las estaciones de Avila, Mérida y

Badajoz.

Por ofra parte, durante el ejercicio 2006 han sido renovadas por AENOR todas las
certificaciones de calidad existentes, segin la norma ISO 9001:2000, asi como la
certificacién de la totalidad de la Direccién Ejecutiva. Se ha mantenido la implantacién del
sistema de gestién ambiental en las 8 gerencias, implementado en un total de 16 estaciones,
y han sido renovadas por AENOCR las certificaciones segin la norma 1SO 14001:2004,
amplidndose dicha certificacién a Jerez de la Frontera, con lo que pasan a ser un total de 9

estaciones certificadas.

2.6. TERMINALES DE MERCANCIAS.

Durante 2006, la actividad ha tenido como hito relevante la aplicacién a la
facturaciéon de los servicios adicionales y complementarios prestados en las terminales de

mercancias, de las primeras farifas provisionales aprobadas por el Consejo de

Administracién de Adif, de 28 de octubre de 2005.

Asimismo, se ha avanzado en la obtencién de las tarifas definitivas, definiendo la
nueva unidad de medida de las maniobras y realizando medidas mensuales de la misma,

cuya aplicacién se aplaza hasta la aprobacién del marco general tarifario, previsiblemente

en 2007.

En el marco de las relaciones con Renfe-Operadora, destaca el inicio de la facturacién
mecanizada de los servicios prestados tanto a Renfe Operadora como a sus clientes finales,
asi como la contabilizacién automatizada de dichos servicios con imputacién por terminal
(centro contable) y cuenta. Se ha dado asimismo un paso adelante, llegando a un acuerdo
en los criterios que se aplicardn para medir los indicadores de calidad acordados con Renfe
Operadora, y que servirdn de base para el establecimiento de objetivos en 2007, tanto

para el conjunto de terminales como para cada una de las 36 terminales del grupo I.

En cuanto a las certificaciones de calidad, en 2006 AENOR ha certificado que el
sistema de gestién de la calidad adoptado por Terminales de Mercancias para los servicios
adicionales, complementarios y auxiliares prestados en la totalidad de las terminales de Adif

del grupo I, es conforme a las exigencias de la norma espafola UNE-EN ISO 9001:2500.
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determinacién y asignacién de las dreas de almacenamiento de UTIS para 34 terminales. La

la mejora de la eficiencia operativa de la Direccidén, se ha centrado en la

mejora de la gestion se ha centrado en el desarrollo e implantacién de la cuenta de
resultados de cada una de las 36 terminales del grupo |, que permitird disponer de

informacién més precisa para la gestién de las terminales.

La innovacién también ha tenido cabida en los proyectos de la Direccién, que ha
llevado a cabo una primera experiencia piloto en la terminal de mercancias de Soto de Rey
de un sistema de control remoto, via radio, para el establecimiento de itinerarios en vias de

maniobras.

Dotdndose de las infraestructuras necesarias, se ha dado un paso mds en la
construccién de la nueva terminal de Lugo, adjudicada en el Consejo de Administracién de
Adif del 29 de septiembre, por un importe de 7,2 millones de € y un plazo de ejecucién de

10 meses.

Por Gltimo mencionar un proyecto clave que estd llevando a cabo junto con
Planificacién Estratégica, consistente en la definicién de la estrategia de terminales en base
al andlisis de la evolucién futura del segmento de mercancias y el impacto de la entrada de
nuevos operadores ferroviarios, puertos secos y terminales privadas. En octubre de 2006 se

ha contratado el estudio correspondiente, que marca el inicio del proyecto.

2.7. PATRIMONIO Y URBANISMO.

Durante el afio 2006 la Direccién de Patrimonio y Urbanismo participé en el proceso
de concertacién con Renfe-Operadora para la segregacién de los activos de RENFE, que
culminé con la publicacién de la orden del Ministerio de Fomento FOM 2909/2006 de 19
de septiembre, inicidndose en el Gltimo trimestre del afic las reuniones preparatorias para la
creacién de los grupos de trabajo que desarrollardn las directrices marcadas en la citada

orden ministerial.

Respecto a la participacién en las sociedades creadas para el desarrollo de las redes
arteriales ferroviarias y su integracién urbana, en el presente afio se han creado dos nuevas
sociedades, Cartagena Alta Velocidad S.A. y Murcia Alta Velocidad S.A., que se unen a las
ocho ya existentes. En cuanto a las 15 sociedades inmobiliarias en las que Adif participa se
ha continuado con el desarrollo de las promociones que se realizan en 27 civdades,
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mejorando los resultados las expectativas iniciales, y a lo largo del afio se han lanzado las
ultimas promociones que faltaba iniciar {Barcelona, Mdlaga y Miranda de Ebro), las cuales

arrancan con las mejores previsiones de éxito.

En el capitulo de establecimiento de acuerdos con ofras administraciones u
organismos, durante 2006 se han formalizado convenios urbanisticoferroviarios en
Canfranc, Cartagena, Cuenca, Granollers, Langreo, Leén, Lugo, Mieres, Miranda de Ebro,
Murcia, Requena, Sitges, Tortosa y Villanueva de la Serena, y se han promovido cuatro
convenios para la creacién de Vias Verdes en Chipiona (Cédiz), Rota (Cédiz), Merindades

(Burgos) y en Almeria.

En el dmbito de la gestidén urbanistica, se ha participado en el seguimiento de los
procesos de los planes urbanisticos, formulando propuestas, sugerencias y alegaciones en
aquellos casos en que se ha considerado procedente, con objeto de conseguir la adecuada
calificacién para los suelos administrados por Adif, tanto desde el punto de vista de
adecuacién al ferrocarril como de rentabilidad econdémica, todo ello de acuerdo con criterios
de integracién urbana del ferrocarril y de colaboracién con el Gobierno en la politica de

generacién de suelos para vivienda protegida.

Por ofra parte y dentro de la actividad de mantenimiento y actualizacién del inventario
de bienes inmuebles de Adif, se ha incluido en el mismo la documentacién correspondiente a
la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa en los tramos Madrid-
Calatayud y Ricla-Zaragoza. Asimismo se ha incorporado documentacién de las lineas
Baeza-Utiel, Calera y Chozaslogrosén, Santander-Cidad Dosante y Alicante-Alcoy. En lo
que corresponde al programa anual de mantenimiento, se han actualizado un total de 376
unidades de inventario, de las cuales 188 corresponden a recintos ferroviarios situados en

ciudades.

Respecto al GIS (sistema de informacién geogrdfica) se ha profundizado en dotarle de
herramientas que complementan la integracién de actividades, incorporando ortofotos,
planimetria catastral y mejorando los tiempos de respuesta en las conexiones con los

servidores de mapas disponibles en Internet.

En cuanto a la actividad de administracién y gestién patrimonial, se han iniciado los
planes estratégicos de vivienda, comercializacién y contratacién de arrendamientos, que

tienen como obijetivos la regeneracién de activos inmobiliarios para su gestién homogénea y
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eficiente, la mejora de los procedimientos en la coniratacién de arrendamientos, el estudio
en profundidad de los 50 contratos que generan el 50% de los ingresos fotales por esta
actividad y la creacién de nuevas oportunidades que maximicen la rentabilidad del

patrimonio inmobiliario.

Finalmente sefialar que, en los procesos de calidad en que estd inmersa la Direcciédn
de Patrimonio y Urbanismo, el sistema de gestién de calidad fue auditado por AENOR,
obteniendo, de acuerdo a la Norma ISO 9001/2000 la certificacién del sistema y de cuatro
procedimientos especificos: inventario, desafectaciones, enajenaciones inmobiliarias y

expropiaciones.

2.8. TELECOMUNICACIONES Y ENERGIA.

En el afio 2006 ha continuado el periodo de estabilidad iniciado el afio anterior, en el
sector de telecomunicaciones y por tanto en el negocio, lo cual ha permitido cumplir todos

los objetivos econdmicos establecidos.

Telecomunicaciones

En linea con la politica del negocio, la mayor parte de las actuaciones desarrolladas
se han enfocado a mejorar la calidad del servicio prestado a los clientes con el objetivo de

conseguir altos niveles de fiabilidad de la red y mejorar la informacién y atencién al cliente.

Enire las realizadas, las mds importantes son:

Soterramiento de fibra éptica en el trayecto Valencia - Tarragona.

e Puesta en servicio del sistema de supervisién de fibra dptica en los anillos

metropolitanos.

e Obras de mejora y robustecimiento de fibra éptica en los tineles de Navalgrande,

Zumdrraga y La Bruja.

o Extension del sistema de supervisidn y control de suministro de energia eléctrica a 87

parques de telecomunicaciones.

e Infegracién en el Centro de Atencién Permanente, de la supervisién y control de las
instalaciones en el tramo Madrid-Lleida de la L.A.Y. Madrid-Barcelona puesta a

disposicién de los operadores de Telefonia Mévil para la cobertura de los servicios
GSM y UMTS.
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e Coordinacién de los trabajos de instalaciones y de equipamiento necesario para
+ dotar de felefonia GSM y servicio UMTS a los tramos Lleida-Roda de Baré de LA.V.
Madrid-Barcelona y Cérdoba~Antequera de la LA.V. Cérdoba- Mélaga.

e Firmado un acuerdo marco para alquiler de fibra éptica con un cliente importante y
cerradas las negociaciones para la firma de los correspondientes contratos o
acuerdos marcos con ofros dos clientes.

Una herramienta importante para verificar que la Direccién cumple con su objetivo de
mejora de la calidad del servicio, serd la encuesta de satisfaccién de clientes, cuyo

expedientes de contratacién se inicié en octubre.

La mejora de la gestién se ha centrado en el desarrollo de un sistema avanzado de
clientes, que en 2006 se ha concretado en el inicio del expediente para la contratacién del
sistema. Asimismo, la orientacién estratégica del negocio se plasma en la continuacién del
proyecto de desarrollo del cuadro de mando infegral, como herramienta para la

implantacién de la estrategia del negocio.

Energia

En el drea de Servicios Energéticos, las principales actuaciones han continuado
centrandose en la racionalizacién de la gestidn de la energia eléctrica y del combustible de
traccién, habiéndose establecido las tarifas correspondientes a los servicios complementarios

de “suministro de la corriente de traccién” y “suministro de combustible”.
En relacién con la gestién de la energia eléctrica los hitos mds relevantes han sido:

e Puesta en operacién del proyecto piloto de gestién y facturacion del gasto de energia
eléctrica de traccién a los operadores ferroviarios. Después de la instalacién de 29
equipos méviles y del puesto central, se ha validado el correcto funcionamiento del

sistema.

e Se ha avanzado en la fiabilidad del sistema de telemedida de la energia eléctrica
contratada por Adif, permitiendo disponer del 97% de las curvas de carga en el

concentrador secundario.

e Se ha firmado con Renfe Operadora un convenio para la prestacién del servicio de

suministro de energia de usos distintos de traccién.
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Se ha dado los primeros pasos para la puesta en marcha de la funcién de ahorro
energético, que permitird identificar las principales fuentes de ineficiencia en el
consumo energético y las acciones de mejora a implantar.

En el dmbito de gestiéon de combustible:

e Se ha finalizado las obras de adaptacién a la normativa técnica, industrial, de
seguridad y medioambiental de las instalaciones de suministro de gasdleo B en

Alicante, Miranda de Ebro y Badajoz.

e Se continla con la racionalizacién del suministro: se ha iniciado los trdmites para la

supresion como almacenes fiscales de 6 instalaciones y el cambio fiscal de otras 3.

e Se ha redlizado la contratacién del mantenimiento de las instalaciones directamente
por Adif, en lugar de contratarlo a los adjudicatarios del suministro de gaséleo B
como se venia realizando anteriormente, consiguiendo una reduccién de los gastos
de mantenimiento préximo al 50%.

Asimismo, se puede considerar como hito relevante la adjudicacién de los suministros
para el afio 2007 de energia eléctrica por un importe de 234,4 millones de € y de gaséleo

B por un importe de 55,2 millones de €

En el campo de la gestién, se ha iniciado el desarrollo del mapa estratégico del drea
de energia, una vez analizada la conveniencia de realizar mapas separados para las éreas
de telecomunicaciones y energia, al ser negocios con caracteristicas y estrategias

diferenciadas.

3. ACTIVIDAD ECONOMICA.

3.1 INGRESOS Y GASTOS.

3.1.1. ADIF
En el cuadro adjunto se presenta la Cuenta de Pérdidas y Ganancias del Grupo ADIF

del ejercicio 2006 comparada con la del ejercicio 2005:
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CONCEPTO 2006 2005 Variaciéon Variaciéon
{millones €) {millones €) {millones €} %
Prestaciones de servicios 1.185,4) 1.252,8 -67,2 -5,4%)
Trabajos efectuados por la empresa para su
inmovilizado 35,2 31,2 4,0 12,8%
Otros ingresos de explotacién 606,5 544,2 62,3 11,4%
INGRESOS DE EXPLOTACION 1.827,3 1.828,2| -0,9 0,0%|
Aprovisionamientos 194,0 179,6 14,4 8,0%
Gastos de personal 660,0] 586,3 73,7 12,6%)
Dotaciones para amortizacién de inmovilizado 151,3 131,1 20,2 15,4%)
Variacién de la provisién de irafico -1,0 11,9 -12,9] -108,4%|
Ofros gastos de explotacion 940,91 1.075,9 -135,0 -12,5%
GASTOS DE EXPLOTACION 1.945,2| 1.984,8 -39,6| -2,0%
PERDIDA DE EXPLOTACION -117,9 -156,6 38,7 -24,7%)
Ingresos financieros 105,3 71,9 33,4 46,5%
Gastos Financieros 87,3 45,2 42,1 93,1%
RESULTADOS FINANCIEROS 18,0 26,7 -8,7 -32,6%
Resultados part.puestas en equivalencia 7.7 13,1 5,4 -41,2%
RESULTADO DE LAS ACTIVIDADES
ORDINARIAS 92,2 -116,8 24,6 -21,1%)|
Ingresos extraordinarios 65,3 39,4 25,9 65,7 %
Gastos extraordinarios 56,4 20,3 36,3 178,8%
RESULTADOS EXTRAORDINARIOS 8,7 19,1 -10,4 -54,5%
RESULTADO ANTES DE IMPUESTOS -83,5 -97,7 14,2 =14,5%
Impuesto sobre sociedades 5,1 0,3 4,8 1600,0%
RESULTADO ANTES DE MINORITARIOS -88,6| -98,0 9,4| -9,6%
Resultado Mincritarios 3,6 2,9 0,7 24,1%,
RESULTADO DEL EJERCICIO -92,2‘ -100,9 : -8,6%

Sobre los ingresos por prestaciones de servicios, ademds de los cdnones regulados por

la O.M. FOM/898/2005, destacar los ingresos por la administracién de la red de

titularidad del Estado que derivan del Convenio suscrito entre el Ministerio de Fomento, el

Ministerio de Economia y Hacienda y Adif y los ingresos por inversiones de reposicién y

mejora en la red convencional por cuenta del Estado.

En el Convenio mencionado se establecié provisionalmente el régimen de la

encomienda al Adif de la administracién de las infraestructuras ferroviarias titularidad del

Estado, encomienda realizada por la disposicién adicional cuarta del Real Decreto

2395/2004 por el que se aprueba el Estatuto de Adif, hasta que comience a surtir efecto el
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Contrato-Programa en el que se contendrdn las directrices bdsicas destinadas a regular de
manera estable dicha encomienda. El Adif se compromete a llevar a cabo el mantenimiento
y explotacién de la citada red, asi como la gestién de sus sistemas de control, de circulacién
y de seguridad, de acuerdo con la normativa. la aportacién econdmica que como
contraprestacién realizaré el Estado en el ejercicio 2006 se cuantifica en un 635,4 millones
de €, IVA excluido. Sobre los ingresos a percibir por Adif por la realizacién de inversiones
por cuenta del Estado en la red convencional, el Contrato-Programa entre AGE y Adif
firmado a comienzos del afio 2007 establece las cantidades correspondientes a los afios
2005 y 2006.

El incremento de otros ingresos de explotacién en 2006 respecto del afio anterior ha
sido debido fundamentalmente a los mayores ingresos por ventas de terrenos a las
Sociedades de Integracién del Ferrocarril.

En los gastos de explotacién destacar el aumento respecto del afio anterior de los
gastos de personal por el expediente de regulacion de empleo y la disminucién de los gastos
externos, que se incluyen en el epigrafe de ofros gastos de explotacién, al haberse ejecutado
las inversiones por cuenta del Estado en la red convencional a menor ritmo que en el afio
anterior.

El incremento de los ingresos financieros se ha producido, tanto por las mayores
disponibilidades de liquidez como por el aumento de los tipos de inferés, y el de los gastos
financieros por el mayor volumen de prestamos del Banco Europeo de Inversiones (BEI).

La aportacién de cada una de las entidades incluidas en el perimetro de consolidacién
al resultado consolidado del grupo, asi como el detalle por sociedades de la participacién

que corresponde a los socios minoritarios se presenta en el siguiente cuadro:
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Resultado del

Resultado socios

ejercicio externos
Sociedades grupo:
ADIF -101,2 -
Comercial del Ferrocarril 1,5 1,4
Tifsa -1,0 1,4
Redalsa 0,1 0,1
Emfesa 1,3 0,7
Coin 0,0
Equidesa 0,0 -
lEmpresas asociadas
InEco 25 -
NECSA 0,6 -
Renfurbis 1,7 =
SOFETRAL 0,8 -
Aguilas Residencial 0,7 -
Otras parlicipaciones puestas
en equivalencia 0,8 -
| Total | -92,2 3.6
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3.1.2. RESTO SOCIEDADES

e

X

[CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS DE 2006|

(Cifras en miles de €

| CONCEPTO EMFES COMFERSA REDALSA| TIFSA| EQUIDESA M' TOTAL
INGRESOS 6.855,88 24.441,05( 7.388,41| 69.893,09 108.578,43
Reduccidn existencias
Aprovisionamientos 2.171,15 2.739,80 2.484,57 32.752,31 40.147,83
Gastos de personal 907,86 4.733,01 3.247,15 21.111,44 29.999,464
Resto suminisiros exterior 13.068,45 900,05 5.989,43 33,14 19.991,07
Amortizaciones 8,64 674,31 373,47 302,30 1.358,72
Resto de gasios 725,88 202,05 18,92 115,02 13,30 1,06 1.076,23
GASTOS 3.813,53 21.417,62| 7.024,16| 60.270,50 46,44 1,06 92.573,31
RESULTADO EXPLOTACION 3.042,35 3.023,43 364,25 9.622,59 -46,44 -1,06 16.005,12
Result financ y extraordinarios 88,65 1.095,09 35,10 101,61 10,13 1.260,38
RESULTADOS { a.d.impuestos) 3.131,00 4.118,52 329,15 9.724,20 -46,44 9,07 17.265,50
Impuesto de sociedades 1.095,85 1.200,14 109,51 3.429,73 5.835,23
RESULTADO NETO
EJERCICIO 2.035,15 2.918,38 219,64 6.294,47 -46,44 9,07 11.430,27
[CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS DE 2005]
[Cifras en miles de €
CONCEPTO EMFESA COMFERSA REDALSA TIFSA| EQUIDESA COIN TM'
INGRESOS 5.695,66 23.694,45 7.219,63| 47.472,93 0,00 84.082,67
Reduccién existencias 239,88 239,88
Aprovisionamientos 1.660,17 2.928,42 2.529,61 22.637,90 29.756,10
Gastos de personal 853,92 4.701,86 3.003,07 15.183,13 23.741,98
Resto suministros exterior 12.413,48 837,40 3.545,34 24,02 16.820,24
Amortizaciones 10,54 573,55 440,49 256,32 1.280,90
Resto de gastos 531,36 288,53 18,71 378,11 12,80 0,23 1.229,74
GASTOS 3.055,99 20.905,84| 7.069,16| 42.000,80 36,82 0,23 73.068,61
RESULTADO EXPLOTACION 2.639,67 2.788,61 150,47 5.472,13 -36,82 -0,23 11.014,06
Result financ y extraordinarios 93,67 1.535,75 -35,72 11,76 9,18 4,96 1.601,24
RESULTADOS | a.d.impuestos) 2.733,34 4.324,36 114,75 5.483,89 -46,00 4,73 12.610,34
Impuesto de sociedades 956,67 1.208,56 26,16 1.920,06 4.111,45
RESULTADO NETO
EJERCICIO 1.776,67 3.115,80 88,59 3.563,83 -46,00 4,73 8.498,89
[DIFERENCIAS 2006 vs 2005|
[Cifras en miles de €
CONCEPTO EMFES COMFERSA REDALSAl TIFSA| EQUIDESA % TM
INGRESOS 1.160,22 746,60 168,78 22.420,16 0,00 0,00 24.495,76
Reduccién existencias 0 0 239,88 0 0 0 239,88
Aprovisionamientos 510,98 -188,62 -45,04 10.114,41 0,00 0,00 10.391,73
Gastos de personal 53,94 31,15 244,08 5.928,31 0,00 0,00 6.257,48
Resto suministros exterior 0,00 654,97 62,65 2.444,09 2,12 0,00 3.170,83
Amortizaciones -1,90 100,76 -67,02 45,98 0,00 0,00 77,82
Resto de gastos 194,52 -86,48 0,21 263,09 0,50 0,83 -154,34
GASTOS 757,54 511,78 -45,00, 18.269,70 9,62 0,83 19.503,64,
RESULTADO EXPLOTACION 402,68 234,82 213,78 4,150,446 9,62 -0,83 4.992,12
Result financ y extraordinarios -5,02 -440,66 0,62 89,85 9,18 517 -346,03
RESULTADOS {( a.d.impuestos) 397,66 -205,84 214,40 4,240,31 -0,44 4,34 4.646,09
Impuesto de sociedades 139,18 8,42 83,35 1.509,67 0,00 0,00 1.723,78
RESULTADO NETO
EJERCICIO 258,48 -197,42 131,05 2.730,64, -0,44 4,34 2.922,31
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El conjunto de empresas alcanzé en 2006 una cifra de ingresos de 108.578,43 miles de €,
inctementdndose con respecto al afio anterior en 24.495,76 miles de €, con un aumento del
29,1 % con relacién a 2005. De igual forma los gastos se situaron en 92.571,81 miles de
€, superiores en 19.503,20 € al afio 2005, lo que supone un incremento del 26,7 %. Como
consecuencias de las citadas variaciones, los resultados se elevaron a 11.421,64 miles de
€, que suponen un incremento respecto a 2005 de 2.922,75 miles de €, un 34,4 % mas
que en 2005.

Las variaciones mds significativas han sido las siguientes:

En TIFSA, el incremento de ventas has sido de 22.420,16 miles de €, que representa un
aumento del 47,2 % respecto a 2005, debido a un fuerte incremento de pedidos de clientes, lo
que ha motivado igualmente una subida de los gastos de 18.269,70 miles de €, o lo que es lo
mismo un 43,5 % superiores, basicamente en los gastos de personal puesto que se trata de una

sociedad consultora y por lo tanto los resultados fueron superiores en 2005 por 2.730,64 miles

de €.

En EMFESA, las ventas fueron superiores en 1.160,22 miles de €, debido a la mayor
puesta a disposicién de la sociedad, por Adif y Renfe Operadora, de activos para su
enajenacién, elevéndose las ventas respecto a 2005 en un 20,3 %, o lo que es lo mismo en
1.160,22 miles de €; los gastos se elevaron en 757,54 miles de €, debido a la mayor
subcontratacién realizada por la sociedad para realizar sus pedidos. Con todo ello, los

resultados han sido de 258,48 miles de €, superiores en un 14,5 %.

Los resultados financieros y exiraordinarios de COMFERSA, que arrojan un saldo
negativo de 440,66 miles de €, han sido debidos basicamente a las bajas de inmovilizado
del vending de Madrid y de las explotaciones integrales de Alcobendas y Valdelasfuentes , y

ajustes de provisiones por varios litigios.
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3.2 INVERSIONES.

Y

Solamente se incluyen las cifras de Adif, por no ser relevantes las inversiones del resto

de sociedades.

Las cifras econdmicas de las inversiones realizadas durante el ejercicio 2006, cuotas

del IVA soportado incluidas, figuran en los cuadros adjuntos:

LINEAS IMPORTE

{millones €)
Lineas de alta velocidad 3.273
Madrid-Frontera Francesa Q17
Madrid- Valladolid 711
Cérdoba-Mdlaga-Granada 356
Madrid-Levante 643
LAV a Asturias 419
Ourense-Santiago 190
Oitras inversiones 37
Obras por cuenta del Estado 386
Otros activos propios 178'
TOTALES 3.837|

NATURALEZA IMPORTE

(millones €)
Plataforma 2.085
Via 432
Electrificacién 232
Instalaciones de telecomunicaciones 81
Instalaciones de seguridad 476
Estaciones 164
Equipamientos y resto de actuaciones 367
TOTALES 3.837|

Respecto de las lineas de alta velocidad en construccién el grado de ejecucién de las
actuaciones contratadas, desde origen a 31 de diciembre de 2006, se refleja en el siguiente

cuadro:
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LINEAS CONTRATADO | REALIZADO | REALIZADO

{millones €) {millones €) %

Madrid-Frontera Francesa 8.987 8.308 90
Madrid-Lleida 4.550 4,413 97
Lleida-Frontera Francesa 4.437] 3.895 87
Madrid- Valladolid 3.558 2.877 81
Cérdoba-Mdlaga-Granada 2.395 2.066 86
Madrid-Levante 3.174 1.593 50
LAV a Asturias 1.938 789 4]
Ourense-Santiago 940 327 35
Otras inversiones 613 349 57

TOTALES 21.605 16.309 75%

Excluyendo las lineas de alta velocidad en construccién, la distribucién de la inversién

por ejes ferroviarios es la siguiente:

ACTIVOS ACTIVOS
EJE FERROVIARIO PROPIOS ESTADO TOTAL
{millones €) (millones €) {millones €)
Eje 0. Madrid Atocha- Sevilla Santa Justa [A.V.) 22 22
Eie 1. Madrid Chamartin-Irin-Hendaya 10 54 64
Eje 2. Madrid Chamartin-Zaragoza-Lérida-Barcelona-Cerbere 37 82 119
Eie 3. Madrid Chamartin-Valencia-San Vicente de Calders 14 55 69
Eje 4. Alcazar de San Juan-Cérdoba-Sevilla-Cadiz 10] 80 90,
Eje 5. Madrid Atocha-Céceres-Badajoz 1 7] 8
Eie 6. Venta de Bafios-Le6n-Orense-Vigo 13 50 63
Comdn a varios ejes o no asignable a ejes 71 58 129
TOTAL 178 386 564
Y la distribucién por tipo de red:
ACTIVOS ACTIVOS
TIPO DE RED PROPIOS ESTADO TOTAL
(millones €) [ (millones €) | [millones €)
Cercanias 59 72 131
Red A 58 51 109
Red B 1 19 20
Red C 2 2
Red general 26 255 282
Red A 10 90 100
Red B 5 54 59
Red C 11 112 123
Red alta velocidad 22 22
Com(n a varios ejes o no asignable 71 58 129
TOTAL 178 386 564
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Red A 68 141 209
Red B 6 73 79
Red C 11 114 125
Red alta velocidad 22 22
Comun a varios ejes o no asignable 71 58 129
TOTAL 178 386 564

3.3 FINANCIACION DE LA UNION EUROPEA.

las actuaciones de Adif reciben ayudas financieras comunitarias destinadas a
cofinanciar tanto los estudios, proyectos y la construccién de las lineas de alta velocidad
(Fondo de Cohesién, FEDER y Fondos RTE) como la construccidn o mejora de la red
titularidad del Estado (FEDER).

Fondo de Cohesién.

El Reglamento (CE) n° 1164/94 del Consejo de la Unién Europea crea un Fondo de
Cohesién para financiar proyectos que contribuyan a la realizacién de los objetivos fijados
en el Tratado de la Unién, en los sectores del medio ambiente y de las redes transeuropeas
de infraestructuras de fransporte en los Estados miembros que cumplan determinados
requisitos, entre los que se encuentra Espafia.

Hasta finales de 2006 se han recibido ayudas del Fondo de Cohesién segin el

siguiente defalle:

COSTE AYUDA % %
LiNEA ELEGIBLE CONCEDIDA | AYUDA COBROS COBROS
(millones €) (millones €) (millones €)

Madrid-Frontera Francesa 4.718,8 3.409,3 72,25 2.779,5 81,5

Madrid-Lleida 2.947 4 2.129,5 72,25 1.929,8 90,6

Lleida-Frontera Francesa 1771 ,4 1.279,8 72,25 849,7 66,4
Madrid- Valladolid 1.871,0 1.590,4 85,0 1.170,6 73,6
Madrid-Levante 718,5 574,8 80,0 368,0 64,0
TOTAL 7.308,3 5.574,5 76,28 4.318,1 77,5

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).

El FEDER financia un porcentaje del coste elegible de los proyectos realizados por Adif

que se incluyen en los Programas Operativos de las distintas Comunidades Auténomas, cuyo

detalle a finales de 2006 se refleja en el siguiente cuadro:
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COSTE AYUDA % %

[PROGRAMA OPERATIVO ELEGIBLE CONCEDIDA | AYUDA COBROS | COBROS

{millones €) {millones €) (millones €)

ANDALUCIA 1.665,0 910,0 54,6 672,9 73,9
LAV Cérdoba-Mdlaga 1.550,0 852,5 55,0 625,4 73,4
Red convencional 115,0 57,5 50,0 47,5 82,6

IASTURIAS 130,7 65,3 50,0 19,8 30,3
LAV Ledn-Asturias 89,0 44,5 50,0
Red convencional 41,7 20,8 50,0 19,8 95,3

[CASTILLA Y LEON 866,3 512,7 59,2 103,9 20,3
LAV Madrid-Yalladolid 322,1 193,2 60,0 70,2 36,3
LAV Leén-Asturias 473,3 284,0 60,0
Red convencional 70,9 35,5 50,0 33,7 94,9

CASTILLA LA MANCHA: LAV M-Toledo 101,4 65,9 65,0

EXTREMADURA: red convencional 150,4 75,2 50,0 40,8 54,2

GALICIA: red convencional 254,1 1271 50,0 86,2 67,8

MURCIA 180,9 90,4 50,0 28,8 31,9
LAV Madrid-Levante 50,2 25,1 50,0
Red convencional 130,7 65,3 50,0 28,8 44,1

VALENCIA 276,6 138,3 50,0 29,5 21,3
LAV Madrid-levante 198,8 99.4 50,0
Red convencional 77.8 38,9 50,0 29,5 75,9

TOTAL 3.625,4 1.984,9 54,7 981,9 49,5

Fondos RTE.

Las ayudas financieras comunitarias, para proyectos de interés comin en el dmbito de

las Redes Transeuropeas de infraestructuras de fransporte, telecomunicaciones y energia,

concedidas al Adif hasta 31 de diciembre de 2006 alcanza la cifra de 160,1 millones de €

de los que se habian cobrado a dicha fecha 114,8.

3.4 CONTRATACION.

Este apartado Gnicamente se refiere a Adif, por cuanto no son significativas los datos

del resto de sociedades.

Durante el ejercicio 2006 se han aprobado los pliegos de condiciones generales para

los contratos de suministros y para los de consultoria y asistencia. Estos pliegos, que
establecen condiciones relativas a la fase de ejecucién del contrato y no a su preparacién y

adjudicacién, junto a los aprobados en el afio 2005 sobre obras e instalaciones, completan
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la regulacién de las condiciones de ejecucién de todos los contratos de la entidad.

Asimismo, se han elaborado los manuales para la contratacién para cada régimen juridico

de aplicacién: Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Administraciones Piblicas; ley

48/98 y art. 13.3 del Estatuto de Adif.

En los cuadros siguientes figura un resumen de la actividad contractual en el ejercicio.

Cuadro resumen de licitaciones.

DIRECCION

N° exped. | |MPORTE

(millones €)
Plataforma, Via y Pasos a Nivel 155 110
Programacién y Coordinacién Técnica de Alta Velocidad 215 2.963
Telecomunicaciones y Energia 191 234
Mantenimiento Infraestructura Lineas Convencionales 3.029 238
Mantenimiento Infraestructura Lineas Alta Velocidad 197 132
Estaciones de Vigjeros 966 52
Resto 3.711 186
TOTALES 8.467 3.915

Cuadro resumen de adjudicaciones.

DIRECCION N° exped. | |MPORTE

(millones €)
Plataforma, Via y Pasos a Nivel 164 164
Programacién y Coordinacién Técnica de Alta Velocidad 192 1.525
Mantenimiento infraestructura lineas convencionales 3.143 221
Mantenimiento infraestructura lineas alta velocidad 203 113
Resto 4.842 707
TOTALES 8.544 2.732
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Cuadro resumen de licitaciones por procedimiento.

PROCEDIMIENTO IMPORTE %
(millones €)
Abierto
. Concurso 3.000 76,6
. Subastas 42 1,1
Restringido
. Concurso 16 0,4
. Subastas 153 3,9
Negociado
. Con publicidad 258 6,6
. Sin publicidad
- Complementarios 141.d TRLCAP 33 0,9
- Vinculacién tecnolégica 131 3,3
- Otras causas 122 3,1
. Contratos menores 35 0,9
Pedidos a Contrato Marco 125 3,2
TOTALES 3.915 100

3.5 PARTICIPACIONES DE ADIF.

A 31 de diciembre de 2006 Adif tenia participaciones directas en 51 entidades,
siendo la participacién superior al 50% en 5 de ellas. Asimismo, a través de las sociedades
filiales, aquellas con una participacién superior al 50%, se tiene participacién indirecta en
otras 9. Estas entidades tienen forma juridica diversa: sociedades anénimas, fundaciones,
consorcios urbanisticos, efc.; con actuaciones en diferentes sectores de actividad:
consultoria, indusiriales de transformacién, construcciones, comerciales, etc.; y cuyo objeto
social o finalidad son diversos.

Sociedades filiales.

Se describen en el punto 3.1.2.

Sociedades inmobiliarias.

El modelo de participaciones inmobiliarias de Adif estd basado en la constitucién de

sociedades anénimas con empresas del sector inmobiliario, para el desarrollo y promocién
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de suelos propios que se adjudican mediante concurrencia piblica de ofertas. La
participacién de Adif es del 40% siendo el resto de los accionistas sociedades del sector
privado que gestionan su actividad, que consiste en la adquisicién y construccién de toda
clase de inmuebles, promociones, urbanizacién, gestién y comercializacién inmobiliaria, asi
como otras actividades complementarias relacionadas con las anteriores.

El capital social conjunto de estas las sociedades asciende a 58,5 millones de € y los
fondos propios a 74,0 millones de €. En conjunto durante el ejercicio 2006 se obtuvieron
ingresos por importe de 127,5 millones de €, con una disminucién respecto al afio anterior
del 45,4%, y un beneficio global después de impuestos de 8,8 millones de €, que representa
una disminucién del 65,7% respecto al afio anterior.

En los cuadros siguientes se detallan estos importes:

SOCIEDAD CAPITAL | F. PROPIOS
{millones €) | (millones €)

AGUILAS RESIDENCIAL 1,8 3,8
BANO REAL 3,6 4,5
CENTRO ESTACION MIRANDA 3,0 3,0
DESAR.INM.CASTLLA LA MANCHA 1,2 2,1
INARENAS 0,9 1,1
MOSAICO 16,8 16,6
NECSOREN 0,1 0,1
RENFAPEX 2000 1,2 3,3
RENFOSUNA 0,3 0,6
RENFURBIS 5,1 11,6
RESIDENCIAL LANGA 0,4 0,4
SOFETRAL 3,5 7.4
TERRALBINA 2,1 2,1
TRICEFALO 9,0 7.0
VIAS Y DESARROLLOS URBANOS 9.5 10,4

TOTAL 58,5 74,0

Han reducido su capital Renfurbis, Residencial Langa y Vias y Desarrollos Urbanos,

sociedades que a su vez han tenido beneficios inferiores al afio anterior.
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SOCIEDAD INGRESOS % | RESULTADOS %
{millones €) (millones €)

AGUILAS RESIDENCIAL 22,0 17,3 1,7 19,7
BANO REAL 8,4 6,6 0,8 8,8
CENTRO ESTACION MIRANDA 0,0 0,0 0,0 0,2
DESAR.INM.CASTLLA LA MANCHA 11,0 8,7 0,8 9,0
INARENAS 0,0 0,0 0,0 0,4
MOSAICO 4,6 3,6 0,1 1,3
NECSOREN 0,0 0,0 0,0 0,0
RENFAPEX 2000 1,8 1,3 0,3 3,6
RENFOSUNA 0,5 0,4 0,1 1,8
RENFURBIS 56,4 44,3 4,3 48,4
RESIDENCIAL LANGA 0,8 0,6 0,0 0,5
SOFETRAL 13,8 10,8 1,1 13,0
TERRALBINA 0,1 0,0 0,0 0,3
TRICEFALO 1,0 0,8 0,5 4,3
VIAS Y DESARROLLOS URBANOS 7.1 5,6 0,3 4,1

TOTAL 127,5 100,0 8,8 100,0

Sociedades y consorcios relacionadas con el desarrollo urbanistico de las

ciudades con motivo de obras ferroviarias.

El objeto de estas sociedades y consorcios es la gestién de actuaciones urbanisticas
con motivo de la ordenacién ferroviaria en las ciudades y ofras actividades relacionadas con
dicha ordenacién. Ademds de Adif y Renfe Operadora los accionistas de estas sociedades
son entidades piblicas territoriales.

En el presente ejercicio se crearon las sociedades de Murcia y Cartagena, figurando
en el cuadro adjunto la participacién de Adif, su capital social y los fondos propios de todas

ellas.
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SOCIEDAD X

PARTICIP. | CAPITAL PRJPI os

(%) (millones €) [ [millones €)
AV ALUCANTE 37,5 0,6 0,6
BARCELONA SAGRERA A.V. 37,5 0,6 0,6
MURCIA 50,0 0,6 0,6
CARTAGENA 50,0 0,6 0,6
LEON A.V. 37,5 0,6 0,5
LOGRONO INTEG.FERROC. 37,5 0,6 0,5
VALENCIA AV, 37,5 0,6 0,6
VALLADOLID A.V. 37,5 0,6 0,2
ZARAGOZA A.V. 37,5 0,6 0,6
BARCELONA REGIONAL 5,88 1,5 1,8
BILBAO RIA 2000 10,0 2,0 1,5
GIJON AL NORTE 12,5 0,6 0,5
TOTAL 9,5 8,6

Los ingresos y los resultados de este grupo no son su obijetivo principal, siendo su

resultado précticamente nulo.

Por lo que respecta a los consorcios urbanisticos, Adif participa en los siguientes:

Canfranc 2000, Estacién de Cuenca, La Pobla Renfe y Zona Ferroviaria de Jerez de la

Frontera.

Sociedades relacionadas con estaciones de viajeros y terminales de

mercancias.

El objeto de estas sociedades es la realizacién de actividades auxiliares y

complementarias del transporte, como la construccién y gestién de centros Vialia y terminales

infermodales de mercancias. La participacién de Adif en estas sociedades es variable siendo

los ofros accionistas sociedades privadas.

En el cuadro adjunto se describe el capital social y los fondos propios.

SOCIEDAD PARTICIP. | CAPITAL |F. PROPIOS

{%) {millones €) | [millones €)

AREAS COMERCIALES 40 2,3 2,2
NECSA 40 26,8 29,3
NEFSA 40 1,0 1,0
EUSKOMODAL 1,2 0,1 0,1
SLISA 40,3 0,9 1,7
TOTAL 31,1 34,3
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Durante el ejercicio 2006 la cifra de ingresos del conjunto ha sido de 54,1 millones de
€, con un aumento del 67,5% respecto al afio anterior, y los beneficios de 2,0,

correspondiendo fundamentalmente a Necsa y Slisa.

Otras participaciones.

Adif participa directamente en otras sociedades como Principe Pio Gestién e Ineco, con
una participacién de 5% y del 22% respectivamente, y en ofras entidades como la
Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles. Asimismo, a través de Comfersa participa

indirectamente en otras 9 sociedades.

4. OTRAS ACTUACIONES DE GESTION.
4.1. ACTIVIDADES DE | + D + i.

En desarrollo del Plan Estratégico de ADIF se cred la Direccién de Innovacién
Tecnolégica, con un alcance horizontal en la organizacién, de manera que asumiera la
investigacién y el desarrollo de nueva tecnologia en el conjunto de ADIF. El objetivo es
poder integrar eficientemente estos desarrollos tecnolégicos con el propio desarrollo de la
infraestructura durante su construccién, mantenimiento y explotacién.

Ademds de los beneficios esperados para la empresa fras la potenciacién del
desarrollo tecnolégico, en un senfido externo, y como usuario final de los desarrollos
tecnolégicos en el sector ferroviario, Adif tiene la responsabilidad de contribuir a la
disminucién de los niveles de importacién de tecnologia, siendo responsable de dinamizar y
catalizar el desarrollo tecnolégico de las empresas nacionales. Ademds debe jugar un papel
fundamental para el incremento de la inversién en 1+D+i, en consonancia con las previsiones
del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT) del Ministerio de Fomento. Por
Gltimo, y siendo consecuente con su Responsabilidad Social Corporativa, Adif debe llevar a
cabo la transferencia de aquellos desarrollos tecnoldgicos realizados que tengan una
aplicacién directa y positiva en ofros sectores de la sociedad.

Como resultado de lo anterior Adif ha implementado los siguientes productos en las

nuevas lineas de alta velocidad que se estén construyendo:

e Sistema Da Vinci. Es una plataforma de gestién del trafico ferroviario para las
nuevas lineas de alta velocidad, que supone una evolucién en la integracion
multidisciplinar del entorno ferroviario y se orienta hacia la gestién integral de

procesos, sistemas y usuarios. Proporciona una visién global y una mejora continua
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de la explotacién ferroviaria. Contempla la reunién de todos los sistemas de
telemando, la planificacién de la explotacién, seguimiento de circulaciones en tiempo
real, enrutamiento automdtico de trenes, sistema de informacién geogrdfico, ayuda a
la regulacién del tréfico, y permite la monitorizacién remota de todos los sistemas via
web. En octubre de 2006 fue adjudicado a la empresa Indra el contrato para la
implementacién del sistema Da Vinci en la red de metro de Medellin, percibiendo
Adif un porcentaje en concepto de “royalty”. Asimismo, conjuntamente con la
empresa anterior se participa en un concurso publico en China para dotar de este
sistema a 4.000 kms de lineas de alta velocidad. También se ha firmado un convenio

de colaboracién con Feve para el suministro del sistema.

Detector de caida de objetos a la via. Para detectar la caida de objetos a la via o la

aparicién de obstdculos se ha adoptado una tecnologia basada en la rotura de un
cable de fibra éptica. El sistema supervisa cada lado de los puntos de instalacién
indicados mediante la instalacién de barreras sensorizadas con un circuito de fibra
ptica. Este desarrollo tecnolégico, que ha sido instalado en los pasos superiores y
bocas de tineles del tramo de alta velocidad Madrid-Lleida, a dado lugar a una

patente que es propiedad de Adif.

Asimismo, durante el afio 2006 se ha trabajado en ofros proyectos de desarrollo de nuevos

disefios y sistemas de construccién de la infraestructura ferroviaria, entre los que destacan:

Sistema de prediccién de vientos para lineas de alta velocidad. Este proyecto,

denominado Eolo, pretende desarrollar una tecnologia espafiola propia que permita
atender a los requerimientos especificos de seguridad en la circulacién de trenes de
alta velocidad, muy sensibles al viento lateral al combinarse la velocidad de
circulacién con la baja masa de estos trenes. Ha sido aprobado dentro de la

convocatoria TRACTOR del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio.

Almacenador cinético de energia. El proyecto singular estratégico SA?VE, Sistema de

Almacenamiento Avanzado de Energia: Aplicaciones al Transporte Ferroviario y al
Sector Energético, tiene como funcién principal la de conseguir el aprovechamiento
de la energia procedente del frenado eléctrico de los trenes por recuperacién, asi

como la mejora de la curva de carga de la subestacién. Este proyecto, que se estd
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desarrollando en colaboracién con el CEDEX y cuyas pruebas se realizarén en el

afio 2007, se instalard en subestaciones eléctricas de traccién.

Se trata de una evolucién del inicial ACE2 { Almacenador Cinético de Energia)
desarrollado por Adif, en el cual participan ahora OPI’s, Comunidades Auténomas,
empresas tecnolégicas y grandes empresas usuarias {Metro, Acciona, Iberdrola). El
proyecto, que se enmarca en el Plan Nacional de Investigacién Cientifica en la
convocatoria de Proyectos Singulares Estratégicos (PSE) del Ministerio de Educacién y
Ciencia, actualmente se encuentra en fase de construccién del prototipo del
convertidor electrénico de potencia, llamado i+ (Omega Plus), para la realizacién de

pruebas a medio plazo.

Herramientas _auscultadoras de la _infraestructura.  Tanto  para las  lineas

convencionales como de alta velocidad se estdn desarrollando herramientas
dindmicas para la catenaria y para la via. Ademds, en las lineas de alta velocidad
se ausculta la calidad del servicio GSMR y el estado de la plataforma y capas de
asiento con la herramienta Georradar. Actualmente se encuentra en proyecto la
auscultacién de la baliza ERTMS y estd previsto la incorporaciéon  de estas

herramientas al tren auscultador de la infraestructura de alta velocidad (Talgo 330).

Tramo de ensayo Olmedo-Medina del Campo. Sobre este tramo, que cuenta con los

anchos de 1.435 y 1.668 mm, via de tres carriles, catenaria apta para via con tres
carriles y doble tensién y cuya recta del tramo central permite alcanzar velocidades
entre 220-240 km/h, se estd realizando un proyecto de adecuacién y preparacién
para la realizacién de pruebas de via y material, con el objeto de que actie como
centro tecnolégico y de experimentacién de la entidad y para su apertura a la
industria, operadores y administraciones ferroviarias para efectuar ensayos y

homologar equipos.

Desarrollos ligados al cambiador de ancho de lineas. Se estdn desarrollando

aplicaciones relativas a instalaciones que permitan la coexistencia de los dos tipos de
tréfico, el convencional y el de altas prestaciones: catenaria bitensién, balizas ASFA
en framos de tres carriles y el proyecto de deteccién de posicién de rueda al paso

por instalaciones de cambio de ancho.
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4.2. SEGURIDAD.

\

La seguridad, en todas sus facetas, constituye el eje fundamental de las politicas , los

planes y actuaciones de Adif .

Sequridad en la circulacién.

En el drea de gestion de seguridad, destaca la investigacién de los accidentes
producidos, de los cuales se realizaron los correspondientes informes con andlisis de sus
causas y formulacién de recomendaciones para evitar su repeticién. Asimismo, se ha llevado
a cabo actuaciones orientadas a la reduccién de accidentes e incidentes, como inspecciones
por los equipos de seguridad en la circulacidn, visitas de seguridad por las distintas
Direcciones y auditorias. En el drea de nuevas tecnologias, las actuaciones mds importantes
se han centrado en la emisién de certificados de Seguridad en la Circulacién, la publicacién
de las especificaciones técnicas y funcionales del Sistema Asfa Digital, producto de la
evolucién y desarrollo del sistema Asfa, y el inicio de la elaboracién de una norma para
regular el Sistema de Radiotelefonia Digital GSMR en los nuevos equipos que se instalen en
los trenes. En el drea de reglamentacién y normativa, destaca la puesta en servicio de
nuevas lineas de alta velocidad: Madrid-Barcelona-Frontera Francesa y Mdlaga-Antequera-
Santa Ana y la supresién de bloqueos telefénicos por BLA. Asimismo se ha elaborado el

Proyecto del nuevo Reglamento General de Circulacién.

Prevencién de riesgos laborales.

El Comité de Direccién de Adif aprobé el “Plan de Accidentalidad Cero”, con el
objetivo de consolidar una mejora continua de los parédmetros que miden la siniestralidad
laboral en el dmbito temporal 2006 - 2010. Durante 2006 los objefivos del “Plan de
Accidentalidad Cero” se han cubierto con éxito, alcanzdndose un 34,14 % en el indice de
incidencia, frente al 36,10 del objetivo; y un 0,99 % en el indice de gravedad frente a un
objetivo de 1,06. Asimismo, durante el afio 2006 se han realizado reconocimientos médicos
dirigidos a la vigilancia periédica de la salud de nuestros trabajadores y potenciado
campafias preventivas. Por (ltimo mencionar que durante los meses de septiembre a
diciembre de 2006, y como es preceptivo legalmente, nuestro Servicio de Prevencién ha
sido auditado por una entidad externa que ha evaluado de forma sistemdtica, documentada
y objetiva la eficacia del sistema, concluyéndose que la organizacién preventiva de Adif es

globalmente adecuada y cuenta con los recursos, cudlificacién y medios suficientes.
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Proteccién civil y sequridad.

Entre las actuaciones mds importantes llevadas a cabo cabe destacar el
establecimiento de los requerimientos de proteccién y emergencia en dependencias y puntos
criticos de las nuevas Lineas AVE (Tinel de Guadarrama y San Pedro, Tinel de Abdalaiis,
Ténel nuevo Chamartin-Pta del Sol- Atocha), y la revisién de los procedimientos de seguridad

existentes, adaptdndolos a los nuevas necesidades de seguridad de Adif.

Seguridad en las obras.

En relacién con la seguridad en las obras se supervisan los estudios de seguridad y
salud de los proyectos constructivos y se aprueban los planos correspondientes a cada obra,
los coordinadores de seguridad y salud velan por el cumplimiento por parte de los
contratistas de las obras de la normativa vigente en esta materia y se presta asistencia a la
Comisién de Seguimiento establecida en el Convenio existente entre Adif, los Sindicatos de

la Construccién y la Confederacién Nacional de Empresas Contratistas.

4.3. CALIDAD Y MEDIOAMBIENTE.
Calidad.

En cumplimiento de los pliegos de prescripciones técnicas de los contratos de obras de
construccién de las infraestructuras ferroviarias los contratistas presentan un Plan de
Aseguramiento de la Calidad (PAC) de las obras, que es aprobado por la direccién técnica
de las obras y cuyo cumplimiento es controlado con posterioridad por las Asistencias de
Control de las Obras (ACO) dando lugar a la emisién de los informes correspondientes.
Asimismo, la existencia de aspectos criticos motiva la realizacién de trabajos, como las
pruebas de carga en los viaductos y la emision de informes especificos. Otras tareas
relacionadas con el dmbito de la calidad de las obras son: la redaccién de nuevos manuales
de calidad con la implantacién progresiva del sistema de gestién de calidad y la supervision

de los proyectos bdsicos, proyectos constructivos, certificaciones finales y liquidaciones de

las obras.

Respecto de actuaciones que abarcan todos los dmbitos de la calidad cabe destacar la
elaboracién del documento “Plan Estratégico de Calidad y Medio Ambiente (PECYMA)
2006-2010" y la creacién del Comité de Calidad y Medio Ambiente que ha facilitado el
desarrollo e implantacién de las politicas de Adif en esta materias. La organizacién hace

una apuesta seria por un modelo integral de Excelencia en la Gestién, basado en los
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estandares de EFQM, al contemplarla como Iniciativa Clave para el desarrollo del PEA.
Durante el afio 2006, se ha elaborado el procedimiento correspondiente y se ha culminado
la elaboracién de la Guia de Autoevaluacién, la cual, junto con la aplicacién informdtica
puesta en servicio para pruebas de produccién y la formacién como evaluadores del modelo
EFQM a 35 personas, son base del desarrollo de Autoevaluaciones en las Areas de
Actividad, primera fase del diagnéstico de la situacién actual para la implantacién  del
modelo integral de gestién.

Medioambiente.

El Real Decreto Legislativo 1.302/1986, modificado por la Ley 6/2001, dispone que los
proyectos publicos o privados consistentes en la realizacién de obras, instalaciones o de
cualquier ofra actividad comprendida en el Real Decreto deberdn someterse a una evaluacién
de impacto ambiental. En cumplimiento de las normativas para cada obra se elabora el Estudio
de Impacto Ambiental que, tras someterse al tramite de informacién piblica y formulacién de
alegaciones, da lugar a la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) que emite y publica el
Ministerio de Medio Ambiente donde se valoran las medidas correctoras de impacto ambiental
y el plan de vigilancia ambiental. La DIA, que es de obligado cumplimento, se incorpora a los
proyectos consfructivos dando lugar a diversas parfidas en los contratos de construccién de las
infraestructuras destinadas, entre otras, a evitar la contaminacién de aguas, tratamiento de los
residuos excedentes de las obras civiles, disminuir la contaminacién acistica en lugares criticos
y proteger la fauna y la flora.

En el plano organizativo, destacar la figura de los Directores Ambientales de las Obras
(DAO) cuya actuacién se realiza de manera coordinada, pero independiente, de los equipos
de realizacién de proyectos y direccién facultativa de las obras, al objeto de garantizar la
eficacia del sistema. Asimismo, estdn suscrito diversos convenios con asociaciones
conservacionistas con objeto de hacer compatible el establecimiento de nuevas infraestructuras
con la conservacién del medio ambiente y minimizar el impacto de su actividad sobre
determinados hébitat.

En el dmbito de la administracién de las infraestructuras ferroviarias cabe destacar las
actuaciones emprendidas por Adif para adecuarse a las recientes normativas en materia de
rvido, sobre la cual, y en desarrollo del convenio de colaboracién suscrito con el Centro de
Experimentacién de Obras Piblicas (CEDEX) en el afio 2005, se ha efectuado un mapa piloto
estratégico de ruido que ha permitido ajustar la metodologia que servird en 2007 para efectuar
los mapas estratégicos de ruido correspondientes a los grandes ejes ferroviarios por los que
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circulan mds de 60.000 trenes anuales, cumpliendo asi con lo estipulado en la Ley del ruido de
2003.

En la Memoria de Sostenibilidad segin criterios GRI, que estd previsto publicar en el
presente ejercicio, se incluird una memoria medioambiental donde se recogerdn de una
manera mds extensa y detallada todas las actividades redlizadas por Adif en materia de medio

ambiente durante el afo 2006.

4.4. RECURSOS HUMANOS.
4.4.1. ADIF

Desarrollo de la nueva estructura organizativa de Adif

A partir de las directrices del Plan Estratégico 2006-2010 se aprobd una nueva estructura
adaptada a los retos y objetivos de dicho plan. En el nuevo modelo organizativo se incorpord
el drea de Planificacién Estratégica y se identificaron tres grandes dreas: Grandes Proyectos de
Alta Velocidad, Desarrollo de la Infraestructura y Explotacién de la Infraestructura. Se creé la
figura del Director de Linea de Alta Velocidad que depende directamente de Presidencia y
funcionalmente de las Direcciones Generales de Grandes Proyectos de Alta Velocidad y de
Desarrollo de la Infraestructura, en funcién de la fase de desarrollo del proyecto, con la misién
de garantizar la integridad de todo el proceso constructivo de las nuevas infraestructuras de

alta velocidad, desde la fase de proyecto hasta la puesta en explotacién.

Asimismo, se reestructuran las dreas corporativas y operativas de la empresa con el
nombramiento de los responsables y el desarrollo completo de la nueva estructura
organizativa, se continda la incorporacién de profesionales con perfiles de conocimientos
necesarios para afrontar los retos del plan estratégico, mediante la oferta de empleo publico
anual, y se desarrollan convocatorias para la incorporacién de personas a la estructura de
apoyo aprovechando los recursos internos existentes y potenciando el desarrollo personal y

profesional, buscando la mejora y actualizacién permanente de nuestros recursos.

Plan de desarrollo directivo.

En el afio 2006 se ha arficulado el perfil directivo en torno a tres variables, que es
necesario conocer, como primer paso para mejorar su gestion: conocimientos y experiencia,

capacidades/competencias, y desempefio. El conocimiento de estas fres variables nos
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permitird mejorar la adecuacién y agilidad en la gestién del mapa directivo (drea

organizativa/nivel de responsabilidad ) de Adif.

En el dmbito de los conocimientos y experiencia se ha implantado el nuevo “curriculum
vitae”. Una herramienta que alcanza a todos los profesionales de Adif y proporciona una
estructura homogénea que facilita la gestién de los conocimientos y experiencia de cada
profesional. El objefivo de esta nueva herramienta es el de mejorar la gestién de los
procesos de recursos humanos en las dreas de seleccion, organizacién, formacion y
desarrollo. En cuanto a las ofras dos variables que configuran el perfil directivo,
capacidades/competencias y desempefio, se ha trabajado durante el afio 2006 en el
andlisis y disefio del modelo conceptual que incorpora diccionario de competencias,
metodologia de aplicacién y herramienta de gestién lo que permitird plasmarlo en

experiencias concrefas durante el afio 2007.

Se ha abordado el Plan de continuidad en la gestién para dar respuesta a la gestién
de puestos directivos ocupados por aquellas personas que debido a su edad, tengan la
posibilidad de acogerse al Plan social 2006-2010. los puestos identificados como
prioritarios pertenecen a la Estructura de Direccién de Adif, Directores y Gerentes, con
responsabilidades de especial relevancia para la empresa. En paralelo se han defectado
candidatos con potencial que se incorporardn a planes de desarrollo especificos, que les
permita estar en la mejor posicién para acceder a los puestos en los que se produzcan
vacantes, minimizando los efectos de una ruptura en la gestién y permitiendo que el

conocimiento de los mds experimentados permanezca en la organizacién.

El Plan de Recursos Humanos.

Durante el 2006 una de las iniciativas estratégicas desarrolladas ha sido el Plan de
necesidades que contiene acciones dirigidas al ajuste de los recursos humanos, con los
objefivos de rejuvenecer la plantilla, incrementar la productividad por empleado, y equilibrar

los recursos humanos funcionales y geogréficamente.
Esté compuesto por el Plan social y la Oferta de empleo piblico

El 24 de febrero se firmé con la representacién del personal, el Plan social de Adif
hasta 2010, del que forma parte el Plan de prejubilaciones y bajas incentivadas, con la

previsién de 2.500 bajas estimadas a 31 de diciembre de 2010. La aprobacién por parte
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del Ministerio del Expediente de regulacién de empleo (ERE), se produjo el dia 9 de marzo

de 2006.

Desde el 1 de abril hasta el 31 de diciembre se habian conseguido 451 adhesiones

con la siguiente distribucién:

Estructura MMily € P. Operativo TOTAL
Prejubilaciones 57 72 300 429
B. Incentivadas 3 2 17 22
TOTAL 60 74 317 451

la Oferta de empleo piblico es la herramienta complementaria al Plan social al
permitir la sustitucion de trabajadores prejubilados que ocupan puestos de alto valor
afiadido. A comienzos de 2006, se incorporaron a sus puestos de trabajo los 50
trabajadores procedentes de la Oferta de empleo piblico de 2005: 25 técnicos titulados y
25 montadores eléctricos de instalaciones de seguridad. La Oferta de empleo pdblico
aprobada para el afio 2006 ha sido de 120 plazas, con un incremento del 140% sobre la
del afio anterior. La distribucién se realizé atendiendo a las necesidades detectadas por
todas las dreas de la empresa, prestando especial atencién a la cobertura de necesidades

de la nueva estructura organizativa disefiada en el Plan Estratégico.

Otros temas.

Formacién. la formacién directiva engloba los programas y actividades que dan
respuesta a las necesidades del colectivo profesional integrado por las Estructuras de
Direccién y Apoyo. Como iniciativas singulares en este campo desarrolladas en el afio
2006, cabe citar el disefio y puesta en funcionamiento de dos programas formativos
dirigidos a la Estructura de Direccién: Programa nuevos gestores, dirigido a directivos y pre-
directivos juniors, y Programa perfeccionamiento directivo, dirigido a directivos seniors que

serdn los principales impulsores del cambio al nuevo modelo de gestién.

Sistema_de gestién integrada de Recursos Humanos. Como resultado del andlisis

conjunto realizado por las dreas de Recursos Humanos de Adif y Renfe-Operadora,
destinado a realizar el proceso de segregacién de los procesos clave, se constaté la

necesidad de disponer de un Sistema integrado de Recursos Humanos (ERP) que pudiera ser
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incorporado a la estrategia global de los sistemas de informacién de Adif, incorporédndose al
Plan director de sistemas de informacién de Adif. El sistema seleccionado fue SAP,
inicidndose la fase de andlisis y desarrollo de los médulos de organizacién, administracién,
néminas, formacién y prevencién de riesgos laborales. El grado de avance en los desarrollos
ha seguido el calendario previsto durante el afio 2006, lo que permitird la puesta en

explotacién de alguno de estos médulos a lo largo de 2007.

Cuadro _de mando. Se trata de una herramienta que permite disponer de la

informacién necesaria para el seguimiento y control de los principales indicadores de
gestién de Recursos Humanos. Ha sido desarrollada en entorno WEB e incorporada a la
pégina INICIA a disposicién de los responsables de Recursos Humanos de la empresa.
Durante el afio 2006 se han desarrollado nuevas funcionalidades: Expediente de Regulacién
de Empleo, Cuenta de Resuliados de Gastos de Personal y Presupuesto de Gastos de
Personal. Este médulo permite realizar cdleulos bajo distintas hipdtesis presupuestarias,
permitiendo elaborar distintos escenarios en funcién de los recursos humanos previstos desde
el nivel de centro de coste hasta el nivel Empresa. Incorpora distintos tipos de cdlculo de

estdndares de gastos/presupuesto.

Clasificacién profesional. Durante el ejercicio se han continuado las negociaciones

sobre la futura clasificacién profesional en Adif, alcanzdndose acuerdos parciales sobre las
competencias de los diferentes grupos funcionales. la empresa ha realizado ademés la
definicién del marco de grupos funcionales, competencias y normas de movilidad, para su

futura negociacion.

Plan de comunicacién interna. Se ha puesto en marcha del Plan director de

comunicacién interna de Adif, desarrollando durante el afio diversas actividades como la
convencién de directivos {Toledo, 6 de junio) y los dos encuentros de empresa (Tarragona, 4
y 5 de octubre y Mdlaga, 15 y 16 de noviembre). Asimismo se ha realizado dos
suplementos de la revista “Lineas” para reforzar los cambios acometidos en la empresa:
“Nuevo Modelo de Gestién” y “Plan Estratégico”, y se ha llevado a cabo nuevos disefios y

renovacién completa de contenidos de la revista “Lineas”.

Cuadros de distribucién de trabajadores de Adif.

Los datos a 31 de diciembre de 2006 por dreas de gestion y grupos profesionales son.
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Lla edad media de los trabajadores es de 47 afios y la antigiedad media en la entidad es

de 24 afios.
EDAD %
Hasta 25 afios 0,40
Entre 26 y 30 afios 0,70
Entre 31 y 35 afios 1,34
Entre 36 y 40 afios 8,89
Entre 41 y 45 afios 30,35
Entre 46 y 50 afios 29,53
Entre 51 y 55 afios 18,01
Entre 56 y 60 arios 9,81
Mas de 61 afos 0,97
ANTIGUEDAD %
Entre Oy 12 afios 3,9
Entre 13 y 19 afios 7,4
Entre 20 y 27 afios 64,5
Entre 28 y 35 afios 17,7
Més de 36 afios 6,5

Por (ltimo el reparto geogréfico de los trabajadores por Comunidades Auténomas figura en

el cuadro adjunto.

AREAS DE GESTION EFECTIVOS
Presidencia 11
D.G. de Seguridad, Organizacién, y RR.HH. 498
D.G. Econdémica Financiera y de Control 602
D.G. de Planificacién Estratégica 54
D.G. de Explotacién de la Infraestructura 7.561
D.G. de Desarrollo de la Infraestructura 5.193
D.G. de Grandes Proyectos de Alta Velocidad 144
Direccién de Comunicacién y Relaciones Exteriores 39
Secretaria General y del Consejo 33
Otros 152
TOTAL 14.287

GRUPOS PROFESIONALES EFECTIVOS
Personal operativo 10.205
Mandos intermedios 2.405
Estructura de apoyo 704
Estructura de direccién 828
Alta direccién 40
Otros 105

TOTAL 14.287
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COMUNIDAD AUTONOMA |  EFECTIVOS
Andalucia 1.924
Aragdn 707
Asturias 318
Cantabria 178
Castilla y Ledn 1.835
Castilla La Mancha 821
Catalufia 1.765
Extremadura 311
Galicia 708
Madrid 3.326
Murcia 221
Navarra 213
Pais Vasco 680
La Rioja 79
Comunidad Valenciana 1.202
TOTAL 14.287

4.4.2. RESTO DE SOCIEDADES

Las existencias de personal de las cinco sociedades a 31 de diciembre de 2006 se sitdan en
875 empleados, de los que el 40,6% son fijos y el 59,4% eventuales. En 2006 se ha
producido un aumento en el total de empleados de 177 personas, la mayoria eventuales,

bésicamente de Tifsa debido al importante aumento de la produccién en 2006.

El detalle de dichas plantillas y su evolucién en el tiempo, se muestra en la tabla y gréfico

siguientes:

PLANTILLA VARIACIONES
N° de personas | A 31-12-2005 % A 31-12-2006 % 2005-2006
COMFERSA 153 21,9 156 17,8 3
EQUIDESA 0 0,0 0 0,0 0
TIFSA 447 64,0 612 69,9 165
EMFESA 25 3,6 26 3,0 1
REDALSA 73 10,5 81 9.3 8
TOTALES 698 100,0 875 100,0 177
FUOS 326 46,7 355 40,6 29
EVENTUALES 372 53,3 520 59,4 148
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4.5. CONVENIOS CON RENFE OPERADORA.

Lo finalidad de los convenios es asegurar la continvidad en la prestacién de los
servicios considerados imprescindibles desde el punto de vista empresarial y que, hasta la
entrada en vigor de la Ley del Sector Ferroviario, se proporcionaban en el seno de una Gnica
empresa, Renfe. La elaboracién de estos convenios se enmarca, ademds, dentro de la
politica de la Unién Europea de alcanzar niveles de calidad estratégicos, en aras de la
biosqueda de la competitividad del ferrocarril y de la potenciacién de los tréficos, tanto de
mercancias como de viajeros, dentro de un sistema liberalizado de transporte ferroviario.

Los acuerdos parten de la situacién que se registraba a 31 de diciembre de 2004, y
tienen como objetivo mantener, en un primer momento, el status quo existente en esa fecha
para, inmediatamente después, avanzar en el logro de objetivos mucho més exigentes. Con
esta decision se pretende evitar distorsiones que pudieran menoscabar el servicio Ultimo que
se presta a los clientes.

Todos los convenios recogen una serie de indicadores objetivos y especificos por cada
materia, que deben permitir una ponderacién realista del cumplimiento de los niveles de
calidad comprometidos por cada una de las partes.

El Acuerdo de nivel de servicio, que podria considerarse el convenio de referencia
puesto que actéa de marco para el resto, establece una serie de indicadores objetivos
relacionados tanto con la planificacién del servicio como con la calidad de servicio final
prestado (puntualidad, regularidad, incidentabilidad, calidad de via). Para la regulacién y
gestién de los servicios en las estaciones de viajeros, se han suscrito tres convenios. Uno de
ellos abarca a las denominadas “Estaciones multioperador” y ofro a las estaciones con
servicio prdcticamente en exclusiva de Cercanias y el iltimo engloba a las estaciones
utilizadas bdsicamente por Regionales. El suministro energético para garantizar la traccién y
las telecomunicaciones, es decir, la telefonia mévil y fija, y los nudos de comunicaciones,
también pasan a ser regulados por sendos convenios. Los cinco restantes convenios se
refieren a diversos aspectos: ayuda en caso de accidentes, mantenimiento del parque de
material de Mantenimiento de Infraestructuras de Lineas Convencionales, el mantenimiento
de los tractores de Terminales de Mercancias, el transporte por ferrocarril de los materiales
que Mantenimiento de Lineas Convencionales precisa para el desarrollo de su labor y el
Gltimo relacionado con servicios de traccién para el servicio de Circulacién.

Durante el afio 2006, se ha continuado en la linea iniciada en 2005, con la firma de

nuevos convenios relacionados con la utilizacién conjunta de los sistemas de informacién, la
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prestacién de servicios de traccidn y personal de conduccién en las lineas de ancho UIC, el

mantenimiento de instalaciones en los talleres y playas de via de Cerro Negro, La Sagra y

Santa Cataling, el suministro de energia para usos distintos de traccién (UDT), el referido a

los titulos de transporte ferroviario utilizados por el personal y beneficiarios de ADIF, y la

prestacién de servicios de vigilancia y seguridad en los denominados “Centros de

Seguridad” durante los afios 2006 y 2007

4.6. OTROS CONVENIOS Y ACUERDOS DE COLABORACION.

Ademds de los convenios con Renfe Operadora durante el ejercicio 2006 Adif ha

formalizado convenios y acuerdos de colaboracién con otras entidades integrantes del sector

pUblico, entre los que se encuentran:

Convenios con Ayuntamientos para la mejora de la integracién del ferrocarril en los
términos municipales y realizacién de diversas obras y servicios relacionados con las
infraestructuras ferroviarias: Mieres, Sabadell, Pamplona, Tortosa y Sitges.

Convenio urbanisticos con Ayuntamientos: Canfranc, Cartagena, Granollers, Leén,
Villanueva de la Serena, Requena, Cuenca, Langreo y Lugo.

Para la remodelacién de la redes arteriales ferroviarias en Murcia y Cartagena,
convenios entre el Ministerio de Fomento, el Gobierno de la Regién de Murcia, Adif
y los Ayuntamientos.

Convenios de colaboracién con Universidades y centros de investigacion:
Universidad Politécnica de Madrid, Universidad de ledn y con el Centro de
Investigaciones Energéticas, Medioambientales y Tecnolégicas (CIEMAT).

Convenios especificos de colaboracién en materia de prevencién y lucha contra
incendios forestales: Junta de Extremadura, Comunidad Auténoma de la Regién de
Murcia, Comunidad Auténoma de Madrid.

Convenios para la creacién de vias verdes con los Ayuntamientos de: Merindades

(Burgos), Rota (Cadiz), Chipiona (Cadiz) y Almeria.
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5. CONSEJO DE ADMINISTRACION DE ADIF A 31 DE DICIEMBRE DE 2006.
Céﬁseifo de Administracién
PRESIDENTE:

Sr. D. Antonio Gonzdlez Marin.
VOCALES:

Sra. D% Carmen Alcaide Guindo.

Sr. D. José juan Blasco Lang

Sr. D. Juan Carlos Cdceres Diez.

Sr. D. Diego Chacén Ortiz.

Sr. D. Luis de Santiago Pérez.

Sr. D. Juan Antonio Garde Roca.

Sr. D. Juan José Granado Martin.

Sr. D. Fernando Gurrea Casamayor.
Sr. D. Antonio Lanchares Asensio.

Sr. D. Juan Angel Mairal Lacota.

Sr. D. Eduardo Molina Soto.

Sr. D. Fernando Palao Taboada.

Sr. D. Fernando Puig de la Bellacasa y Aguirre.
Sra. D° Mercedes Rodriguez Arranz.
Sr. D. Antonio Serrano Rodriguez.

Sr. D. Miguel Angel Cilleros Sdnchez.
Sra. D% Encarnacién Vivanco Bustos.
Sr. D. José Antonio Zamora Rodriguez.
SECRETARIA:

Sra. D° Maria Rosa Sanz Cerezo.
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