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1. Introduccidn

La Intervencion General de la Administracion del Estado, a través de la
Intervencion Delegada en la Entidad Publica Empresariai Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, en uso de las competencias que le atribuye el articuio

168 de la Ley General Presupuestaria, ha realizado el presente informe de auditoria de
cuenias consolidadas.

Las cuentas anuales consolidadas a las que se refiere el presente informe fueron
formuladas por el Presidente de la Entidad Plblica Empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante la Entidad Dominante, la Entidad o Adif) el
14 de septiembre de 2009 y fueron puestas a disposicion de esta Intervencion
Delegada el 15 de septiembre de 2009.

El Presidente de Adif inicialmente formulé sus cuentas anuales con fecha 31 de
marzo de 2009, siendo puestas a disposicion de esta Intervencion Delegada ef 21 de /
jutio de 2009. Dichas cuentas fueron modificadas en la fecha indicada en el parrafo /

|
)
k@ anterior,

El trabajo ha sido realizade por la empresa KPMG Auditores, S.L., en virtud djl

Dicho trabajo ha sido objetc de una revisién selectiva por funcionarios de
Intervencién Delegada en Adif, en los términos establecidos en el pliego |
prescripciones técnicas que rigen el mencionado contrato. ‘

El presente informe de auditoria de las Cuentas Anuales Consolidadas dé
Entidad Piblica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviariag
Sociedades Dependientes (en adelante el Grupo) recoge la opinién de los auditd

de la Intervencion Delegada en Adif y ha sido realizado de acuerdo con las Normas de
Auditoria del Sector Publico.
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2. Objetivo y alcance del trabajo

El objetivo de nuestro trabajo es comprobar si las cuentas anuales consolidadas
examinadas representan en todos los aspectos significativos, la imagen fiel del
patrimonio, de la situacién financiera, de los resultados consolidados de sus
operaciones, de los cambios en el patrimonio neto y de los flujos de efectivo de la
Entidad Piblica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias vy
Sociedades Dependientes (el Grupo), de acuerdo con las normas y principios
contables ¢que son de aplicacion y contienen la informacion necssaria para su
interpretacion y comprension adecuada. Asimismao, nuastro trabajo ha comprendido la
revision de que la informacion contable incluida en el Informe de Gestidn Consolidado
concuerda con la contenida en las cuentas anuales consolidadas y se han elaborado
de acuerdo con su normativa reguladora.

Nuestro examen comprende el balance de situacién consolidado al 31 de
diciembre de 2008, la cuenta de pérdidas vy ganancias consolidada, el estado d
cambios en el patrimonio neto consolidado, el estado de flujos de efectivo consolida
¥ la memoria de cuentas anuales consolidada correspondienie al ejercicio anjal
terminado en dicha fecha. Nuestro trabéjo no incluyd la auditoria de las cueptas
anuales de 2008 de una serie de sociedades, detalladas junto con el porcentaje gue la
Entidad Dominanie posee, en el anexo | de la memoria adjunta. El total de activos vy
reservas gue estas sociedades aportan al balance de sifuacién consodo al/31 de
diciembre de 2008 asciende a 94.075 miles de euros y 963 miles s/ euros,

las cuentas anuales consolidadas de Entidad Puablica Empresarial Adminis{radtor de
Infraestructuras Ferroviarias y Sociedades Dependientes se basa, en lo relaliyo a las

participacionas en estas sociedades, Gnicamente en el informe de los ofros auditores,

Las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2008 adjuntas son las/primeras
que la Entidad formula aplicando el Plan General de Contabilidad aprebado por el Real
Decreto 1514/2007. En este sentido, de acuerdo con lo establecido en el apartado 1
de la Disposicién Transitoria Cuarta del citado Real Decreto, se han considerado las
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIA
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES
Cuentas Anuales Consolidadas e Informe de Gestién Consolidad

31 de diciembre de 2008 % \‘




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL

ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Balance de Situacidn Consolidado
31 de diciembre de 2008

(Expresado en Miles de euros)

Activo

Inmovilizado intangible
Inmovilizado material
- Terrenosy construcciones

Instalaciones técnicas, maquinaria, utillaje, mobiliario, y otro inmovilizado material

~ Inmovilizado en curso y anticipos

Inversiones inmobiliarias - ,

Inversiones en empresas multigrupo y asociadas a largo plazo
Participaciones puestas en equivalencia

Inversiones financierasalargoplazo
Instrumentos de patrimonio
Administraciones Publicas
Otros activos financieros

Activos por impuesto diferido

Deudores comerciales no corrientes

Total activos no corrientes

Existencias o ) R
Deudores comerciales y otras cuentas a cobrar
Clientes por ventasy prestacionesdeservicios
Clientes, empresas asociadas cortoplazo
Deudores varios
Personal
_ Activos porimpuestos corriente ;
Otros créditos con las Administraciones Piiblicas
Inversiones en empresas multigrupo y asociadas a corto plazo
Créditos a empresas
Inversiones financieras a corto plazo
Otros activos financieros
Periodificaciones a corto plazo
Efectivo y ofros activos liquidos equivalentes
Tesorerfa S
Otros activos liquidos equivalentes

Total activos corrientes

Total active

Notia

=
6.2b

_62a
6B.2c

62d

624

_Blc

2008

30628

' 23.148.418

.. 4450645
11.503.405

81.688
~ B1.688
845.569

103.497

1492716

610.235
14133

_ 246.084
1.180
 27.910
593.174
2.000
2.000
1.086.060
1.086.060
57
1.707.189
563134
1.144.055

4.391.519

28.772.666




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Balance de Situacién Consolidado

31 de diciembre de 2008
(Expresado en Miles de euros)

Patrimonio Neto vy Pasivo

Fondos propios
Aportacién Patrimonial
Reservas y resultados de ejercicios anteriores
| Reservas en sociedades consolidadas
Reservas en sociedades puestas en equivalencia
Resultado del ejercicio atribuido a la Entidad Dominanie
Pérdidas y ganancias consolidadas
_ Pérdidas y ganancias socios externos
Subvenciones, donaciones y legados recibidos
Ensociedades consolidadas
En sociedades puestas en equivalencia
Sociosexternos

Total patrimonioc neto

Provisiones a largo plazo - )
Obligaciones por prestaciones a largo plazo al personal
Otras provisiones

Deudas a largo plazo
Deudas con entidades de crédito
Otros pasivos financieros

Pasivos por impuesto diferido

Periodificaciones a largo plazo

Total pasivos no cotrientes

Provisiones a corto plazo
Obligaciones por prestaciones a corto plazo al personal
Otras provisiones )
Deudasacortoplazo
Deudas con entidades de crédito
Otros pasivos financieros o
Deudas con empresas multigrupo y asociadas a corto plazo
Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar
Proveedores y acreedores varios
Proveedores, empresas multigrupo y asociadas
Personal )
I Pasivos por impuesto corriente
: Otras deudas a Administraciones Publicas
Anticiposdeclientes
Periodificaciones a corto plazo

Total pasivos corrientes

Total [:r:a,trimcni-o netoy pa_si\;:cn_

Nota

S.a.
9.b

10

Se.

-

12
121
121,

13

12.1
122
123
124

13
13

2008

15.050.345
15.192.540
(144.983)

(2.081)
10.163
(5.280)

(1178)

) 212.277
187.045 °
25.232
4,896,092
4.047.273
848,819
2,016,622
107.931

7.232.922

167.054
43797
- 123257
..1.043.299
73.940
969.359
6.501
539240
438.268
21.942
24124
2.290
33.490
19126
2031

1.758.125

 28.772.666




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Cuenta de Pérdidas y Ganancias Consolidada
correspondiente al ejercicio anual terminado
31 de diciembre de 2008

(Expresado en Miles de euros)

Nota 2008

OPERACIONES CONTINUADAS

Importe neto dela cifra de negocios 14
Variacién existencias de productos terminados y en curso de fabricacién
Trabajos realizados por la empresa para su activo
Aprovisionamientos
Consumo de materias primas y otras materias consumibles
Deterioro de materias primas y otros aprovisionamientos

1.874.417

Otros ingresos de explotacion 15
Gastos de personal 16
Otros gastos de explotacion 17
Servicios exteriores
Tributos
Pérdidas, deterioro y variacion de provisiones por operaciones comerciales (4.284)
Amortizacién del inmovilizado (221.347)
Imputacién de subvenciones de inmovilizado no financieroy otras 18 40.816
Excesos de provisiones 18.828
Deterioro y resultado por enajenaciones del inmovilizado 98.927
Deterioros y pérdidas (6.918)
Resultados por enajenaciones y otras 105,845
Otrosresultados : 59
Resultado de explotacién _35.018
[ngresos financieros 20 170.483
De participaciones eninstrumentos de patrimonio 22
En terceros 22
De valores negociables y de ofros instrumentos financieros 161.194
Incorporacién al activo de gastos financieros 9.267
Gastos financieros 19 (204.844)
Pordeudas con terceros (191.894)
Por actualizacién de provisiones (12.950)
Diferencias de cambio (8.462)
Resultade financiere {42.823)
Participacidn en beneficios de sociedades puestas en equivalencia 5 7.510
Resultade antes de impuestos (285}
Impuestos sobre beneficios 13(a) (883)
Resultado del ejercicio (1,178)
Resultado atribuido a socios externos (4.102)

Resultado atribuido a Iz Entidad Dominante (5.280)




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Estado de Cambios en el Patrimonio Neto Consolidado
correspondiente al ejercicio anual terminado en 31 de diciembre de 2008

A) Estado Consolidado de Ingresos y Gastos Reconocidos
correspondiente al ejercicio anual terminado
en 31 de diciembre de 2008

(Expresado en Miles de euros)

Nota 2008
Resultado de la cuenta de pérdidas y ganancias (1.178)
Ingresos y gastos imputados directamente al patrimonio neto

Por valoracién de instrumentos financieros .
Por coberturas de los flujos de efectivo

Subvenciones, donaciones y legados 10
Por ganancias y pérdidas actuariales y otros ajustes 9(b)
De sociedades puestas en equivalencia

Efecto impositivo 10y13

Total ingresos y gastos imputados directamente
en el patrimonioc neto

Transferencias a la cuenta de pérdidas y ganancias ~

Por valoracién de instrumentos financieros -
Por coberturas de los flujos de efectivo -

Subvenciones, donaciones y legados 18 (40.816)
De sociedades puestas en equivalencia (251)
Efecto impositivo 13(a) 12.244

Total transferencias a la cuenta de pérdidas y
ganancias (28.823)

Total deingreseos y gastos reconocidos (1.644)
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ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Estado de Flujos de Efectivo Consolidado correspondiente al
ejercicio anual terminado el 31 de diciembre de 2008

(Expresado en Miles de euros)

Flujos de efectivo de las actividades de explotacién

Resultado del ejercicio antes de impuestos
Ajustes del resultado
Amortizacion del inmovilizado (+)
Correcciones valorativas por deterioro (+/-)
Variacién de provisiones (+/-)
Imputacién de subvenciones (-)
Resultados por bajas y enajenaciones del inmovilizado (+/-)
Ingresos financieros (-)
Gastos financieros (+)
Diferencias de cambio (+/-)
Otrosingresos y gastos (-/+)

Participacion en beneficios de sociedades puestas en equivalencia neto de

dividendos
Cambios en el capital corriente
Existencias (+/-)
Deudores y otras cuentas a cobrar (+/-) (nota 6.2.d.3)
Otros activos corrientes (+/-)
Acreedores y otras cuentas a pagar (+/-)
Otros pasivos corrientes (+/-)
Otros activos y pasivos no corrientes (+/-)
Otros flujos de efectivo de las actividades de explotacién
Pagos deintereses(-)
Cobros de dividendos (+)
Cobros deintereses (+)
Pagos (cobros) por impuesto sobre beneficios (-/+)
Otros pagos (cobros) (-/+)

Flujos de efectivo de las actividades de explotacién

Flujos de efectivo de las actividades de inversiéon

Pagos por inversiones (-)
Empresas del grupo, neto de efectivo en sociedades consolidadas
Empresas asociadas
Inmovilizado material, intangible e inmobiliario
Otros activos financieros

Cobros por desinversiones (+)
Otros activos financieros
Otros activos

Flujos de efective de las actividades de inversidn

Flujos de efectivo de las actividades de financiacién

2452413 /
(32.849)

2008

(295)

106.319
221.347

13,574
33.495
(40.816)
(105.845)
(170.483)
204.844
(7.665)
(42.731)

289/

959.976
1.29
438.080
\37.566
48,848
(7/250
(155.190)
a?:\"‘;_
49,886
16.773
/ (18.741)

.551.187

(5.385.633)

(775)
(2.640)
(5.382.165)
(53)

1.000.663

987.883

12.780

(4.384.370)




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DE PENDIENTES

Estados de Flujos de Efectivo Consolidado correspondiente
al gjercicio anual terminado en 31 de diciembre de 2008

(Expresado en Miles de euros)

2008

Cobros y pagos por instrumentos de patrimaonio 1.565.504
Emisién de instrumentos de patrimonio 1.352.277
Subvenciones, donaciones y legados recibidos 213227
Cobros y pagos por instrumentos de pasivo financiero 1.060.486
Emisién 1.099.684
Deudas con entidades de crédito (+) 900.150
Otras deudas (+) 199.534
Devolucién y amortizacion de (35.198)
Deudas con entidades de crédito (-) (notal2.1) (38.039)
Otrasdeudas (-) (1.159)
Pagos por dividendos y remuneracién de otros instrumentos de Patrimonio (2.625)
Dividendos (-) (2.625)
Remuneracién de ofros instrumentos de patrimonio (-) -
Flujos de efectivo de las actividades de financiacién 2.623.365

Efecto delas variaciones de los tipos de cambio -

Aumento/disminucién neta del efectivo o equivalentes ZE 9.582 /
Efectivo o equivalentes al comienzo del ejercicio 9.\1 607

\

Efectivo o equivalentes al final de ejercicio




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Memoria de Cuentas Anuales
31 de diciembre de 2008

(1) Actividades de la Entidad Dominante y sociedades consolidadas, entorno Juridico-
Legal

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (en
adelante, ADIF, la Entidad o la Entidad Dominante) fue creada por la Ley de Bases
de 24 de enero de 1941, bajo la denominacién de Red Nacional de los Ferrocarriles
Espafioles (en adelante, Renfe).

Hasta 31 de diciembre de 2004, correspondia a Renfe, de acuerdo con la Ley de
Ordenacidon de los Transpories Terrestres, explotar los ferrocarriles de la Red
Nacional Integrada, los que no formando parte de ésta correspondiesen a la
competencia del Estado y cuya gestién le fuese encomendada por éste, los de
competencia de las Comunidades Auténomas o de los Ayuniamientos cuando
dichas entidades le encomendasen su gestidn y realizar la construccién de nuevas /
lineas ferroviarias que le fuesen encomendadas por el Estado y, en su caso, por las

Comunidades Auténomas o por los Ayuntamientos. /

Con fecha 31 de diciembre de 2004 entré en vigor la Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario, en adelante LSF, que tiene como objetivo no sélo
la incorporacién al Derecho espafiol de diversas directivas comunitarias que
establecen un nuevo marco para este sector, sino también una complet
reordenacion del sector ferroviario estatal, sentando las bases gque permiten u
progresiva entrada de nuevos actores en este mercado. Para alcanzar espgds
objetivos, se regula la administracion de las infraestructuras ferroviarias y se \
encomienda esta funcién a Renfe, gue pasa a denominarse Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, manteniendo su naturaleza juridica de entidad

publica empresarial e integrando, ademads, a la Entidad Publica Empresarial Gestor

de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante, GIF). ADIF puede, segun la citada ley,
construir, de acuerdo con lo que determine el Ministerio de Fomento,
infraestructuras ferroviarias con cargo a sus propios recursos o mediante recursos
ajenos. Asimismo, administrard las infraestructuras de su titularidad y aquellas
otras cuya administracion se le encomiende mediante un convenio.

La ley contempla, adicionalmente, la creacién de una nueva entidad publica
empresarial denominada Renfe-Operadora, que se encargara de la prestacion del
servicio de transporte ferroviario. Esta Entidad asume, a la fecha de entrada en
vigor de la LSF, los medios y activos que Renfe tenia afectos a la prestacion de
dicho servicio, los cuales fueron determinados por el Ministerio de Fomento
mediantela Orden Ministerial 2909/2006.

Adicionalmente, la Entidad es cabecera de un grupo compuesto por varias
sociedades (en adelante el Grupo) que tienen como actividades principales la
prestacién de servicios accesorios a la gestién de la infraestructura ferroviaria y la
ejecucidn de trabajos de consultoria e ingenieria, en especial los relacionados con el
transporte y sus infraestructuras.




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Memoria de Cuentas Anuales Consolidadas
31 de diciembre de 2008

La disposicion adicional tinica de la Orden de 12 de diciembre de 2000 por la que se
regula la elaboracién de la Cuenta General del Estado, determina que las entidades
publicas empresariales que sean dominantes de un grupo deberdn presentar
cuentas anuales consolidas conforme a lo requerimientos de la normativa
mercantil.

En el anexo I se detallan las empresas del grupo y multigrupo, asi como las
participaciones minoritarias en entidades en las cuales ADIF tiene una influencia
significativa (sociedades asociadas).

Las principales funciones de ADIF se describen a continuacién:

o La construccién de infraestructuras ferroviarias con recursos del
Estado o de terceros, de acuerdo con el correspondiente convenio. En
este sentido, ADIF se subroga a partir de 31 de diciembre de 2004 en la
posicién de GIF respecto a las encomiendas de construccién que hastala
fecha de entrada en vigor del Estatuto de ADIF habian sido efectuadas
a favor de dicha entidad. (Véase nota 4)

o Laadministracién de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad
y de las que se le encomienden. En concreto, se encomienda a ADIF la
administracion de la red de titularidad del Estado gue a la fecha de
entrada en vigor del Estatuto de la Entidad esté siendo administrada
po; RENFE, asi como la de aquellas lineas cuya administracién habfa
siflo encomendada a GIF.

prestacidn de los servicios adicionales, complementarios y auxiliares
1 servicio del transporte ferroviario.
stlon hqmdamon y recaudacion de las tasas previstas en la LSF,
incluidos los cénones por utilizacién de infraestructuras ferroviarias.

Por otra parte, ADIF no podra prestar servicios de transporte ferroviario, salvo en
aquellos spipuestos en que sea inherente a su propia actividad.

(a) Estatuto de ADIF

El Estatuto de ADIF fue aprobado mediante el Real Decreto 2395/2004, de 30 de
diciembre, que entrd en vigor el 31 de diciembre de 2004, cuyos aspectos mas
destacables son los siguientes:

- ADIF se configura como una entidad publica empresarial de las previstas en el
articulo 43.1.b) de la Ley 6/1997, de 14 de abril, de Organizacién y
Funcionamiento de la Administracién General del Estado, adscrita al Ministerio
de Fomento a través de la Secretaria General de Infraestructuras.

- Los Ministerios de Economia y Hacienda y Fomento podran encomendar a ADIF
la administracién de las infraestructuras de titularidad del Estado mediante los
correspondientes convenios o contratos - programas.




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Memoria de Cuentas Anuales Consolidadas
31 de diciemnbre de 2008

ADIF tiene su propio patrimonio, distinto del de la Administracién General del
Estado (en adelante, AGE) e integrado por el conjunto de bienes, derechos y
obligaciones de su titularidad. En todo caso, los bienes y derechos que a
continuacion se enumeran se consideran de titularidad de ADIF:

a) Los bienes y derechos que, en la fecha de entrada en vigor de la LSF,
eran de titularidad de la entidad publica empresarial GIF o que estaban
adscritos a la misma.

b) Los bienes y derechos que, en la fecha de entrada en vigor de la citada
Ley, eran patrimoniales de RENFE, salvo aguellos que el Ministerio de
Fomento determine, mediante orden ministerial, como necesarios para
la prestacién del servicio de transporte ferroviario. Las instalaciones
para la prestacién de servicios de telecomunicaciones en lineas
convencionales, diferentes de las que se destinan al servicio de la via,
tendran la consideracién de bienes patrimoniales de ADIF,

c) Los bienes y derechos patrimoniales de titularidad estatal que, en la
fecha de entrada en vigor de la Ley, estaban adscritos a RENFE, salvo

como necesarios para la prestacién del servicio de ftransporte
ferroviario.

/,

aquellos que el Ministerio de Fomento determine, mediante orden/”

d) Todos los bienes de dominio publico o patrimoniales que con 1guran a
denominada linea de alta velocidad Madrid - Sevilla.

constituyen su actividad.

ADIF podra efectuar todo tipo de operaciones financieras, de acuer
establecido en la Ley General Presupuestaria y con sujecién a |
previstos enlas leyes de presupuestos anuales.

ADIF mantendrd un régimen de contabilidad separada de sus actividades de
construccién y administracién, desglosando la correspondiente a las
infraestructuras de su titularidad y de titularidad del Estado, y de prestacién de
servicios adicionales, complementarios y auxiliares.

(b) Contrato - Programa

Con fecha 16 de febrero de 2007, el Ministerio de Economia y Hacienda, el
Ministerio de Fomento y ADIF suscribieron el Contrato - Programa para el
periodo 2007 - 2010, cuyos principales compromisos se Iesumen a
continuacién:
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El Contrato - Programa tiene un periodo de vigencia que comprende del 1 de
enero de 2007 al 31 de diciembre de 2010. No obstante, también regulariza
los Convenios suscritos por los Ministerios de Economia y Hacienda y
Fomento y ADIF el 15 de septiembre de 2005 y el 28 de febrero de 2006 para
la gestion y el mantenimiento de la Red de Titularidad del Estado, durante
los ejercicios 2005 y 2006, respectivamente. Las previsiones de resultados
de ADIF y de sus dreas de actividad incluidas en el Contrato Programa
fueron estimadas con los criterios del Plan General de Contabilidad vigente
enla fecha de suscripcidn del mismo.

Ademds contempla las inversiones de reposicién y mejora efectuadas por
ADIF en la Red de Titularidad del Estado en los ejercicios 2005 y 2006 por
importes de 537.308 y 358.259 miles de euros, respectivamente.

Las obligaciones adquiridas por ADIF son las siguientes:
= Alcanzar el siguiente resultado establecido para cada una de las

Areas de actividad involucradas: Mantenimiento de Infraestructura,
Circulacién y Seguridad en la Circulacién:

(Miles de Euraos)
Cierre Prevision Conirato Programa
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Mantenimiento de
Infrasstructira (24.456) (16.502)  (12.201) 388 11.215 28.354
Circulacién (25.051) (5.417) 1.689 8.775 18498 . 30.673
5 e (395) (282) 799 669 827 1281
Circulaciéon
Total
Administracién |
Red [
Convencional | (48.902) (22.201) (8.714) 10.831 30.538 60.318
Expediente de Regulacién |
de Empleo (ERE) - (44.037)  (37.616) (39.682) (41.851) (73.891)

= Lograrel s/guiente resultado de ADIF:

] (Miles de Euros)
Cierre Previsién Contrato Programa
. 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kg{;"}“ @I0882) (110.165) (105144) (15462) (99.645)  (109.030)
iy

= Llevar é abo unﬁa\n de Recursos Humanos que adecue la plantilla a
las necesidades y objetivos de gestidn de ADIF, cama se refleja en el
siguienje cuadro:

(N° de Personas)

Cierre Previsién Conftratoc Programa
2005 2006 2007 2008 2009 2010
ib?]l\]TILLA 14.744 14.502 14.291 14.053 13.811 13.349
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Los objetivos fundamentales del referido Plan de Recursos Humanos
son la contencién de los gastos de personal y la mejora de la
productividad, fijdndose ADIF el siguiente objetivo de evolucién de
los ingresos comerciales por empleado:

31/12/2007 31/12/2010

Ingresos comerciales / Plantilla ADIF 57.180 93.365

El principal instrumento para el logro de los objetivos descritos es el
Expediente de Regulacién de Empleo para el periodo 2006 - 2010, al
cual se prevé que puedan acogerse 2.500 trabajadores, con los
siguientes costes:

Miles de euros
2006 2007 2008 2009 2010
TOTAL 44,037 37.616 39.682 41.851 73.891 .*J

- Efectuar los gastos e inversiones ericomendados por el Ministerio de Fomento /
a ADIF en la Red de Titularidad del Estado, tanto en lo relativo a la-Red
Convencional, como en la Red de’ Altas Prestaciones. Dado el carécter/
plurianual de las inversiones encomendadas a ADIF, durante el periodo d?
vigencia del Contrato - Programa, se generardn compromisos de inversion paga
ejercicios posteriores al afio 2.010 cuyo importe no podrd exceder de 1.0 C
millones de euros. \

Y
La AGE debera efectuar las siguientes aportaciones econémicas, de acugrdo \
conlo previsto en el Conirato - Programa: S

Miles de euros (IVA incluido)
2007 2008 2009 2010

Por el mantenimiento, explotacién y

gestién de la Red de Titularidad del

Estado 783.120,00 B32.054,17 884.049,22 939.346,49
Inversiones encomendadas por el

Ministerio de Fomento en la Red

Convencional de Titularidad del Estado 481.097,00 521.887,00 544.648,00 579.505,00
Inversiones encomendadas por el

Ministerio de Fomento en la Red de Altas

Prestaciones de Titularidad del Estado 439.903,00 330.000,00 394.317,00 551.011,00
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Las aportaciones para inversiones en la Red de Titularidad del Estado
incorporan un incremento del 2% hasta la cifra de 500 millones de euros y un
1% sobre el exceso, en concepto de costes indirectos y gastos generales de esta
actividad. También se han deducido las ayudas recibidas de la Unién Europea y
las subvenciones percibidas en el marco de Acuerdos con Comunidades
Auténomas, Corporaciones Locales u otros organismos, ligados a las
inversiones realizadas.

La valoracién de los niveles de prestacién de servicio de la infraestructura
ferroviaria que conforma la Red de Titularidad del Estado se b\asa en/ un
conjunto de indicadores vinculados a parametros de calidad, confért, fiabilidad,
disponibilidad, seguridad y puntualidad, \
Asimismo, la AGE efectuard las siguientes aportaciones econémi

cobertura de las inversiones de reposicién y mejora realizadas por A
ejercicios 2005 y 2006:

Miles de euros (IVA incluido)

2005 2006 N
Red Convencional del Estado 537.308 358.259
Ourense-Santiago 145.533 153.307
TOTAL 682.841 511.566

Los gastos relativos a este concepto, de acuerdo con la modificacién del
Contrato - Programa suscrita el dia 18 de diciembre de 2007, se comprometeran
y pagardn a la entidad a que corresponda en funcién del convenio que suscriba
(véase apartado (c) siguiente) y por el importe de las mismas en el ejercicio
presupuestario en el que se establezcan las correspondientes consignaciones.
Sin perjuicio de lo anterior, y en los términos previstos en el antes mencionado
Convenio, se realizard la oportuna liquidacién de los ejercicios 2005 y 2008,
que se efectuard conforme al procedimiento establecido en la cldusula 13 del
Contrato - Programa que se describe en parrafos posteriores.

Para la financiacion de la red ferroviaria de titularidad de ADIF se incluye en el
Contrato-Programa la programacién prevista de aportaciones patrimoniales
del Estado para el periodo 2007- 2010, asi como una estimacién de las
operaciones de crédito que se prevé autorizar en su periodo de vigencia.

La Ley 51/2007, de 26 de diciembre, que aprobd los Presupuestos Generales del
Estado para el afio 2008, incluye una consignacion de crédito a favor de ADIE
por un importe total de 1.352.277 miles de euros para la financiacién de la red
ferroviaria de su titularidad que se ha registrado contablemente como
aportacion patrimonial en los fondos propios de la Entidad. Asimismo, en esta
ley se autoriza un incremento neto maximo del endeudamiento de la Entidad
por importe de 700.000 miles de euros.
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La Ley 2/2008, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para
el ejercicio 2009, establece una autorizacién para el incremento del
endeudamiento alargo plazo por importe de 1.075.000 miles de euros.

También asume la AGE la obligacién de abonar en el ejercicio 2008 los derechos
de cobro correspondientes a la liquidacién de las aportaciones del Estado a
Renfe durante el periodo 2001 - 2004 por importe de 132.939 miles de euros y
la liguidacién del intercambio de activos entre el Estado y Renfe efectuado en
el ejercicio 2004 como consecuencia de la LSF y del Real Decreto Ley 7/2004,
de 27 de septiembre, cuyo importe asciende a 91.931 miles de euros.

En este sentido, la Ley de Presupuestos Generales del Estado de 2008
establece, en su articulo 52.1 que el Estado asumird con fecha 1 de enero de
2008 deuda de ADIF por un importe de 132.939 miles de euros
correspondientes al importe atribuido a la Entidad como consecuencia de la
liquidacién de las aportaciones del Estado a RENFE en el periodo comprendido
entre el 1 de enero de 2001 al 31 de diciembre de 2004, asi como, de acuerdo
con su articulo 52.2, deuda de la Entidad por un total de 91.931 miles de euros
correspondiente alaliquidacién de los activos intercambiados entre el Estado y
la Entidad (véase nota 6 (d)).

La deuda asumida por el Estado corresponde en su totalidad a operaciones de
financiacion suscritas por la Entidad con el Banco Europeo de Inversiones. El
detalle de la deuda asumida, desglosado por operaciones, se presenta a
continuacién: ; '

Proyecto
AVE MADRID - SEVILLA Tramo D

AVE MADRID - SEVILLA Tramo 2C

AVE MADRID - SEVILLA Tramo 2D

RENFE VI

MADRID - BARCELONA - FIGUERES Tramo A Subtramol

Liguidacién Aportaciones Periodo 2001 - 2004 132.939
MADRID - BARCELONA - FIGUERES Tramo A SubtramoII 91.931
Liguidacién intercambio de Activos ADIF - Estado 91.831
Total deuda asumida por el Estado a 1 de enero de 2008 224.870

(véase nota 12.1}
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Se establece una Comisién de Seguimiento del Contrato - Programa formada
por tres representantes de cada uno de los organismos firmantes del mismo,
Ministerios de Economfa y Hacienda, Fomento y ADIF, cuyas funciones seran
las siguientes:

v" Controlar la ejecucién del Contrato - Programa.

v Conocer, y aprobar si procede, las conclusiones de los grupos de
trabajo que se hubiesen creado como consecuencia del Contrato -
Programa.

v Aprobar las propuestas anuales de liquidacién de las aportaciones
econdmicas y llevar un control del saldo resultante de las mismas con
respecto a las dotaciones consignadas en los Presupuestos Generales
del Estado.

v Informar anualmente a la Comisién Delegada de Asuntos Econémicos
del cumplimiento de los objetivos del Contrato - Programa.

v" Interpretar el Contrato - Programa,

v" Aquellas otras que se deriven del Contrato - Programa o
conferidas por el Gobierno.

Asimismo, se establece un procedimiento de liquidacién de las aportaci
econdmicas de la AGE, siendo la Comisién de Seguimiento la responsable
emitir el informe de liquidacién que tendrd cardcter anual, realizéndose 1
liquidacion definitiva a la finalizacién del Contrato- Programa. La liquidacig
serd efectuada, con base en la propuesta presentada por ADIF una v
sometida al informe de auditoria de la Intervencién General de lé
Administracién del Estado, de forma separada para las actuaciones /de
mantenimiento, gestién y explotacidn, para las inversiones encomendadas f)or
el Ministerio de Fomento en la Red Convencional y en la Red de Altas
Prestaciones de Titularidad del Estado. Los procedimientos especificos de
liquidacién de cada una de estas ribricas se describen a continuacién:

v" Actividades de mantenimiento, gestién y explotacién: la Comisién de
Seguimiento, en funcién de la cuantia y sentido de las desviaciones
obtenidas en esta nibrica, definidas como la diferencia existente
entre las pérdidas estimadas en el Contrato - Programa para estas
actividades y las pérdidas reales, propondré al Ministerio de Fomento
el incremento o disminucién de las inversiones previstas en la Red de
Titularidad del Estado del ejercicio siguiente.
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¥ Actividades de inversién: la cantidad anual devengada a cargo de la
AGE serd la resultante de las certificaciones reales presentadas por
ADIF y calculadas de forma acumulada hasta el ejercicio objeto de
liquidacion con el limite méximo de la suma de las consignaciones
previstas para estas actividades en el Contrato - Programa,
calculadas también de forma acumulada, autorizdndose una
anticipacién del 10% de las inversiones anuales previstas, cuyo
devengo con cargo a la AGE se producira segun el calendario previsto
enelConirato - Programa.

Con relacidn a los convenios suscritos por el Ministerio de Economia y Hacienda, el
Ministerio de Fomento y ADIF para los ejercicios 2005 y 2006, referentes a la
administracién de la Red de titularidad del Estado, se acuerda considerar como fijas
y no sujetas a liquidacién las aportaciones de la AGE consignadas en los respectivos
Presupuestos Generales del Estado.

(c) Convenios para la promocién de las inversiones en la Red de Titularidad del Estado
prevista en el Contrato - Programa.

El Ministerio de Fomento, ADIF y la Sociedad Estatal de Infraestructuras del
Transporte Terrestre, S.A. (en adelante, SEITTSA) han suscrito dos convenios
la promocién de las inversiones en la Red de Titularidad del Estado previstas e
Contrato Programa.

El primero de los dos convenios mencionados fue el suscrito con fecha 27 de jun

de 2007 y modificado mediante el acuerdo firmado el dfa 20 de diciembre de 2007, .

A continuacién se resumen sus principales caracteristicas:

- Su objeto es la promocién por la SEITTSA de las actuaciones en’l(dde
Titularidad del Estado encomendadas a ADIF en desarrollo de lo establecido en
el Contrato - Programa.

- Las referidas actuaciones se concretardn mediante Resoluciones de la
Secretarfa de Estado de Infraestructuras y Planificacién del Ministerio de
Fomento, en las que se determinard el alcance de la encomienda, su importe y
la distribucién por anualidades.

- Estas actuaciones serdn contratadas por ADIF y en su coste se incluirdn los
relativos a la ejecucién de las obras, incorporando el desvio de servicios, las
expropiaciones e indemnizaciones, las obligaciones correspondientes a las
aportaciones al 1% establecido en la Ley 16/1985, de 25 de julio, de Patrimonio
Historico Espafiol, asi como el coste de las asistencias técnicas, en su caso,
necesarias para dicha ejecucién y para la redaccién o supervisién de los
proyectos.

- Losingresos que pudiera generar ADIF por su participacion en los programas de
financiacién europea o mediante Convenios suscritos con otras
administraciones para la ejecucién de estas inversiones, se deducirdn de su
coste.




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Memoria de Cuentas Anuales Consolidadas
31 de diciembre de 2008

- Asimismo, en concepto de costes indirectos y gastos generales ADIF imputard
un 2% del coste de la inversién hasta la cifra de 500 millones de euros y un 1%
sobre el exceso. SEITTSA, a su vez, percibird en concepto de gasios de
prornocion un 0,25%.

- Estas actuaciones serdn financiadas por SEITTSA con cargo a sus fondos
propios y se incorporardn a su Balance.

- La Administracion General del Estado aportard a SEITTSA las consignaciones
presupuestarias necesarias para la cobertura del coste de estas actuaciones, de
acuerdo con las siguientes anualidades concordantes con las establecidas en
Contrato - Programa para el periodo 2007 - 2010, que tendr4 el caracter de
aportaciones méaximas anuales, estando condicionada su efectividad a la
aprobacion de las Resoluciones de encomienda.

Datos en miles de euros. (IVA incluido)

Afio 2007 Afio 2008 Afio 2009 Afio 2010 TOTAL
ENCOMIENDAS
PREVISTAS 479.897,26 520.585,54 543.289,78 578.059,85 2.121.832:43
0,25 GASTOS
SEITTSA 1.199,74 1.301,46 1.358,22 144515 5.304,5
TOTAL 481.097,00 521.887,00 544.648,00 579.505,00 2127.137,

- La administracién de las infraestructuras incluidas en el Convenio serd”
realizada por ADIF. /

- Este Convenio y su modificacién contemplan también la regularizacién de'las
inversiones de mejora y reposicion llevadas a cabo por ADIF en los ejercicios
2005y 2006. Las anualidades previstas para esta finalidad son las siguientes:

Datos en miles de euros. (IVA incluido)

2007 2008 TOTAL

680.024 206.182 886.206

El segundo de los convenios citados fue suscrito con fecha 21 de noviembre de 2007 y
modificado mediante adenda firmada el dia 20 de diciembre de 2007 y sus principales
caracteristicas son las siguientes:

- Suobjeto esla promocién por la SEITTSA de las inversiones en la linea de alta
velocidad Madrid - Galicia, tramo Ourense - Santiago de Compostela
conforme a la encomienda que el Ministerio de Fomento realiza a ADIF,
mediante Resolucién de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y
Planificacidn de fecha 21 de noviembre de 2007.

10
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El coste de esta actuacién incluird los relativos a la ejecucién de las obras,
incorporando el desvio de servicios, las expropiaciones e indemnizaciones, las
obligaciones correspondientes a las aportaciones al 1% establecido en la
Ley16/1985, de 25 de julio, de Patrimonio Histérico Espafiol, asi como el coste
de las asistencias técnicas, en su caso, necesarias para dicha ejecucién y para
la redaccion o supervisién de los proyecios.

Los ingresos que pudiera generar ADIF por su participacién en los programas
de financiacién europea para la ejecucién de esta inversién, se deducirdn de
su coste.

ADIF, en concepto de costes indirectos y gastos generales, imputard un 1%
del coste de la inversién. Asimismo, SEITTSA percibird en concepto de gastos
de promocién un 0,15%.

La Administracion General del Estado aportard a SEITTSA las consignaciones
presupuestarias necesarias para la cobertura del coste de esta actuacién, de
acuerdo con las siguientes anualidades concordantes con las establecidas en
Contrato - Programa para el periodo 2007 - 2010, que tendrdn el cardcter de

aportaciones maximas anuales:
Datos en euros. (IVA incluido)

ARNO 2007 ANO 2008 ARO 2009 AND 2010 TOTAL
OURENSE
SANTIAGO 439,244,134 329.505.741 393.726.410 550.185.721 1.712.662.006
0,15%
GASTOS .
SEITTSA 658.866 494,259 590.590 825.279 2.568.994
TOTAL 439.903.000 330.000.000 394.317.000 551.011.000 1.715.231.000

La Adminisiracion de las infraestructuras incluidas en el Convenio serd
realizada por ADIF.

Este Convenio y su adenda contemplan también la regularizacién de las
inversiones de mejora y reposicién llevadas a cabo por ADIF en los ejercicios
2005 y 2006. Las anualidades previstas para esta finalidad son las siguientegt——

Datos en euros. (IVA incluido)

2007 2008 2008 TOTAL

268.976.000,00 28.863.000,00 21.894.595,54 320.733.595,54

11
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(d) Encomiendas para la ejecucién de inversiones en la Red de Titularidad del Estado,

En el desarrollo del Contrato - Programa, el Ministerio de Fomento, a través de la
Secretaria de Estado de Infraestructura y Planificacién, ha encomendado a ADIF la
ejecucion de las inversiones en la Red de Titularidad del Estado que a continuacién
se describen, mediante cuatro resoluciones de fechas 27 de junio de 2007, 16 de
octubre de 2007, 17 de diciembre de 2007 y 2 de diciemnbre de 2008:

(Datos en miles de euros)

2007 2008 2009 2010 TOTAL

Actuaciones en Cercanias.

Estaciones y red 7.390 47.690 33.791 35.709 124.580
Actuaciones en Mercancias.
Terminales y red. 50 250 1.800 20.500

Mejoras de la seguridad y
funcionalidad de red

ferroviaria. 59.180 74.070 80.670 79.160

Actuaciones de modernizacion

de activos 32.585 42,910 37.070 30.998

Plan de renovaciones

integrales 55.500 148.556 194.050 152.894

Otras actuaciones estratégicas - - 1.000 2.250 3.250
Estudios, proyectosy

efecucidn de obras 154.705 313,476 348.381 321.511 1.138.073
Supresidn y proteccién de

pasos a nivel 51,785 73.000 B81.604 983.573 299.962

Inversiones puntuales parala
reposicién y mejora de la Red de
Titularidad del Estado 154.084 110.609 113.067 95.934 473,694

Actuaciones dereposicién y

mejora derivadasde los

compromisos en que se subrogd

ADIF anteriores a 31 de

diciembre de 2004 94.089 17.500 - - 111.589
Inversiones prioritarias de

reposicién y mejora derivadas

de los compromisos adquiridos

por ADIF en el perfodo

comprendido entre 1 de enero

de 2005 y la fecha de firma del

Contrato - Programa 25.234 6.000 - - 31.234

TOTAL ENCOMIENDAS 479.887 520.585 543.052 511.018 2.054.552

12
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(e) Convenios parala ejecucién de inversiones de mejora en la Red de Cercanfas y enla
Red Ferroviaria de Titularidad del Estado en Catalufia.

Con fecha 6 de junio de 2007 el Ministerio de Fomento, SEITTSA y ADIF
suscribieron un convenio para la realizacién de actuaciones para la mejora de la
Red Ferroviaria de Cercanias en Catalufia por un importe total de 110 millones de
euros. Las inversiones objeto de este convenio se financiardn con cargo a los
fondos propios de SEITTSA, mediante la aportacién realizada por la AGE en los
Presupuestos Generales del Estado del ejercicio 2007, y su construccién se llevara
acabo enlos siguientes términos:

- SEITTSA serd la encargada de la licitacidn de los contratos de ejecucién de las
obras.

- ADIF contratara las asistencias técnicas necesarias para la redaccién de los
proyectos o la direccidn de obra. SEITTSA abonard a ADIF las cantidades
correspondientes a dichas asistencias, asi como los gastos que por desvio de
los servicios afectados por las obras anticipe ADIF.

Adicionalmente, el dia 7 de octubre de 2008 el Ministerio de Fornento, SEITTSA y
ADIF firmaron un segundo convenio para la realizacién de actuaciones de mejora
en la Red de Titularidad del Estado en Catalufia por un importe de 250 millone
euros. De acuerdo con lo establecido en este convenio, esias actuacio
financiardn mediante la aportacién efectuada por la AGE a SEITTSA, conc

Presupuestos Generales del Estado del gjercicio 2008. La construccion de estas
infraestructuras se ejecutard en los siguientes términos:

- SEITTSA licitara los contratos para la ejecucién de obra de cuantia igual
superior a 1,5 millones de euros (IVA excluido).

- ADIF licitara los contratos de ejecucion de obra de importe inferior a 1,5
millones de euros (IVA excluido), asi como los necesarios para la redaccién
de proyectos y la direccién de las obras, que serd llevada a cabo por esta
entidad.

- SEITTSA abonard a ADIF los impories que esta entidad haya abonado por
los contratos suscritos, expropiaciones y otros conceptos

En la Resolucién de 7 de octubre de 2008, la Secretaria de Estado de
Infraestructuras ha encomendado a ADIF y a SEITTSA, la ejecucién de inversiones
contempladas en este convenio.

(f) Canonesy fasas

La LSF establece en sus articulos 74 y 75 los cdnones gue ha de percibir ADIF por la
utilizacién de las infraestructuras ferroviarias por parte de los operadores de
transporte ferroviario. Dichos cdnones son desarrollados a través de la
Orden/FOM/898/2005, de 8 de abril, por la que se fija su cuantia.
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De acuerdo con lo sefialado en ambas normas, los cdnones ferroviarios pueden
clasificarse en dos tipos:

» El canon por utilizacién de las lineas ferroviarias integrantes de la Red de
Intereés General, que comprende cuatro modalidades:

i. Acceso (modalidad A), cuya cuantia se determina en funcién del
volumen de trafico anual previsto en la declaracién de actividad
del sujeto pasivo.

ii. Reserva de capacidad (modalidad B), que se determina en funcién
de los kildmetros reservados, distinguiendo por tipo de linea y
hora del dfa que se reserva, asi como por tipo de servicio de
transporte y tren.

iii. Circulacién (modalidad C), que se calcula en base a los kilémethos
efectivamente utilizados, considerando los mismos pardmetro
establecidos en el canon de reserva de capacidad, excepto el
horario.

iv. Trdfico (modalidad D), que se ha establecido en funcidn del vajor
econdmico del servicio de transporte ferroviario de viajer
medido en términos de capacidad ofertada (plazas por kilém
considerando el tipo de linea y la hora del dia en que se pres

e Elcanon por utilizacién de estaciones y otras instalaciones ferroviarias, que
presenta cinco modalidades:

i.  Utilizacién de estaciones por parte de los viajeros (modalidad A):
esta modalidad se aplica a los viajeros que utilicen el servicio de
transporte ferroviario, en funcién de la distancia recorrida y de la
categoria de la estacién donde se inicie o finalice el viaje.

ii. Estacionamiento y utilizacién de andenes en las estaciones
(modalidad B): se determina en funcién del tiempo de
estacionamiento del tren y la categoria de la estacién, con
especial incidencia en aquellas estaciones que pueden presentar
problemas de congestién (estaciones de primera categoria).

iii. Paso por cambiadores de ancho (modalidad C): se calcula en
furcién de los pasos del tren por un cambiador de ancho.

iv. Utilizacién de vias de apartado (modalidad D): se calcula en
funcion del tiempo gue permanece el tren estacionado en una
via de apartado, que son las vias no consideradas de circulacidén
en la declaracién de red publicada por ADIF, y del tipo de linea a
que pertenece la estacion en que aquella se ubica. Sélo se aplica
enlaslineas de alta velocidad.
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v. Prestacion de servicios que precisen de autorizacion para la
utilizacién del dominio ptiblico ferroviario: esta modalidad grava
el uso del dominio publico ferroviario y se determina en funcién
de la superficie ocupada y el tipo de terrena.

En el ejercicio 2008 los importes devengados por cada uno de estos cdnones, gue se
presentan en el epigrafe Importe neto de la cifra de negocios de la Cuenta de
Pérdidas y Ganancias adjunta (véase nota 14 (a)), han sido los siguientes:
Miles de
Euros

Utilizacién de lineas de la Red de Interés General 217.031 /
68.806

Utilizacidn de estaciones y otras instalaciones ferroviarias
Total

La LSF ha modificado el régimen econémico y tributario de la tasa por seguridad
el transporte ferroviario de viajeros, que fue creada por la Ley 24/2001, de 27 d
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, Constituye
hecho imponible de esta tasa la prestacién del servicio de vigilancia y control
acceso, tanto de viajeros como de equipajes en las estaciones y demas reci

ferroviarios tanto de titularidad estatal como de titularidad de ADIF, Lo re
por esta tasa seingresa en ADIF.

El importe devengado en el ejercicio 2008 por esta tasa asciende a 14.893 miles de

euros y se presenta como un ingreso en la cuenta de pérdidas y ganancias de ADIF
(véasenotal14).

(2) Bases dePresentacidn delas Cuentas Anuales Consolidadas

(a) Imagen fiel

Las cuentas anuales consolidadas se han formulado a partir de los regisiros
contables de ADIF y de las sociedades consolidadas (en adelante, el Grupo o el
Grupo ADIF), con el objeto de mostrar la imagen fiel del patrimonio y de la
situacién financiera al 31 de diciembre de 2008 y de los resultados de sus
operaciones, de los cambios en el patrimonio neto y de sus flujos de efectivo
correspondientes al ejercicio anual terminado en dicha fecha.
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El Grupo presenta sus cuentas anuales consolidadas de acuerdo con los
principios contables y normas de valoracién establecidos en el Real Decreto
1514/2007 de 16 de noviembre, por el que se aprueba el Plan General de
Contabilidad asi como en base a los principios y criterios contables fijados por la
Intervencién General de la Administracién del Estado (en adelante, IGAE)
mediante resolucién promulgada con fecha 30 de diciembre de 1992 (en
adelante, la Resolucién),que continda en vigor en todo aquello que no se
oponga a lo establecido en el citado Plan General de Contabilidad, y en el Real
Decreto 1815/1991 por el que se aprueban las normas para la formulacion de las
cuentas anuales consolidadas, considerando los criterios contables
desarrollados en la Nota del Instituto de Contabilidad y Auditorfa de Cuentas
sobre las mismas.

El grupo ADIF ha formulado las cuentas anuales consolidadas correspondientes
al ejercicio 2008 con fecha 31 de marzo de 2009, aunque debido a que ha
considerado necesario llevar a cabo una serie de ajustes y algunas otras
modificaciones en las mismas, ha decidido reformularlas con fecha 14 de
septiembre de 2009.

Estas cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2008, han sido preparadas por
la Direccion de la Entidad Dominante y formuladas por su Presidente, siguiendo
los principios y criterios contables mencionados en el parrafo anterior.

Las cifras incluidas en las cuentas anuales consolidadas estdn expresadas en
miles de euros, salvo que se indique lo contrario.

(b) Comparacién de lainformacién

Las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2008 son las primeras que el
Grupo prepara aplicando el Plan General de Contabilidad aprobado por el Real /
Decreto 1514/2007. En este sentido, de acuerdo con la Disposicién Transitoria /
Cuarta apartado 1 del citado Real Decreto, se han considerado las cuentas
anuales consolidadas del ejercicio 2008 como cuentas anuales consolidada
iniciales, por lo que no se incluyen cifras comparativas. En la nota 23 “Aspecto
derivados de la transicién a las nuevas normas contables” se presentan
balance consolidado y la cuenta de pérdidas y ganancias consolidadancluidos
en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2007 aprobadas por el\Congejo
de Administracién de fecha 22 de julio de 2008, que fueron for
aplicando el Real Decreto 1815/1991 por el gue se aprueban las normas
formulacion de las cuentas anuales consolidadas, junto con una explicaci
las principales diferencias entre los criterios contables aplicados en el ejgrticio
anterior y los actuales, asf como la cuantificacién del impacto que produge esta
variacion de criterios contables en el patrimonio neto al 1 de enero de 2008, que
eslafecha de transicion y por tanto de elaboracién del balance de apertufa.
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Segun lo mencionado en la nota 23 y lo dispuesto en la Disposicién Transitoria
Primera del Real Decreto 1514/2007, el Grupo ha optado por valorar todos los
elementos patrimoniales del balance de apertura consolidado conforme a los
principios y normas vigentes al 31 de diciembre de 2007, salvo los instrumentos
financieros que se valoren por su valor razonable.

(c) Aspectos criticos de la valoracién v estimacién de la incertidumbre

La preparacion de las cuentas anuales consolidadas del Grupo requiere la
realizacion de estimaciones que estan basadas en la experiencia histérica y en
otros factores que se consideran razonables de acuerdo con las circunstancias
actuales y que constituyen la base para establecer el valor de los activos y
pasivos cuyo valor no es facilmente determinable mediante otras fuentes. El
Grupo revisa sus estimaciones de forma continua. No obstante, dada la
incertidumbre inherente a las mismas, existe un riesgo importante de que
pudieran surgir ajustes significativos en el futuro sobre los valores de los
activos y pasivos afectados, de producirse un cambio significativo en las
hipdtesis, hechos y circunstancias en que las que se basan.

Los supuestos clave acerca del futuro, asi como otros datos relevantes sobre la
estimacion de la incertidumbre en la fecha de cierre del ejercicio, que llevan
asociados un riesgo importante de suponer cambios significativos en el valor de
los activos o pasivos de préximos ejercicios son los siguientes:

e Amortizacién de las infraestructuras de alta velocidad: La amortizacién de
los inmovilizados materiales integrados en las infraestructuyr
ferroviarias de alta velocidad exige la realizacién de estimaciones
determinar su vida util, asf como la depreciacién que sufren por syna
funcionamiento y utilizacién. La Direccién de la Entidad Domiftante ha
tenido que estimar dicha depreciacién en funcién de la utilizacién de estas
instalaciones durante su vida util, considerando diferentes hipdtesis en
cuanto a la evolucién de los traficos ferroviarios en funcién de la demanda
esperada.

o Pasivo por indemnizaciones por cese: Para valorar el pasivo por
indemnizaciones por cese en el marco del Plan Social 2006 - 2010, la
Direccién de la Entidad Dominante ha estimado el colectivo de empleados
que se acogera al mismo y las fechas en que causarén baja en base a las
hipdtesis consideradas. Para la determinacién del valor actual de estas
obligaciones se ha utilizado una tasa de descuento adecuada.

o Pasivos por retribuciones a largo plazo al personal de prestacién definida:
La valoracion de estos compromisos requiere la realizacién por parte de la
Direccion de la Entidad Dominante de diversas hipétesis actuariales y
financieras que se describenenlanota1l.

s Activos por impuesto diferidos: Para determinar el importe de los activos
por impuesto diferido a registrar, la Direccién de la Entidad evalia la
probabilidad de disponer de ganancias fiscales futuras asi como sus
importes y las fechas en que se obtendrian (véase nota 13 (a)).
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(d) Cambios en criterios contables

La participacion que la Entidad Dominante posee de la sociedad Comercial del
Ferrocarril, S.A. (COMFERSA) ha sido valorada en el gjercicio 2008 por el
procedimiento de puesta en equivalencia en lugar de utilizar el método de
integracion global como se venia haciendo hasta el ejercicio 2007. Este cambio
se ha producido por entender que tal participacién otorga a la Entidad la
capacidad de controlar conjuntamente con RENFE Operadora la gestién de dicha
sociedad.

(3) Normasde Registro y Valoracién

(a) Sociedades dependientes

Se consideran sociedades dependientes aquellas sobre las que la Entidad,
directa o indirectamente, a través de dependientes ejerce control, segun lo
previsto en el art. 42 del C4digo de Comercio.

A los udnicos efectos de presentacion y desglose se consideran empresas del
grupo a aquellas que se encuentran controladas por cualquier medio porunao
varias personas fisicas o juridicas que acttien conjuntamente o se hallen bajo
Direccién Unica por acuerdos o cldusulas estatutarias.

Las sociedades dependientes se han consolidado mediante la aplicacién del
método de integracién global. '

En el Anexo I se incluye la informacién sobre las sociedades dependientes
incluidas en la conselidacién del Grupo.

Los ingresos, gastos y flujos de efectivo de las sociedades dependientes se
incluyen en las cuentas anuales consolidadas desde la fecha de adquisicidn, y
que es aquella, en la que el Grupo obtiene efectivamente el control de las J
mismas. Las sociedades dependientes se excluyen de la consolidacién desde la
fecha enla que se ha perdido control.

Las fransacciones y saldos mantenidos con sociedades dependientes v los
beneficios o pérdidas no realizados han sido eliminados en el proceso de
consolidacién, No obstante, las pérdidas no realizadas han sido considerada
como un indicador de deterioro de valor de los activos transmitidos.

Las politicas contables de las sociedades dependientes se han adaptadd a
politicas contables del Grupo, para transacciones y otros eventas que, si
similares se hayan producide en circunstancias parecidas.

Las cuentas anuales o estados financieros de las sociedades deper( entes
utilizados en el proceso de consolidacién estan referidos a la misma fecha de
presentacion y el mismo periodo que los de la Entidad.
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(b) Socios externos

Los socios externos en las sociedades dependientes adquiridas a partir de la
fecha de transicion, se registran en la fecha de adquisicién por su porcentaje
de participacién en el valor razonable de los activos netos identificables. En el
caso de sociedades dependientes adquiridas con anterioridad a la fecha de
transicién, los socios externos se reconocieron por el porcentaje de
participacion en el patrimonio neto de las mismas en la fecha de primera
consolidacién. Los socios externos se presentan en el patrimonio neto del
balance de situacién consolidado de forma separada del patrimonio atribuido a
la Entidad. Su participacién en los beneficios o las pérdidas se presenta
igualmente de forma separada en la cuenta de pérdidas y ganancias
consolidada.

La participacion del Grupo y de los socios externos en los beneficios o pérdidas
y en los cambios en el patrimonio neto de las sociedades dependientes, una
vez considerados los ajustes y eliminaciones derivados de la consolidacién, se
determina a partir de los porcentajes de participacién existentes al cierre del
ejercicio, sin considerar el posible ejercicio o conversién de los derechos de
voto potenciales y una vez descontado el efecto de los dividendos, acordados
0 no, de acciones preferentes con derechos acumulativos que se hayan
clasificado en cuentas de patrimonio neto.

El exceso de las pérdidas atribuibles a los socios externos no imputables a los
mismos por exceder el importe de su participacién en el patrimonio de la
sociedad dependiente, se registra como una disminucién del patrimonio neto
consolidado de la Entidad, siempre que los socios externos limiten su
responsabilidad a las cantidades aportadas y no existan pactos o acuerdos
sobre aportaciones adicionales. Los beneficios obtenidos por el Grupo en
fechas posteriores se asignan a la Entidad hasta recuperar el importe de la
participacion de los socios externos en las pérdidas absorbidas en periodos
contables anteriores.

(c) Sociedades asociadas

Se consideran sociedades asociadas, aquellas sobre las que la Entidad, directa
o indirectamente a través de dependientes, ejerce influencia significativa\ La
influencia significativa es el poder de intervenir en las decisiones de polific
financiera y de explotacién de una empresa, sin que suponga la existencia &
control o de control conjunto sobre la misma. En la evaluacién de la exist

de influencia significativa, se consideran los derechos de voto potericial
ejercitables o convertibles en la fecha de cierre de cada ejercicio, consideranda;”
igualmente, los derechos de voto potenciales poseidos por el Grupo o de
terceros.
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Las inversiones en sociedades asociadas se registran por el método de puesta
en equivalencia desde la fecha en la que se ejerce influencia significativa
hasta la fecha en la que la Entidad no puede seguir justificando la existencia
de la misma. No obstante si en la fecha de adquisicién cumplen las condiciones
para clasificarse como activos no corrientes o grupos enajenables de
elementos mantenidos parala venta, se registran a valor razonable, menos los
costes de venta.

El detalle de las inversiones contabilizadas aplicando el método de puesta en
equivalencia seincluye en el Anexol.

La adquisicion de sociedades asociadas se registra aplicando el método de
adquisicién al que se hace referencia en el caso de sociedades dependientes. El
exceso entre el coste de la inversién y el porcentaje correspondiente al Grupo
en los valores razonables de los activos netos identificables, se registra como
fondo de comercio, que se incluye en el valor contable de la inversién. El
defecto se excluye del valor contable de la inversion y se registra como un
ingreso del ejercicio en que se ha adquirido.

La participacién del Grupo en los beneficios o pérdidas de las sociedades
asociadas obtenidas desde la fecha de adquisicién se regisira como un
aumento o disminucién del valor de las inversiones con abono o cargo a la
partida “Participacién en beneficios o pérdidas de sociedades puestas en
equivalencia” de la cuenta de pérdidas y ganancias consolidada. Asimismo, la
participacion del Grupo en el total de ingresos y gastos reconocidos de las
sociedades asociadas obtenidos desde la fecha de adquisicién, se registra
como un aumento o disminucién del valor de las inversiones en dichas
sociedades reconociéndose la contrapartida en cuentas de patrimonio neto
consolidado. Las distribuciones de dividendos se registran como minoraciones
del valor de las inversiones. 7

Para determinar la participacién del Grupo en los beneficios o pér/das,
incluyendo las pérdidas por deterioro de valor reconocidas por las asocjadas,
se consideran los ingresos o gastos derivados de la aplicacién del métgdo de
adquisicién.

La participacién del Grupo en los beneficios o pérdidas de las socjedades

correspondientes a las acciones preferentes con derechos acumula
sehayan clasificado en cuentas de patrimonio neto.
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Las pérdidas en las sociedades asociadas que corresponden al Grupo se limitan
al valor de la inversién neta, excepto en aquellos casos en los que se hubieran
asumido por parte del Grupo obligaciones legales o implicitas, o bien haya
efectuado pagos en nombre de las sociedades asociadas. A los efectos del
reconocimiento de las pérdidas en estas sociedades, se considera inversién
neta el resultado de afiadir al valor contable resultante de la aplicacién del
método de la puesta en equivalencia, el correspondiente a cualquier otra
partida que, en sustancia, forme parte de la inversién en las sociedades
asociadas. Los beneficios obtenidos con posterioridad por aquellas sociedades
en las que se haya limitado el reconocimiento de pérdidas al valor de la
inversién, se registran en la medida que excedan de las pérdidas no
reconocidas previamente.

Los beneficios y pérdidas no realizados en las transacciones realizadas entre el
Grupo y las sociedades asociadas sélo se reconocen en la medida que
corresponden a participaciones de otros inversores no relacionados. Se
exceptua de la aplicacién de este criterio el reconocimiento de pérdidas no
realizadas que constituyan una evidencia del deterioro de valor del activo
transmitido.

Las politicas contables de las sociedades asociadas han sido objeto de
homogeneizacién temporal y valorativa en los mismos términos a los que se
hacereferencia en las sociedades dependientes.

Deterioro de valor

El Grupo aplica los criterios de deterioro desarrollados en el apartado de
instrumentos financieros con el objeto de determinar si es necesario registrar
pérdidas por deterioro adicionales a las ya registradas en la inversién neta en
la sociedad asociada o en cualquier otro activo financiero mantehido con la
misma como consecuencia de la aplicacién del método de la puesta en
equivalencia.

El cdlculo del deterioro se determina como resultado de la comparacion dél
valor contable correspondiente a la inversién neta en la sociedad aso
su valor recuperable, entendiéndose por valor recuperable el mayor d
en uso o valor razonable menos los costes de venta. P %

La pérdida por deterioro de valor no se asigna al fondo de comercio o a otros
activos implicitos en la inversién en las sociedades asociadas derivados de la
aplicacion del método de adquisicién. En ejercicios posteriores se reconocen
las reversiones de valor de las inversiones contra resultados, en la medida que
exista un aumento del valor recuperable.

Negocios conjuntos - Sociedades Multigrupo

Se consideran sociedades multigrupo, aguellas gue estdn gestionadas
conjuntamente por ADIF o una o varias de las empresas del Grupo, incluida la
Entidad Dominante, y uno o varios terceros ajenos al mismo.
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Lainformacidnrelativa a las sociedades multigrupo se presenta en el Anexo L.

Los criterios aplicados se corresponden en su totalidad con los aplicados para
las sociedades asociadas indicados en el apartado (c) anterior.

Las cuentas anuales o estados financieros de las sociedades multigrupo
utilizados en el proceso de consolidacion estan referidos a la misma fecha de
presentacién y el mismo periodo que los de la Entidad Dominante.

Inmovilizaciones intangibles

El inmovilizado intangible, que comprende principalmente aplicaciones
informdticas y gastos de investigacién y desarrollo, se valora a su coste de
adquisicion o coste de produccién y se presenta neto de su correspondiente
amortizacion acumulada, que se calcula utilizando el método lineal o creciente,
en el caso que sean bienes vinculados a lineas de alta velocidad, de acuerdo con
los siguientes afios de vida ttil estimada:

ANOS
Gastosdel+D 5
Aplicaciones informaticas 5
Propiedad industrial 10

Los gastos de investigacién y desarrollo se reconocen en el activo del Grupo como
un inmovilizado intangible en el momento en que se cumplen las 31gu1entes
condiciones; ;
- Estédn individualizados por proyectos y su coste establec'{jo )
para que pueda ser distribuido en el tiempo. /

- Existen motivos fundados del éxito técnico y de la rent
econdmica del proyecta.

Inmovilizaciones materiales

e Costedelinmovilizado material

Elinmovilizado material se presenta en el balance de situacién consolidato por
su valor de coste minorado en el importe de las amortizaciones y correcgionies
valorativas por deterioro acumulado. El criterio general utilizado pard su
valoracion es el precio de adquisicién o coste de produccién, incluyéndo
materiales, mano de obra directa y gastes incurridos.
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Adicionalmente, el Grupo incluye en el coste de la infraestructura ferroviaria
en curso que requiere un periodo de tiempo superior a un afio para estar en
condiciones de explotacién, los gastos financieros correspondientes a los
préstamos suscritos con el Banco Europeo de Inversiones (B.E.L) destinados a
la financiacién especifica de la construcciéon de dichos inmovilizados. En
aquellos supuesios en los que una linea de alta velocidad se encuentra
parcialmente en explotacién, el Grupo ha estimado y capitalizado los gastos
financieros correspondientes exclusivamente a los tramos en construccién en
proporcion al coste total de lainversidn realizada en la misma.

Desde el 1 de enero de 2008 se han incorporado al coste del inmovilizado en
curso los gastos financieros correspondientes a los préstamos que financian la
construccién de activos de infraestructura cuando el periodo previsto para
que se encueniren en condiciones de explotacién desde dicha fecha es
superior a un afio. Hasta el 31 de diciembre de 2007, el Grupo reconocia los
gastos financieros en la cuenta de pérdidas y ganancias a medida que se
devengaban. Durante el ejercicio 2008, han sido capitalizados gastos
financieros por importe de 9.267 miles de euros que se han incluido como coste
del tramo Barcelona-Figueras de la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-
Figueras, medianie la partida “Incorporacién al activo de gastos financieros”
dela cuenta de pérdidas y ganancias consolidada (véase nota 20).

Los costes de ampliacién, modernizacién o mejora que representan un
aumento de la productividad, capacidad o eficiencia, o un alargamiento de la
vida util de los bienes, se capitalizan como mayor coste de los
correspondientes activos. Los gastos de conservaciéon y mantenimiento se
cargan a la cuenia de pérdidas y ganancias del ejercicio en que se incurren.

Asimismo, se capitalizan también como un mayor coste de los activos
afectados, los fondos destinados a financiar trabajos de conservacién y

estatal para financiar este tipo de trabajos.

Los trabajos que el Grupo realiza para su propio inmovilizado gue suponen una
mejora o alargamiento de la vida 1til son considerados como inversionesy se
registran al coste acumulado que resulita de afiadir a los costes externas,
segun facturas de proveedores, los costes internos, determinados en funcién
de los consumos propios de materiales de almacén y el resto de los costes
incurridos. La capitalizacién del coste de produccidn se realiza a través del
epigrafe "Trabajos realizados por la empresa para su activo” de la cuenta de
pérdidas y ganancias consolidada.
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El Grupo clasifica las operaciones de adquisicién de inmovilizados materiales
por permuta consistentes en la adquisicién de un inmovilizado material
mediantela entrega de activos no monetarios o de una combinacién de activos
moretarios y no monetarios, en operaciones de permuta comercial o no
comercial de acuerdo con los siguientes criterios:

a) Tiene la consideracién de permutas comerciales aquellas para
las que la configuracién de los flujos de efectivo del
inmovilizado recibido difiere significativamente de la
configuracién de los flujos del activo entregado o cuando el
valor actual de los flujos de efectivo después de impuestos de
las actividades afectadas por la operacién se ve modificado
como consecuencia de la permuta.

b) El resto de las permutas se consideran como permutas no
comerciales.

Cuando la permuta no tiene cardcter comercial, la Entidad valora el activo
recibido por el valor contable del activo entregado, incrementado, en su caso,
por elimporte de las contrapartidas monetarias recibidas, con el limite maximo
del valor razonable del activo recibido.

En el caso de las permutas comerciales, el activo recibido se valorard por el
valor razonable del activo entregado, incrementado, si procede, en el importe
de las contrapartidas monetarias recibidas.

Los criterios utilizados para la valoracién de la infraestructura ferroviaria son
los siguientes:

a. Larealizada por la Entidad incluye tanto el coste de construcciox
como el de elaboracién de informes, planos, proyectos, estudios,
asistencias técnicas y vigilancia, etc., que estdn relacionados
directamente con dicha infraestructura; el coste de los estudios
complementarios e informes necesarios para el planeamiento
disefio de las lineas; los trabajos realizados para el inmovilizado
elimporte del IVA soportado no deducible.

b. Lainfraestructura recibida del Estado en adscripcidn se valordlpor
un importe igual al que figuraba en las correspondientes actas de
subrogacién.

c. Los bienes cedidos por el Estado a Renfe mediante el Acta de
Entrega y Recepcidén de las lineas de la red ferroviaria
convencional y de la linea de alta velocidad, respectivamente,
fueron valorados por el Ministerio de Fomento a su coste de
adquisicién, deducida su amortizacién acumulada a 31 de
diciembre de 2004, que fue calculada utilizando los criterios de
amortizacion aplicados por Renfe en funcién del tipo de activo y de
la fecha de puesta en funcionamiente.
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d. Los terrenos y bienes naturales se valoran en funcién de las
cantidades satisfechas en concepto de expropiaciones y por el
valor de adscripcién en el caso de las expropiaciones que fueron
abonadas en su dia por el Ministerio de Fomento y en las que se
subrogd la Entidad. Los gastos de movimiento de tierras realizados
en los terrenos sobre los que discurre la via son considerados
gastos de acondicionamiento de los mismos, por lo que forman
parte del valor de los terrenos y no se amortizan. Hasta 31 de
diciembre de 2007, en aplicacién de la Resolucién de la IGAE por la
que se desarrollaba el Plan General de Contabilidad vigente en
dicho ejercicio para la Entidad, se clasificaban estos gastos en la
linea de instalaciones de la via de la ribrica de “Inmovilizaciones
Materiales”, amortizdndose de forma creciente, en progresién
geométrica del 3% anual, en una vida util estimada de 100 afios
(véanse notas 4(a) y 23 (b)). Con la entrada en vigor del Plan
General Contable aprobado mediante el Real Decreto 1514/2007
esta norma de regisiro y valoracién ha quedado derogada (véase
notaZ2 (a))

ADIF dispone de un inventario juridico de los bienes inmuebles de
los que era titular RENFE hasta 31 de diciembre de 2004, en el cual
se enconiraban pendientes de incorporacién los terrenos
correspondientes a los bienes cedidos por el Estado en el Acta
mencionada en el punto c. anterior. Asimismo, falta p
determinar el valor por el cual deberdn ser registrados los terrenos
sobre los cuales se ubican los recintos ferroviarios y la linea de/alta
velocidad Madrid-Sevilla.

e Amortizacién delinmovilizado material
- Amortizacién de la infraestructura ferroviaria de alta veloci
La amortizacion de la infraestructura ferroviaria de alfa velocidad, se

realiza, con cardcter general de forma creciente, en progyesioén geométrica
del 3% anual, de acuerdo con los siguientes afios de viga ttil estimada:

Afios
Plataforma
- Obras de fdbrica 100
- Tuneles y puenies 100
- Drenajes 25
- Cerramientos 50
Superestructura de via 30-60
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Instalaciones eléctricas

- Linea aérea de contacto 20
- Elementos soporte de catenaria 60
- Subestaciones eléctricas 60
-Instalaciones de sefializacidn, seguridad y
comunicaciones 25
Edificios y otras construcciones 50
Material movil 10-20

- Amortizacion del resto del inmovilizado material.

El resto de los bienes de inmovilizado material se amortiza siguiendo el
método lineal, de acuerdo con los siguientes afios de vida titil estimada:

Edificios y construcciones
Elementos de transporte

Otras inmovilizaciones materiales

Deterioro del valor de los activos

del importe recuperable, entendido como el mayor entre el valorra
menos costes de venta, y su valor en uso.
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La Direccién de la Entidad Dominante considera que dadas las
caracteristicas de los bienes que constituyen el inmovilizado de ADIF que
corresponden, bdsicamente, a elementos de las infraestructuras
ferroviarias incluidas en la Red Ferroviaria de Interés General, no es posible
determinar su valor razonable debido a la inexistencia de un mercado.
Asimismo, en lo que respecta al cdlculo de su valor de uso que, de acuerdo
con lo establecido en el Marco Conceptual del Plan General de Contabilidad,
debe estimarse a fravés de la actualizacién de los flujos de efectivo
esperados, la Entidad considera que para su calculo habrian de tenerse en
cuenta las caracteristicas propias de la actividad de administracién de
infraestructuras ferroviarias, que el articulo 19.2 de la Ley 39/2003 del
Sector Ferroviario define como servicio de interés general y esencial para la
comunidad. Adicionalmente, para la determinacién del referido valor de
uso deberia tenerse en cuenta la especificidad de su financiacién, en el
marco de las encomiendas de construccién de nuevas infraestructuras que
le encargue el Ministerio de Fomento y considerando las aportaciones
patrimoniales del Estado que constituyen sus fondos propios, asf como las
subvenciones que, en su caso, puedan incluirse en los Presupuesto j
Generales del Estado y la financiacidn que pueda derivarse de la suscripcién /
de contratos - programas. Dado que no se ha producido el desarrollo del
Plan General de Contabilidad que establezca los componentes de los flujos
de efectivo que reciben las entidades publicas, asi como, los criterios para
calcular los riesgos especificos de sus activos materiales, no resulta posible
aplicar en las cuentas correspondientes al ejercicio 2008 los cxiterio
establecidos en el Plan General de Contabilidad de 2007, toda vez qie lgs
mismos responden a las caracteristicas y objetivos de las empresas
finalidad principal es obtener beneficios, pero no a las de las entidates
publicas cuyo fin es prestar servicios de interés general. \

acuerdo con lo establecido en el articulo 125.1 letrab) delaLey 47/2

26 de noviembre, General Presupuestaria es competente en el dmhbito del
sector publico estatal para aprobar planes parciales o especiales gue s
elaboren conforme al Plan General de Contabilidad y que sean de aplicacia
a las entidades que integran el sector publico empresarial estatal, se ha
pronunciado en el sentido de gue los criterios relativos al deterioro de valor
de los activos materiales que se incluyen en el Plan General de
Contabilidad, aprobado mediante Real Decreto 1514/2007, de 16 de
noviembre, no se adaptan a las finalidades perseguidas por las empresas
publicas que en el desarrollo de determinadas actividades no buscan animo
de lucro, indicando la necesidad de establecimiento de un criterio especial
aplicable a sus activos que se determinard en una adaptacién del Plan
General de Contabilidad para dichas entidades. Teniendo en cuenta lo
anterior, ADIF no ha aplicado a la valoracién de su inmovilizado material, en
las cuentas correspondientes al ejercicio 2008, los criterios sobre deterioro
establecidos en la Norma de Registro y Valoracion 2* del Plan General de
Contabilidad de 2007,

La Intervencién General de la Administracién del Estado, érgano que, \de<’\>
mg o db

27




(B)

ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
Y SOCIEDADES DEPENDIENTES

Memoria de Cuentas Anuales Consolidadas
31 de diciembre de 2008

No obstante, cuando de las circunstancias concretas de determinados
activos se deduce que dejaran de ser utilizados en la explotacién antes de la
finalizacién de su vida 1itil, el Grupo reconoce la correccién valorativa
correspondiente. Una vez registrada dicha correccién valorativa por
deterioro o su reversién, se ajustan las amortizaciones de los periodos
siguientes considerando el nuevo valor contable. Asimismo, si de las
circunstancias especificas de los activos se pone de manifiesto una pérdida
de cardcter irreversible, ésta se reconoce directamente en la partida de
pérdidas procedentes del inmovilizado de la cuenta de pérdidas y
ganancias.

Inversiones inmobiliarias

Se clasifican en este apartado los inmuebles destinados total o parcialmente
para obtener rentas, plusvalias o ambas. Los inmuebles que se encuentran en
construccion para uso futuro como inversién inmobiliaria, se clasifican como
inmovilizado material en curso hasta que estdn terminados. La Entidad
reconoce y valora las inversiones inmobiliarias siguiendo los criterios
establecidos para el inmovilizado material.

La amortizacién de las inversiones inmobiliarias se determina con caracter
general siguiendo el método lineal de acuerdo con una vida util estimada de 50
afios.

Los ingresos derivados de contratos de arrendamiento operativo de inmuebles
se registran en la cuenta de pérdidas y ganancias en el ejercicio en que se
devengan. Las rentas percibidas por anticipado se registran en el pasivo del
Balance de Situacién como periodificaciones y se imputan a resuitados en la
vida del contrato suscrito con el arrendatario.

Activos financieros

Préstamos y partidas a cobrar

se negocian en un mercado activo y para los que se estima recuperarthdo e
valor reconocido por la Entidad, salvo, en su caso, por razones imp tablesa la
solvencia del deudor,
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Estos activos financieros se registran inicialmente por su valor razonable, que,
salvo evidencia en contrario, es el precio de la transaccién, que equivale al
valor razonable de la contraprestacién entregada mdas los costes de
transaccién que les sean directamente atribuibles. Tras su reconocimiento
inicial, estos activos se valoran a su coste amortizado, calculado mediante la
utilizacion del método del "tipo de interés efectivo”, que es el tipo de
actualizacién que iguala exactamente el valor inicial de un instrumento
financiero a la totalidad de sus flujos de efectivo estimados por todos los
conceptos a lo largo de su vida restante. Los intereses devengados se
contabilizan en la cuenta de pérdidas y ganancias, aplicando el método citado.

No obstante, los créditos a largo plazo con Administraciones Publicas,
basicamente en concepto de subvenciones de capital a cobrar a largo plazo, no
han sido descontados. En este sentido, la Direccién de la Entidad, con el objeto
de mostrar la imagen fiel del patrimonio, la situacién financiera y los
resultados de ADIF, planteé una consulta a la Subdireccién General de
Planificacién y Direccion de Contabilidad de la IGAE en relacién con los criterios
de valoracién de los derechos de cobro a largo plazo por subvenciones de
capital. Con fecha 13 de julio de 2009, la IGAE ha dictado la respuesta a esta
consulta sefialando que es admisible que los derechos de cobro frente a
Administraciones Ptiblicas en concepto de subvenciones concedidas no sean
descontados ni objeto de actualizacién financiera, incluso cuando se estime
que se cobraran a largo plazo.

Asimismo, los créditos por operaciones comerciales y no comerciales con
vencimiento no superior a un afio y que no tienen un tipo de interés
contractual, se valoran inicial y posteriormente por su valor nominal, cuando
el efecto de no actualizar los flujos de efectivo no es significativo.

Al menos al cierre del ejercicio, el Grupo realiza un “test de deterioro” para
estos activos financieros. Se considera que existe evidencia objetiva de
deterioro si el valor recuperable del activo financiero es inferior@ su valor e
libros. Para determinar el valor recuperable el Grupo se basa, en
experiencia histérica de mora, clasificando los deudores por rupos’ con
caracteristicas de riesgo similares. Cuando se produce, el registfo ge este
deterioro seimputa en la cuenta de pérdidas y ganancias.

Inversiones mantenidas al vencimiento

En esta categoria se incluyen las inversiones financieras vencimiento
inferior a un afio que no cumplen los requisitos establecidos para considerarlas
como “efectivo y otros activos liquidos equivalentes”.

Las inversiones mantenidas al vencimiento se registran inicialmente por su
valor razonable, que, salvo evidencia en contrario, es el precio de la
transaccion, que equivale al valor razonable de la contraprestacién entregada
mds los costes de transaccién que les sean directamente atribuibles,
Posteriormente estos activos se valoran a su coste amortizado, aplicando el
método del “tipo de interés efectiva”,
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Al menos al cierre del ejercicio, el Grupo efectia, si proceden, las
correspondientes correcciones valorativas. Se considera que existe evidencia
objetiva de deterioro si el valor recuperable del activo financiero es inferior a
su valor en libros.

(i) Pasivos financieros

)

Débitos v partidas a pagar

Se incluyen en esta categoria los pasivos financieros que se han originado en
la compra de bienes y servicios por operaciones de trafico del Grupo o aguellos
que sin tener un origen comercial, no pueden ser considerados como
instrumentos financieros derivados.

Los debitos y partidas a pagar se valoran inicialmente al valor razonable de la
contraprestacién recibida, ajustada por los coste de la transaccién
directamente atribuibles. Con posterioridad, dichos pasivos se valoran a su
coste amortizado, calculado mediante la utilizacién del método del “tipo de
interés efectivo”. Los intereses devengados se contabilizan en la cuenta de
pérdidas y ganancias, aplicando el método citado.

Existencias

Las existencias se valoran a precio de coste siguiendo el método del precio
medio ponderado.

El Grupo registra sobre aquellas existencias que, por sus caracteristicas
técnicas o por su lenta rotacién se considera que tienen dificultades de
utilizacidn, la correspondiente correccidn valorativa.

Efectivo vy otros activos liguidos equivalentes

Incluye el efectivo en caja, las cuentas corrientes bancarias y los depésitos y
adquisiciones temporales de activos que cumplen los siguientes requisitos;

e Sonconvertibles en efectivo. /

» Enelmomento de su adquisicién su vencimiento no era superior / tres

meses.

e Noestdn sujetos a un riesgo significativo de cambio de valor.

« Forman parte de la politica de gestién normal de tesoreria
Entidad.
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() Subvenciones, donaciones y legados recibidas

En este epigrafe correspondiente al Patrimonio Neto Consolidado, se incluyen,
basicamente, las subvenciones de capital de cardcter no reintegrable entre las
cuales destacan las procedentes de Fondos Europeos (Cohesién, R.T.E. v
F.ED.ER). El Grupo registra dichas subvenciones por el importe concedido,
neto de su efecto impositivo, cuando, segiin lo establecido en la Norma de
Registro y Valoracién 18 del Plan General de Contabilidad, existe un acuerdo
de concesidn, se han cumplido las condiciones establecidas para su percepcion
y no existen dudas razonables sobre su cobro. La Entidad Dominante imputa al
Patrimonio Neto Consolidado las subvenciones correspondientes a las obras
ejecutadas y pagadas dentro de los periodos de elegibilidad establecidos en las
distintas decisiones por las cuales se conceden, siempre y cuando se hayan
cumplido las condiciones anteriormente descritas.

El Grupo registra en la cuenta “Deudas transformables en subvenciones” del
epigrafe "Otros pasivos financieros” del Balance de Situacién las cantidades
cobradas por anticipado, asi como los importes relativos a subvenciones
concedidas y no cobradas para las cuales todavia no se han cumplido todas las
condiciones enumeradas en el parrafo anterior.

El Grupo sigue el criterio de registrar estas subvenciones como ingresos de
explotacion por imputacién de subvenciones de inmovilizado no financierg, en
proporcidn a la depreciacién efectiva experimentada durante el ejercicio por
los activos financiados con dichas subvenciones.

(m) Pasivos por retribuciones a largo plazo al personal

El Grupo clasifica sus compromisos por retribuciones a largo plazo con e}
personal dependiendo de su naturaleza, en planes de aportacién definida y &
planes de prestacién definida. Son de aportacién definida aquellos pla ) /

los que el Grupo se compromete a realizar contribuciones de cardfter
predeterminado a una entidad separada, y siempre que no tenga la obligation
legal, contractual o implicita de realizar contribuciones adicionales s\ la
entidad separada no pudiera atender los compromisos asumidos. Lo pla \
que no tengan el caracter de aportacién definida se consideran de préstaci
definida.

Planes por prestacidn definida

Los compromisos a largo plazo de prestacién definida se reconocen por el valor
actual de las retribuciones comprometidas, que se estima mediante la
utilizacion de métodos actuariales de célculo y de hipétesis financieras y
actuariales insesgadas y compatibles entre si.
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El Grupo regisira las dotaciones a estas provisiones a medida que los
empleados prestan sus servicios. El importe de las dotaciones devengadas se
registra como un gasto por retribuciones en la cuenta de pérdidas y ganancias
y como un pasivo, una vez deducidas las cantidades ya pagadas.

Las variaciones en el célculo del valor actual de estas retribuciones como
consecuencia de péerdidas y ganancias actuariales se imputardn en el ejercicio
en que surjan directamente en el patrimonio neto, reconociéndose como
Teservas.

Planes de aportacidn definida

Las contribuciones a realizar por retribuciones de aportacién a largo plazo
darén lugar al reconocimiento de un pasivo, en su caso, por el importe de las
contribuciones devengadas y no pagadas al cierre del ejercicio.

Asimismo, las obligaciones devengadas como consecuencia de variaciones en
las hipdtesis actuariales que sirvieron de base para la determinacién de las
contribuciones realizadas por el Grupo, se registran en el ejercicio en que
surgen con cargo directamente a patrimonio neto, reconociéndose como
TESErvas,

(n) Provisiones

El Grupo reconoce como provisiones aquellas obligaciones actuales surgidas
como consecuencia de sucesos pasados, cuya cancelacién es probable que
origine una salida de recursos, pero que resultan indeterminadas en cuanto a
suimporte o fecha de cancelacién.

La cuentas anuales recogen todas aquellas obligaciones a las que se|refiere el
parrafo anterior, siempre que se estime que la probabilidad de tener gue
atender la referida obligacidn es mayor que la probabilidad de no {ener que
liguidarla.

Las provisiones se valoran por el valor actual de la mejor estimacién posible del
importe necesario para cancelar o transferir la obligacién, teniendo en cuenta
la informacién disponible sobre el suceso y sus consecuencias, y registrando
los ajustes que surjan por la actualizacién de dichas provision comp un gasto
financiero conforme se van devengando. Cuando se trata de p visiones con
vencimiento inferior o igual a un afig, y el efecto financiero no es ificativo,
no se lleva a cabo ningdn tipo de descuento. Las provisiones se revisan a la
fecha de cierre de cada ejercicio y son ajustadas con el objetivo de
mejor estimacidn actual del pasivo correspondiente en cada moment
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Los pasivos surgidos como consecuencia de expedientes de regulacién de
empleo voluntarios (véase nota 11) se valoran inicialmente por el valor
presente de las obligaciones comprometidas en base a mejor estimacién
posible del colectivo de empleados susceptibles de acogerse a los mismos
durante su periodo de vigencia.

Hasta 31 de diciembre de 2007, el Grupo reconocia un pasivo por el valor actual
de las indemnizaciones por cese del personal que se habia acogido al
expediente de regulacion de empleo para el periodo 2006 - 2010. El 1 de enero
de 2008, derivado de la adaptacién al nuevo Plan General de Contabilidad, el
Grupo ha reconocido adicionalmente el valor actual de la mejor estimacién de
los compromisos a pagar a lo largo del periodo restante del vigente expediente
por indemnizacién por cese voluntario de los empleados susceptibles de
acogerse a dicho plan, y que no lo hubieran hecho a 31 de diciembre de 2007.
Esta dotacién al “Fondo para pagos derivados del ERE” ha sido registrada
contrala partida de "Otras reservas” (véase nota 9(b)).

Clasificacion de los activos y pasivos entre corrientes y no corrientes

Los activos y pasivos se presentan en el balance clasificados en corrientes ¥ no
corrientes. A estos efectos, se clasifican como corrientes aquellos activos y
pasivos que estdn vinculados al ciclo normal de explotacién del Grupo, el cual
es inferior a un afio y que se esperan recuperar, consumir o liquidar en,un
plazo igual o inferior a doce meses, contado a partir de la fecha del balangé de

situacién. /

Saldos y transacciones en moneda extranjera

Las transacciones en moneda extranjera se registran al tipo de caff\bio vigente
alafecha dela operacién.

Los préstamos en moneda extranjera se reflejan en el balange de sit:
tipo de cambio en vigor a la fecha del balance y las difere cias de ka
registran en la cuenta de pérdidas y ganancias en el momento en que se
producen. ..

(p) Impuestosobre beneficios
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El gasto por impuesto sobre beneficios del ejercicio se calcula mediante la
suma del impuesto corriente, que resulta de aplicar el correspondiente tipo de
gravamen a la base imponible del ejercicio menos las bonificaciones y
deducciones existentes, y de las variaciones producidas durante dicho
ejercicio en los activos y pasivos por impuestos diferidos registrados. Se
reconoce en la cuenta de pérdidas y ganancias, excepto cuando corresponde a
transacciones que se registran directamente en el patrimonio neto, en cuyo
caso el impuesto correspondiente también se registra en el patrimonio neto.

Los impuestos diferidos se registran para las diferencias temporarias
existentes en la fecha del balance entre la base fiscal de los activos y pasivos y
sus valores contables. Se considera como base fiscal de un elemento
patrimonial el importe atribuido al mismo a efectos fiscales.

El efecto impositivo de las diferencias temporarias se incluye en los
correspondientes epigrafes de “Activos por impuesto diferido” y “Pasivos por
impuesto diferido” del balance.

El Grupo reconoce un pasivo por impuesto diferido para todas las diferencias
temporarias imponibles, salvo, en su caso, para las excepciones previstas en la
normativa vigente.

Asimismo, el Grupo reconoce los activos por impuesto diferido para todas las
diferencias temporarias deducibles en la medida en que resulte probable que
dispondrd de ganancias fiscales futuras que permitan su aplicacion.

El Grupo, no recoge en el Balance de Situacién el efecto fiscal de las
deducciones pendientes de aplicacién, que se reconocen en la J/‘cuenta de
pérdidas y ganancias en el ejercicio en que se aplican. ‘

Adicionalmente, los créditos fiscales por pérdidas compensables e reconocen
como menor gasto por impuestos en el ejercicio en que tiene lugar su
compensacion.

Los activos y pasivos por impuesto diferido se valoran
esperados en el momento de su reversién, segin
aprobada. Los activos y pasivos por impuesto diferido no

los tipo dé gravamen
ormativa yigente

En el ejercicio 2008 la Entidad Dominante tributa en régimen Jte congolidacién
fiscal con su empresa filial Equipamientos de Espacios y/Estaciones, S.A.
(EQUIDESA).

(q) Criferios de agregacién vy segregacién
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La Intervencién General de la Administracion del Estado (en adelante IGAE), en
aplicacién de las funciones directivas que le atribuye la Ley General
Presupuestaria en relacién con la contabilidad de las entidades a que hace
referencia el apartado 3 del articulo 121 del mencionado texto legal, entre las
que se incluye ADIF, ha establecido la forma en que debian ser registrados
contablemente tanto los activos y pasivos provenientes del extinto GIF que
pasaron a ADIF, asi como la segregacién de activos y pasivos de la rama de
actividad de servicios de transporte que pasaron de ADIF a RENFE-Operadora.

En ambos casos la contabilizacién de estas operaciones se realizé por sus
valores contables a 31 de diciembre de 2004, y utilizando la cuenta de
patrimonio como conirapartida de valor neto contable de los activos y pasivos
agregados o segregados. En el Balance de Situacién de ADIF a 1 de enero de
2004 se reconocié un incremento del activo por importe de 13.514.701 miles
de euros, del pasivo y de las subvenciones en capital por importe de 5.568.388
miles de euros y de los fondos propios por un total de 7.946.313 miles de euros
procedentes de GIF. Asimismo, como consecuencia de la segregacién de RENFE
- Operadora, se registré una disminucién del activo, de los fondos propios y del
pasivo y las subvenciones en capital por imporie de 3.227.970, 1.179.427 y
2.048.543 miles de euros, respectivamente.

Adicionalmente la segregacién de determinados derechos de uso y la
estimacién del coste de reposicion de ciertos espacios gque pasaron de ADIF a
RENFE Operadora fueron registradas por la Entidad Dominante de acuerdo con
los siguientes criterios: !

a) Por la concesién a RENFE-Operadora del derecho de uso sin
contraprestacidn de determinados espacios, ADIF registrd una
cuenta correctora de valor para reflejar la pérdida que
experimentan los bienes sobre los que se otorga el referido
derecho, utilizando como conirapartida la cuenta de
Patrimonio.

b) Porlaestimacién del coste de reposicion de los citados espacios /
a la extincidn del derecho de uso, cuantificado en la Orden /
Ministerial, ADIF registré un pasivo para reflejar el compromiso J
de la futura entrega en especie, utilizando como contrapartida
la cuenta de patrimonio.

Contabilizacién de ingresos y gastos

Los ingresos y gastos se registran contablemente en funcién del criterio‘\de
devengo, es decir, cuando se produce la corriente real de bienes y servicios gue
los mismos representan, con independencia del momento en que se pro -,f zca
la corriente monetaria o financiera derivada de ellos.
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Los ingresos se valoran por el valor razonable de la contrapartida recibida o por
recibir, deduciendo, en su caso, los intereses incorporados al nominal de los
créditos. No obstante, el Grupo incluye los intereses incorporados a los
créditos comerciales con vencimiento no superior a un afio que no tienen un
tipo de interés contractual, cuando el efecto de no actualizar los flujos de
efectivo no es significativo,

En relacion con las inversiones de mejora y reposicion en la Red de Titularidad
del Estado, ADIF reconoce un ingreso por el importe del coste de las obras
ejecutadas en la Red de titularidad del Estado en el ejercicio, incrementado en
el porcentaje previsto en los diferentes Convenios suscritos con SEITTSA
(vease nota 1 (c)) en concepto de compensacién de costes indirectos y gastos
de gestidn de esta actividad. Asimismo los gastos incurridos por la Entidad en
su ejecucién, se registran por su naturaleza en las lineas de
"Aprovisionamientos”, "Gastos de personal" y "Otros gastos de explotacién” de
la cuenta de pérdidas y ganancias.

(s) Transacciones con partesvinculadas

Las transacciones con partes vinculadas se contabilizan de acuerdo con las
normas de valoracion detalladas anteriormente.

Inmovilizaciones Materiales, Intangibles e Inversiones Inmobiliarias

El detalle del saldo y movimiento del ejercicio 2008 en las diferentes cuentas del
inmovilizado material, intangible e. inversiones inmobiliarias y de su
correspondiente amortizacion acumulada se muesira en el Anexo I1.

Las cifras de reclasificaciones por adaptaciéon al Nuevo Plan General de
Contabilidad incluidas en el mencionado Anexo I, recogen el efecto derivado de la
clasificacion en el epigrafe de inversiones inmobiliarias del coste y la
correspondiente amortizacién acumulada por importes de 250.553 miles de euros y
59.494 miles de euros respectivamente, de los inmuebles destinados a la obtencién
de rentas o plusvalias que hasta 1 de enero de 2008 se presentaban dentro del
epigrafe de Inmovilizado Material. Asimismo, se incluye en esta columna del Anexo
II el efecto de considerar los costes de los movimientos de tierras netos de su
amortizacion acumulada al 31 de diciembre de 2007 como costes de adquisicién de
los terrenos por los que discurre la traza de la via, por importes de 1.471.383 miles

.de euros como valor bruto y 26.306 miles de euros en concepto de amortizacién

acumulada.

A 31 de diciembre de 2008 ADIF tiene encomendadas, por acyerdo del Consejo de
Ministros:

- La construccién y administracion de la linea ferroviariade alta velocidad
Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa (Acuerdo de 23/5/1997).
Se excluye de la encomienda anterior el subtramo Figueras-Frontera
Francesa, por integrarse éste en el tramo Figueras- Perpifian en virtt@ del

|
\ \
\ N\

P

/
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Acuerdo entre los Gobiernos del Reino de Espafia y la Republica Francesa,
suscrito con fecha 10 de octubre de 1995 (Acuerdo de 9/04/99).

La construccidn del nuevo acceso ferroviario Norte-Noroeste: Madrid-
Segovia- Valladolid/Medina del Campo (Acuerdo de 18/9/1998). La
administracion es atribuida el 31/7/99.

La construccién de infraestructuras ferroviarias convencionales de ancho
ibérico de titularidad estatal, que sean consecuencia de la construccién de
LAV Madrid-Barcelona-Frontera Francesa (Acuerdo de 9/4/99).

La construccién y administracién del nuevo acceso ferroviario Cérdoba-
Malaga (Acuerdo de 31/7/99),

La construccién y administracién del nuevo acceso ferroviario de alta
velocidad de Levante: Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-
Region de Murcia (Acuerdo de 17/9/99).

La construccidn y administracion del nuevo acceso de Alta Velocidad a
Toledo (Acuerdo de 3/8/2001).

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad Ledn-
Asturias, tramo La Robla - Pola de Lena (Variante de Pajares), del corredor
Norte/Noroeste (Acuerdo 20/12/02).

La construccién y administracién de la Linea de Alta Velocidad del Pais
Vasco, del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de 20/12/02).

La construccién y administracién del Tramo Navalmoral de la Mata-
Cdceres, de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Céceres / Mérida-Badajoz
del corredor de Extremadura (Acuerdo de 20/12/02).

La construccion y administracién del Tramo entre Almeria y el limite con /
la Regidn de Murcia, de la Linea de Alta Velocidad Murcia - Almeria, del /
Corredor Mediterraneo (Acuerdo de 20/12/02). /
La redaccién y ejecucién de los proyectos bésicos y de construccién d /la
Linea A.V. Madrid-Asturias. Tramo: Venta de Bafios-Ledn- Asturias
(excluida la Variante de Pajares) (Resolucién del 28/12/06). \

Burgos- Vitoria. (Resolucién del 28/12/06)
La redaccion y ejecucién de los proyectos bdsicos y de constru

Linea A.V. Corredor Mediterrédneo. Tramo: Limite de la Regid
Murcia. (Resolucion del 28/12/06)
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- Laredaccién y ejecucién de los proyectos basicos y de construccién de la
Linea A.V. Madrid-Extremadura/Frontera Portuguesa. Tramo: Ciceres-

Mérida-Badajoz. (Resolucién del 28/12/06)

(a) Inmovilizado Material en explotacién

Corresponde al coste bruto a 31 de diciembre de 2008 de la linea Madrid-Sevilla,
incluyendo el ramal a Toledo, de la seccién Madrid - Barcelona de )a linea Madrid-
Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa, de la linea Cérdoba-Malaga y de la linea
Madrid-Segovia-Valladolid, asi como de los restantes activos inmovilizados que
forman parte del patrimonio del Grupo, entre los que destacan las estaciones de
viajeros y las terminales de mercancias ubicadas en las lineas que integran la Red

de Titularidad del Estado con el siguiente detalle:

Miles de euros

Madrid- Madrid - Cérdoba- Madrid-
Sevilla Barcelona Mdlaga Valladolid Otros _ Total
T Bi
e dasae 159286 1595273 423520 677.356 413762  3.269.197
Edificios y otras
construcciones 303.681 426.053 6l.428 57.628 B836.946 1.685.736
InstalacionesdelaVia 1.992,724 5.452.969 1.522.242 2.580.071 218.470  11.806.476
Elementos de .
transporte 1.043 259 - - 252.959 254.261
Otro inmovilizado
Material 182.261 308.156 43.017 59.152 675.945 1.268.531
2.638.995 7.822.710  2.050.207 3.374.207 2.398.082  1B.284.201
(b) ObraenCurso ;
f
El detalle de la obra en curso a 31 de diciembre de 2008, es el siguiente: |
— Miles' de
) euros
Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera francesa 956.724
Madrid-Segovia-Valladolid/Medina del Campo 203.660
Cérdoba -Malaga 218.864
Madrid-Castilla la Mancha-Com, Valenciana - Regién de Murcia 3.509.386

Madrid - Sevilla y Ramal a Toledo

L.AV.Ledn - Asturias

L.A.V.Pais Vasco

L.A.V. Murcia - Almerfa

L.A.V. Madrid - Cceres Tramo Navalmoral de la Mata - Cceres
Conexién Logrofio

Palencia - Ledn - Asturias

L.A.V. Madrid - Extremadura - Frontera Portuguesa

Valladolid - Burgos - Vitoria

Madrid Atocha - Madrid Chamartin
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6.737.550

Otiras inversiones 456.818
7.194.368

En el saldo de obra en curso a 31 de diciembre de 2008 se incluyen 321.173 miles de
euros en concepto de Anticipos a proveedores de inmovilizado. En este importe se
incluyen los anticipos por futura entrega de obra ferroviaria e inmuebles derivados
de convenios suscritos por la Entidad Dominante con sociedades asociadas segun
el siguiente desglose a 31 de diciembre de 2008:

Miles de euros

Aguilas Residencial, S.A. 117
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. 1.149
Bano Real, S.A. 2.000
Centro Estacion de Miranda, S.A. 2.164
Desarrollo Inmobiliario de Castilla la Mancha, S.A. 48
Mosaico Desarrollo Inmobiliario, S.A. 11.808
Renfurbis, S.A. 1.322
Terralbina Inmobiliaria, S.A. 473
Tricéfalo, S.A. 859
Valencia Pargue Central alta Velocidad 2003, S.A. 77
Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A. 3.058
Vias y Desarrollos Urbanos, S.A. ’ 2.832
Zaragoza Alta Velocidad 2002, S.A. 123.183

149.090

El epigrafe de "Terrenos y Bienes Naturales” recoge basicamente el valor de los
terrenos expropiados para la construccién de las lineas de alta velocidad, asi como
el valor de los costes de acondicionamiento de los terrenos por donde transcurren
las citadas lineas de alta velocidad, como las explanaciones o movimientos de
tierra.

/
/

/
En el ejercicio 2008, ADIF ha efectuado una operacién de adquisicién de/
inmovilizado mediante la entrega de terrenos desafectados del uso ferroviario!
Esta operacion se ha llevado a cabo, por una sociedad participada en el marco de
actuaciones ejecutadas para la remodelacién de las redes arteriales ferroviarias/de
diversas ciudades y la integracién de las lineas de alta velocidad en su&(’toi‘no
\ N
urbano. /\/
Segun lo descrito en la nota 3 (f), el Grupo ha clasificado esta operacién comb una
permuta no comercial y ha registrado el compromiso adquirido por el tercro de
construir y entregar a ADIF determinados bienes por el valor razonable/ dg’los
bienes cedidos, gue asciende a 92.557 miles de euros.
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De acuerdo con los mismos procedimientos que sigue el Estado con sus inmuebles y
obras de infraestructura, ADIF sigue el criterio de no suscribir seguros sobre estos
activos, a excepcidon de los que cubren los riesgos extraordinarios de la
infraestructura, excluyendo de esta cobertura las estaciones, tuneles, puentes y
resto de edificios.

Por otro lado, ADIF, al igual que el Estado, no ha inscrifo sus inmuebles y obras de
infraestructura en el Registro de la Propiedad, a excepcién de las viviendas para los
empleados.

Al cierre del ejercicio el Grupo tiene compromisos firmes con terceros para la
realizacién futura de inversiones por valor de 5.633.043 miles de euros, cifra sin
incluir IVA,

(c) Gastos financieros capitalizados

Durante el ejercicio 2008, el Grupo ha capitalizado un importe de 9.267 miles de
euros de gastos financieros, correspondientes al coste de los préstamos suscritos
con el BEI para financiar parcialmente la construccién de la linea Madrid -
Barcelona - Frontera Francesa, y, en concreto, en las cuantias que corresponden al
tramo Barcelona - Frontera Francesa, que forma parte integrante de la misma y se
encuentra en curso de construccién (véase nota 20).

(d) Bienes totalmente amortizados

El coste de los elementos del inmovilizado material, intangible e inversiones
inmobiliarias que estan totalmente amortizados y que todavia estdn en uso al 31
de diciembre es como sigue:

Milesde
euros
Inmovilizado Intangible £66.140
Inmovilizado Material 501.482

Inversiones Inmobiliarias

(e) Subvenciones oficiales recibidas

ha sido financiada en parte por subvenciones de capital de cardcter no rei
entre las cuales destacan las procedentes de Fondos Europeos (Cohesid
F.E.D.E.R) (véasenota 10).
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(f) Inmovilizado intangible

El detalle del inmovilizado intangible a 31 de diciembre de 2008 es coma sigue:

Miles de euros

Amortizacion
Coste Acumulada Total
Inmovilizado intangible en explotacidn
Gastos de investigacién y desarrollo 29,238 (29.215) 23
Aplicaciones informéticas 44,295 (39.958) 4,337
Otro inmovilizado intangible 2.321 (2.014) 307
Total Inmovilizado Intangible en explotacién 75.854 (71.187) 4.667
Inmovilizado intangible en curso
Gastos de investigacién y desarrollo 23.870 - 23.870
Otro inmovilizado intangible 2.081 = 2,091
Totalinmovilizado Intangible en curso 25.961 ~ 25.961
Total inmovilizade Intangible 101.815 71.187 30.628
Inversiones en empresas multigrupo vy asociadas
En este epigrafe se presentan las participaciones en sociedades consolidadas porel
procedimiento de puesta en equivalencia. El movimiento del ejercicio 2008, en
miles de euros, es el que se detalla a continuacién:
Participaciones
puestasen /
equivalencia /
Saldo a 31 de diciembre de 2007 64.636
Ajustes por adaptacién al NPGC (nota 23) 14.010
Cambios de criterio (nota 2(d)) 8.489
Saldoaldeenerode 2008 87,135
Adiciones 8.450
Retiros (13.897)
Saldo al 3% de diciembre de 2008 81.688
Las adiciones corresponden a los ingresos y gastos reconocidos em el /patrimaonio
neto consolidado obtenidos en el ejercicio 2008 por dichas sociedddes per i

importe de 8.049 miles de euros y a las inversiones realizadas en la cofist "u\cién de
nuevas sociedades. Las bajas corresponden, basicamente, a lo ividendos
abonados por las sociedades INECO, COMFERSA, Renfurbis, Sofetral y/Benfapex.
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El desglose del epigrafe sociedades puestas en equivalencia, en miles de eurgs, es
el siguiente;

Resultados
Participaciones  aportados por
en sociedades Sociedades
puestasen puestasen
equivalencia equivalencia
Comercial Del Ferrocarril, S.A. (Comfersa) 8.864 1515
Alta Velocidad Espafia-Portugal Aeije 2.088 (26)
Total sociedades multigrupo puestas en equivalencia 1055& B 1-489

Cartagena Ave, S.A. 294
Murcia Ave, S.A. : 303
Palencia Alta Velocidad, S.A. 301
SLISA 927
Necsa Nuevos Espacios Comerciales, S.A. 16.083
Areas Comerciales En Estaciones, S.A. 904
Nuevas Estaciones Ferroviarias, S.A. 3.961
Renfurbis, S.A. 2.103
Promociones Residencial Sofetral, S.A. 1.782
Tricefalo, S.A. 3.471
BanoReal, S.A. 2.1594
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. 151
Terralbina Inmobiliaria, S.A. ) 2.835 1 136
Aguilas Residencial, S.A. : 2131 57
Residencial Langa, S.A. 352 1
Centro Estacion Miranda, S.A. 1165 (6)
Desarrollo Inmobiliario Castilla-La Mancha, S.A. 641 61
Mosaico Desarrollos Inmobiliarios, S.A. 6.606 18
Promociones Inmobiliarias Renfapex 2000, Sa. 829 (6)
Vias Y Desarrollos Urbanos, S.A. 4.288 (184)
Inarenas Proyectos Inmobiliarios, S.A. 451 3
Necsoren, S.A. 24 -
Leon A.V. 2003 S.A. 583 2
Logrofio Integracién del Ferrocarril, S.A. 192 1
Valencia Parque Central Alta Velocidad 2003, S.A. 220 -
Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A. 1.408 (42)
Zaragoza Alta Velocidad 2002, S.A. 3.233 -
Alta Vielocidad Alicante Nodo Transportes, S.A. 215 -
Barcelona Sagrera Alta Velocidad, S.A. 225 -
Ingenierfa y Economia del Transporte, S.A. (INECO) 12.604 3.589
Otras sociedades 260 1
Total sociedades asociadas puestas en equivalencia 70.736 6.021
81.688 7.510

Adicionalmente, el Grupo ha concedido un préstamo a corto plazo a la sociedad
asociada INECO por impaorte de 2.000 miles de euros, cuya fecha de vencimiento es
el 23 de enero de 20089, y que devenga un tipo de interés del 3,82%.
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(6) Otros activos financieros

La composici6n de los activos financieros, excepto las inversiones en el patrimonio
de empresas asociadas (véase nota 5), a 31 de diciembre de 2008 es la siguiente:

Créditos,
Instrumentos derivados y
de patrimonio otros Total
Activos financieros a largo plazo
Préstamos y partidas a cobrar 5 g77.774 877.774
Activos disponibles para la venta 775 - 775
Total actives financieros a
largo plazo 775 877.774 878.549
Activos financieros a corto plazo
Préstamos y partidas a cobrar 2.578.776 2578.776
Total actives financieros a ) 2.578.776 2.578.776

corto plazo

Estosimportes se desglosan en los epigrafes de balance siguientes:

Créditos,

Instrumentos derivados y

de patrimonio otros Total
Activos financieros no corrientes
Inversiones financieras a largo
plazo 775 B844.794 B45.569
Deudores comerciales no
corrientes - 32,980 32.980
Total actives financieros no
corrientes 775 877.774 878.54
Activos financieros corrientes
Deudores comerciales y otras
cuentas a cobrar - 1.492.716
Inversiones financieras a corto
plazo - 1.086.060
Total actives financieros
corrientes - 2.578.776

L~
Los valores razonables de estos activos financieros son superiores o igualesd sus
valores confables. ;',:"/ l
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6.1 Inversiones Financieras

El detalle de las inversiones financieras a 31 de diciembre de 2008 es como sigue:

Miles de euros

No corriente Corriente
Instrumentos de patrimonio 862
Correcciones valorativas por deterioro (87)
Total instrumentos de patrimonio 775
Administracioenes Piblicas Deudoras 843.554
Inversiones financieras a corto plazo - 1.086.060
Otros actives  financieros (Depdsitos y 1.240
fianzas)
845.569 1.086.060

(a) Instrumentos de patrimonio

Corresponde a las participaciones de el Grupo en sociedades sobre las que no
existe una influencia significativa en su gestién. Todas ellas estdn
participadas por la Entidad Dominante en un porcentaje inferior al 20% de su
capital.

(b) Administraciones Publicas deudoras a largo plazo (véase nota 10)

Corresponde en su totalidad a los importes devengados y pendientes de cobro
a 31 de diciembre de 2008 por ayudas concedidas por Fondos Europens parala
financiacién de la construccion de lineas de alta velocidad y la realizacién de
inversiones en activos propios asi como en activos de la Red de Titularidad del
Estado, segiin el desglose mostrado a continuacién:

Miles de
euros

Fondos de Cohesidn Alta Velocidad 701.088
F.E.D.E.R.Red de Titularidad del Estado y activos propios 125.384
FONDOS R.T.E Alta Velocidad / 17.082
\ 843.554
:\&
Sy

\
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Adicionalmente, el Grupo ha registrado en el epigrafe de "Otros créditos con las

Administraciones Publicas”, perteneciente a la riibrica de Deudores, las

cantidades devengadas por ayudas europeas pendientes de cobro a 31 de

diciembre de 2008 y cuyo caobro se estima se hard efectivo en 2009 por un
! importe total de 148.923 miles de euros (véase nota 6.2.d).

‘ (c) Inversiones financierasa corto plazo

Comprende las inversiones de la Entidad en instrumentos financieros cuyo
plazo de vencimiento es superior a tres meses.

Adicionalmente, el Grupo ha registrado en el epigrafe de "Efectivo y otros
activos liguidos equivalentes”, las inversiones en instrumentos financieros
consideradas de gran liquidez, por tener un vencimiento inferior a tres meses
porimporte de 1.144.055 miles de euros (véase nota 8).

El detalle de las inversiones financieras a corto plazo a 31 de diciembre de
2008 es el siguiente:

Miles de euros

Rentabilidad (minima-

Vencimiento Instrumento financiero Importe maxima)
Entre 3y 6 meses Depésitos a plazo fijo 1.078.828 4,227% - 6,248%
Intereses devengados no vencidos 7.232
1.086.060 )
/
6.2 Deudores comerciales y ofras cuentas a cobrar /

El detalle de los deudores comerciales y otras cuentas a cobrar a 31 de diciembre d
2008 es como sigue:

Miles de euros

No corriente orriente

Multigrupo y asociadas

Deudores (nota 6.2(a)) 29.631
No vinculadas

Clientes por ventas y prestaciones de
servicios (nota 6.2(b))

Deudores (nota 6.2(c)) 3.349
Administraciones Publicas (nota 6.2(d)) -
Personal

Total saldo al 31 de diciembre de 2008 32.880
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(a) Deudores, empresas multigrupo v asociadas

El detalle del saldo de estas cuentas del activo corriente y no corriente del
balance de situacién al 31 de diciembre de 2008 adjunto, es el siguiente:

Miles de euros

No

corriente Corriente
Comercial del Ferrocarril, S.A. (COMFERSA) = 3.020
Aguilas Residencial, S.A. 164 -
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. 1.329 -
Alia Velocidad Alicante Nodo de Transporte, S.A. - 132 |
BanoReal, S.A. 1.200 -
Centro Estacidén de Miranda, S.A. 1.851 -
Ingenierfa y Economia del Transporte, S.A. (INECO) = 2.979 /
Logrofio Integracion del Ferrocarril 2002, S.A. - 819
Mosaico Desarrollo Inmobiliario, S.A. 9.789 - /
Necsa, Nuevos Espacios Comerciales, S.A. - da iy

Soluciones Logisticas Integrales, S.A. (SLISA) - 6 /
Terralbina Inmabiliaria, S.A. -
Tricéfalo, S.A.

Vias y Desarrollos Urbanos, S.A.

\
Estas cuentas a cobrar se han generado como consecuencia de I\;.{ls di
operaciones comerciales realizadas entre la Entidad Dominant y
empresas. Se encuentran valoradas a su coste amortizado. Lo mt@nfas
devengados, calculados a un tipo nominal del 4,7%, se han reglstrad@ nla
cuenta de pérdidas y ganancias en el epigrafe de ingresos f1nanc1eros\

\/

diercicio

Los plazos de vencimiento de estas deudas comerciales varia desde el
2009 hasta el ejercicio 2011.

El detalle de las transacciones realizadas por ADIF en el ejercicio 2008 con sus
sociedades multigrupo es el siguiente: \

N\
Miles de euros \‘
Sociedad Ingresos Gastos Inversiones Dividendas
Comercial del Ferrocarril, S.A.
(COMFERSA) 5.790 2.464 121 1.140

Alta Velocidad Espafia
Portugal, AEIE . = = 5
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(b) Clientes por ventas y prestaciones de servicios

El detalle por conceptos de esta partida a 31 de diciembre de 2008 es como
sigue:

Miles de
euros
Inversiones en la Red de Titularidad del Estado 386.634
Administracién, gestién y mantenimiento de la Red de
Titularidad del Estado 138.676
Canones Ferroviarios y otros conceptos 85.221

610.531

Deterioro de valor de créditos comerciales (296)

610.235

b.1) Inversiones en la Red de Titularidad del Estado

En esta cuenta se incluyen, entre otros conceptos, los importes facturados
y pendientes de cobro a SEITTSA a 31 de diciembre de 2008, asi como los
importes devengados y pendientes de facturar a SEITTSA a dicha fecha en
relacion con las inversiones ejecutadas por ADIF en la Red Convencional y
en el tramo Ourense - Santiago de Compostela de la linea de alta velocidad
Madrid - Galicia que forman parte de la Red de Titularidad del Estado, de
acuerdo con los Convenios suscritos entre ambas entidades y el Ministerio
de Fomento (véase nota 1 (d)).A continuacion se presenta un desglose por
conceptos de estas partidas a 31 de diciembre de 2008:

Miles de
euros
Liquidacion de las Inversiones en los ejercicios 2005 y 2006 en el Tramo Ourense-
Santiago delalinea de alta velocidad a Galicia \ 21.810
Inversiones en el ejercicio 2008 en el Tramo Ourense-Santiago de la linea de alta \

velocidad a Galicia 94,081
Inversiones en el ejercicio 2008 en la red convencional de titularidad del Estado \ 187101 /
Ingresos pendientes de facturar L %

Inversiones en el ejercicio 2007 en el Tramo Ourense-Santiago de la linea de alta ’ /
velocidad a Galicia 994

Inversiones en el ejercicio 2007 en la red convencional de titularidad del Estado 41*.9@:]_.:7
Liguidacién de las inversiones en el ejercicio 2008 en la red convencional de /4
titularidad del Estado —~ 2]71269

Liquidacion de las inversiones en el ejercicio 2008 en el tramo Qurense-Santiago de

lalinea de alta velocidad a Galicia //2.292

/

74
6.624
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Respecto a los derechos de cobro correspondientes a las inversiones
realizadas en los ejercicios 2005 y 2006 en el tramo Ourense - Santiago de
lalinea de alta velocidad a Galicia, la Comisién de Seguimiento del Cantrato
- Programa, en aplicacién del procedimiento establecido en la cldusula 13
del mismo, aprobéd en su reunién del dia 27 de noviembre de 2007, previo
informe de control financiero de la Intervencién General de la
Administracién del Estado (en adelante, IGAE), la liquidacién definitiva de
las inversiones ejecutadas en los ejercicios 2005 y 2006, que ascendié a un
total de 320.733 miles de euro, IVA incluido. Del citado importe, 298.839
miles de euros han sido cobradas en el mes de enero del ejercicio 2008 y el
importe nominal restante, que asciende a 21.895 miles de euros, ha sido
cobrado en enero del ejercicio 2009 y forma parte del saldo de la cuenta de
“Clientes por ventas y prestaciones de servicios” valorado a su coste
amortizado, que asciende a 21,810 miles de euros.

Con fecha 3 de abril de 2008 la Comisién de Seguimiento aprobé las
liquidaciones de los ejercicios 2005 y 2006 por las inversiones de mejora y
reposicion en la Red Convencional, por importes de 518.594 y 349.583
miles de euros, respectivamente, IVA incluido. Estas cifras han sido
cobradas en el ejercicio 2008.

La IGAE ha emitido, con fecha 12 de noviembre de 2008 el informe de
liquidacién por las inversiones realizadas por ADIF en el ejercicio 2007 en el
tramo Ourense-Santiago de la linea de alta velocidad a Galicia. El importe
total de la liquidacién por las inversiones realizadas asciende a 328.929
miles de euros, IVA incluido. Dicha liquidacién fue aprobada por la Comisién
de Seguimiento del Contrato Programa el 28 de julio de 2009. Del importe
resultante de la liquidacién, queda pendiente de facturar y cobrar un total
de 13.994 miles de euros, cifra sin IVA, que forma parte integrante del saldo
de “Clientes por ventas y prestaciones de servicios”.

Con fecha 28 de abril de 2008 la IGAE ha emitido informe definitivo de
liguidacién de las inversiones de mejora y reposicién realizadas por ADIF en
el ejercicio 2007 en la Red Convencional. El importe total de esta liquidacién
asciende a 484.858 miles de euros y fue aprobada por. la Comisién de
Seguimiento del Contrato Programa en su sesion del 28 de juli
Entidad Dominante incluye por este concepto en la cifra de G
prestaciones y servicios” el importe pendiente de facturacién/ y
valor de 41.087 miles de euros, cifras sin [VA. i

, .
En relacion con los derechos de cobro correspondientes a las inveréio\nes
ejecutadas en el ejercicio 2008, aun no se ha procedido a su liquidacién,
pero la Direccién de la Entidad considera que de las mismag ng surgiran .
diferencias significativas con respecto a las cifras incluidag en estas
Cuentas Anuales.
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b.2) Administracion, gestién y mantenimienio de la Red de Titularidad del
Estado

En esta cuenta se incluyen los importes facturados al Ministerio de
Fomento y pendientes de cobro a 31 de diciembre de 2008 por la
adminisiracion, gestion y mantenimiento de la Red de Titularidad del
Estado en el ejercicio 2008 de acuerdo a lo establecido en el Contrato
Programa 2007-2010 (vease notas 1(b) y 14)

La IGAE emitid, con fecha 12 de noviembre de 2008 el informe de control
financiero relativo a la liguidacién del ejercicio 2007 por la administracién
de la Red de Titularidad del Estado. De esta liquidacién se deduce una
pérdida inferior a la prevista en el Contrato - Programa por importe de
39.878 miles de euros, de acuerdo con el siguiente detalle:

Miles de euros

Contrato -
Programa Real Desviacion
Resultado administracién de la Red de
Titularidad del Estado (beneficio/{pérdida)) (9.714) 26.855 (36.569)
Expediente de regulacién de Empleo (37.6186) (34.307) (3.309)
(47.330) (7.452) (39.878)

Segun lo establecido en la cldusula 13 del Contrato - Programa (véase nota
1 (b)), en funcién de la cuantia y sentido de las desviaciones entre las /
pérdidas previstas y reales, la Comisién de Seguimiento propondrd al /
Ministerio de Fomento, por si lo estima oportuno, el incremento o
disminucidn de las inversiones previstas en la Red de Titularidad ‘del
Estado. La Comisién de Seguimiento del Contrato Programa aprobd en
sesién de fecha 28 de julio de 2009 la liguidacién por la administracién de la
Red de Titularidad del Estado correspondiente al ejercicio 2007, sin ponerse / ™\
de manifiesto ninguna discrepancia con los importe reflejados en estas)) d

Cuentas Anuales.

Por lo que respecta a la liquidacion de los gastos realizados en 2008 P
Entidad Dominante en la actividad de administracién de la Ref
Titularidad del Estado, al cierre del ejercicioc no se ha procedidd a su
liguidacién. No obstante, la Direccién de la Entidad Dominante considera
que de la misma no surgiran diferencias significativas con respecto a las
cifrasincluidas en estas Cuentas Anuales.
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Al cierre del ejercicio 2008 se encuenira pendiente de cobro del Ministerio
de Fomento por la administracion de la Red de Titularidad del Estado
realizada en el ejercicio 2008 un total de 138.676 miles de euros, IVA
incluido. Dicho importe ha sido cobrado en el mes de enero de 2009.

b.3) Cdnones Ferroviarios y otros conceptos

La cuenta "Clientes por ventas y prestaciones de servicios” incluye el saldo
liquidado y pendiente de cobro a 31 de diciembre de 2008 en concepto de
canones ferroviarios por importe de 28.986 miles de euros y los ingresos
devengados y pendientes de liquidacién a dicha fecha por el mismo
concepto porimporte de 24.878 miles de euros (véase nota 14 (a)).

También recoge el importe liquidado y pendiente de cobro en concepto de
Tasa de Seguridad del Transporte Ferroviario de Viajeros, que asciende a
3.508 miles de euros al cierre del ejercicio.

(c) Deudores varios

El detalle de la composicién de este epigrafe del balance de situacién a 31 de
diciembre de 2008 es como sigue:;

Miles de
euros
Convenios con operadores ferroviarios 101.47q£
Convenios Comunidades Auténomas 31.267
Alquiler de fibra dptica 25.001
Por obras por cuenta de terceros 12.853

Por servicios terminales de mercancias
Por otros alquileres
Otros conceptos

21.252

Ingresos pendientes de facturar

Convenios con operadores ferroviarios
Por alquiler de fibra éptica
Oiros

Deterioro de valor por créditos comerciales W
246.084 \

El importe relativo a convenios operadores ferroviarios corr%;ponde
fundamentalmente a Renfe Operadora.
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El movimiento de las correcciones valorativas por deterioro de los saldos a
cobrar a corto y largo plazo durante el ejercicio 2008 es como sigue:

Miles de euros

No corriente Corriente
Saldos al 31 de diciembre de 2007 (7.570) (27.852)
Ajustes por adaptacién al NPGC 820 -
Saldos alldeenerode 2008 (6.750) (27.852)
Aumentos por efecto financiero 2008 (352)
Dotaciones (746) (9.191)
Reversiones y/o aplicaciones 3.233 3.238
Saldos al 31 de diciembre 2008 {4.615) (33.805)

(d) Adminisiraciones Publicas

El epigrafe de Administraciones Piblicas deudoras a corto plazo presenta a 31
de diciembre de 2008 el siguiente desglose:

Miles de

euros
Activo por impuesto corriente (nota 13 (a)) 27.910
Otros créditos con las Administraciones Puiblicas 593.174
Hacienda Publica deudora por IVA a corto plazo 442,688
Derechos de cobro por subvenciones y ayudas concedidas 148.923

Otros conceptos 1.563

621.084

d.1) El epigrafe Activo por impuesto corriente corresponde al crédito co
Hacienda Publica por la devolucién de impuestos derivado de retenciones
pagos a cuenta del impuesto sobre sociedades.

d.2) El epigrafe Hacienda Publica deudora por IVA a corto plazo incluye por
importe de 375.354 miles de euros la cantidad a cobrar por las liquidaci
de IVA de la Entidad relativas al ejercicio 2008. Adicionalmente incluyg por
importe de 67.145 miles de euros el IVA soportado de las certificagiones
parciales de obra pendientes de pago a 31 de diciembre de 2008 due, de
acuerdo con la normativa de este impuesto, serd deducible en el momento
del pago y cuya devolucién se obtendré en el ejercicio 2008.
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d.3) El saldo a cobrar a corto plazo por subvenciones y ayudas concedidas
recoge, tal y como se indica en la nota 6.1(b), los importes devengados por
ayudas europeas a 31 de diciembre de 2008 y cuyo cobro se espera hacer
efectivo en 2009 segin el siguiente desglose:

Miles de
euros
Fondos de Cohesion Alta Velocidad 4,601
F.E.D.E.R, Alta Velocidad 53.299
FONDOS R.T.E Alta Velocidad 18.094
F.E.D.E.R. Red de Titularidad del Estado y activos propios 72.929
148.923

Durante el gjercicio 2008 la Entidad ha cancelado los saldos a cobrar con el
Estado por los siguientes conceptos e importes (véase nota 1(h)):

Miles de
Euros
Liquidacién Aportaciones del Estado a Renfe 2001-2004 132,939 /
Estado Deudor por intercambio de activos 91.93L/
224.870
—__—/— N

El Estado, en aplicacién de lo establecido en la Ley de Presupuestos/de
Estado para el ejercicio 2008 ha -asumido con fecha 1 de enero
deuda de ADIF con el BEI por importe de 224.870 miles de euros
concepto, al no suponer un flujo de tesoreria, no ha sido considerad
elaboracidén del estado de flujos de efectivo.

Existencias
Las existencias reflejadas en este epigrafe del balance de situacid
diciembre de 2008 corresponden basicamente, a materiales adquiridos para su

incorporacién a los procesos de mantenimiento y construccién de la Red de
Titularidad del Estado y de Titularidad de ADIF,
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El detalle de su composicion al cierre del ejercicio 2008 es el siguiente:

Miles de
euros

Materiales destinados a la Red de Titularidad del Estado 69.527
Materiales destinados a la Red de Titularidad de ADIF 28.666
Otros materiales 1.805
Materias primas 592
Productos terminados 444
Solares 8.272
Anticipos de proveedores 1
Provisién por deterioro (6.910)

103.497

Efectivo y otros activos liquidos eguivalentes

El detalle del efectivo y otros activos liquidos equivalentes a 31 de diciembre de
2008 es el siguiente:

Miles de euros

563134
1.144.055

1.707.189

Caja y Bancos
Inversiones financieras temporales de gran liquidez

Las inversiones financieras temporales incluidas en este epigrafe corresponden a
aquellas cuyo periodo entre la fecha de disposicién y la de vencimiento e€ inferior a
tres meses. El detalle de estas inversiones clasificadas por instrumento financiero
a 31 de diciembre de 2008 es el siguiente:

Miles de euros > \
Depdsitos Deuda // . Rentabilidad
plazo fijo Pagarés Publica TOTAL (rafnima -médxima)
—
=
965.500 25.000 150.000 1.140.500/ AT N
3 7 255%/58151%
e —
1.140.500
Intereses devengados no vencidos 3 55
fd
1.144.055
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Fondos propios

La composicion y el movimiento del patrimonio neto del Grupo se presenta en el
estado de cambios en el patrimonio neto consolidado.

(a) Aportacién patrimonial

La cuenta "Patrimonio recibido en adscripcién” recoge el coste del inmovilizado
correspondiente a bienes de dominio piblico y del patrimonio del Estado
adscritos en su dia a Renfe, que fueron inventariados y registrados por la
Entidad (véase nota 3 (f)), asf como del inmovilizado construido por el
Ministerio de Fomento cuya propiedad fue traspasada a Renfe, por un importe
total de 27.298 miles de euros. También se incluye en esta cuenta el
patrimonio recibido en adscripcién por GIF con anterioridad a 1 de enero de
2005, por un importe de 71.861 miles de euros, de los cuales un total de 46.839
miles de euros corresponden al valor de la obra y las asistencias técnicas de
plataforma de los dos tramos de la linea Madrid-Barcelona-Frontera Francesa
que fueron aportados al GIF, de acuerdo con las actas de subrogacién firmadas
por el Ministerio de Fomento y dicha entidad en el afio 1997, y un total de
25.022 miles de euros a los importes de expropiaciones abonadas por el
Ministerio correspondientes a los tramos en los que GIF se subrogé. .
\

La cuenta "Otras aportaciones patrimoniales”, recoge, principalménte, las
aportaciones patrimoniales del Estado a la Entidad Dominante con objeto de
dotar a ésta de los recursos propios necesarios para llevar a cabo las
inversiones en las lineas de alta velocidad cuya construccién y administracié
tiene encomendadas. La aportacién que figura en los Presupuestos Generalgs
del Estado para el ejercicio 2008 asciende a 1.352.277 miles de euros, q
sido desembolsados en su totalidad a 31 de diciembre de 2008. Asimism /e
esta cuenta se han incluido las aportaciones patrimoniales efectuadas p /eé
a

Estado al GIF hasta 31 de diciembre de 2004, cuyo importe total se ele
7.714.686 miles de euros.
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(b) Reservas y resultados de ejercicios anteriores

La composicién y el movimiento habido en las cuentas incluidas en el epigrafe
de Reservas y resultados de ejercicios anteriores es el siguiente:

Reservas y resultados de ejercicios anteriores de
la Entidad Dominante

Reservas por Reservas Otras Reservasde  Totalreservas
pérdidasy dela Reservasde Resultadosde Reservas de sociedades yresultados
ganancias Entidad la Entidad ejercicios sociedades puestas en de ejercicios
actuariales Dominante Dominante anteriores consolidadas equivalencia anteriores

Saldo al 31 de diciembre
de 2007 - 245.570 25.735 (194.969) (1.462) 5194 B80.068
Ajustes por adaptacién
alN.P.G.C. - (140.643) - - - 1107 (139.536)
Ajustes por cambios de
criterio y otras variaciones - 5.842 - - (1.450) 1.450 5,842
Saldo ajustadoal 1 de enero
de 2008 110.769 25.735 (194.969) (2.912) 7.751 (53.626)
Reconocimiento de pérdidas
Y ganancias actuariales (1.075) - - - - - (1.075)
Distribucién de dividendos 12.560 : (3.814) (B.746)
Adquisicién de
participaciones
a socios externos - - G (122) (122)
Otras operaciones con socios
y propietarios (9.357) (88.646) 4757 11.158 (82.088)
Saldo al 31 de diciembre i ; /
de 2008 (1.075) 110,768 £28.938 (283.615) (2.091) 10.163 (136.911)

Los movimientos en el ejercicio 2008 en el epigrafe de Reservas y resultados
de ejercicios anteriores vienen derivados fundamentalmente de la adaptacién
al vigente Plan General de Contabilidad, y de la distribucién del resultado del
ejercicio anterior. /

/

Derivado de la disposicién transitoria primera del R.D. 1514/2007 de 16 de
noviembre, por el que se aprueba el Plan General de Contabilidad, 1a Entidad ha
reconocido en el epigrafe de "Provisiones para riesgos y gastds/ una dotacién a
la provision por las obligaciones comprometidas en relacién/ fon-el ERE 2006-
2010 por el valor actual de la mejor estimacion a pagar a Ig-largo dfe’l periodo
restante del Plan Social por indemnizaciones por cesé |voluntario a los
empleados susceptibles de acogerse a dicho plan, y que no loghubieran hechoa
31 de diciembre de 2007. Esta dotacién adicional se ha valorado en 146,035
miles de euros que han sido imputados con cargo a la partida de “Reservas de
la Entidad Dominante” (véase nota 11),

Asimismo, se ha registrado con cargo a “Reservas de la Entidad Dominante” a
la fecha de transicién, entre otros conceptos, el importe de la cancelacién de
las diferencias positivas de cambio no realizadas existentes a 31 de diciembre
de 2007, netas de su efecto impositivo, por valor de 5.392 miles de euros
(véase nota 23(h)).
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El movimiento en el epigrafe de reservas por pérdidas y ganancias actuariales
corresponde a la variacidn en el ejercicio 2008 del valor del pasivo actuarial
estimado a 31 de diciembre de 2008 como consecuencia del cambio de Jas
hipdtesis de crecimiento del indice de precios al consumo en los afios 2001 a
2008 utilizados en el proceso de externalizacion de los compromisgs de
pensiones y jubilaciones anticipadas (véase nota 11). /

“Otras reservas de la Entidad” dominante incluye las diferencias n/é’gativas
generadas en la primera consolidacién a 1 de enero de 2005, correspgndientes
a las sociedades consolidadas por integracién global por importe /de 14.236
miles de euros, y a sociedades puestas en equivalencia importe de 7.165
miles de euros. Asimismo incluye los ajustes de consolidacidn.de’ eliminacién
de dividendos y transacciones que afectan a las reservas la Entidad
dominante. -

Eldetalle delas reservas de sociedades consolidadas es el sigui

Reservasen \

sociedades
Sociedad dependiente consolidadas -
Enajenacién de Materiales Ferroviarios, S.A. (EMFESA) 261
REDALSA, S.A. 521
Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, S.A.(TIFSA) (2.181)
Equipamientos de Espacios y Estaciones, S.A.(EQUIDESA) (692)
(2.091)
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El detalle de las reservas de sociedades puestas en equivalencia es el

siguiente:

Reservas
de sociedades
puesiasen

Sociedades multigrupo o asociadas equivalencia
Comercial del Ferrocarril, S.A. (COMFERSA) 938
Alta Velocidad Espafia-Portugal AEIE (55)
Cartagena Ave, S.A. (19)
Murcia Ave, S.A, (5)
SLISA 444
Necsa Nuevos Espacios Comerciales, S.A. 2.693
Areas Comerciales En Estaciones, S.A. (9)
Nuevas Estaciones Ferroviarias, S.A. (77)
Renfurbis, S.A. 314
Promociones Residencial Sofetral, S.A. 20
Tricefalo, S.A. (154)
Bano Real, S.A, 256
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. (18)
Terralbina Inmobiliaria, S.A. 1.864

Aguilas Residencial, S.A.

Residencial Langa, S.A.

Centro Estacion Miranda, S.A.

Desarrollo Inmobiliario Castilla-La Mancha, S.A.
Mosaico Desarrollos Inmabiliarios, S.A.
Promociones Inmobiliarias Renfapex 2000, Sa.
Vias Y Desarrollos Urbanos, S.A.

Inarenas Proyectos Inmaobiliarios, S.A.

Necsoren, S.A.

Leon A.V. 2003 S.A.

Logrofio Integracion del Ferrocarril, S.A.

Valencia Parque Central Alta Velocidad 2003, S.A.
Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A.

Zaragoza Alta Velocidad 2002, S.A.

Alta Velocidad Alicante Nodo Transportes, S.A.
Barcelona Sagrera Alta Velocidad, S.A.

Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO)
Otras sociedades

/
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(c) Resultados atribuibles a la Entidad Dominante

La aportacion de cada sociedad incluida en el perimetro de consolidacién a los

resultados consolidados, con indicacién de la parte que corresponde a los
socios externos es como sigue:

Resultado
atribuidoala Resultados
Entidad atribuidos a socios
Sociedad Dominante externos
Entidad Dominante
ADIF (15.826) =
Sociedades dependientes
Enajenacion de Materiales Ferroviarios, S.A. (EMFESA) 388 -
REDALSA, S.A. 832 768
Tecnologia e Investigacién Ferroviaria, 5.A.(TIFSA) 2.073 3.334
Equipamientos de Espacios y Estaciones, 5.A.(EQUIDESA) (257) -
3.036 4,102
Resultado aportado por sociedades puestas en equivalencia (notas) 7.510
Resultado del ejercicio (5.280) 4,102
(d) Propuesta de aplicacién del resultado del ejercicio de la Entidad Dominante
La Direccién de la Entidad Dominante propone la aplicacién de las pérdidas del
ejercicio 2008, por importe de 3.511 miles de euros, al epigrafe de "Resultados
de ejercicios anteriores” del capitulo de Fondos Propios.
. /
(e) SociosExternos /
El detalle y movimiento de este epigrafe durante el ejercicio 2008, es como /
sigue: /
/
Adquisicién de
participaciones
Ajustes por por la Entidad
Saldoa3lde cambio de Saldoal Dominantey Total reser
diciembre de criterio (nota deenero  Atribuciénde otros resultados
2007 2(d)) de 2008 resultados  Dividendos movimiento gjercicios antgriores
COMFERSA 8.108 (8.108) = 2 = : S
TIFSA 5.606 - 5.506 3.334 (1.804) 2113 9.149
REDALSA 2.459 - 2.459 768 - - 3.227
EMFESA 1374 - 1.374 (721) (653) -
i
17.547 (8.108) 9.439 4.102 (2.625) 1.460 ' 12.376
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(10) Subvenciones, donacionesy legados

El saldo de este capitulo del balance de situacion al 31 de diciembre de 2008
adjunto recoge, las subvenciories de capital pendientes de imputar a resultados.

El movimiento regisirado durante el ejercicio 2008 es como se detalla a

continuacién:
(Datos en miles de euros)
Fondos Fondos Otras Total
Fondos subvenc. de Subvenciones
COHESION FEDER RTE capital de capital
Saldoaldeenerode 2008 3.737.202 797.011 100.184 83.888 4.718.285
Fondos europeos devengados en el
ejercicio 2008 7.310 14.308 316 - 21.934
Subvenciones financiadas por /
Contrato Programa 2007-2010 = - - 8.233 8.233,/
rd
Otras subvenciones de capital Vi
devengadas en el ejercicio 2008 - - - 11.540 1¥540
7

Efectoimpositivo por las /
subvenciones de capital
devengadas en el gjercicio 2008 . //
(nota13) (2.193) . (4.292) (95) (5.695) (12.275)
Imputacion a resultados del ejercicio ™

de subvenciones de capital (nota 18) (19.020) (7.441) (203) (2.159) (28.823)
Saldos al 31 de diciembre de 2008 3.723.299 799.586 100.202 95.8}1}/‘ 4.718.894
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(a) Fondos de Cohesidn

La situacién de los Fondos de Cohesién a 31 de diciembre de 2008 sin
considerar el efecto impositivo e incluyendo los importes devengados por
deudas transformables en subvenciones, se refleja a continuacién:

(Datos en miles de euros)

DEUDAS
TRANSFORMABLES
TRAMO AYUDAS SUBVENCIONES EN SUBVENCIONES COBROS
CONCEDIDAS DEVENGADAS (Notalz.2) RECIBIDOS
L.A.V. Madrid-
Barcelona-Frontera
francesa 3.388.948 3.388.474 - 3.019.786
Madrid-Lérida 2.109.313 2.111.545 - 2.011.295
Lérida-Martorell 793,842 793.842 3 628,510
Martorell-Barcelonal 485,793 483.087 = 379,981 /
L.AV. Madrid- 4
Valladolid 1.573.788 1.512.324 - 1.271.995
L.AV Madrid-Levante 574.640 523.881 37.995 465.203
Fondos Cohesién /
2007-2013 55.927 56.927
e o
TOTAL 5.537.376 5.424.679 -922 A.B812.911

(b) Fonde Europeo de Desarrollg Regional (FEDER)

La situacion de los Fondos Europeos de Desarrollo Regional a 3 diciembre
de 2008 sin considerar el efecto impositivo, se detalla a contin acio'}q:

ke

Las ayudas concedidas, asf como los pagos recibidos correspondientes al
Programa Operativo 2000-2006 para la Red de Ancho Convencional se
detallan a continuacion;

b.1) Ancho Convencional

(Datos en miles de euros)

—— rRm—— AYUDAS COBROS COBROS

OPERATIVO CONCEDIDAS  DEVENGADAS  RECIBIDOS RE%‘S{EOS
ANDALUCIA 62.500 62.500 48.021 7.919
ASTURIAS 20.865 20.865 19.822 5658
CASTILLA Y LEON 35.451 35.451 33.678 375
EXTREMADURA 75.197 75197 40.764 393
GALICIA 127.038 122.797 86.175 2.310
MURCIA 65.332 65.332 48.922 7.048
VALENCIA 38,925 38.925 36.895 2.835
TOTAL 425.308 421.067 314.277 26.538

La columna “Cobros recibidos ADIF” incluye el importe correspondiente a
las ayudas percibidas para la financiacién de activos propios de la
Entidad Dominante. Los restantes cobros recibidos corresponden,
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bdsicamente, a la financiacién de actuaciones en la Red Ferroviaria de

Titularidad del Estado.

Del importe "Ayudas devengadas” un total de 33.044 miles de euros
corresponde a la cifra de ayudas que financian activos de ADIF al 31 de

diciembre de 2008.

b.2) Ancho UIC (Alta Velocidad)

(Datos en miles de euros)

DEUDAS
PROGRAMA GRAN AYUDA SUBVENCIONES TRANSFORMABLES COBROS
OPERATIVO PROYECTO CONCEDIDA DEVENGADAS EN SUBVENCIONES RECIBIDOS
(notal2.2)
ANDALUCIA Cordoba - Mélaga 852.500 756.992 95.508 758.912
Segovia -
CASTILLA Y LEON Valladolid 193,256 61.919 131.337 169.394
MURCIA Acceso Murcia 25.098 25.098 - _21.507
CASTILLALA ]
MANCHA Acceso Toledo 67.127 38.869 28.258
Acceso
VALENCIA Alicante/Elche 99.402 99.402 -
. Tuneles de
CASTILLA YLEON Pajares 2B83.995 - 283,995
Tuneles de
ASTURIAS Pajares 44,479 - 44,479
FEDER 2007-2013 - - 91.713
TOTAL 1.565.857 982.280 675.290 ,f 1.525.978

(c) Ayudas financieras comunitarias a proyectos de interés comutin en el dmbito

las

redes transeuropeas de transporte

l

La situacién a la fecha de cierre de los fondos RTE, sin considerar el efecto
impositivo, es la siguiente:

(Datos en miles de euros)

DEUBDAS
SUBVENCIONES TRANSFORMABLES
AYUDAS DEVENGADAS EN SUBVENCIONES COBROS
TRAMO CONCEDIDAS (notal2.2) RECIBIDOS

L.A.V. Madrid-Barcelona-
Frontera francesa 70.915 66.535 2.101 58.165
L.A.V. Madrid-Valladolid 20.603 20.603 = 18.573
L.A.V Madrid-Levante 48,228 39.646 8.582 36.228
Nuevo Acceso Ferroviario a
Asturias 3.192 3.192 - 3192
L.A.V. Vitoria-Bilbao-San
Sebastian y Valladolid-Burgos-
Vitoria 103.690 16.702 6.742 18.681
L.A.V. Madrid-Extremadura 120.725 - 5.912 z

TOTAL 367.353 146.678 23.337 134.839
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(11) Provisiones parariesgosy gastos

El detalle por conceptos de los epigrafes del balance de situacién de provisiones
para riesgos y gastos corrientes y no corrientes a 31 de diciembre de 2008 es el

siguiente:

No corriente Corriente
Obligaciones por prestaciones al personal 187.045 43,797
Planes de aportacion definida 9.954 1.626
Planes de prestacién definida 46.314 3.164
Premio de permanencia 20.739 830
Fondos para viajes de ocio del personal pasivo 25.575 2.334
Otras obligaciones por prestaciones al personal 130.777 38.007
Fondo para obligaciones derivadas del ERE 130.777 38.8902
Otros conceptos - 105
Otras Provisiones 25.232 123.257
Provisiones para otras responsabilidades 25.232 .
Provisiones para los costes de reposicion de los ) 44561

espacios en cesién de uso (nota 3(n)) )
Provisiones por el 1% cultural 49.341
Otros conceptos 29.355
212.277 167.054

El movimiento del capitulo "Provisiones para riesgos y gastos a largo plazo”
durante el ejercicio 2008 es como se detalla a continuacién:

Miles de euros

Provisiones para gastos de personal

Provisién paralos

Provisién costes de
Fondo para para litigios reposicién de
pagos Fondo para Planes de y otras espacios en /
Premios de derivados de viajes de ocio aportacién responsabili cesién de uso /
permanencia ERE del personal definida dades (nota 2(a))
Saldos al 31/12/2007 18.963 27.183 21.115 10.075 47.587 44.561
Ajustes por adaptacién al
N.P.G.C.(nata 23(b)) - 134.306 %
Otras variaciones - - - - (12.311) -
Saldos al 1/1/2008 18.963 161.489 21.115 10.075 35.276 44,561
Dotaciones del ejercicio
reconocidas en
resultados - 1.214 - 4.374 430 9.463 -
Efecto  financiero del 930 9.330 2.690 = # @
descuento
Pagos del ejercicio - - - - (683) -
Traspasosac/p (368) (40.042) (2.604) (1.626) - (44.561) :
Cancelaciones - - - - (18.B24) - -(18.B24)
Dotaciones del ejercicio
reconocidos en el
patrimonio neto - : 2 1.075 - - 1075
Saldos a31/12/2008 20.739 120.777 25.575 9.954 25.232 - 212.277
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El epigrafe "Premios de permanencia” recoge el importe de la obligacién de ADIF,
conforme a su normativa laboral, de conceder un premio a los empleados en
funcién de los afios de servicio prestados a la Entidad. Este premio se consolida a
los 30, 35 y 40 afios de servicio y su cuantia, para el ejercicio 2008, viene
establecida en el convenio colectivo suscrito el dfa 31 de marzo de 2008, para el
periodo 2007-2008, por la Direccién de la Entidad Dominante y los representantes
de los trabajadores. El importe registrado a 31 de diciembre de 2008 asciende a
21.569 miles de euros, de los cuales un total de 20.739 miles de euros se presentan
en el capitulo "Provisiones para riesgos y gastos a largo plazo” y 830 miles de euros
en el de "Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”

El valor del fondo a 31 de diciembre de 2008, se ha determinado mediante un
estudio actuarial elaborado segtin el método de capitalizacién individual utilizando
los siguientes pardmefros técnicos: tipo de interds anual 4,53%, tasa de
crecimiento anual del 2,3% vy la tabla de permanencia en ADIF basada en la tabla
actuarial PERM/F-2000.

En el epigrafe “Fondo para pagos derivados del ERE” se recoge el valor actual de los
compromisos futuros devengados a 31 de diciembre de 2008 con vencimiento a
largo plazo a dicha fecha como consecuencia del ERE 2006 - 2010 (véase nota 3(n))
por importe de 169.679 miles de euros, siendo el importe registrado a corto plazo
por este concepto de 38.302 miles de euros, que se incluye en el epigrafe de
“Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo”.

El expediente fue aprobado con fecha 9 de marzo de 2006 por la Direccién eneral |
de Trabajo del Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, para el periodo 2006:2010 /
(en adelante, ERE 2006), autorizdéndose a la Entidad Dominante a extingyir log’
contratos de trabajo a un méximo de 2,500 trabajadores de su plantilla, que p! dpﬁn
acogerse voluntariamente al sistema de prejubilaciones y bajas incentivadas yilas
condiciones recogidas en el mismo. E] ERE 2006 establece dos modalidades gg la
percepcion de la indemnizacién. En la modalidad 1 se percibe una indemnizacitn——
mensual por un periodo maxirmo de 24 meses y una final al fin del citado pefiode. La
modalidad 2 establece una percepcién tnica en el momento de baja en | enipresa.
Su fecha de finalizacién serd el dia 31 de diciembre de 2010. /3“ \

En el aflo 2008 se han producido 362 adhesiones, de las cuales 31 }mn
correspondido a bajas incentivadas y 331 a prejubilaciones. Los pagos realizados 'en
el ejercicio 2008 por la modalidad 2 citada ascienden a un total de 6.872 miles de
euros y a 35.955 miles de euros por la modalidad 1.

El ajuste en el balance de apertura por adaptacién al NPGC en el “Fondo para pagos
derivados del ERE" ha ascendido a un total de 146.035 miles de euros y ha sido
dotado contra Reservas (véase notas 9(b) y 23(b)). De este importe se ha registrado
en el fondo a largo plazo un total de 134.306 miles de euros, y en el corto plazo un
totalde 11.729 miles de euros.

Elimporte de los gastos financieros por este concepto en 2008 es de 9.330 miles de
euros.
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El epigrafe "Fondo para compromisos futuros por viajes de ocio del personal” recoge
el valor actual de los compromisos adquiridos por ADIF y devengados a 31 de
diciembre de 2008 con su personal y con el personal jubilado y prejubilado de
RENFE, en relacion con el derecho del personal cuando accede a la condicién de
pasivo de viajar en ferrocarril con unos precios reducidos. El importe total de este
fondo asciende a 27.509 miles de euros, de los cuales 25.575 miles de euros tienen
vencimiento a largo plazo, elevandose a 2.334 miles de euros el importe con
vencimiento a corto plazo, que se presenta en el epigrafe de “Provisiones para
riesgos y gastos a corto plazo”.

El derecho a viajar conreducciones en el precio del iransporte estd reconocido en la
normativa laboral de ADIF para su personal activo y pasivo y sus beneficiarios.
Asimismo, el B de noviembre de 2006, con efectos retroactivos 1 de enero de 2005,
ADIF y Renfe-Operadora suscribieron un convenio que regula sus relaciones en
esta materia. En el referido convenio, se acordé que ADIF abonaria a Renfe- ]
Operadora el importe de las reducciones efectuadas a su personal activo y alquese  /
ha jubilado o prejubilado a partir del 1 de enero de 2005. También se abonard el
50% del coste de las reducciones aplicadas al personal jubilado y prejubilado en /
RENFE con anterioridad a esta fecha. /
El importe provisionado ha sido determinado mediante un estudio actuarial que
utiliza los siguientes parametros técnicos:

- Una subida media de tarifas del 4,2% para el ejercicio 2008 y del 2% hara
el ejercicio 2009 y siguientes.

- Uninterés técnico del 5% anual.
- La tabla actuarial PERM/F 2000.

- La edad de jubilacién o prejubilacién se ha determinado diferencié do l\ps
siguientes colectivos: [ \
|

o Trabajadores con requisitos para acogerse al ERE 2005\\
2010 en el afio 2008; se ha considerado que se
prejubilaran en el ejercicio 2008. \\

o Trabajadores susceptibles de acogerse en el afio2009 ¢ \
2010 tomando como edad de prejubilacién los 59 afios. \

e Resto de trabajadores en activo: se prevé sus edad de
jubilacién a los 65 afios.

Elimporte de los pagos realizados en el ejercicio 2008 por este concepto asciende a
2.288 miles de euros.
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El epigrafe "Planes de aportacién definida" corresponde al valor del pasivo actuarial
estimado a 31 de diciembre de 2008 como consecuencia de la variacién de las
hipétesis de crecimiento del indice de precios al consumo en los afios 2001 a 2008
utilizadas en el proceso de externalizacién de los compromisos por complemento de
pensiones y jubilaciones anticipadas. El importe total de este fondo asciende a
11.580 miles de euros, de los cuales 1.626 miles de euros se presentan en el
epigrafe de "Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo” y han sido abonados
en el mes de enero de 2009. Estos compromisos tienen su origen en la obligacién de
Renfe de complementar la pensién mensual de la Seguridad Social al personal que
hasta el 31 de diciembre de 1990 se jubilé forzosamente al cumplir 64 afios, con
una renta vitalicia, transmisible e igualmente mensual, equivalente a la diferencia
entre su base reguladora y la que le hubiese correspondido de haberse jubilado a
los 65 afios. Por otro lado, en ofrecimiento de jubilaciones anticipadas anteriores al
expediente de regulacién de empleo de 1992, Renfe adquirié la obligacién de
complementar en dos puntos la base reguladora, con un limite de diez, de la
pensién de los solicitantes que, por no alcanzar la edad o afios de servicio exigidos,
no obtuvieron pension de la Seguridad Social por el 100% de la misma. Esta renta a
cargo de Renfe es revalorizable anualmente de acuerdo con los porcentajes y
normativa que fija la Seguridad Social para la mejora de sus pensiones.

El 29 de diciembre de 2000 Renfe y Banco Vitalicio de Espafia, C.A. de Seguros y
Reaseguros firmaron el contrato marco para la externalizacién de los compromisos

por pensiones causadas de Renfe a 31 de diciembre de 2000 y, con fecha 26 de

enero de 2001, fueron firmadas dos pélizas de seguros mediante las que se ]
instrumenta dicha externalizacién. Las pélizas firmadas garantizan, atendiendo al /
colectivo asegurado, el pago de unarenta vitalicia constante, en uno de los casos, y /
revalorizable en el otro. La fecha de entrada en vigor de estas pélizas fue el dia 1 de /
enero de 2001, siendo la fecha de pago de la prima tinica el 31 de enero de 2001, /

El epigrafe "Provisiones para riesgos y gastos a corto plazo" recoge, ademds de
conceptos citados anteriormente, la provision por el importe pendiente de pa
para la aportacion al Patrimonio Histérico Espafiol, regulada por la Ley 16/1985 y/el
R.D.111/1986 por importe de 49.341 miles de euros, asf como el valor estimado/d
los intereses de demora en el pago de certificaciones de obras y expropiacione o)
importe de 25.944 miles de euros.

Adicionalmente, la Entidad Dominante ha concedido avales a terceros for un
importe total de 154.187 miles de euros. La Direccion del Grupo no espera que
surjan pasivos exigibles de cuantia significativa, como consecuencia de las
referidas garantias. iz —mp
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(12) Pasivos financieros

La composicion de los pasivos financieros a 31 de diciembre de 2008 es la siguiente:

Miles de euros

Deudas con
entidades de Derivados
crédito y otros Total

Pasivos financieros a largo
plazo

Débitos y partidas a pagar 4.047.273 848.819 4,896.092
Total pasives financieros a
largo plazo 4.047.273 848.819 4.896.092
Pasivos financieros a corto
plazo

Débitos y partidas a pagar 73.940 1.515.100 1.589.040
Total pasivos financieros a
corto plaze 73.940 1.515.100 1.589.040

Estos importes se desglosan en los epigrafes de balance siguientes:

Miles de euros /

Deudas con Derivados y . /
entidades de crédito otros /

Pasivos financieros no
corrientes

Deudas a largo plazo 4.047.273 B848.819
Total pasivos financieros a
largo plazo 4.047.273 848.819
Pasivos financieros corrientes

Deudas a corto plazo 73.840 969.359

Deudas con empresas

multigrupo y asociadas 6.501

Acreedores comerciales y otras

cuentas a pagar 539.240 539.240
Total pasivos financieros a
corto plazo 73.840 1.515.100 1.589.040

Los valores razonables de estos pasivos financieros se aproximan a su valor
contable.
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12.1 Deudas con Entidades de Crédito

Las deudas financieras con entidades de crédito recogen, basicamente, la
deuda contraida por ADIF con el Banco Europeo de Inversiones, previa
autorizacién del Estado, para financiar las inversiones en inmovilizado
material contempladas en el Plan de Actuacién Plurianual (PAP).

Al 31 de diciembre de 2008 el detalle de las deudas financieras del Grupo con
entidades de crédito, a corto y largo plazo, es como sigue:

Miles de euros

Vencimiento
Saldo dispuesto
al tipode cambio
Acorto Alargo al
Interés plazo plazo 31/12/08

Préstamos en moneda extranjera

(francos suizos) 2,03%a 3,96% 29.182 45.555 74.737

Préstamos en euros 3,349%a5,34% - 4.001.718 4.001.718

Pdlizas de crédito Euribor+0,30%/0,50% 1.414 1.414
Intereses devengados pendientes

de vencimiento 43,344 - 43,344

73.940 4.047.272 4121.213 /

Las pdlizas de crédito, mantenidas por sociedades dependientes, son dos, cada
una con un limite de 3.000 miles de euros y cuyos vencimientos son el 18 de
mayo de 2008 y el 21 de diciembre de 2009.

Al 31 de diciembre de 2008, el limite de las lineas de crédito que ADIF tenia
concedidas por entidades financieras, asciende a un importe tota 60.101
miles de euros, que al cierre del ejercicio 2008 no estan dispuestas, niha \s\id
utilizadas durante este ejercicio. El vencimiento de las pélizas de crédito e
corto plazo con renovacién tacita anual para ciertas pélizas con un limi
establecido de renovaciones.

La amortizacién financiera de las deudas, valoradas, en su caso, al tipg d
cambio de cierre del ejercicio, tiene el siguiente detalle por afigé de

vencimiento:
e

Ejercicio Miles de euros

2009 30.596

2010 27.068

2011 18.486

2012 8.333

Después de 2012 3.993.386

4.077.869
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El tipo de interés medio del pasivo del Grupo ADIF al 31 de diciembre de 2008
esdel 4,53 % anual.

Con efectos 1 de enero de 2008, segun lo indicado en la Ley General de
Presupuestos del Estado de 2008, el Estado ha asumido deuda de ADIF con el
Banco Europeo de Inversiones por importe de 224.870 miles de euros (véase
nota 6.2.(d)). Este concepto, al no suponer un flujo de tesoreria, no ha sido
considerado en la elaboracion del estado de flujos de efectivo.

12.2 Otros pasivos financieros

El detalle de "Otros pasivos financieros” es como sigue:

Miles de euros

No corriente Corriente

Deudas transformables en subvenciones 792.549 -
Deudas financieras con Adminisiraciones Ptiblicas 6.307 1,101
Ayudas FEDER devengadas pendientes de liquidar
Inversiones Red de Titularidad Estado 44,799 68.714
Proveedores de inmovilizado - 899.396
Depésitos y Fianzas 5.164 148

848.819 963.359

La cuenta "Deudas transformables en subvenciones” presenta el siguiente
desglose por tipo de ayudas europeas a 31 de diciembre de 2008 (véase nota
10): '

Miles de

euros f
Fondos de Cohesién ‘
FEDER
RTE

En esta cuenta se registran los importes cobrados o pendientes de cgb 0\;5\11
de diciembre de 2008 por ayudas europeas otorgadas para la financiadipn de la
infraestructura ferroviaria y que se reclasificardn a los epigrdfes de
patrimonio neto y pasivo por impuesto diferido cuando se hayan cumplido las
condiciones establecidas en su concesidn.

El saldo de la cuenta "Ayudas FEDER devengadas y pendientes de liquidar por
inversiones Red de titularidad Estado” recoge el importe pendiente de liquidar
al Ministerio de Fomento y a cobrar a SEITTSA en concepto de ayudas FEDER
devengadas y pendientes de cobro a 31 de diciembre de 2008 gue financian
inversiones de mejora y reposicién en la Red de Titularidad del Estado.

Asimismo, el saldo a 31 de diciembre de 2008 de la cuenta de proveedores de
inmovilizado recoge la deuda por obras en activos propios por importe de
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} 350.763 miles de euros y por inversiones realizadas por cuenta del Estado en
la Red Ferroviaria de su titularidad por importe de 190.338 miles de euros. Se
incluyen también en este epigrafe el importe de las facturas de proveedores
de inmovilizado pendientes de recibir por un total de 342.428 miles de euros y
de acreedores por expropiaciones por 15.847 miles de euros.

12.3 Deudas con empresas multigrupo v asociadas

El detalle del saldo de estas cuentas del pasivo corriente del balance de
situacidén al 31 de diciembre de 2008 adjunto, es el siguiente:

Miles de euros

Deudas con Proveedores,
empresas empresas
multigrupo y multigrupoy ./"
asociadas asociadas /
Comercial del Ferrocarril, S.A. (COMFERSA) - 966 ,/
Aguilas Residencial, S.A. (14) - /"
Alianza Inmobiliaria Renfosuna, S.A. - 194 /
Areas Comerciales en Estaciones 1.751 i f
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO) 3.731 5.763*’
Logrofio Integracién del Ferrocarril 2002, S.A. - 13.906-
Necsa, Nuevos Espacios Comerciales, S.A. : 1.034 gg
Soluciones Logisticas Integrales, S.A. (SLISA) - \ 1,076
Vias y Desarrollos Urbanos, S.A. (1) \ /

6.501 #1942
\

\ o~

-
. / .\\b
Estas cuentas a pagar se han generado como consecuencia dg las distintas
operaciones comerciales y no comerciales realizadas entre €| Grupo y sus
empresas asociadas.

12.4 Acreedores comerciales v otras cuentas a pagar

S
El detalle del saldo de estas cuentas del pasivo corriente del balance de
situacién al 31 de diciembre de 2008 adjunto, es el siguiente:

3 Miles de
i euros
Proveedores y acreedores varios 438.268
Proveedores, empresas multigrupo y asociadas (véase nota 21.942
12.3)
Personal 24.124
] Administraciones Publicas 35.780
| Anticipos de clientes 19.126
| 539.240
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El epigrafe de Administraciones Ptiblicas presenta el siguiente desglose a 31

de diciembre de 2008:
Miles de
euros

Pasivos por impuesto corriente 2.290
Retenciones a cuenta del LR.P.F. y Arrendamientos

Urbanos 11.005
LV.A. 1.856
Organismos de la Seguridad Social acreedores 12.601
Seguridad Social a cargo de la empresa pendiente de

liquidar 7.984
Otras 44

~ 35.780
(13) Situacidn fiscal

El detalle de los saldos con Administraciones Piiblicas a 31 de diciembre de 2008 es

como sigue:
(Datos en miles de euros)
No corriente Corriente
Activos
Activos porimpuesto diferido 16.940 =8
Activos por impuesto corriente(nota 6.2.(d)) - 27.910

Impuesto sobre el valor afiadido y
similares (nota6.2.(d))
Derechos de cobro por subvenciones y

ayudas concedidas (notas 6.1.(b) y 6.2.(d)) 843,554
Otros concepios
Total activos 860.494
Pasivos
Pasivos por impuesto corriente -
Pasivos por impuesto diferido 2.016.622
Impuesto sobre el valor afiadido -
Seguridad Social -
Retenciones -
Otros conceptos -
Total pasivas 2.016.622

(a) Impuesto sobre beneficios

Durante los ejercicios 2000 a 2004, ambos inclusive, la Entidad Dominante
declard por el Impuesto sobre Sociedades en régimen de consolidacién fiscal
con sus sociedades dependientes.
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No obstante, en los ejercicios 2005 y 2006, la Entidad Dominante tributé por el
regimen individual por la pérdida del régimen de consolidacién fiscal como
consecuencia del proceso de segregacién de Renfe Operadora.

Desde el ejercicio 2007 la Entidad Dominante ha vuelto a tributar en el régimen
de consolidacién fiscal con su sociedad dependiente "Equidesa”, de la que
posee el 100 % del capital social.

La base imponible determinada conforme a la legislacion fiscal estard sujetaa
un gravamen del 30 %. De la cuota resultante podran practicarse ciertas
deducciones y bonificaciones. Debido al diferente tratamiento que la
legislacién fiscal establece para determinadas operaciones, el resultado
contable difiere de la base imponible fiscal. A continuacién se incluye una
conciliacién entre el resultado contable consolidado del ejercicio 2008 y la,
base imponible agregada que conforma la declaracién consolidada del
Impuesto sobre Sociedades de la Entidad dominante y del resto de sociedades
consolidadas, que se presentard tras la aprobacién de lasTQuentas Anuales
Consolidadas del ejercicio 2008. Asimismo también se incluy estimacign de
la base imponible del grupo fiscal. /;‘
/

/
/
Miles de euros \,
\
\
Ingresos y gastos imputadog direct
Cuenta de Pérdidas y Ganancias al Patrimonio Neto

Aumentos Disminuciones Total Aumentos Disminuciongs Total
Saldo ingresos y gastos del Y
ejercicio (1.178) (466)
Correcciones por Impuestos
sobre Sociedades 883 31
Saldo de ingresos y gastos
antes de Impuestos sobre
Sociedades (295) (435)
Diferencias permanentes 12,810 (6.495) 6.315 - - -
Diferencias permanentes de
los ajustes de consolidacion 12.560 (7.711) 4.849
Diferencias temporarias
- Conorigenen el gjercicio 202.062 (140.643) 61419 1.075 (40,917) (39.842)
- Con origen en el ejercicio (de
ajustes de consolidacién) 8.185 (208) 7.977 251 (790) (539)
- Con origen en ejercicios
anteriores - (103.374) (103.374) 40.816 40.816
Total diferencias temporarias (33.978) 435
Base imponible agregada
del grupo: (23.109) 5
Del grupa fiscal: )
ADIF (42.337)
Equidesa (257)
Emfesa 563
Tifsa 16.068
Redalsa 2.853
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El detalle de los activos y pasivos por impuesto corriente del grupo es como

sigue;
Miles de euros
Activos por Pasivos por
impuesto impuesto
corriente corriente
Cuotas liquidas de sociedades con base imponible
positiva 169 5.632
Retenciones y pagos cuenta (28.079) (3.342)
27.810 2.290

/
/

y
El detalle de las diferencias temporarias en el reconocimiento de gastgs e

ingresos a efectos contables y fiscales es el siguiente: /
/
Miles de euros /
Ingresos y gastos imputados
Cuentas de Pérdidas y directamente al P;?;imcnio
Ganancias Neto /
Aumentos Disminuciones Aumentos I;(smin ones
De ajustes de consolidacion /
Por eliminacién de margenes internos 8.185 (208)
Por subvenciones, donaciones y legaods de
sociedades puestas en equivalencia
Por pensiones 165.107
Por subvenciones, donaciones y legados ’
Ajuste primera adaptacion NPGC por la dotacionala
provision por ERE 2006-2010 (146.035)
Ajuste primera adaptacion NPGC por diferencias de
cambie no realizadas - 5392
Resto 36.955
Diferencias temporarias con origen en el ejercicio 210.247 (140.851)
- Poramortizaciones (54)
- Por pensiones (77.254)
Por subvenciones, donaciones y legados -
Resto (26.066)
Diferencias temporarias con origen en ejercicios R (103.374) 40,816
anteriores < .
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Eldesglose del gasto porimpuesto de sociedades es como sigue;

Miles de euros

Impuesto corriente 5.800
Impuesto diferido (4.917)
883

La base imponible negativa del grupo fiscal, generada en el ejercicio 2008 ,
asciende a 42.594 miles de euros y su plazo maximo de compensacion/
corresponde al ejercicio 2023,

Las bases imponibles negativas de ejercicios anteriores pendientes’ de
. . . P rd

compensar, su origen, sus correspondientes importes y plazos maximos de
/

compensacion son los siguientes:
J

/

Entidad Miles \ Plazo mdximo
Ejercicio de origen de euros

1998 Renfe 63.663
1998 Equidesa 47
1999 Renfe 105.053
2000 Renfe 69.889
2000 Equidesa ? 157
2001 Renfe 27.796
2001 Equidesa 36
2002 Equidesa 4
2003 Equidesa 7
2004 GIF 49,741
2004 Equidesa 5
2005 ADIF 136.218
2005 Equidesa 47
2006 ADIF 113.053
2006 Equidesa 46
2007 ADIF 94.413

660.175

Las bases imponibles negativas del periodo 1998 - 2001 corresponden, de
acuerdo con lo dispuesto en la Orden Ministerial FOM/2909/2006, al 50% de
las bases imponibles atribuidas a RENFE en dicho periodo.

De acuerdo con la legislacién vigente, las pérdidas fiscales de un ejercicio
pueden compensarse a efectos impositivos con los beneficios de los quince
ejercicios siguientes.

La Entidad dispone de las siguientes deducciones pendientes de aplicar por

doble imposicién de dividendos, ajustadas al tipo de gravamen del 30%
aplicable a partir del ejercicio 2008:
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T Entiqad Miles de Plazcgammo
Ejercicio de origen E tifAbEasar
2002 Renfe 1.438 2009
2003 Renfe 859 2010
2004 Renfe 1.041 2011
2005 ADIF 578 2012
2006 ADIF 5.006 2013
2007 ADIF 2.859 2014
2008 ADIF 3.768 2015
15.549

Las deducciones del periodo 2002 - 2004 corresponden, de acuerdo con lo
dispuesto en la Orden Ministerial FOM/2909/2006, al 50% de las deducciones
por doble imposicién atribuidas a RENFE en dicho periodo.

En cuanto a las deducciones para incentivar la realizacion de determinadas
actividades, en concreto por Innovacién Tecnolégica, la Entidad tiene
pendiente de aplicar las siguientes:

Entidad Miles de Plazo mdximo
Ejercicio de origen euros DR
— e ——— compensar
2001 GIF 1.216 2016
2002 GIF . 673 2017 -
2003 GIF 692 2018
2004 GIF 405 2018
2005 ADIF 115 2020
2006 ADIF 194 2021
2007 ADIF 710 2022 f
2008 ADIF 556 2023 |
4,561

El balance de situacién consolidado adjunto no recoge el posibla efecto fiscpl
de la compensacién de pérdidas, ni de las deducciones pendientés\de apligar

debido a que la Direccién de la Entidad Dominante no considera pro ue
las mismas sean recuperables en los plazos previstos por la legislacién i‘gente.
De igual modo la Entidad Dominante, no registra los diferencias tempprarias

deducibles.

El epigrafe de pasivos por impuesto diferido cuyo plazo de realizacién e
reversidn es superior a 12 meses corresponde a los impuestos diferidos
derivados de subvenciones de capital que a 31 de diciembre de 2008 asciende a
2.016.622 miles de euros
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El movimiento registrado durante el ejercicio 2008 de los activos por impuesto

diferido, correspondientes a las sociedades dependientes, es como se detalla a
continuacion:

Miles de Euros

Cambio de
Saldoal criterio ; Saldoal
311207  (nota2(d))  Adiciones i —— 31.12.08
Diferencias temporarias
deducibles 14.550 (234) 2.868 (244) 16.540

El movimiento registrado durante el ejercicio 2008 de los pasivos por impuesto
diferido, desglosado por su origen, es como se detalla a continuacién:

(Datos en miles de euros)

Otras Total
Fondos Fondos Fondos subvenciones Subvenciones Diferencias
COHESION FEDER RTE de capital de capital de cambio Total
Saldos al 31 de diciembre de 2007 - - - = W 3 R
Ajustes derivados del NPGC (nota 23 (b)) 1.601.658 341.576 42.936 30.421 2.016.581 2311 2.018.902
Saldo a1 deenero de 2008 1.601.658 341,576 42,936 30.421 2.016.591 2311 2.018.902
Adiciones en 2008 2.193 4292 95 5.695 12.275 - 122275
' 4
Disminuciones por imputacion a i
resultados del ejercicio (subvenciones of
de capital) (Nota 18) (8.151) (3.189) (87) (817) (12.244) (12.244)
A otros epigrafes de la cuenta de ) } i B :
pérdidas y ganancias [2.31]% (2.311)
Saldos al 31 de diciembre de 2008 1.595.700 342.679 42,944 35.299 2.016.622 / - 2.016.622

/
/

En diciembre de 2005, la Entidad Dominante optd por la aplicacién de'la reg
de prorrata especial para el ejercicio 2006 y siguientes. Las cuotas i:'if' sitivas

(b) Impuesto sobre el valor afiadido

soportadas en la adquisicién o importacién de bienes o servicios tllmgdos
exclusivamente en la realizacién de operaciones que originan el d egﬁo ala—
deduccion se han deducido integramente. /

/
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En aplicacion de la sentencia de 6 de octubre de 2005 del Tribunal de Justicia de
las Comunidades Europeas, que ha dejado parcialmente sin efecto la reforma de
deterrninados articulos de la Ley del Impuesto sobre el Valor Afiadido que se
llevd a cabo mediante la Ley 66/1397 de 30 de diciembre, y de la Resolucién
2/2005 de la Direccion General de Tributos de 24 de noviembre, que interpreta
la referida sentencia, la Entidad solicit6, con fecha 20 de abril de 20086, y como
sucesora universal de la entidad publica empresarial GIF, la devolucién de
555.349 miles de euros correspondientes a las cuotas soportadas por el impuesto
sobre el valor afiadido en la adquisicién de bienes y servicios para la construccién
de diversas lineas de alta velocidad durante los ejercicios 2001 a 2004 que no
habian sido deducidas, con base en la derogada reforma de este impuesto antes
citada.

Como consecuencia de lo anterior, la Dependencia de Control Tributario y
Aduanero de la Delegacién Central de Grandes Contribuyentes de Madrid
notificd, con fecha 18 de octubre de 2006, la comunicacién del inicio de
actuaciones de comprobacion e investigacion de la solicitud de devolucién del
impuesto sobre el valor afiadido de los ejercicios 2002 a 2004, que tuvieron
cardcter parcial ya que se limitaron a la aplicacion de la regla de prorrata por |
parte de aquella Entidad en esos ejercicios. /

Igualmente, la Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la Delegacion
Central de Grandes Contribuyentes de Madrid notificd, con fecha 13 de
septiembre de 2006, la comunicacién del inicio de actuaciones de
comprobacién e investigacidn de la solicitud de devolucién del impuesto sob‘ire
el valor afiadido del ejercicio 2005, .que tuvieron cardcter parcial ya que/se
limitaron a la aplicacién de la regla de prorrata por parte de ADIF en /los
ejercicios 2001 a 2005. [

El 14 de marzo de 2007 se suscribieron dos actas de conformidad por cada funo
de los procedimientos de comprobacién antes indicados. En la primera de éstas,
la Agencia Tributaria realiza la propuesta de liquidacién con resultadg de
devolucién a favor del ADIF como sucesor universal del GIF, del Impuesto sgbre
el Valor Afiadido, ejercicios 2002 a 2004, por importe de 435.856 mile$ de
euros. En la segunda acta realiza también una propuesta de liquidacién|co
resultado de devolucién por el Impuesto sobre el Valor Afiadido, ejercicio 2005,
a favor del ADIF por importe de 260.919 miles de euros. Estos importes fugron
cobrados por la Entidad el 27 de marzo de 2007. "

Ejercicios abiertos a inspeccion

Durante el ejercicio 2002, la Oficina Nacional de Inspeccién (actualmente
Dependencia de Control Tributario y Aduanero de la Delegacién Central de
Grandes Contribuyentes) realizé diversas actuaciones de comprobacién de las
declaraciones fiscales de RENFE correspondientes al periodo 1998 - 2000
existiendo las siguientes liguidaciones recurridas en via econdmico-
administrativa y contencioso-administrativa:
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o Impuesto sobre el Valor afiadido:

Importe delas

Ejercicio Shuadbn actas (1) (miles
e de euros)

Sentencia firme estimatoria dela
P Audiencia Nacional de 11 de
Ejercicio 1998 septiembre de 2008 que anula las
liquidaciones

110.434

Sentencia firme estimatoria de la
N Audiencia Nacional de 11 de 142
Ejercicies 1390,y 2000 septiembre de 2008 que anula las
liquidaciones
(1) Incluye cuota
eintereses

o Impuesto sobre Sociedades:
Importe de las

G ; : actas (miles de
Ejercicio Situacién
—— euros)

Pendiente de recurso contencioso

Ejercicio 1998 ante la Audiencia Nacional Sl Tuota
o Pendiente-de recurso contencioso :

Ejercicio 1999 ante la Audiencia Nacional Sin cuota

Ejercicio 2000 Pendiente de recurso contencioso -

ante la Audiencia Nacional

Con fecha B de julio de 2005 fue notificada la resolucién del Tribunal
Econémico Administrativo Central, por el Impuesto sobre el Valor afiadido de
los ejercicios 1998, 1999 y 2000 que estimaba parcialmente las reclamaciones
presentadas por Renfe, anulando las liquidaciones efectuadas por la Oficina
Nacional de Inspeccién y disponiendo la emisién de una nueva liquidacién, La
Entidad recurri6 la resolucién de este Tribunal Administrativo ante la Sala/de
lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional, /

incluye cuota e intereses, frente a la cual también se procedid a pr entar
recurso contencioso administrativo ante la Audiencia Nacional y jdel gue
corresponderian a ADIF, en aplicacién de la Orden Ministerial FOM 29 9/2006,
de 19 de septiembre de 2006, un importe total de 59,515 miles de eurds.
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La Audiencia Nacional ha estimado la pretensién del ADIF mediante sentencia
firme de 11 de septiembre de 2008 que anula las Resoluciones del Tribunal
Econémico-Administrativo Central y las liquidaciones de la Agencia Tributaria
por elImpuesto sobre el Valor afiadido, ejercicios 1998, 1999 y 2000.

El pasado dia 19 de junio de 2009 fue notificado acuerdo de la Dependencia de
Control Tributario y Aduanero de la Delegacién Central de Grandes
Contribuyentes, en ejecucién de la citada sentencia de la Audiencia Nacional,
mediante el que se liquida el impuesto sobre el Valor Afiadido correspondiente
a los ejercicios 1998, 1993 y 2000 de RENFE, resultando un derecho de cobro
porimporte de 214.501 miles de euros, de los cuales un total de 41.937 miles de
euros corresponden a intereses de demora. De esta cifra, en aplicacién de la
Orden Ministerial FOM 2905/2006, de 19 de septiembre de 2006, un importe de
107.251 miles de euros corresponderian a ADIF, que serdn registrados en el
ejercicio 20089.

Al 31 de diciembre de 2008, el Grupo tiene abiertos a inspeccién los ejercicios
correspondientes al periodo 1998-2008 para el Impuesto sobre el Valor
Afiadido y 1998-2000 y 2004-2008 para el Impuesto sobre Sociedades.
|
Adicionalmente, la entidad puiblica empresarial GIF tiene abiertos a inspecci,f:’wn
los ejercicios correspondientes al periodo 2004 del Impuesto sobre Sociedades
y 2001-2004 del Impuesto sobre el Valor Afiadido. /
|
La Direccién del Grupo considera que no surgirfan pasivos de importe
significativo como consecuencia de futuras inspecciones tributarias. |
(14) Importe netodela cifra de negocios f
|
El detalle del importe neto de la cifra de negocios de la cuenta de pérdidas y
ganancias del ejercicio 2008, es como sigue: ;

Ingresos por liquidacién de canones ferroviarios
Canon por utilizacién de lared ferroviaria de interés general
Canon por utilizacién de estaciones y otras instalaciones
ferroviarias

Prestaciones de servicios de consultoria y asistencia técnica

Obras, mantenimiento y conservacion

Regeneracién/Reciclaje de material ferroviario

Ingresos por administracién de la Red Ferroviaria de Titularidad del

Estado 7.288

Ingresos por actuaciones de inversidn en la Red de Titularidad del

Estado 789.016

Tasade seguridad del transporte ferroviario de viajeros (nota 1(f)) 14.893
1.874.417
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La distribucién del importe neto de la cifra de negocios del ejercicio 2008 por los
segmentos o actividades gue desarrolla la Entidad Dominante se muesira en el

cuadro adjunto;
Cifra de Ingresos Datos en miles de Euros
Canon por
utilizacién de Administracién Actuaciones de Tasade
Canon por estacionesy delared inversiénenla seguridad
utilizacidn de otras ferroviaria de Red de del
laRed de infraestructuras Titularidad el Titularidad del Otros Transporte
Interés General ferroviarias Estado Estado servicios  Ferroviario Total

Administracién Red

Titularidad Estado 37.959 408 717.288 227.665 - - 983.320

Construccion Red /

Titularidad Estado - 231315 : - /’ 231.316

Construccién y 4

Administracién Red de

Altas prestaciones 179.072 2.354 - 316.915 2 498.341

Gestién otros activos de /

Titularidad de ADIF - 66.044 - 13120 - 14.893 94.057
Estaciones de viajeros 58.252 356 59,608
Servicios Logisticos 8.271 B.271
Otros 6.792 - 4.483 - 14893 26,178

Prestacién de servicios - - - - 67.383 - 67.383

Total 217.031 68.806 717.288 789.016 \67.383 14.893 1.874.417

Otros servicios incluye aquellos que el grupo presta a través te‘suy sociedades
dependientes. Principalmente son servicios de regeneracion y recicla aterial
ferroviario, consultoria en obras e instalaciones y prestacién itios de
asistencia técnica.
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(a) Ingresos porliguidacién de cdnones ferroviarios

El detalle de los ingresos por liquidacién de cdnones ferroviarios devengados
en el ejercicio 2008 desglosado por las distintas modalidades establecidas en
la Orden FOM/898/2005, es el siguiente:

Miles de euros

Canon por utilizacién de infraestructura (nota 1(f)) 217.031
Canonde acceso . 1.779
Canon por reserva de capacidad 92.842
Canon de circulacion 59.053
Canon por tréfico 63.357

Canon por utilizacién de estaciones y otras

instalaciones (nota 1(f)) 68.806
Canon por utilizacién de estaciones 59.662
Canon por estacionamiento y utilizacién de andenes 6.432
Canon por utilizacién de vias de apartado 189
Canon de paso por cambiadores de ancho 2.166
Canon por utilizacién dominio puiblico ferroviario 357

285.837

A 31 de diciembre de 2008 se encuentran pendientes de liquidacién y cobro
canones ferroviarios por un importe total de 24.878 miles de euros (véase
nota 6.2 (b)), de los cuales una cifra de 19.064 miles de euros corresponden al
canon por utilizacién de la red ferroviaria de interés general y 5.814 miles de
euros al canon por utilizacién de estaciones y otras instalaciones ferroviar}tas.

(b) Ingresos por Administracién de la Red Ferroviaria de Titularidad del Estadb

Serecogen en esta cuenta los ingresos correspondientes al ejercicio derivados
del Contrato-Programa 2007-2010, suscrito el 16 de febrero de 2007 entre la
administracion General del Estado y ADIF para la gestién y mantenimiento de
lared ferroviaria de titularidad estatal (véase nota 1(b)).

(c) Ingresos por actuaciones de inversién enla Red de Titularidad del Esta \E@
T

Corresponde a los ingresos devengados en el ejercicio por las oé
inversion realizadas por ADIF por cuenta del Estado en la Red Ferroviaria de SJK
titularidad cuyo importe por tipo de actuacién es el siguiente:

Milesde e !
Inversiones realizadas en la Red Convencional 473.740
Inversiones realizadas en el Tramo Ourense - Santiago de la
L.AV. a Galicia 315163
Inversiones realizadas Convenio de Catalufia 113

__789.016
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Otros ingresos de explotacién

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2008
adjunta, es como sigue:

Miles de
euros
Alquileres y servicios 146.584
Subvenciones de explotacién incorporadas al resultado
del ejercicio 4
Ingresos operadores ferroviarios: 402.572
Arrendamientos y servicios 7.241
Reparaciones y conservacion /2.345
Servicios complementarios /1681
Servicios en terminales /59.755
Suministros /260,031
Servicios en estaciones 63.048
Prestacion de servicios informéticos /  7.644
Otrosingresos { B27
Otros / 50189
/ 599.349

]

Dentro de la cifra de alquileres y servicios se registran, entré}qtro conceptos, los

ingresos por arrendamiento de inmuebles incluidos en el epig e "Inversiones
Inmohiliarias”, enire los que destacan los derivados de contratos devarrendamiento
a largo plazo. Las cantidades percibidas por anticipado correspongie dichos
contratos a largo plazo y pendientes de imputar a ingresos se/muestran en el
epigrafe del balance “periodificaciones a largo plazo”. También se fegistran en esta
rubrica de la cuenta de pérdidas y ganancias los ingresos por régndamiento de
fibra dptica.

Gastos de Personal

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2008
adjunta es el siguiente:

Miles de
euros
Sueldos, salarios y asimilados 5298.525
Cargas sociales 163.266
Provisiones 3.865

626.656
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Eldetalle del epigrafe de cargas sociales se muesira en el cuadro adjunto:

Miles de
euros
Seguridad Social a cargo de la empresa 149.855
Retribuciones a largo plazo mediante sistemas de
aportacién definida 450
Otros gastos sociales 12.961
163.266

El nimero medio de empleados durante el ejercicio 2008, distribuido por
categorias, es como sigue:

. Nimero de
Cafegdifa empleados
Personal de alta direcciéon 22
Personal de estructura 1.860
Mandos Intermedios 2.518
Personal Operativo 10.696
15.096

El desglose por sexos y categorias de la plantilla del Grupo a 31 de diciembre de
2008 se muestra en el siguiente cuadro:

Numero de empleadosa

31 de diciembre de 2008
Categoria Hombres Mujeres
Personal de alta direccidn 18 4
Personal de estructura 1.491 344
Mandos Intermedios 2.257 285
Personal Operativo 9.081 1.472
12.847 2.105

82




ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
¥ SOCIEDADES DEPENDIENTES

Memoria de Cuentas Anuales Consolidadas
31 de diciembre de 2008

(17) Otros gastos de exploiacion

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2008
adjunta, es como sigue;

Miles de euros

Inversiones en la Red de titularidad del Estado 703.490
Reparaciones y conservacién de la infraestructura 355.250
Energia de traccién 192.878
Servicios de atencidn a viajeros B81.944
Suministros 45160
Servicios de profesionales independientes 11.731
Alquileres y cdnones 30.162
Gastosligados al trafico 5.837
Publicidad y relaciones publicas 14.720
Gastos de viaje 13.365
Transpories 10.890
Otras reparaciones y conservacién 6.784
Primas de seguros 5.026
Otros gastos de explotacién 31.842
Servicios Externos 1.509.079
Tributos 4.432
Pérdidas, deterioro y variacién de prov. operac

comerciales 4,284

1.517.785 i

/
/

/
/

coste de las
erdo’ con el

La cuenta "Inversiones en la Red de Titularidad del Estado” incluye
obras de inversién realizadas en el ejercicio en la referida red de ac

siguiente detalle;
Miles ‘_>
Inversiones realizadas en la Red Convencional 2.310
Inversiones realizadas en el tramo Qurense-Santiago
dela L.AV. aGalicia 311.180

703.490 e

Adicionalmente, en el epigrafe de "Aprovisionamientos” se incluyen 44,069 miles
de euros correspondientes a los materiales utilizados en la ejecucién de las
inversiones realizadas en el ejercicio 2008 en la Red Convencional de Titularidad
del Estado.
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Debido a que la auditorfa de cuentas anuales de 2008 del Grupo es contratada por
la IGAE, ADIF no desglosa gasto alguno por este concepta. Sociedades con vinculos
con el auditor de cuentas a los que hace referencia la disposicién adicional
decimocuarta de la Ley de medidas de reforma del sistema financiero han
devengado durante 2008 honorarios por otros servicios por importe de 208 miles
de euros.

Imputacién de subvenciones de inmovilizade v otros

El detalle de los ingresos por subvenciones de capital generados en el ejercicio
2008 es como sigue;

(Datos en miles de euros)

Total Ingresos
Fondos de Cohesidn 27.171
Feder. 10.630
R.TE 290
Otras subvenciones 2725
40.816

De este importe, 28.572 miles de euros corresponden a la imputacién a resultados
de subvenciones en capital reconocidas en el Patrimonio Neto del Grupo (véase
nota 10) y 12.244 miles de euros del efecto impositivo de las referidas imposiciones
(véase nota 13) )

Gastos financieros

Eldetalle de estos epigrafes de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2008
es como sigue;

Miles de euros
Por deudas corn terceros 191.894

Intereses de préstamos a corto plazo 227
Intereses de préstamos a largo plazo 168.576
Intereses de liquidacién en contratos de obra 2.427
Intereses de demora en expropiaciones 20.659
Otros gastos financieros 5

Gastos financieros por actualizacidn de provisiones 950,
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Los gastos financieros por actualizacién de provisiones corresponden a la dotacién
por el efecto financiero devengado en el ejercicio 2008 de las provisiones para
riesgos y gastos corrientes y no corrientes por los conceptos de “Fondo para pagos
derivados del ERE 2006-2010", “Premio de permanencia” y "Fonda para viajes de
ocio del personal pasivo” por importes de 9.330 miles de euros, 930 miles de euros y
2.690 miles de euros respectivamente.

Ingresos financieros

El detalle de este epigrafe de la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio 2008
@s cormno sigue:

Miles de
eurgs

De participaciones en instrumentos de patrimonio 22

De terceros 22

De valores negociables y otros instrumentos 161.194

Intereses de inversiones financieras temporales 140.577

Intereses de cuentas corrientes 15.041

Intereses cargados a clientes 760

Ingresos financieros de créditos (nota (6.2(a)) 2,677

Otros ingresos financieros 2.139
Incorporacién al activo de gastos financieros (nota

4(c)) 9.267

170.483

a los ingresos devengados en el ejercicio como consecuencia de la aplicacién del

Elimporte recogido en la cuenta de “Intereses financieros de créditos” corresponde /

método de valoracién del coste amortizado a los créditos comerciales y no |
comerciales (véase nota 3(h)).

Informacion Medioambiental

/\\\\‘3.5’

Al 31 de diciembre de 2008 no existen activos de importancia dedicados a/la j
proteccion y mejora del medioambiente, ni se ha incurrido en gastos relevantes de /
esta naturaleza durante el ejercicio.

Asimismo, durante el gjercicio anual terminado en 31 de diciembre de 2008 nff se
hanrecibido subvenciones de naturaleza mediocambiental.

La Direccién de la Entidad Dominante estima que no existen contingencias
significativas relacionadas con la proteccién y mejora del medio ambiente, no
considerando necesario registrar dotacién alguna a la provisién de riesgos y gastos
de cardcter medioambiental al 31 de diciembre de 2008.
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Informacién sobre los miembros del Consejo de Administracion v de la Alta
Direccién de la Entidad Dominante

A 31 de diciembre de 2008, el Consejo de Administracién de la Entidad Dominante
estaba formado por dieciocho miembros, su Presidente y diecisiete vocales, de los
cuales cinco eran mujeres y trece hombres, En el ejercicio 2008, los importes por
todos los conceptos devengados por los Consejeros, en el Grupo, ascienden a 368
miles de euros. No existen saldos en el Grupo, con los miembros del Consejo de
Administracién.

Desde la entrada en vigor de la Ley 5/2006 de 10 de abril, de regularizacién de los
conflictos de intereses de los miembros del Gobierno y de los Altos Cargos de la
AGE, la Entidad ha procedido a ingresar en el Tesoro las remuneraciones
correspondientes a aquellos vocales del Consejo que compatibilizan esta funcién
conla de Altos Cargos dela AGE.

Asimismo, la Entidad y las sociedades del Grupo, no mantienen ningtin compromiso
por seguros de vida, planes de pensiones y similares con los miembros del Consejo
de Administracién en su calidad de Consejeros de ADIF, ni les ha concedido
anticipos o créditos ni asumido obligaciones por su cuenta a titulo de garantia.

Adicionalmente, las retribuciones devengadas en el Grupo, en el ejercicio 2008 por
la alta direccién de la Entidad Dominante ascienden a un total de 1.118 miles de
euros. ADIF y las sociedades del Grupo, no mantienen compromisos en materia de
seguros de vida, planes de pensiones y similares con los miembros de su alta
direccién como consecuencia de los cargos que ostentan, ni les ha otorgado
anticipos o créditos ni asumido obligaciones por su cuenta a titulo de garantia.

[
Los miembros de la Alta Direccién de la Entidad Dominante no han Iercibido
ningun tipo de remuneracién de las sociedades del grupo.. f

Aspectos derivados de la transicién a las Nuevas Normas Contables /

Segun lo dispuesto en la nota 1, se han considerado las
consolidadas del ejercicio 2008 como cuentas anuales iniciales, p
incluyen cifras comparativas con el ejercicio anterior. En esta nota s
balance de situacidn consolidado y la cuenta de pérdidas y ganancias ¢ idad
incluidos en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2007 aprobadas por e
Consejo de Administracién de fecha 22 de julio de 2008, que fueron/formuiad
aplicando el Plan General de Contabilidad vigente en dicho ejercicio junto conuna
explicacion de las principales diferencias entre los criterios contables/aplicados\en
el ejercicio anterior y los actuales, asi como la cuantificacién del/impacto qﬁ\
produce esta variacién de criterios contables en el patrimonio neto consolidado al 1
de enero de 2008, que es la fecha de transicién y por tanto de elaboracién del
balance de apertura,

ntas anuales
0/ que no se

Segun lo dispuesto en la Disposicién Transitoria Primera del Real Decreto
1514/2007, 1a Entidad ha optado por valorar todos los elementos patrimoniales del
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balance de apertura conforme a los principios y normas vigentes al 31 de diciembre
de 2007, salvo los instrumentos financieros que se valoran por su valor razonable.

(a) Balance y Cuenta de Pérdidas y Ganancias Consolidados

Enlos Anexos Il y IV se incluye el balance de situacién y la cuenta de pérdidas
y ganancias incluidos en las cuentas anuales consolidadas del ejercicio 2007,
respectivamente.

(b) Conciliacién referida al balance de apertura

b.1) Diferencias conimpacto patrimonial ala fecha de transicién

La conciliacion del patrimonio neto a la fecha de transicién, que se incluye a
continuacion, y sus notas explicativas reflejan las diferencias con impacto en
el patrimonio neto entre los criterios contables aplicados en el ejercicio
anterior y los actuales.

Miles de
euros |
Fondos propios consolidados a 31 de diciembre de 2007 13.840.737
Ajustes de transicién que suponen aumento del patrimonio neto: 6.761.233
Por cancelacidn de ingresos a distribuir en varios ejercicios (nota b.1.1) 6.729.676
Por subvenciones de capital 6.721.973
Por diferencias positivas de cambio no realizadas 7.703
Por el reconocimiento de los Socios Externos como patrimonio neto 17.547

Por cancelacidn de subvenciones de capital de sociedades puestas en
equivalencia
Otros ajustes de sociedades puestas en equivalencia

Ajustes de ftransicidn que suponen disminucién del patrimonio
neto: (2.1¥3.04

Por reconocimiento de pasivos estimados por el Fondo social ERE
2006-2010 (notab.1.2)
Por cambio de criterio en la consolidacion de COMFERSA (nata 2(d))

12.903
{ 1107

Por reconocimiento del pasivo por impuestos diferidos (nota b.1) (2/0187902).

Por subvenciones de capital (nota 13) 2.016.591)

Por diferencias positivas de cambio no realizadas (2.311)

Otros 5.842
Total Patrimonio neto consolidado a 1 de enero de 2008 18.434.767

b.1.1) Cancelacién de ingresos a distribuir en varios ejercicios

El epigrafe de ingresos a distribuir en varios ejercicios existente a 31 de
diciembre de 2007 se ha cancelado contra Patrimonio Neto y Deudas
transformables en subvenciones al dejar de existir esta rubrica en el
balance de situacién, de acuerdo a la nueva normativa.
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De su composicién a 31 de diciembre de 2007, han pasado a formar
parie del Patrimonio Neto las subvenciones de capital no
reintegrables, netas del efecto impositivo, asi como las diferencias de
cambio positivas no realizadas existentes a dicha fecha, netas a su vez
del efecto impositivo.

Reconocimiento de pasivos estimados por el fondo social ERE 2006-
2010

Tal y como se ha indicado en la nota 11, derivado del reconocimiento a
1 de enero de 2008 de la mejor estimacién del valor actual de los
compromisos futuros derivados del personal susceptible de acogerse al
Plan Social ERE 2006-2010, la Entidad Dominante doté contra
Reservas un total de 146.035 miles de euros (véase notas 9(b) y 11).

En el epigrafe "Fondo para pagos derivados del ERE" se recoge el valor
actual de los compromisos futuros devengados a 31 de diciembre de
2008 con vencimiento a largo plazo a dicha fecha como consecuencia
del ERE 2006 - 2010 (véase nota 3(n)) por importe de 169.679 miles de
euros, siendo el importe registrado a corto plazo por este concepto de
38.902 miles de euros, que se incluye en el epigrafe de "Provisiones
para riesgos y gastos a corto plazo”. El ajuste en el balance de apertura
por adaptacion al PGC en el “Fondo para pagos derivados del ERE" ha
ascendido a un total de 146.035 miles de euros y ha sido dotado contra
Reservas (véase nota 9(b)). De este importe se ha reglstrado en el
fondo a largo plazo un total de 134.306 miles de euros, y en el corio
plazoun total de 11.729 miles de euros

Reconocimiento de Socios Externos como una partida de/patrimonio
neto

De acuerdo con lo establecido en el articulg 45.4 del* édig4 de Comercio
los socios externos han sido considerados en la fetha r e transicion
como una partida de patrimonio neto consolidado. \/,_,

/

Fi

Adicionalmente, existen las siguientes diferencias significajn/as entre los

criterios contables aplicados en el ejercicio anterior y los a

{uales que no

afectan al patrimonio neto consohdado del Grupo en la fechad /‘cransmlon

y
!
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b.2.1) Valoraciondelos terrenos

De acuerdo con la N.R.V. 2® relativa al inmovilizado material, se
consideran mayor valor de adquisicién de los terrenos, los gastos de
acondicionamiento entre los que se incluyen los movimienios de
tierras. Derivado de esta norma de valoracién, la Entidad en su balance
de transicién ha considerado mayor valor de los terrenos los importes
netos de su amortizacion acumulada correspondientes a los
movimientos de tierra incluidos en su inmovilizado material al cierre
del ejercicio 2007, por importe total de 1.445.583 miles de euras.

(24) Gestion de riesgos financieras

El Grupo estd expuesto a diversos riesgos de mercado financiero, como
consecuencia tanto de su actividad como de la deuda tomada para financiar la
construccién de las nuevas lineas de alta velocidad. Los riesgos maés
significativos, que afectan, principalmente, a la Entidad Dominante son los
siguientes:

a) Riesgodecrédito

Surge b&sicamente como consecuencia de los créditos por ope}r:éciones

comerciales y no comerciales, las inversiones financieras temporales y los activos

liguidos equivalentes. ; /
/

La Entidad evaluia la calidad crediticia de sus deudores comerciales, fomando en

consideracién para determinar los limites individuales de crédito,/su posicién

financiera, experiencia histérica y otros factores de naturaleza econ/émica.

Respecto a las inversiones financieras temporales y ‘los agtivos liguidos
equivalentes, la Entidad realiza sus operaciones medianteNngtrumentos que
garantizan la recuperacion de la totalidad del capital invertido y gvalitala-calidad
crediticia de las entidades financieras, considerando la calificatién credjticia
otorgada por entidades calificadoras, en funcion del plazo ge la inversién, y
determinando los limites de crédito individuales en funcién distintos factores
(volumen total de activos, rentabilidad, etc.). X

b) Riesgode tipos deinterés u

\
Se manifiesta en la variacién de los costes financieros de la deuda con entidades
de crédito.

Los recursos ajenos se han contratado con diversos regimenes de tipo de interés:
tipo fijo para periodos comprendidos entre 3 y 20 afios y tipos de interés variable
referenciados a Euribor e incrementados en un diferencial gue puede ser fijo @
variable.
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En general, las operaciones de crédito suscritas por la Entidad conge
diferentes fechas durante la vida del préstamo, la posibilidad d
modifique el régimen de tipo deinterés,

¢} Riesgodeliguidez

El riesgo de lquidez surge por 1a posibilidad de desajustes entre las net:es\xdafies

N\
i

My

de fondos vy las fuentes de los mismos.

La Entidad realiza una gestién prudente de este riesgo que implica
disponibilidad de financiacién por un importe suficiente a través de facilidades
crédito de entidades financieras.

La Direccién de la Entidad Dominante realiza un seguimiento de las previsiones

de liguidez de ADIF en funcién de los flujos de efectivo esperados,

-
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: NUEVO MODELO FERROVIARIO.

1.1, GRUPG EMPRESARIAL DE ADIF.

1.1. 1. EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS: NATURALEZA, REGIMEN JURIDICO
Y FUNCIONES.

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif} se
configura como un organismo pidblico de los previstos en el articulo 43.1.b) de la Ley
611997, de 14 de abril, de Organizacion y Funcionamiento de la Administracién General del
Estado, adscrito al Ministerio de Fomento a fravés de la Secretaria General de
Infraestructuras. Goza de personalidad jurldica probia, plena capacidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la Ley
39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 6/1997 mencionada, en las
normas de desarrollo de ambas, en el Estatuto aprobado por el Real Decreto 23952004, de
30 de diciembre, y en la legislacion presupuestaria y demas normas que le sean de

aplicacién. En defecto de estas normas, se le aplicard el ordenamiento juridico privado. /
De acuerdo con lo establecido en el articulo 21 de la Ley del Sector Ferroviario‘/
corresponden al Adif las siguientes competencias: /‘"

a} La aprobacién de los proyectos bdsicos y de construccién de infriestruct ras
ferraviarias que deben formar parte de la Red Ferroviaria de Interés Gen r}a‘\\l, ;asf
se establece en la correspondiente resolucién del Ministerio de Fome ’g}f que
determine su establecimiento o modificacion, y su canstruccidn siempre ‘e'sé‘j
lleve a caba con sus prapios recursos y, en fodo caso, con arreglo a lo que/ po
el Ministerio de Fomento.

b} La construccidn de las infraestructuras ferroviarias, con recursos del Estddo o de un
tercero, conforme al correspondiente convenio.

¢} La administracién de las infraestructuras de su titularidad y de las que se le
encomienden mediante el oportuno convenio. '

d} El controf e inspeccidn de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus
zonas de proteccidn y de la circulacién ferroviaria que sobre ella se produzca.

e} La explotacion de los bienes de su titularidad, de los que le sean adscritos y de
aquetios cuya gestidn se le encomiende,

f} La elaboracidén y publicacién de la declaracién sobre la red, en los términas
previstos en la Ley del Sector Ferraviario y en sus normas de desarrollo.

g} La adjudicacién de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias que lo
soliciten y la celebracién de acuerdos marcos con aquellas.

h} La emisién de informes con cardcter previo al otorgamiento, por el Ministerio de
Fomento, de [as licenclas de empresas ferroviarias y de las autorlzaciones para
prestar servicias que se hayan declarade de interés pdblico, en los casos previstos
en la Ley del Sector Ferroviario.
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k}

m)

nj

o)
p)

),

r}

5)

t)

El otorgamiento de los certificadas de seguridad, cuando asi se determine por el
Ministerio de Fomento.

Lla elaboracion de las Instrucciones y circulares necesarias para determinar, con
precision, las condiciones de operacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General.
La prestacién de servicios adicionales, complementarios y auxiliares al servicio de
transporte ferroviario, la fijacidn de las tarifas por su prestacién y el cobro de las
mismas.

El cobro de los canones por utilizacidn de las Infraestructuras ferroviarias.

La gestion, liquidacién y recaudacién de las tasas, de conformidad con lo
estabiecido en la Ley del Sector Ferroviario.

La cooperacién con los organismos que en otros Estados miembros de la Unién
Europea administren las infraestructuras ferroviaria /, para establecer y adjudicar
capacidad de infraestructura que abarque mas de una red nacional.

La celebracidn, con las empresas ferroviarias, de acg{erdos marca.

El establecimiento de las pautas que regulen el/ procedimiento para realizar la
investigacion de los accidentes ferroviarios que !egi:orrespondan.

La elaboracién de un informe anual que coptemple todos los incldentes y
accidentes producidos como consecuencia des la prestacién del servicio de
transporte ferroviario.
La elaboracion de un plan de contingencias due réa'a las medidas necesarias para
reestablecer la situacién de normalidad en cas

cualquier ofra incidencia que perturbe el trifico

La resolucién de las reclamaciones de responsabflidad patrimonial™que se formulen
respecto de {a actuacidon del mismo.

Cuantas otras le atribuya la normativa aplicable.

La entidad es cabecera de un grupo compuesto por varias sociedades que tienen
como actividades principales la prestacién de servicios accesorios a la gestion de la
infraestructura ferroviaria y la ejecucién de trabajos de consultor(a e ingenieria, en especial
los relacionados con ei transparte y sus infraestructuras.

1.1.2. ENAIENACION DE MATERIALES FERROVIARIOS, S.A. (EMFESA).

Su objeto social es gestionar, por si 0 por terceros, la enajenacién de los materiales
indtites o usados dtiles innecesarios para la explotacion ferraviaria y actuar como contratista
en determinadas actividades relacionadas con el ferrocarril.

La participacidn de Adif en esta sociedad a 31 de diclembre de 2008 es del 100%,
habiendo adquirido durante 2008 la participacién de Renfe Operadora que era del 35%.

i~




1.1.3. COMERCIAL DEL FERROCARRIL S.A. {COMFERSA).

Su objeto sociaf es la explotacién comercial, por s{ o por terceros, de los espacios
publicitarios en terrenos e instalaciones, material rodante, etc., propiedad o administracién
de Renfe Operadora y Adif; la gestidn e insercién de la publicidad en publicaciones editadas
por los socios, la distribucién de la publicidad institucional y comercial de los socios; la
realizacién de estudios y actlvidades para promacionar, gestionar, explotar y asesorar
proyectos y actividades de equipamiento comercial y servicios, el establecimiento de
aparcamientos de vehiculos, etc.

La participacién de Adif en esta sociedad es del 51%, siendo el 49% restante de
Renfe Operadora,

1.1.4, REDALSA 5.A.

Su objeto social es la obtencién de hierro, acero y demds metales; fundicidn,
laminacién y tratamientos; fabricacién de articulos, piezas y productos laminados;
aprovechamiento, transformacién y recuperacién de chatarras y subproductos metdlicos; de
todas aquellas actividades que se relacionen directa o indirectamente con la funcién
principal atribuida a Adif. y

La participacidn de Adif en esta sociedad es del 52%, de ACERALIA el 26% y el resto"’
de participaciones corresponden a diversas empresas constructoras. /

1.1.5. TECNOLOGIA E INVESTIGACIGN FERROVIARIA S.A. (leSA)_.

Su objeto social es impulsar la investigacion y el desarrollo tecnoldgico, prestar
servicios de consulteria, asistencia técnica, supervision y contrat de calidady Féd\a cién y
direccion de proyectos, organizacién y formacian, en los diferentes aspectos deMa ingenieria
industrial y civil y de gestién empresarial, la realizacion de obras, el mantenim
conservacion, tanto en infraestructura como en edificacién, en todas las %

relacionadas con el sector del transporte ferroviario y demds sectores afines, t
nacional coma internacional.

ta participacidn de Adif en esta sociedad es del 51%, siendo el 49% restante de
INECO.

1.1.6. EQUIPAMIENTOS DE ESPACIOS Y ESTACIONES S.A. (EQUIDESA).
Su objeto social es la promacién y el desarrollo de operaciones inmobiliarias.
Esta Sociedad no tiene actividad desde finales de 1998.
La participacién de Adif en esta sociedad es del 100%.
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1.1.7. EMPRESAS ASOCIADAS.

Nombre

Actividad

Parcentaje de
Participacldn

AEIE Adta Velocidad ESPANA-PORTUGAL

Cartagena AVE, 5.A.

Muecia AVE, S.A.

Palencia Alta Veloctdad, $.4.

Seluciones Logisticas Integrales, 5.4. (SLISA}

Nuevos Espacios Comerciales, S.A, (NECSA)
hreas Comerciales en Estaciones, S.A,
Muevas Estaciones Ferraviarias, 5.4,
Renfiurbis, S.A.

Pramaciones Residenciales Sofetral, S.A. (¢
Tricefaia, S.A.

Bano Real, 5.4.

Renfasuna, S.A.

Terralbina, 5.8,

Aguilas Residencial, 5.A.

Residencial Langa , 5.4,

Centro Estacién Miranda, 5.7.

Desarralle inmobiliario Castilla=La Mancha,
S.A.

Mosaico Desarroflo Inmaobiliario, S.4.
Renfapex, S.A.

Vias y Desarrallos Urbanos, S.A,

Inarenas Proyectos lnmobiliarios, 5.4,
Mecsoren, S.A.

Ledn Alta Velocidad 2003, 5.4.

Logroiio Integracién FFCC, 5.4,

Valencia Alta Yelacidad 2003, 5.A.
Valladelid Atta Velocidad 2006 S.A.

Zaragoza AVE, 5.8,

Alta Velocidad Alicante Nodo Transportes, S.A,
Barcelona Sagrera AVE, S.A.

ineca, S.A.

1.2. LEY DEL SECTOR FERROVIARIO.

Estudios técnicos, econdmicos y financleros
de los Corredores Oporte-Vige v Madrid-
Lisboa~Oparto

Integracidn A.V. en Cartagena

Integracidn AV, en Murdia

Integracién AV, en Palencia
Almacenamiento, depdsito y distribucidn de
mercancias

Gestidn inmobiliaria

Gestidn inmobiliaria

Gestidn inmobiliaria

Gestién inmobiliaria

Gestidn Inmobliiatia

Gastién inmobilfaria

Gestién inmabiilaria

Gestion inmabiliaria

Gestion inmebiliaria

Gestién inmobiiiaria

Gestién Inmabiliaria

Gestidn (nmabiliaria

Gestién Inmobiliaria

Gestidn Inmobillaria

Gestign Inmobiliaria

Gastidn Inmobillaria

Gestidn Inmobiliaria

Gestidn lnmabiliaria

ntegracién Alta Velocidad en Leén
Ordenacidn travesfa ferroviacia Alta Yelocidad
en Lograiio

Integracién Alta Velocidad en Valencia
Ordenacidn travesfa ferroviacia Alta
Yelocidad en Valladolid

Integracion Alta Velocidad en Zaragoza
Integraclén Alta Velocidad en Alicante
integracién Alta Velacidad en Barcelona
Redaccién de Proyectos de Ingenierfa civil e
industrial de indole ferroviatia.
Asesoramiento en funcidn de consulting

50%

50%
50%
50%
L0,34%

0%
50%
50%
10%
40%
40%
40%
40%
50%
40%
40%
&0%
L0%

0%
&0%
0%
0%
50%
37,50%
37,50%

37,50%
37,50%

37,.50%
37,50%
37,50%
21,91%

|
La necesidad de convertir el ferrocarrit en un modo de transporte competitivo y de

— . i P \ .
abrir los mercados ferroviarios nacionales al transporte internacional de mercancias

reglamentario de la Ley se realizd por Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, pok|el
que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario.

Los ejes sobre los que gira la reforma realizada per la ley son la separacidn de las

actividades de administracién de Ia infraestructura y de explotacién de los servicios y la
progresiva apertura del transporte ferroviario a la competencia lo que supone la eliminacion
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del monopolio piiblico que existia hasta [a fecha. La consecuclén de estos objetivos requeria
una profunda modificacion de las estructuras y funciones de los agentes del sector

ferroviario, asi como la creacién de otros nuevos que velen par la debida aplicacién de la

nueva normativa.

La reforma podria haberse limitado a incorporar al derecho interno las normas
comunitarias. Sin embargo, esta ley pretende reordenar por completo el sector ferroviario
estatal y sentar las bases que permitan la progresiva entrada de nuevos actores en este
mercado. Para alcanzar estos objetivos, la ley reguia la administracién de las
infraestructuras ferroviarias y encomienda ésta a la entidad publica empresarial Red
Nacional de los Ferrocarriles Espafioles (Renfe) que pasa a denominarse Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (Adif) e integra, ademds, al Gestor de Infraestructuras
Ferroviarias (Gif). La nueva entidad publica empresarial podrd construir, de acuerdo con lo
que determine el Ministerio de Fomento, las infraestructuras ferroviarias con cargo a sus
propios recursos @ a recursos ajenos y administrard las infraestructuras de su titularidad y
aquellas cuya administracién se le encomiende mediante el oportuno convenio. .

Asimismo, nace una nueva entidad piblica empresarial denominada Renfe-Operadora ,
como empresa prestadora del servicio de transporte ferroviario, cuyo cometido es,/
basicamente, ofrecer a los ciudadanos la prestacién de todo tipa de servicios ferrowanos
Renfe-Operadora asume, en los plazos y en la forma que la ley prevé, los medios y act 605
que Renfe ha tenide afectos a la prestacidn de servicios ferroviarios.

Desde la entrada en vigor de esta ley, se abre a la competencia la prestacign del
servicio de transporte de mercancias par ferracarril en el 4mbito nacional y se peymite el
acceso de todas las empresas ferroviarias que lleven a cabo transporte internagional de
mercancias a las lineas de la Red Ferroviaria de Interés General que formen parte de la
denominada Red Transeuropea de Transporte de Mercancias.

Establecida esta separacion en las responsabilidades, Adif deberd lle
gestion de los distintos negocios que se le encomienden en relacién con la administracién
de las Infraestructuras ferroviarias: mantenimiento, circulacién de trenes, / ektaciones y
terminales, energia de traccién y redes de comunicaciones anexas a la jhfraestru ura;
asegurando el acceso a estaciones y vias en candiciones de igualdad a todog los op

r adelante la

ferroviarios autarizados por el Ministerio de Famento que [o soliciten, a los que cabra
canon por el use de la infraestructura y los servicios recibidos. Estos ingresos, que
sustentan en la capacidad de las lineas en construccién para permitir servicios de transporte
en tiempos perfectamente competitivos con otros modos de fransporte, deberdn permitir
cubrir ltas costes de funcionamiento y atender al endeudamiento que deba asumir para
financiar la inversidn de las nuevas infraestructuras.

1.3. PLAN ESTRATEGICO DE INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTES 2005-2020.




El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), aprobado por el Gabierno al
15 de julio de 2005, es la expresidn de la nueva politica de infraestructuras y transportes
impulsada por el Gobierno y concebida como un instrumento al servicio de los grandes
objetivos en materia de politica econdmica y social, objetivos que pueden sintetizarse en
dos: impuisar la competitividad y el desarrollo econdmico, y fortalecer la cohesidn social y
territorial.

De hecho, el eficaz aprovechamiento del importante potencial de las infraestructuras
como instrumento para impulsar el desarrolio econdmico y imejorar la calidad de vida de lgs
ciudadanos, requiere de una politica de infraestructuras y transportes cen objetivos bien
definides, que responda a un enfoque global y coherente, y apoyada en principios de
racionalidad econdmica, como la que desarrolla el PEIT.

Teniendo en cuenta la larga temporalidad de los efectos de las infraestructuras, el
hecho de que el disefio y construccidn de las mismas requiera dilatados periodos de tiempo
y cuantiosos recursos econémicas, y la circunstancia de que se trata de bienes con una larga
vida atil, resulta evidente que, por un lado, es préacticamente imposible modificar de forma
sustancial el sistema de Infraestructuras bdsicas de un pafs en el corto plazo, y por otro, que
las decisiones que se tomen y las infraestructuras que se construyan van a vincular y 3y ]
definir al pais, a sus posibilidades de progreso, a sus relaciones con el exterior Yy asu /
estructura econdmica en el medio y largo plazo.

Planificacidn estratégica

Por todo ello, es necesario contar con una planificacién estratégica del sistema /de
transportes, que sobre la base de una visién a medio y largo plazo, permita identificar las
directrices generales de la politica a seguir y definir las grandes actuaciones a acometer. El
PEIT responde a un enfoque global de las necesidades y potencialidades de nﬁestro
territorio, tanto en su articulacién interna como en su conexidn con otros pafses, asf cbmo a
una aproximacion inter modal a los problemas del propio sistema de transportes.

En el Plan se establecen los criterios y directrices de actuacién para lograr un é;listema
de transportes mas eficiente, en el que se produzca un reequilibrio del actual partolJ modal
de la demanda, permitiendo asi aprovechar plenamente las patencialidades d
modos de transporte. Un sistema de transporte que canalice las demandas de mov

ilidad

homogéneas de accesibilidad en tode el territorio.
El PEIT es, también, una decidida apuesta por la sostenibilidad ambiental del s

de transportes, mediante el impulso de los modos mas respetuosos con el medio amb
como el ferracarril.

Sobre estos planteamientos, el PEIT recoge un ambicioso conjunto de programas y
lineas de actuacién, que representan el mayor esfuerze de dotacién infraestructuras
realizade en Esparia, con unas inversiones que ascienden a casi 250.000 millones de €, lo
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que significa una dotacién anual superior a los de 15.500 millones. En términos de esfuerzo
inversor, estas inversiones representan mads del 1,5% del PIB como media a lo largo del
periodo de vigencia def Plan. Para financiar las inversiones, se plantea una estrategia de
financiacion diversificada que, manteniendo un fuerte seporte de financiacién
presupuestaria, en torno al 60% del total, posibilita la utilizacién de diversas fuentes e
instrumentos de financiacién extrapresupuestaria. Estos recursos permiten acometer los

diversos programas y lineas de actuacion que se contemplan en los distintos modos de
traspaorte.

El ferrocarril en sl PEIT.
El ferrocarril es la gran apuesta del PEIT para el futuro dei sistema de transportes, ya
que se pretende que este modo sea el elemento central del sistema (nter modal de

transporte de viajeros y mercancfas. Buena prueba de ello es que concentra més del 48% de
las inversiones totales,

El PEIT define una ambiciosa Red de Altas Prestaciones que, con una longitud de‘
10.000 km, cubre de manera equilibrada el territorio. Esto supone muitiplicar por 10 la
longitud de la red existente al inicio del Plan. Tras la ejecucién del Plan, el 90% de la
poblacign tendrd a menos de 50 kildmetros una estacién de alta velocidad y todas las
capitales de provincia tendran acceso a la misma. Ef concepto de aitas prestaciones del PEIT -
implica que se trata de lineas con doble via electrificada, de alta velocidad, (conforme a los
requisitos de la Directiva Europea), de ancho UIC, y que, en la mayor parte de 1os casos,
permiten la explotacidn en trdfico mixto de viajeros y mercancias.

En la red ferroviaria convencienal, si bien el transporte ferroviario goza de indicadores
de seguridad especialmente buenos respecto a otros modos de transporte, también en este
caso la mejora de la seguridad constituye un objetivo prioritario, con especial atencién a los
sistemas de bloqueo, y a Ia supresidn y mejora de la seguridad de pasos a nivel. Asimismo el
Plan plantea lograr la interoperabilidad de nuestra red con la red europea, mediante la
progresiva implantacién del ancho UIC, a través de un proceso racional y ardenado.

La potenciacién del trafico ferroviario de mercancias, que ponga fin a la continu
pérdida de cuota de mercado de este modo, constituye otro objetivo bdsico d
actuaciones ferroviarias def PEIT. Para ello, ademds de la Red de Altas Prestaciones de frafic
mixto se incluyen diversas actuaciones en {a red convencional especificamente dirigid
facilitar el trafico de mercancias par ferrocarril, como son la mejora de los [agCesos
ferroviatios a los grandes nodos legisticos y los puertos, v la dotacién de estgciones y

apartaderos de longitud suficiente para el trinsito de trenes de mercancias de gran
tangitud, y, par tanto, mds competitivas.

1.5, PLAN ESTRATEGICO DE ADIF 2006-2010.




En sintonia con el PEIT el Plan Estratégico de Adif (PE), que comenzé a elaborarse en el
ejercicio 2005, es nuestra hoja de ruta para el nueve escenario surgido tras la entrada en
vigor de la L.5.F. y la aprobacién por el Gobierno del Plan Estratégico de Infraestructuras del
Transporte para el periodo 2006-2020, siendo el fruto de la reflexién interna de toda la
entidad. Consolida a Adif como una empresa con vocacidn de servicio piblico y supone la
asuncion del compromise de ofrecer un sistema de transporte eficiente, competitivo,
moderno, que responde a las necesidades de movilidad de la sociedad, y que impulse el
equilibrio territorial, 1a productividad y la dinamizacién de la economia, fomentando asi un
crecimiento sostenible a largo plazo en beneficio de los ciudadanos.

Lineas de actuacidn.

El PE constituye la filosofia de gestién de la entidad en el periodo 2006~2010, ya que
en @l se recogen las principales lineas de actuacién para su adaptacion a las
responsabilidades derivadas del marco legal en que se desenvuelve la actividad y el nueva
papel que debe cumplir en la sociedad especialmente dentro del proceso de definicién del
sector ferroviario.

Concretamente, Adif se fija como misién potenciar el sistema de transporte ferroviario
espafiol mediante el desarrollo y la gestion de un sistema de infraestructuras SEguro,
eficiente, sostenible desde el punto de vista econémico y medioambiental, y con altos
estindares de calidad. La visidén es situar a Adif como organizacién de referencia en la
innovacidn e integracion de los sistemas de gestién, basados en la gestién excelente y el
compromiso social, entre los gestores de infraestructura europeos.

Rentabilidad social.

Et documento explica que la entidad tiene un claro objeto de rentabilidad social q:'f e,
en cualquier caso, debe ir acompafiado de la sostenibilidad econdmica y financiera a meﬁ
plazo, ya que es responsable de la gestion de una parte importante de las inversiones en
infraestructuras ferroviarias y de la administracion de la red de alta velocidad y de la|red
ferroviaria de interés general. Por su posicidn en el sector, Adif pretende y persif
ademds, mantenerse como actor principal del sector ferroviario en nuestro pafs, orient
estrategia y disefiar el escenario, al tiempo que ser lider y referente en Europa.

Con esta finalidad se pretende reducir los datos de siniestralidad, lograr l’ndice de
puntualida;:! medios del 98%, alcanzar la mdaxima eficiencia econémica con un cste
objetivo de operacion de &5.000 euros/km al afio -lo que situard a Adif entre los prime 0
gestores europeos-, conseguir el equilibrio econdmico vy financiere con una cobertura tola
de costes de explotacién y promaver la innovacidn para el desarrollo de nuevos negocios a
partir de los activos gestionadas.

io

Horizonte 2010.




El trabajo de Adif se fundamenta en [a existencia de das tipos de redes en funcion de
los diferentes negocios, una red de altas prestaciones y otra convencional. En el harizonte
de 2010 existird una red de altas prestaciones de 2.200 km que fendrd que cubrir los
corredores clave y operar de forma autosuficiente, para dar respuesta a las demandas del
mercado; y otra convencional.

De cara al 2010 se plantean también otros abjetivos intrinsecamente relacionados con
la nueva realidad del sector: facilitar el acceso de los operadores ferroviarios a la
infraestructura en condiciones de igualdad, mediante el desarrolio de nuevos mecanismos
de relacidn, y el incremento de la cuota del transporte ferroviario frente a otros modos,
tanto en transporte de mercancias como en viajeros, a través de la mejora de Ia
competitividad respecto de otros modos. Asimismao, el contexto europeo forma igualmente
parte de esta nueva realidad y, por ello, se adoptaran sistemas de explotacién que

garanticen la interoperabilidad de las nuevas infraestructuras y su integracion con las
convencionales.

Cifras econdmicas.

Desde el punto de vista econdmico, Adif realizard a lo largo del lustro de vigencia del
Plan, inversiones propias par valor superior a 20.000 millones de €, cuya mayor parte, mas
del 90%, iran destinadas a la red de altas prestaciones y el resto a otros activos de su
propiedad, estaciones y terminales de mercancfas entre otros. También estd previsto el
desarrollo de otras acciones por cuenta del Estado, para la mejora en materia de seguridad y
modernizacién de la red convencional, por un importe cercano a los 3.000 millones en el
quinquenio, para mejorar sus estdndares, ya que mads del 60% contara con CTC al final del
periodo y menos del 20% tendrd bloqueo telefénico. |

La suma de ambas cantidades da lugar a un volumen inversor medio anual pré
los 4.600 millones de € {el 0,6 % del PIB), cifra que permitird a la entidad piblica continy
configurdndose como el mayor ente inversor de Espafia. '

Por otra parte, los resultados de explotacién previstos muestran la mejora progpesiva
durante el periodae, hasta situarse por primera vez en valores positivos en 2010,/por la
paulatina entrada en servicio de nuevos tramos de red de alta velocidad, la mejora c\i'e
resultados derivada de la optimizacion en [a explotacion de [a red convencional y las
mejoras de gestion. Concretamente, los costes de explotacidn y las amortizaciones
aumentan progresivamente desde 1.5&7 hasta 2.015 millones de €, incremento que se ve
compensado par los ingreses especificos derivados tanto de la red convencional como de la

de alta velocidad, que pasardan de 1.430 a 2.060 millones, lo que representa un crecimiento
del 44,1%.

1.5. EL CONTRATO PROGRAMA 2007-2010 ENTRE LA AGE Y EL ADIF,
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Se inscribe en el marco del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT) y en
su apuesta estratégica por el ferrocarril. Ei texto, con el fin de garantizar la coherencia y
continuidad de la gestion de la Red de titularidad del Estado, establece los objetivos,
obligaciones y compromisos mutuos entre el Estado y Adif para este cuatrienio, ademds de
comprometer el correspondiente apoye financiero y de fijar unos resultados para el proyecto
de inversién y gestidn.

El dmbito de aplicacion es la Red de titularidad del Estado, integrada en la Red
Ferroviaria de Interés General y administrada por Adif. Gracias a la progresiva
implementacién del PEIT, esta red experimentard un importante proceso de transformacidn,
y sus ampliaciones y modificaciones en el periodo 2007-2010 entrardn también en el marco
del presente Contrato Programa.

Objetivos.

Se persigue los siguientes abjetivos:

= Asegurar la eficiencia en la gestién de la Red de titularidad del Estado.

* Garantizar unos niveles adecuadas de seguridad en el funcionamiento de la Red.

= Favorecer la interconexién e interoperabilidad de los sistemas ferroviarios y la
intermodalidad de los servicios, segin marca la politica comin europea de
transparte ferroviario.

= Mejorar la gestidn de la entidad atendiendo a pardmetros de control y seguimiento
de actividad y resuitados.

Estos abjetivos se concretan en, por un lado, actividades de administracién de la Red
relacionadas con el mantenimiento de la infraestrictura, su explotacién y la gestién de los
sistemas de control, circulacién y seguridad, v, por otro lado, en las inversion%s que el
Ministerio de Fomento encomiende a Adif. El esfuerzo inversor en la Red se jorientaré
principalmente a la renovacidn de via y a los planes de mejora de seguridad: eiimi!nacién de
bloqueos telefdnicos, supresion y proteccién de pasos a nivel, controt c‘,e trafico
centralizado, etc, ademds de incluir como novedad sendos capitulos de inu%rsic’m en
Cercanias y Mercancias. "

Aportaciones ecenémicas del Estado.
El coniirato programa asegura aportaciones econdmicas por valor de 11.886 fp
de € A la red convencional se dedicarin 5.565,7 millones de € destinados
mantenimiento, explotacion y gestion de la Red de titularidad del Estado (3 4?{5
millones), y a las inversiones en (a red convencional que encomiende a Adif el Ministerid de

nes

27,1

dard

Fomento a través de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacién (2.
millones). El Estado realizard también aportaciones par valor de 1.194,3 millones
cubrir las inversiones de reposicion y mejora llevadas a cabo por Adif en la Red duranté los
ejercicios de 2005 y 2006. Para la financiacién de la linea de alta velocidad Madrid-Galicia
en su tramo Qurense-Santiage, encomendada a Adif por el Ministerio de Fomento, se fija
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una partida de 1.715,2 millones de €. En lo referente a las lineas de aita velocidad el
Contrato Programa fija unas aportaciones patrimonlales por parte del Estado por valor de
3.408,8 millones de €.

Compromisos de Adif.

A través de este contrato programa, la Administracidn General del Estado se
compromete con Adif a realizar las aportaciones econdmicas detalladas en el punto anterior.
Por su parte, en este marco Adif adquiere con el Estado obligaciones relativas al
cumplimiento de resultados tanto econdmicos como de objetivos:

- Alcanzar el resultado establecido para cada una de las dreas de actividad
implicadas: Mantenimiento de Infraestructura, Circulacién y Seguridad en la
Circulacién.

- Lograr los resultados econdmicos que se detallan para el conjunto de Adif.

- Levar a cabo un Plan de Recursos Humanos que adecue la plantilla a las
necesidades y objetivos de gestién de Adif.

- Efectuar los gastos e inversiones encomendados a Adif por el Ministerio de Fomento
en la Red de titularidad del Estado, tanto en lo que respecta a la red convencional,

como a la red de altas prestaciones y alcanzar los resultados de realizacién de
inversiones previstos,

Valoracidn de la prestacidn del servicio.

La cuantificacién de la prestacién de los servicios de infraestructura sobre la Red se
realiza a partir de una serie de indicadores virculados tanto al confort, flabilidad y
disponibilidad de la infraestructura ferroviaria, como a sus repercusiones sobre el trifice en
términos de accidentalidad y puntualidad atribuibles a Adif. Asi, los indicadares de
prastacidn de servicio se refieren a:

» (alidad de la via.

» Fiabilidad de las instalaciones.

e Disponibilidad de [as instalaciones.

» Accidentalidad. \
o Puntualidad.

Para la calidad de via se establecen unos niveles: bien, aceptable, regular, deficign e\){)
y mal; que se miden para cada tramo de la Red, estableciéndose los porcentajes de B
tipo de Red (AL,A2Z y B} que se encuentran en los rangos de calidad denominados
aceptable,

La fiabilidad de las instalaciones se mide en términos de nimero de incidenciaé, fallos
con afectacién a la circulacién ferroviaria, cuya responsabilidad es atribuible al Adif, en las
Redes Al y A2 por un lado, y las Redes de Cercanias de Madrid y Barcelona, por aotro, con el
fin de medir las correspondientes a los trayectos con mayor carga de trafico, donde una
averia afecta mas negativamente a la circulacion de trenes.
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Con la disponibilidad ée mide el tiempo real en el que queda de baja una instalacién
ferroviaria debido a un fallo 6 averia, independientemente de su incidencia en la
circulacion de trenes. El indicador estaria asociado al nimero de horas can instalacién sin
servicio, y mide los tiempos de respuesta de resolucién de las averfas por parte de los
gestores de la Red de titularidad del Estado en los sucesos cuya causa sea imputable a Adif.

De acuerdo con la normativa vigente se define como accidente a un suceso repentino,
no deseado ni intencionado, o una cadena de sucesos de este tipo, ocurrido con ocasin o
como consecuencia de la circulacién de trenes, en vias administradas por Adif, que origina
consecuencias perjudiciales a las personas o al entorho (material rodante, a la
infraestructura ferroviaria o al medicambiente) y cuando se produzca una interceptacién
total de vias significativa, superior a las 6 horas.

El indicador de puntualidad refleja el comportamiento del sistema ferroviario en su
conjunto, midiendo los retrasos de los trenes y reflejando las diversas causas que provacan
estos retrasos: la gestion de fa infraestructura, los operadores u otras causas ho imputables
(fuerza mayor y externas). El procedimlente se realiza comparando la hora de llegada real
de todos los trenes con la programada, determindndose, dentro de los criterios de
puntualidad establecidos para cada uno de los tipos de servicio de las empresas operadoras

ferroviarias, el niimero de trenes que han llegado puntuales, y la causa de la impuntualidad
en su caso.

inversién encomendada.
Hasta finales del ejercicio 2008 el Ministerioc de Fomento ha efectuado a Adhif cuatro

encomiendas para la mejora de la red convencional, con los siguientes importes totales para
el periodo del Contrato Programa:

- Una primera encomienda de fecha 27 de junio de 2007, por 1.523,5 millones de
euros.

- Encomienda de 16 de octubre de 2007 por un importe total de 229,2 millones de
euros.

- Tercera encomienda firmada el 17 de diciembre de 2007 de 13 illdnes de
euros.

- (Cuarta encomienda de fecha 2 de diciembre de 2008 por importe de|16

ﬁillones de euros.

En conjunte estas cuatre encomiendas supanen una inversidn de 2.054,5 millones de

€, (omo la inversién total prevista en Contrato Programa para la Red de titularid

Estado es de 2.127,1 millones de €, quedaria por encomendar la cantidad de 72,6 millones

de €, si bien hay que considerar que pueden comprometerse inversiones adicionales hasta

un total de 1.000 millones de € siempre que estén pendientes de contabilizacién como

gasto a 31 de diciembre de 2010. Estas inversiones comprometidas pero pendientes de
ejecutar formarian parte de un futuro contrato programa posterior.
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Para la Linea de alta velocidad Madrid ~ Galicia, tramo Ourense - Santiago, se prevé
una inversion para el pericdo 2007 - 2010 de 1.715,2 millones de €, inversién que no
requiere encomienda especifica por ser una obra individual claramente identificada en el
Contrato Programa.

1.6. ACTUACIONES BASICAS DE DESARROLLO DEL MODELO FERROVIARIO.

Declaracion sobre la_ Red y procedimiento de adjudicacién de capacidad de
infraestructura.

Entre los fines de la Ley del Sectar Ferroviarlo se encuentra el de facilitar el acceso a las
infraestructuras ferroviarias a todos aquelios candidatos interesados en la explotacion de un
servicio ferroviario. Por la Orden del Ministerio de Fomento de fecha 7 de abril, Orden FOM
89712005, se regula la elaboracidn, el contenido y la publicacidn de la Declaracién sobre Ia
Red, asi como el procedimiento de adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria
de competencia estatal.

En cumplimiento de la mencionada orden se elaboré el citado documento en el que
Adif da a conocer las caracteristicas de la infraestructura ferroviaria y las condiciones de
acceso a la red. Asimismo, informa sobre la capacidad de cada tramo de la red y detalla las
normas generales, plazos y criterios que rigen en relacién con [a adjudicacién de capacidad
y los cdnones y principios de tarificacién que se deben aplicar por la utilizacién de las
infraestructuras y por la prestacidn de los diferentes servicios a las empresas ferroviarias.

Fijacién de cdnones. '

La Ley del Sector Ferroviario establece la regulacién de los cdnones que se devengan a
favor de Adif por la utilizacién de las infraestructuras por parte de los operadaores del
transporte ferroviario. La Ley otorga cobertura legal a la relacidn econdmica existente entre
Adif y los sujetos pasivos de los referidos cdnones, al tiempo que fija los elemento
esenciales de los tributos regutadas, distinguiendo entre canon por utilizacién de

ferroviarias integrantes de [a Red Ferroviaria de (nterés General y canon por utilizag\g
las estaciones y otras instalaciones ferroviarias. En el primero se establecen las modali
de canones por acceso, por reserva de capacidad, por circulacién y por tréfico. En el segundo
por utilizacién de estaciones por parte de los viajeros, par el estacionamiento y la utilizaci
de andenes, por el paso por cambiadores de ancha, por la utilizacidn de vias de apartado y
por la prestacién de servicios que precisen de autorizacion para la utilizacidn del dordinio
publico ferroviario. Mediante la Orden FOMI898/2005 de 8 de abril, modificada por la Orden
FOMI385/2007 de 20 de diciembre, se fijan las cuantfas exigibles, su repercusion y devengo
y su régimen de liquidacidn y pago.
Licencias ferroviarias.

En materia de transporte ferroviario la Ley del Sector Ferroviario parte de su
consideracion como servicie de interds general y esencial para la comunidad, que se presta
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en régimen de libre competencia en los términos previstos en la ley. El acceso por una
empresa al mercado del transporte ferroviario debe hacerse mediante la obtencidn de la
correspondiente licencia, acreditando previamente el cumplimiento de los requisitos que
establece la Ley y el Reglamento.

Hasta 31 de diciembre de 2008 habian presentado solicitudes de licencia de empresa
ferroviaria para el transporte de mercancias 12 empresas, habiéndose concedido a 11 de
ellas: Renfe Operadora, Comsa Rall Transport S.A., Continental Rail S.A., Acciona Rail Services
S.A., Activa Rail S.A., Traccién Rail S.A., Eusko Trenbideak-Ferrocarriles Vascos S.A., English
Welsh & Scotish Raylway International Limited (EWSI) (homologacién de licencla eurapea),
Logitren Ferroviaria S.A., Arcelormittal Sideral S.A. y Ferrocarriles del Suroeste S.A. (FESUR):
estando a final del afio otra mds pendiente de subsanacién de la documentacién
presentada. Asimismo, 5 empresas hablfan obtenido la concesién de habilitacién para la
adjudicacién de capacidad de infraestructura ferroviaria como aperador distinto de las
empresas ferroviarias: Transfesa; Logistica y Transporte Ferroviario $.A., Conte Rail S.A., Sicsa
Rail Transport S.A. (antes Container Rail S.A.) y Pecova S.A.

A su vez, para que una empresa pueda ejercer como operador farroviario, ademas de
contar con la correspondiente licencia, debe estar en pasesién del certificado de seguridj
que establece la normativa y que acredita un adecuado sistema de gestién de [a segunda y
el cumplimiento de la normativa sobre personal de circulacién y material rodante
certificado que solamente es valido para las lineas que se solicitan y conceden. A fmali de
2008 seis de las empresas con licencia ferroviaria tenian el certificado de seguridad: . Re;nfe
Operadora, Comsa Rail Transport S.A., Continental Rail S.A., Acciona Rail Services SA
Traccidn Rail S.A. y English Welsh & Scotish Raylway International Limited (EWSH). |_

2. ACTUACIONES EN LAS DIVERSAS AREAS DE ACTIVIDAD. I

2.1. RED DE ALTA VELOCIDAD.

Con independencia de la linea de alta velocidad Madrid-Sevilla y del nuevo acéeso
ferroviario de alta velocidad a Toledo, Adif tiene encomendadas la construccién de |
siguientes lineas de alta velocidad:

o Linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa, encomenddda
por acuerdo del Consejo de Ministros de fecha 23 de mayo de 1997. Con posteriorid d,
el 9 de abril de 1999, se excluye de la encomienda anterior el subtramo Figueres-
Frontera Francesa por integrarse éste en el tramo Figueres-Perpignan, en virtud del
acuerdo entre los Gobiernos de Espaia y Francia de fecha 10 de octubre de 1995.

* Nuevo acceso ferroviario al Nerte y Noroeste de Espafa: Madrid-Segovia-
ValladolidiMedina del Campo por acuerdos del Consejo de Ministros de fechas 18 de
septiembre de 1998 y 31 de julio de 1999,

» Nueva acceso ferroviario (drdoba-Malaga por acuerdo de 31 de julio de 1999.
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o Nuevo acceso ferroviario de alta velocidad de Levante: Madrid-Castilla La Mancha-
Comunidad Valenclana-Regién de Murcia por acuerdo de 17 de septiembre de 1999,

s Linea de alta velocidad Leén-Asturias, tramo La Robla-Pola de Lena (variante Pajares),
del Corredor Norte/Noroeste (Acuerdo de 20/12/02), y tramo Venta de Bafios-Ledn-
Asturfas excluida la Varlante de Pajares (Resolucién de la Secretarfa de Estado de
Infraestructuras y Planificacidn, de fecha 28 de diciembre de 2006).

s Linea de alta velocidad del Pais Vasco, del Corredor Norte/Moroeste (Acuerdo de
20112102), y tramo Valladolid-Burgos-Vitorla (Resolucién de la Secretarfa de Estado de
infraestructuras y Planificacion, de fecha 28 de diciembre de 2006).

» Linea de alta velocidad Madrid-ExtremaduralFrontera Portuguesa, tramo Navalmoral de
la Mata-Cdceres (Acuerdo de 20/12/02} y tramo C4dceres-Mérida-Badajoz (Resolucién de
la Secretaria de Estade de Infraestructuras y Planificacidn, de fecha 28 de diciembre de
2006),

» Linea de alta velocidad del Corredor Mediterrdneo, tramo entre Almeria y el limite con la
Regién de Murcia (Acuerdo de 20/12/02) y el tramo limite de la Regidn de Murcia~Murcia f
(Resolucidn de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacidn, de fecha 28 de/
diciembre de 2006).

¢ Linea de alta velocidad Bobadilla-Granada (Resolucién de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacidn de 12 de enero de 2006).

» Linea de alta velocidad a Galicia, del Corredor Norte/Noroeste, tramo Ourense—San’}ziago
(Acuerdo de 20/12/02); a raiz de [a Resolucién de la Secretarfa de Esta de
Infraestructuras y Planificacién, de fecha 28 de diciembre de 2006, la Zi)
limita a los proyectos y construccién de la linea.

Las principales actuaciones del afio 2008 y la situacién al cierre del ejeikicio se
describe a continuacidn. \

a se

Linea de alta velocidad Madrid-7aragoza-Barcelona-Figueres. \‘\

a) Madrid-Zaragoza-Barcelona,
El 20 de febrero de 2008 se puse en servicio comercial el trama Rod de Bara-
Barcelona Sants de 88km, permitiendo completar el trayecto Madrid-Barcelona con unBEQaL_\
de 664km incluidos los by-pass de Zaragoza y Lleida. A lo largo del afio 2008 se han ido
incrementando los servicios tanto directos (Madrid-Barcelona) como los que prestan servicio
a las estaciones intermedias (Guada!ajara-—[afatayud~laragoza~Lieida—[amp de Tarragona)
para, finalmente, introducir los servicics de media distancia en alta velocidad entre Lleida y
Barcelona (con parada en Camp de Tarragona). A finales del afioc mdas de 5 millones de
pasajeros habfan utilizado la linea, de los cuales m4s de 2 millones utilizaron la relacién
directa Madrid-Barcelona, habiéndose superado el indice de puntualidad del 98%,

™~

Esta infraestructura de doble via banalizada vy la primera en ancho internacional que
nos unird con redes europeas, ofrece unos tiempos de viajes muy atractivos que son
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competitivos incluso frente a los que ofrece la aviacidn, quedando reducido el tiempo de
viaje entre Madrid y Barcelona en torno a las 2 horas y 40 minutos. Asimismo, los beneficios
que aporta esta nueva infraestructura no se limitan exclusivamente a las ciudades que
atraviesa (Guadalajara, Calatayud, Zaragoza, Lleida, Tarragona y Barcelona), sino que gracias
a las instalaciones de cambio de anche de Plasencia de laldn y trenes de rodadura
desplazable también se extiende a La Rioja y Navarra. Los pardmetros de construccién
aplicados han sido muy exigentes, para permitir el desarrollo de velocidades maximas de
350 kilémetros por hora en servicio comercial y garantizar 1a interoperablilidad de esta
infraestructura de acuerdo a fa normativa europea.

Ademds de una importante reduccién en los tiempos de viaje, esta moderna
infraestructura aperta un aumento de la seguridad con la adopcién de tecnologias punta en
los sistemas de conduccion automadtica de trenes, con el vallado a ambos lados de la via y la
ausencia de pasos a nivel; un notable incremento de la capacidad y la regularidad del
trafico ferroviario, resultado de las especificaciones técnicas y de disefio de la t:’ng’fa; asi
como un mayor confort para los viajeros, al establecerse una condiciones 6ptirfias de
rodadura. :J

Asimismo, dentro de este tramo en explotacién en 2008 se ha concluido Ia ambpliacién
del puesto de mando (RC en el edificio Gutiérrez Soto de Zaragoza, asi como obras
complementarias de integracién urbana, como la primera fase del cubrimiento de Ia
travesia urbana de Lleida o, de cardcter logistico, como la estacién de Plaza en quagoza.
I[gualmente se pracedid a la puesta en servicio de las nuevos enclavamientos electrénicos y
telemandos de Vinaixa, L' Espluga de Francoli, La Granada y Sant Sadurni, enm dags en el
ambito de proteccidn y mejora de las instalaciones de sefializacién de ancho co\ﬁve\
por las perturbaciones producidas por (3 catenaria de la linea de alta velocidad. En et\
en ancho 1435 mm al Puerto de Barcelona en la terminal de can Tunis, se han redactado lo:
proyectos relativos al tercer hilo y las instalaciones de electrificacién y sefializacipn /y
comunicaciones fijas.

b) Barcelona-Figueres.

A lo largo de 2008 se han iniciado los tramos de plataforma que estaban pendientes
entre Barce_lona Sants y Figueres: Tinel Sants-Sagrera, La Sagrera-Nudo de la Trinidad.
Sectores Sagrera y Sant Andreu, Montcada-Mollet, Riudellots-loan Torrd, Joan Torré-Rotonda
Mads Gri, Tineles Urbanos de Girona, Sarria de Ter-Sant Julia de Ramis, Pontds-Borrasa y
Borrasa-Figueres.

fanal

De los 23 tramos en que se ha dividido la plataforma, los de mds relevancia son:

~ el tdnel urbano de Barcelona que discurrird entre 13s estaciones de Sants vy la futura
de Sagrera;

- los dos tramos en que se divide el drea ferroviaria entre Sagrera y el Nudo de la
Trinidad y que incluye la remodelacién de toda el drea de Sagrera-Sant Andrés
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Condal, no solo para posibilitar el paso de la linea de alta velocidad sino también
para liberar el espacio que ocupara la futura estacién de Sagrera y tos nuevas talleres
previstos para las trenes de alta velocidad; y

~ el tinel y estacién soterrada de Girona que a fo largo de Tkm permitird remodelar la
red ferroviarla de Girona, una vez que se soterre en una 23 fase la linea
convencional.

En 2008 se han terminado 5 de los tramos de plataforma, los & entre La Roca del
Valles y Massanes y el tramo Sils-Riudellots, estando previsto que los demds finalicen a lo
largo de 2009-2010 y primavera 2011.

En el afic 2008 se han adjudicado los contratos de via (12 fase) y base de montaje,
asi como los de electrificacidn, instalaciones de seguridad y telecomunicaciones fijas y
maoviles, habiéndose iniciado en todos ellos los trabajos de replanteo y previos de ejecucién.
A lo targo del afio 2009 deben finalizarse los proyectos de montaje de via (23 y 32 fase) asi
como el correspondiente a instalaciones de proteccidn civil y seguridad, También durante el
afio 2009 se licitaran los proyectos de adaptacién de via a la circulacidn con dos anchos
entre Girona-Mercancias y Vilamalla, para permitir una explotacién provisional en ancho UIC
entre Can Tunis y Figueres desde finales de 2010. Esta actuacién precisa de la incorporacién
de via con tres hilos a diferentes tramos: Can Tunis-Castelthisbal, Castelbisbal-Mollet y
Girona-Vilamalla.

Por otra parte, se adjudicaron los contratos de obra y mantenimiento de las
subestaciones eléctricas de traccion y centros de autotransformacidn asociados y el
telemando de energia; asi como los contratos relativos a las instalaciones de sefializacion,
control del trafico, telecomunicaciones y sistemas de deteccién de caida de objetos a la via.

Linea de aita velocidad Madrid-Valladolid-Norte.

a) Madrid-Segovia-Vailadolid.

Una vez puesta en servicio la linea a finales del afto 2007, de las actuaciones [levadas
a cabo en el afio 2008 destacar que en abril se puso en servicio la primera de las vias (\e
enlace entre Olmede y Medina del Campe, completandose la actuacidn con la puesta
setvicio de [a segunda en el mes de octubre. Esta actuacién ha consistido en la ejecucién d
la conexién entre la linea de alta velocidad Madrid-Valladolid y la Olmedo-Medina
Zamora-Lubidn-Ourense-Santiago en doble via, con una longitud de 3,3 km, que a su vez
enlaza, en via dnica, con el tramo de ensayo de tres carriles entre Olmedo y Medina del
Campo, con una longitud adicional de 16,6 km. Esta operacién incorpora un cambiador de
anchos en Pozal de Gallinas, antes de la entrada en la estacién de Medina del Campo,
permitiendo que las circulaciones entre Madrid-Zamora-Galicia se beneficien del trazado de
alta velocidad entre Madrid y Olmedo. La conexién ejecutada en Otmedo entre las dos lineas
de alta velacidad formaba parte del proyecto del tramo Olmedo-Villaverde de Medina de los
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accesos a Galicia que desarrolla SEITSA, habiéndose separado del mismo para su ejecucién
dentro de la operacién anteriormente indicada.

Asimismo, han continuado las abras del proyecto de construcclén de plataforma ¥ via
del subtramo Rfo Duero-Pinar de Antequera del tramo Accesos a Valladolid e Integracién de
su R.A.F., destacando la puesta en servicio de las variantes de las vias (nicas en ancho
ibérico y UIC establecidas en la zona de afeccidn de las obras y que estén permitiendo la
ejecucion de las dos lineas de pantaila correspondientes al primero de los dos tineles que
se recogen en el proyecto.

En el tramo Madrid-Tres Cantos han finalizado las pruebas del sistema de proteccién
ERTMS N1.

b) Valladolid-Burgos-Vitoria.

Las obras de los primeros tramos de plataforma entre el Nuda Norte de Valladelid y
Quintana del Puente se han licitado, estando en redaccidn los proyectos de otros 5 que
completan el trazado hasta Burgos. Se han preparado los pliegos de condiciones para la
contratacion de la asistencia técnica para la redaccibn de los proyectos bdsicos v
constructivos entre Burgos y Vitoria, asi como los relativos a los proyectos constructivos de
electrificacion (linea aérea de contacto, subestaciones y centros de autotransformacion
asoclados y telemando de energia) entre Valladotid-Venta de Bafios y Burgos.; En cuanto a
las instalaciones, estd en fase de redaccién el proyecto de sefializacién, teleco_municaciones
fijas y control del trafico del tramo Valladolid-Venta de Bafios-Burgos.

c) Vitoria-Bilbag~San Sebastidn. J ,

A lo largo del afio 2008 se han ido iniciando las obras en sucesivos ‘framos delay
Vasca hasta alcanzar un total de 9 de los 13 contratados, destacandolﬁ' dentro de las
actuaciones el cale del primer tinel en el mes de octubre dentro del tramo Arrazua-
Legutiano, subtramo |, tinel de Luko de 970 m de longitud. En el ejercicio sfe han elaborado
los pliegos relativos a la contratacidn de los proyectos bésiees\y\ onstructivos de
subestaciones eléctricas de traccion y centros de autotransformacién a

d) Otras actuaciones.

En octubre fue puesta en servicio la fase previa de integracién del férrocarril en
Logrofio que permitird el desarrollo posterior del soterramiento de su estadidn’ y actesos. En
el mismo n:les se adjudicaren las obras del prayecto del traslado de instalacjones auxiliaras
desde la estacién de Logrofie a la de Arrabal, obras que quedardn finalizadas dentro del
presente afio y que al igual que la anterior forman parte de la integracién [del ferrocarril en
Logrofio. Por dgltimo en octubre se adjudicaron las obras de cenexién ferroviaria en ancho
UIC entre las estaciones de Atocha y Chamartin, proyecto de plataforma y via.

Linea de alta velocidad Sur.

a) Cérdoba-Méalaga.
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El proyecto de integracion del ferrocarril en Mdlaga (3Km) se compone de dos fases,
la primera para ancho UIC concluida en diciembre de 2007 con la entrada de la alta
velocidad en Mélaga vy la segunda para el ancho ibérico que permitird el acceso a Malaga a
través de un tunel de 1.932m de longitud, estando prevista la conclusién de las obras de
aste proyecto para finales de 2009. También se encuentra en ejecucién las obras del
proyecto constructivo de plataforma y via “Incremento de seccidn del tinel de acceso y
remodefacién de andenes en la estacién de Cercanfas de Mélaga", obras que se iniciaron el
29 de julio de 2007 y cuya terminacion estd prevista para el segundo semestre de 2009. Las
obras del proyecto de mejora del drenaje en el arroyoe del Anis y las del proyecto de
estabilizacién del desmonte &, tramo 5 Puente Genil-Herrera, contindan su realizacién.

Se han concluido las obras de los siguientes proyectos: praoteccién aclstica y
vibratoria en el tramo Antequera-Malaga y la ejecucidn del proyecto de construccién de los

caminos de acceso a los tineles de Alora, Espartal, Tevilla, Gibralmora y Cirtama. Asimismo

se encuentran concluidas las actuaciones complementarias del trayecto entre Antequera y
Mélaga.

En cuanto a sefalizacién, la finalizaclon de las actuaciones en el RTMS nivel 1
permitié su puesta en servicio el 1 Marzo de 2009, habiéndose iniciado la implantacidn del
ERTMS nivel 2 en toda la linea.

b) Antequera-Granada. /

Durante el presente ejercicio han comenzado las obras en los tramos entre Pefia de /

los Enamorados y Quejigares, y entre Tocén y Pinos Puente. El total de las obras en /
construccion alcanza la cifra de &1,1km.

¢} Madrid-Extremadura.

Las obras de plataforma en el tramo Cdceres-Mérida~ Badajoz (77km), a excepeid
los accesos a las ciudades, han comenzado desarrollandose sin especiales incidencias)
cuante al tramo Talayuela-Cdceres se han iniciado las licitaciones para la redaccion de |
proyectas bdsicos y constructivos.

d} Murcia-Almeria.

Se han adjudicado las obras, en espera de las expropiaciones, de los 2 tramos ent e_
Alhama y Lorca, encontrdndose en el pracesa de licitacidn los 2 tramos entre Sorbas y Los
Arejos. Lo anterior junto con la finalizacién de un subtramo de 7km supone haber
impulsado de forma determinante las actuaciones en esta linea.

Linea de alta velocidad Madrid- Levante.

a} Madrid-Cuenca-Valencia/Albacete.

Ert el afio 2008 se han recepcionado las obras de platafarma correspondientes a los
tramos que se indica a continuacion: Santa Cruz de la Zarza-Tarancén, Villalgordo del ficar-
La Gineta, Venta det Moro-Caudete de las Fuentes, San Antonio de Requena-Requena,
Villargordo del Cabriel-Venta del Moro y Alzira-Algemes{. Y se han contratado las obras del
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RAF de Valencia, canal de acceso, fase t y fase I, con lo que queda finalizada la contratacién
de la relacién Madrid-Valencia.

Asimismo, se han puesto en operacién las bases de montaje de via (bases
reguladoras en las que se acopia y distribuye por la traza carril, desvios y balasto) de
Albacete y Requena, y se han iniciado los trabajos de construccién de las correspondientes a
Villarrubia de Santiago, Gabaldén y Almussafes: desde todas ellas se dispensarad el material
de via para la relacién directa Madrid-Valencia y su extensién a Albacete.

Por otra parte, durante 2008 se contraté el montaje de via en los tramos: Gabaldén
Albacete y entre Gabaldén y Valencia~Almussafes y se licitaron los restantes del trayecto
Madrid-Yalencia; es decir entre Torrejon de Velasco y Gabaldén. El avance de los trabajos al
final del afio, porcentaje de tendido de via, es el siguiente: Gabaldén-Albacete (89%),
Gabalddn-Siete Aguas (45%), Siete Aguas-Valencia-Almussafes (2%).

Sobre las actividades de instalaciones en 2008 se ha contratado la totalidad de las .7 _,/
distintas especialldades de instalaciones en los siguientes conceptos: catenaria,
subestaciones de traccién, lineas de acometida de REE, sefalizaciénitelecomunicaciones /
fijas y radiotelefonia GSM-R. En todas las especialidades se han iniciado los trabajos;
desarrolldndose de acuerdo con la programacién prevista. ‘,f"

b} Albacete-Alicante/Murcia. /

En el afio 2008 se han recepcionado las obras de plataforma de los tramos: Sax-—Elda‘!
Elda-Mondvar, Novelda~Monforte del Cid, Monfarte del Cid-la Alcoraya, Accesos a Murcia. 1?
se han contratado las obras de los tramos: Albacete-Variante de Alpera, fase |, Manfarte del
(id-Aspe, Aspe-El Carris, El Carriis-Elche y Elche-Crevillente. Al final del ejercicio estas obras
estan en ejecucién. En fase de redaccidn se encontraban los proyectos relativos a la linea
aérea de contacto y subestaciones eléctricas de Albacete-la Encina y Valencia-
Alicante, asi como los de las instalaciones de sefalizacién, telecomunicaciones fijasy

¢} Otras actyaciones.

La conexién en ancho UIC entre las estaciones de Atocha y Chamartin es un
actuacién de gran relevancia ya que representard un incremento en la capacidad d
explotacion de todas las lineas con arigen/destina en Madrid. Las abras de dicha conexian,
tinel drbano de 7,3km, han sido licitadas y adjudicadas en el presente ejercicio. A su vez el
proyecto de la primera fase de ampliacion del complejo de Atocha aprobado en diciembre
de 2008, se preve [a licitacién de las obras en el primer trimestre de 2009.

Linea de alta velocidad Noroeste.

a} Qurense-Santiago.

la construccion de fa linea de alta velocidad entre Ourense y Santiago con una
longitud de 87,5 Km., significard la vertebracién socicecondmica de la Comunidad
Autdnoma de Galicia reduciendo notablemente los tiempos de viaje actuales, mejorando Ia
seguridad de la circulacién ferroviaria con la aplicacién de {as ditimas tecnologias del sector
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y la supresidn de los pasos a nivel a lo largo de la via. Se encuentra en ejecucion la totalidad
de la plataforma de la linea, excepto los accesos a Ourense y a Santiago. La redaccién de los
proyectos de dichos accesos se ha licitado durante el aito 2008 en previsidn de que las obras
de estos importantes enclaves puedan dar comienzo en el 2009, segin estd planificado.
Esto supone que en ef ejercicio 2008 se encuentran en ejecucién un total de 82 Km, es decir
el 92,7 %. Las obras consisten esencialmente en la ejecucién de 35 viaductos, con una
longitud total de 19,9km, y de 31 tlneles, con una longitud total de 28km, siendo el resto
del trazado de la plataforma sobre tierras, tanto en desmonte como en terraplén. Durante el
ejercicio de 2008 se ha alcanzado la cifra de 23 viaductos terminados, que supone un
porcentaje del 66% del total. En este momento se encuentran en ejecucién el resto de
viaductos, excepto uno, con un avance del 75% de la longitud de tableros y el 95% de pilas
y estribos. En cuanto a los tlneles, se han alcanzado los 20,8km de excavacién, lo que
supone un 75% del total de la obra en fase de avance, habléndose terminado un total de 7
tlneles.

Por ofro lado, respecto al resto de subsistemas, cabe destacar la licitacién de los
proyectos constructives de las subestaciones eléctricas de Amoeiro y Silleda v de los centras
de autotransformacién asociados, de tal manera que las obras de dichas subestaciones
puedan comenzar en el préximo ejercicio. El proyecto de construccidn de la l{nea aérea de
contacto y sistemas asociados tiene previsto su comienzo a primeras del préximo afie 2009.
En cuanto a las instalaciones de seguridad, se han redactado los pliegos de condiciones para
la redaccién del proyecto bdsico y constructivo ‘de las instalaclones de seguridad vy
comunicaciones de la linea de telefonia y de las [nstalaciones de GSM-R.

b} Ledn-Asturias.

En la linea de alta velocidad entre Ledn y Asturias, la Variante de Pajares, con una
longitud de 49,3 km, supondrd una disminucién de 33km en la distancia del recorrido entre
Leén y Oviedo, ademds de la reduccién del tiempo de viaje entre ambas capitales, asi como |
las correspondientes mejoras en el confort y la seguridad que proporcionara la nueva linea. f'
u@adof"'

\ |
i
Los tdneles de Pajares suponen un gran reto de ingenierfa por la complejid
geoldgica y morfoldgica del macizo montafioso a superar. Se trata de dos tineles paraleloﬁ\
para via dnica de 24,5 km cada uno, lo que los convierten en uno de los mds largos
Europa y del munda. En este afio se ha finalizado la excavacidn def tubo lado este, asi como
el 93% de las galerias transversales. »

La orografia y la complejidad técnica que supone salvar el macizo montafioso han-
a la divisién del conjuntoe en acha subtramaos.

Las obras de construccion de La Robla-Tineles de Pajares y Tineles de Pajares- ia
de Lena, en la vertiente leonesa 9,5 km y en la vertiente asturiana 15,3 km, congisten
esencialmente en fa ejecucion de 9 viaductos y 11 tineles. Respecto a los viaductas, 3 se
construyen para dable via y 6 se desdoblan para via Gnica, de entre los cuales uno de ellos
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carresponde al puesto de adelantamiento y estacionamiento de trenes (PAET) de
Campomanes. En definitiva, Ia longitud total de viaductos es de 1,8km. Sobre los tdneles, la
longitud total suma 16km aproximadamente, de los cuales algo mas de fa mitad se ejecutan
en seccién bi-tubo para via Gnica cada uno, mientras el resto corresponde a seccidn
completa para dable via. =

El trazado de la nueva linea cuenta actualmente con un porcentaje de ejecucion/en

el entorno del 74% y que en el caso concreto de los tineles de Pajares se sitdia por encima
del 94%.

¢} Palencia-Ledn.

velacidad entre ambas ciudades, al tiempo que representa la prolongacidn de la red e
velocidad en territorio castellano-leonés del corredor Madrid-Segovia-Valladoli
direccion hacia Asturias. Aportard ademds un aumento de la seguridad con la disposic
det cerramiento perimetral y la ausencia de pasos a nivel a lo largo de todo el trazado d
linea. También supondrd un incremento de la capacidad y la regularidad al disponer

doble via en todo el trayecto, sin olvidar el aumento del confort, y un ahorro del tiempoUﬂe
viaje entre Madrid y Ledn.

Las obras se dividen en 11 tramos que suman los 111,6 km de la nueva conexidn.
Durante el efercicio 2008 se han adjudicade 3 tramos (Grijota-Becerril de Campos, Rio Cea-
Bercianos del Real Camino y Onzonilla-Estacién de Ledn) y estd previsto que durante el afio
2009 se adjudiquen el resto de los tramos. Se inicié en 2008 la licitacidn de los proyectos
constructivos de electrificacidn (Iinea aérea de contacto, subestaciones eléctricas de traccién
y centros de autotransformacion asociados y telemando de energia) entre Palencia y Ledn; la
redaccion de los proyectos basico y constructivae de las subestaciones eldctricas entre La
Robla y Pola de Lena; asi como los relativos a las instalaciones de sefalizacidn,
telecomunicaciones fijas y CTC, encontrandaose en fase de licitacién la redaccién del proyecto
constructivo de la linea aérea de contacto y sistemas asociados.

Como resumen el grado de ejecucidn de la red de alta velocidad al final del afio 2008
se refleja en los cuadros siguientes:

EN SERVICIO LONGITUD

(km)

Madrid-Sevilla 471
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Madrid-Barcelona Sants 664 EN CONSTRUCCION LONGITUD
Cordoba-Mdlaga 155 (km)
Zaragoza~Huesca 79! Barcelona-Figueres 131
Madrid-Valladolid 184} \Cdceres-Mérida~Badajoz 77
Madrid-Toledo 21| [Bobadilla~Granada 53
TOTAL 1.574) |Madrid-Levante 661
Vitoria-Bilbao-San
Sebastidn 57
Variante de Pajares 50
Ourense-Santiago 82
Valladolid-Burgos-Vitoria 83 /
Palencia-Ledn-Asturias 17 .,f"
Otros 54
TOTAL 1.325

Por ditimo, en cuante al mantenimiento merece especial mencién el qéfuerzo
realizado, tanto en recursos econémicos como humanos, para minimizar la afect,écién al
trafico ferroviario y culminar con éxito la entrada de la [fnea de alta velocidad en B}ércetona,
evento que se produjo a principios de 2008. Respecto al resto de la red de alta velocidad se
ha realizado un importante esfuerzo para asumir el mantenimiento de las lineas/y trazados

‘nuevos que entraron en explotacién a finales del afio 2007: Antequera-Malaga ly Madrid -
Valladolid.

2.2. RED CONVENCIONAL.
Construccidn.

La gran mayoria de las actuaciones forman parte de programas de cardciér continuo a
lo largo del tiempo, compartidos con otros arganismos y entidades del sectar, pﬁbiica\, segun
la distribucian en la red ferroviaria que figura en las encomiendas del M2 de Fomente,en
cumplimiento def contrato programa firmado entre la AGE y Adif, y que se financian con los
recursos econdmicos anuales que figuran en las encomiendas y con cargo al citado contrato
programa.

a) Seguridad en pasos a nivel.

Tiene coma objetive mejorar las condiciones de seguridad de las infraestructuras
ferroviarias mediante fa supresién y proteccion de los pases a nivel existentes en la red
ferroviaria piblica. En el ejercicio 2008 se han suprimido 112 pasos a nivel y se ha
mejorado la proteccidn de otros 78.

b) Renovacién de vias.

Mediante estas actuaciones se realizan obras para mantener y renovar las lineas e
instalaciones de ancho ibérico de titularidad del Estada, con el objetive de mantener los
parametros de calidad de via, fiabilidad y seguridad de esta red cuya conservacidn se
encomienda a Adif. Entre las actuaciones mas significativas del ejercicio 2008 se pueden
destacar las renovaciones de via en los tramos: Celrd-Variante de Figueres (incluyendo tercer
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carril entre Girona y Figueres); Ronda-Cortes de la Frontera; Zafra-Fregenal de la Sierra;
variante de Manuel Enova; El Escorial-La Cafiada; San Sebastidn-Pasajes Iriin: Valladolid
Campo Grande-Yenta de Baiios; Caldearenas-laca; Xativa-Puebla Larga~-Silla; Arroyo de
Malpartida-San Vicente de Alcantara y San Vicente de Alcantara-Valencia de Alcantara.

¢ Meiora de la seguridad y funcionalidad de la red ferroviaria.

Entre las instalaciones mas significativas cabe destacar las referentes al control de
trifico centralizado (CTC) de los tramos: Monforte-Orense; Leén-Astorga; Pola de Lena-
Oviedo y Miranda-Ordufia y el CTC centro tratamiento Valencia. Asimismo mencionar las
inversiones en la mejora de la sefializacién y en cerramientos y pantallas antiruidos.

d} Otras inversiones

En el campo especifico de la ingenieria civil citar como obra singular de la misma, la
sustitucidn de tres puentes metdlicos, situados en los puntos kilométricos 1481990, 149/400
y 149924 de la linea Tarragona-Barcelona-Francia, por puentes metdlicos en acero Corten
con via embalastada. Y en relacién a las actuaciones en tineles, sobresale la reconstruccién
del revestimiento en el tramo inicial del tinel de Aloria en la linea Castej6n-Bilbao por su
complejidad téenica, al estar situado bajo un edificlo y en un entarno arcillosa, no hatnendo
afectado a la puntualidad del trafico ferroviario.

Destacar también la instalacidén de enclavamientos electrénicos, bloqueo automatico
banalizado (BAB) y control de trafico centralizado (CTC) en el trayecto Magaz-QuintaniIle}a de
la linea Madrid-Hendaya, asi come [a realizacién de un plan de renovacién te nologlca de
accionamientos eléctricos de agujas.

En el drea de electrificacidn, se ha desarrollado una intensa labor en el estudionde

velocidad, asi como en la resolucién de arménicos de tensién, inducidos por igual
en el nucleo de cercanias de Barcelona, actuacién que ha ido encaminada a sub
problematica sobre la aparicion de armdnicos generados desde las lineas de alta veldcidad
en las unidades de cercanfas CIVIA, que desconectaban los equipos de traccién dejédndolas
paralizadas.

En el drea de las telecomunicaciones se han desarrollado labores tanto para la
centralizacidn telefénica de los puestos de mande, como para la modernizacién de los
sistemas de telefonia de explotacidn especialmente ligada a la circulacién y regulacion del
trafico ferroviario. Se ha procedido a la instalacién de grabadores en 150 gabinetes de
circulacion y la integracidn de 34 nuevos equipos detectores de caldea en sus
correspondientes bandas de regulacidn. Y en el campo de fos sistemas de transmision, se
han llevado a cabo proyectos relevantes de equipamiento PDH y redes de acceso y troncal en
SDH. Se ha coordinado la implantacidén de una red troncal en alta velocidad, haciendo
posible fa comunicacién entre lineas concebidas como islas, interconectando este niclea a
la red convencional que ya estaba interconectada a la red de gestién. Este trabajo ha hecho

24




posible la comunicacion entre dos puntos cualquiera de la red ferroviaria bajo
responsabilidad de Adif.

Mantenimiento.

El mantenimiento de la infraestructura ferroviaria gestionada por Adif supone tres
tipos bdsicos de actuaciones: mantenimiento preventivo, mantenimiente correctivo y
actuaciones de mejora en la infraestructura; con el objetivo de conseguir la mdxima /
fiabilidad, disponibilidad y seguridad de las infraestructuras ferroviarias a nuestro cargo, /
con un alto grado de calidad, respeto al mediocambiente y eficiencia econdmica. En la red /”‘
convencional, continuando con el proceso de modernizacidn de los medios propios a/
disposicién de la organizacidn territorial, en 2008 entre otras inversiones se adquirieron
mdquinas perfiladoras distribuidoras de balasto destinadas a los grupos de trabajo de

magquina pesada de via.

/

Enmarcado en el compromiso de compatibilizacion de nuestra actividad co’{ el
patrimonio ambiental, y de hacer de la infraestructura ferroviaria un espacio ton niayor
valor afiadido para el ciudadano y su entorna, se ha llevado a cabo un esfuerzo e
dmbito territorial para la ejecucidn del Plan de Prevencién de Incendios Forestales.
contratado a empresas especializadas en desbroce y tratamientos selvicolas. lgualmphte se ™~
ha contade con la colaboracién de TRAGSATEC, empresa dependiente del Minisfefio de
Agricultura especialista en temas medioambientales, para garantizar una dptima ejecusién
del Plan y realizar un seguimiento de los trabajos y sus resultados. Para mostrar el amplio
alcance del Plan, indicar que se han Ilevado a cabo los primeros desbroces en zonas no
tratadas hasta [a fecha por un imparte de mds de 23 millones de € en la red convencional y \
2,5 millones en la red de alta velocidad. En cuanto a los tratamientos efectuados en zonas
ya tratadas en afios anteriores, el gasto ha sido de 9 millones de € en la red convencional y
de medio millén de € en la red de alta velocidad.

En cuanto a [a accidentalidad laboral hemos asistido a una reduccién significativa en
el nimero de accidentes, ninglin accidente mortal ni grave, siendo la reduccién de
accidentes del 20% con respecto al ejercicio anterior. Se han cumplido los objetivos del Plan
de Accidentalidad Cero al que se han dedicado mdas de &1.500 horas de formacién.

2.3. CIRCULACIGN.

Los procesos que configuran la funcién bdsica de Circulacién van dirigidos a la
asignacién de capacidad y la gestién de la circulacién de trenes en la red ferraviaria
administrada por Adif, todo ello asegurando el trato no discriminatorio a empresas
ferroviarias y candidatos que acceden a la red. Los procedimientos que se aplican estdn
enfocados a la satisfaccion de la demanda de servicios de empresas ferroviarias y
candidatos, el uso eficiente de la red y la gestion eficiente de los recursos.
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La gestion de la circulacién de los trenes comprende las actividades diarias de
regulacién del trafico fervoviario, gestién de incidencias encaminada a la minimizacidn de
su impacto y aplicacion de plan de contingencias, coordinacién entre operadores y
mantenimiento de la red etc.

Ademas, la D.E. de Circulacidn entre otras, tiene competencias en:

- Puesta en servicio de nuevas lineas, tanto la calaboracidn desde el punto de vista
operacional como la competencia recientemente incorporada que comprende los
tramites administrativos ante el Ministerio de Fomento.

- Servicios a clientes en estaciones gestionadas de forma integral por Circulacién
(592 estaciones) que incluye el mantenimients y rehabilitacién de las mismas.

- 1+D+i, con el desarrollo de nuevas tecnologias que ayudan a la planificacién y
gestion del tréfico ferroviario (GIFO, DaVinci, SITRA, MALLAS...)

- (Caleulo de cdnones por uso de la Iinfraestructura, que se soporta en los sistem%
de asignacién de capacidad y gestion de la circulacién de [a Direccién. El nivel de
conformidad de las empresas ferraviarias con las liquidaciones emitidas sobreﬂfa
base de estos cdlculos ha sido del 99'97% /

- Modernizacidn de los centros de regulacidn y control del trafico: gabinete_é de
circulacién, puestos de mando y centros de regulacidn y control. ‘

- Certificacion de interoperabilidad de nuevas lineas.

- Programacion de las instalaciones.

Trafico gestionado: '

Durante 2008 se han gestionado 192'7 millones de kms.-tren, asegurando los
niveles de calidad de servicio y de seguridad en la circulacién comprametidos en objetivos.
De este trafico hay que destacar: '

- Supone un incremento del 3'9% sobre el afo antetior.
- Las empresas ferroviarias privadas (Acciona, Continental, Comsa, Tracci |
EWS) han realizado 570.787 kms.-tren, que supone un incremento del
sobre el afio anterior.

- En la red de alta velacidad se gestionaron 32 millones de kms.-tren, as decir un
44% mas que el afio anterior. Por otra parte en la red convencional se ha
p"roducido un descensa del -1,6%, que queda en 160,7 millones de kms=tren,
destacando [a perdida de trafico de mercancias de Renfe Operadora que, con
33,9 Mkms-tren, queda -8,7% por debajo del afio anterior.

- El 82% del trafico global en la red se ha gestionado mediante C.T.C. (cantrol de
trdfico centralizado), con sistemas de bloqueo automatizados (BA, BLA, BCA, BSL).
Por otro lado, sélo el 4% del trifico se ha realizado al amparo de bloqueos
telefénicos.
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Escenario de gestidn
La gestion del trdfico en 2008 se resume en los siguientes apartados:

Incidencias. Durante 2.008 se han gestionado una media de 84 incidencias/dia
con afectacién al trafico, de las cuales 38 correspondieron al 4mbito de gestién
de las empresas ferroviarias, 30 al de Adif, y 16 se debieron a causas externas
(meteorologia, orden piblico...}). En relacién con el afio 2007, se ha producido un
incremento global en el ndmero de incidencias medias por dia del 8'1 %,
mientras que el tréfico en su conjunto crecié un 3'9 %. En la red de alta
velocidad se gestionaron 4'6 incidenciasidia con afectacién al trafico: 2'49
correspondieron al dmbito de gestion de la empresa ferroviaria, 1'31 al de Adif, v
079 a causas externas; lo que supuso un incremento del 142 % sobre 2007,
aunque debe tenerse en cuenta que la longitud de [a red AY aumentd un 8% y el /
trafico sobre ella un 442 %. De acuerdo con el plan de contingencias de Adif, se /
ha coordinado la aplicacién de planes alternativos de transportes (P.A.T.) para
aquellas Incidencias que conllevaron disminuciones significativas de _Ié
capacidad, el despliegue de planes preventivos de verano-invierno vy otras
medidas de cardcter preventivo y correctivo.
Incendios. La aplicacién del “Plan de Prevencidn de Incendios en fa Va y gh sus
Proximidades 2008" ha presentado buenos resultados, 26 incendios debji’dos a

trenes o trabajos frente a los 40 producidos en 2007, es decir una reduc 'c',m del
35%. ’

afio anterior) con una repercusién media sobre 1.05& kms. de line
respecto a 2007). El impacto sobre el tiempo de viaje de los trenes fu
minutos por dia (+1°7% scbre el ejercicio anterior). \
Mejora de equipamientos. En esta drea sobresale el incremento del C.T.C. an'Red
Convencional de 422 kms. y descenso del bloqueo telefénico en 362 kms. La
remeodelacién y puesta en funcionamiento de las mejoras en el puesto de mando
de Madrid-Chamartin y en el (RC de Zaragoza. Y el inicio de la remodelacién del
puesto de mando de Madrid Puerta Atocha A.V. y de los puestos de mando de
Valencia Fuente San Luis y Barcelona Estacion de Francia.

Nuevos servicios. Durante el ejercicio 2008 destacan los siguientes: de alta
velocidad y de larga distancia con trenes de ancho variable en las nuevas lineas
de alta velocidad; puesta en servicio de los trenes de media distancia en alfa
velocidad Sevilla — CérdobafMalaga y Madrid - Segovia, en fabrero; servicios de
media distancia A.V. entre tleida Pirineus — Barcelona Sants y entre Calatayud -
Taragoza — Huesca, en abril; nuevo servicio de cercanias con !a creacién del
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nicleo de Zaragoza (linea C1 Miraflores — Casetas) en junio; el inicio del servicio
comercial de mercancias de dos nuevas empresas ferroviarias: Traccién Rail (abril
2008) y EWS (English Welsh & Scottish Railway Holding Limited) (octubre 2.008) y
la implantacién de nuevos servicios entre Barcelona - Irdnfint. Abando Indalecio
Prieto con vehiculos de ancho variable (serie 120) circulande por ancho UIC entre
Barcelona y Zaragoza, en diciembre.

Otros. Respecto de las suspensiones de circulacién en 2008 sa produjo la
suspensién definitiva de 13 circulacidn entre Vara de Quart (que pasa a
denominarse Valencia Sant Isidre) y Valencia Nord en abril, por obras para la
entrada de la linea de alta velocidad en Valencia; el servicio entre Torralba y Soria
fue suspendido desde el 17 de agosto hasta el 12 de noviembre por renovacidn
de via y entre Caceres y Valencia de Alcdntara desde el 23 de enero hasta el 12 de
diciembre tambien por trabajos de renovacién de via. Finalizaron las obras del
by-pass sur de Madrid-Atocha el 30 de diciembre, enfazando directamente las
lineas de AV Madrid-Sevilla-Malaga y MBF y permitiendo la creacién de dos
nuevas relaciones transversales: Sevilla-Barcelona y Marfa Zambrano - Barcelona
sin necesidad de entrada de los trenes a la estacion de Madrid Puerta de Atocha a
partir del mes de enero de 2009,

Calidad de servicio

En cuanto a niveles de puntuatidad conseguidos se han cumplido todos los ‘objetivos
por operadores y productos, con la salvedad del corredor de alta velocidad Madrid - Sevilla
que alcanza el 99'4% (-0'2 puntos del objetivo) y las cercanias en hora punta que obtienen
el 98'3% (-02 puntos del objetivo), ambos medidos con umbrales de 3 minutos
Superan objetivos el resto:

Servicios de alta velocidad en larga distancia con umbral de puntualidad a 3
min.: AV Madrid - Barcelona cerrd con 98,8%, AV Madrid - Malaga al¢anz498,6%

y AY Madrid - Valladolid 98,8%.
Servicio de larga distancia convencional, puntualidad de @E

umbral de 10 min., 95,9%.
Puntualidad de llegada por corredores con umbral 5 min.: Mediterrdne 94, 1%,
Madrid - Levante 94,2%, Norte via AV 93,2%, Noreste via MBF 94,8% y cotredor
Sur via AV 95,4%,
Puntualidad de llegada por praductos, con umbral 5 min.: Euromed 96%, Alaris
95,7%, Altaria 93,7% vy Alvia 9%&,2%.

Servicios de alta velacidad en media distancia, 99,4%.

Seyvicio de media distancia cenvencional (umbral 5 min.), 95,8%.

Mercancias tanto Renfe Operadora como las empresas ferroviarias privadas
superan objetivas.
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Todos los objetivos de velocidad comerclal fijados para el 2008 se han superado.

Sobre la impuntualidad debida a Adif en seis de los siete indicadores fijados en el
Contrato Programa se ha superado el objetivo previsto. Sélo se ha incumplido en ef caso de
los trenes de media distancia convencional medidos con un umbral de 5 min. que, con un
objetivo de contribucién a la impuntualidad de 1°75 puntos, se situé en 1'78.

En el ambito de la calidad y el medioambiente la contribucién de Ia D.E. de
Circulacion al desarrollo del PECYMA v el Plan de Empresa (iudadana de Adif se puede
resumir en: [a presentacién al EFQM Excellence Award (EEA, Premio Europeo de Excelencia
Empresarial ) organizado por la European Foundation for Quality Management (EFQM) v
obtencién del reconocimiento 5 estrellas de la EFQM que supone la consolidacién del nivel
de excelencia EFGM con Sello de Oro 500+ en el ambito europeo; la renovacién del
certificado del Sistema Integrado de Gestién (calidad, medio amblente, seguridad y salud en
el trabajo) superando ia auditoria de Aenor y la renovacién del certificado del sistema de
gestion ética y sacialmente responsable segiin Norma SGE 21 de Forética. Asimismo, se editd
la Memoria EFQM 2008 y el informe anual de Gestién de Calidad y Practicas de Excelencia.

2.4, ESTACIONES DE VIAIEROS.

Las principales acciones acometidas a lo largo del 2008 quedan enmarcadas en
adaptacion de los servicios a las demandas del mercado, tanto por los nuevas desarrolfos
ferroviarios como en la atencidn al viajero, y la consolidacién de las estacianes como centros
de referencia dentro del espacio urbano en el que se encuentran, ofreciendo servigios y

calidad a los operadores ferroviarios, a viajeros, a comerciantes v a la ciudad én su
conjunto.

En febrero de 2008 llegé la alta velocidad a Barcelona habiéndose p
adecuacion a fa misma de la estacién de Sants mediante la adaptacién de s
andenes, reestructuracion del vestibulo con la creacién de una zona de emba q i
redistribucion de espacios para reordenar el trdfico de cercanias y de alta velocidad/a la vez—
que se han mejorado los sistemas de informacién al viajero y el equipamignto de la
estacidn, asi como (a construccién de un aparcamiento subterrdneo con capacidad para 928
vehiculos. Todas las actuaciones se han llevado a cabo manteniendo el funcionamiento y la
operatividad de la estacién, minimizando los efectos de las mismas sobre las condiciones de
prestacion de servicios al cliente. Con este proyecto, y con la ejecucion de las fases atn
pendientes, Barcelona Sants se convertird en un moderna centro intermodal de viajes mds
ampiio, con mayeres servicias y completamente adaptada para personas con discapacidad.

Zaragoza Delicias también se tuvo que adaptar para la celebracidn de la Exposicion
Universal, donde no sélo se reforzaron los servicios de informacién y atencion al viajero,
sino que también se inaugurd una nueva linea de cercanias que, junto con la estacidn de
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autobuses, convierten a Zaragoza Delicias en un centro de intermodalidad y funcionalidad
neurdlgico para la ciudad.

Asimismo, el 1% de diciembre tuveo lugar la puesta en servicio de la nueva estacién de
Burgos Rosa de Lima, ubicada en la nueva variante de Burgos, que se integrard en la futura
linea de alta velocidad entre Madrid, Yalladolid y la frontera francesa a través del Pais
Vasco. En la nueva infraestructura se han tenido en cuenta aspectos de funcionalidad vy
utilidad para el usuario, ya que se trata de la futura estacion de alta velocidad de Burgos.

En el ambito de cercanias, se han construido nuevas estaciones en Terrassa Este
(Barcelona), Entrevias (Madrid), Liamaquique (Oviedo), Universidad (valencia) y Miribilla
{Bilbao).

Otro aspecto fundamental durante 2008 ha sido la aprobacién en el seno del Comité
de Direccidn de Adif del Plan de Accesibilidad de Estaciones, gue contempla una inversién
de 250 millones de €, con actuaciones que garantizan la plena accesibilidad a la practica
totalidad de los clientes que transitan por nuestras estaciones. El Plan prevé que todas la
estaciones con mads de mil viajerosidia y una parte importante de estaciones comprendidas
entre setecientos y mil viajeros/dia, estardn adaptadas para 2012, garantizando itinerarios
accesibles para el acceso a los recintos de la estacién, la movilidad en la misma, la
accesibilidad a los andenes a través de rampas y ascensores y de andén - tren a través del
recrecide y prolongacion de andenes. En esta Iinea, en colabaracién con Renfe Operadora,
se presta el servicio Atendo de ayuda a los viajeros para accesibilidad al tren. Dentra de este /"‘J
plan se han efectuado o estdn en ejecucién actuaciones de mejora para su utilizacién porf"
personas discapacitadas (recrecido de andenes, instalacién de ascensores, eliminacién de
barreras arquitectdnicas, etc) en las estaciones de Ronda, Lorca, Benicarlo)
Sabadell, Barberd del Vallés, Mongat Nord, Castelidefells~Centro, Platja-Castell eys
Vilanova i la Geltrd y Montcada-Santa Maria, entre otras. Asimismao, aprovechando
realizacion de trabajos de modernizacién de estaciones tendentes a conseguir [a mejor
la Imagen, el confort de los edificios, distribuciones mds funcionales de los servi
destinados a clientes, renovacién de instalaciones, etc. se han llevado a cabo abras de
tipo en Valencia Mord, Mérida, Irin, Sevilla Santa Justa, Alcazar de San luan, Teruel, Ripoli,
Lugo, Caldes de Malavella, La Laguna, Eiche-Parque ...

En linea con el reforzamiento de la implantacién de la marca corporativa de Adif en
la seciedad, se ha llevado a caba la rotulacién interior y exterior de las 95 estaciones
adscritas a la D. E, de Estaciones de Viajeros y la rotulacion exterior de fas 465 estaciones de
los nicleos de cercanias de [a red.

Sobre las actuaciones destinadas al incremento del aprovechamienta comercial en las
estaciones hay que destacar que, con motivo de las obras para la construccién del nuevo
centro VIALIA, en la estacién de Albacete ha sido necesaria la construccién de una estacién
provisional a fin de compatibilizar las obras referidas con la prestacién de los servicios
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ferroviarios a clientes. lgualmente se finalizaron las obras de primer establecimiento del
hotel ubicado en Zaragoza Delicias, con la puesta en servicio del mismo para |a inauguracién

-de la Expo de Zaragoza, a (a vez que se ha efectuado la propuesta de remadelacién de los

locales comerciales de dicha estacién.

En materia medioambiental, con objeto de evitar vertidos accidentales procedentes
de los autobuses en la red de recogida de aguas pluviales situada en la zona de trinsito y
estacionamiento de autobuses de (a estacién intermodal de Almeria, se ha adjudicadao la
instalacién de un separador de hidrocarburos.

Adif, a través de la D. E. de Estaciones de Viajeros, ha sido premiada con la bandera
Aenor de gestién ambiental, un reconocimiento al compromiso de la empresa con el medio
ambiente, materializado entre otros logros, en la obtencidn de certificaciones IS0 14000
para todas las gerencias territoriales. En cuanto al apartado de calidad se refiere, se han
vuelto a renovar en su totalidad [as certificaciones (SO 9001:2000 de gestién de calidad d_,e/
las 8 gerencias territoriales y de la direccién ejecutiva. ‘f

/
/
/

2.5. SERVICIOS LOGISTICOS. J

Un hito relevante ha sido la presentacion al Comité de Direccidn de Adif del resumen
ejecutivo relativo al “Modelo de Negocio de la Direccion Ejecutiva de Serujcios Logisticos”,
informando sobre los antecedentes, el analisis de la situacién actual, las fz

S yareas del
modelo de negocio propuesto, asi como de la propuesta de calen@a'
implantacion. \

para su

\

En el afio 2008 se concluye la segunda fase de la puesta en servicio /del €omplejo
ferroviario de Zaragoza Plaza, instalacién que se ubica en una parcela de illén de
metros cuadrados, disponiendo de una zona para actividades logisticas de 2 ({000 m2. Esta
obra es el resultado del convenio suscrito por el Gobierno de Aragén, Ministerio de For%nto
y el Ayuntamiento de Zaragoza. Asimisma, en febrero de 2008 se pone en servicio el nuevo
centro logistico ferroviario de mercancias en As Gandaras de Pifieiro (Lugo), que ocupa una
superficie de 108.000 m2 y dispone de una superficie destinada a actividades logfsticas de
18.000 m2. Su construccién es fruto del convenio urbanistico suscrito entre Adif y el
Ayuntamiento de Luge, y el proyecte es cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER}.

Para la mejora de la eficiencia operativa se contrata el desarrollo e implantacién de
un sistema a aptlicar en los cenfros e instalaciones logisticas, que posibilite una mayor
agilidad en el proceso de solicitud de los servicios, mejore fa calidad en la prestacién de los
mismos, para conseguir un mayor grado de transparencia y fiabilidad del proceso de

- facturacién. Dicho sistema ha sido denominado con el acrénimo AGYL (Aplicacién para la

Gestion Y la Logistica).
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Se aprueban las tarifas provisionales 2009 de los servicios A.C.A. en Instalaciones
logisticas, con los siguientes principios:

Redefinicién de los servicios adicionales, separando las operaciones relacionadas
con el control de fas instalaciones vy la seguridad en la circulacién de las
operaciones que se realizan sobre el tren. Ademds se suprime el suplemento por
vagones con materias peligrosas.

Creacién de un servicio complementario con las aperaciones sobre el matetial
asociadas al acceso ylo expedicién.

Se establece una clasificacién dnica de instalaciones logisticas principales de
mercancias.

igualmente, en linea con las medidas de incentivar el transporte d_le"‘mercancias
por ferrocarril, para 2009 se han mantenido las tarifas sin ningﬁh incremento
respecto al 2008.

Como nuevas infraestructuras o mejoras en las instalaciones existentes destacar:

Con motivo de la afectacién en la instalacién logistica de Albfa’cete Mercancias por
la linea de alta velocidad Madrid - Valencia - Mqﬁcia. se modifica la
configuracion de sus haces de vias, se construye una playg’s de carga y descarga de
contenedores de 12.000 m2 con tres nuevas vias y se dléjta a esta instalacién con
un nueve edificio para el personal de Adif.

—

En febrero de 2008 se uitima la actuacion de renovacién y mejora del pavimento
en el area de transito y almacenamiento de cohtenedorés’en el centro logistico

de Constanti en Tarragona. Dicha actuacién co sig}id en la demolicidn y

sustitucion de la losa de hormigén armado e isten‘t‘wﬂ;una nueva con
capacidad para soportar la carga de tres contenedpres cargados.apilados sobre si
mismos.

En marzo de 2008 se contrata el desarrollo e implantacién de un sistema de
medicion, facturacidn a aplicar en los centros| e instalaciones logisticas que
posibilite una mayor agilidad en el proceso de salicitud de los servicios, mejore la
calidad en la prestacidn de los mismos, para conseguir un mayor grado de
transparencia y fiabilidad al proceso de facturacidn. Dicho sistema ha sido
denominado con el acrénimo AGYL (Aplicacion para la Gestion Y la Logistica).

En abril de 2008 se concluye la segunda fase de la puesta en servicio del
complejo ferroviario de Zaragoza Plaza, esta instalacion se ubica en una parcela
de un millén de metros cuadrades, disponiende de una zona para actividades
logisticas de 290.000 m2. Esta obra es el resultado del convenio suscrito por el
Gobierno de Aragdn, Ministerio de Fomento y el Ayuntamiento de Zaragoza.

La finalizacién de los trabajos de la primera fase de instalacién de efementos de
sefalizacion corporativa en las 15 principales instalaciones adscritas a Servicios
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Logisticos. [gualmente en este afio se licitan y adjudican los trabajos para la
sefializacién de la 22 fase, afectando a otras nuevas 30 instalaciones, inicidndose
los primeros trabajos y fa redaccién de los proyectos de su disefio en noviembre
de 2008.
— La renovacién y mejora del pavimento de hormigdn armado del centro logistico
de Madrid Abrofiigal se contrata en julio de 2008. Esta actuacion consiste en (a
reconstitucion y refuerzo de las zonas menos dafiadas, asi como de la nueva
canstruccién de las no recuperables, encontréndose en fase de ejecucion al final
del ejercicio.
— En julio de 2008 se contrata el acondicionamiento de superficies en el complejo
logistico de mercancias de Cdrdoba, consistente en la prolongacién de la actual
losa de hormigon para el tratamiento de contenedores en 150 metros lineales,
generando una ampliacién de 6.000 m2, asf como en la dotacién de iluminacién /
y servicios auxiliares en la misma. /
— Y en noviembre de 2008 se formaliza la contratacion de la implantacién de
nuevas zonas de instalaciones logisticas en el centro de Sevilla La Negrilla. La
actuacion consiste en rehabilitar los espacios no utilizados en la actualidad para
su puesta en actividad como zona logistica. \
En cuanto a las certificaciones de medioambiente y calidad, AENOR auditd, (co
resultado satisfactorio, la revision de la certificacién, conforme a la norma UNE-EN\I
14001: 2000, del sistema de gestidn medioambiental implantado en 15 instalaci
logisticas. lgualmente, se audité [a ampliacin de esta certificacién a 6 nuevas
instalaciones con igual resultade, pasando a ser en la actualidad 21 las instalacio
logisticas certificadas. Asimismo, AENOR, previa realizacidn de las pruebas pertinentes,
certifica satisfactoriamente conforme a ia norma UNE-EN (SO 9001:2000, el sistema d
gestion de calidad implantado en Servicios Logisticos, que comprende los servicios prestados
en 50 de sus instalaciones. También durante este mismo afio 2008 se ha preparado la
documentacion del sistema de prevencién para poder certificarlo, segin la norma OHSAS
18001:2007, e igualmente, se firma un convenio de colaboracidn entre Adif v la Agencia
Piblica de Puertos de Andatucia (APPA) para la contratacidn de estudios sobre
interoperatividad de areas de transporte de mercancfas y terminales ferroviarias. Por Gltimo
durante el ejercicio 2008 Servicios Logisticos ha participado con su representacidn en el
estand de Adif de los principales certdmenes logisticos nacionales, SiL de Barcelona del 2 al
6 de junio y LOGITRANS en Madrid del 10 al 12 de noviembre.
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2.6. PATRIMONIO Y URBANISMO.

En primer lugar sefialar que en el afio 2008 se ha producido la publicacién del Real :
Decreto Legisiativo 2/2008, de 20 de junio, Texto Refundido de la Ley del Suelo, que /
modifica el marco general legislativo que regula la actividad estatal en materia de suelo.

Las sociedades creadas para el desarrollo de las redes arteriates ferroviarias de altq/
velocidad y su integracién urbana, en este afio han iniciado o licitado obras en Alicant,é;
Barcelona, Ledn, Logrofio, Valencia, Valladolid y Zaragoza, en donde, al igual que en el rejfto
de sociedades se ha seguido avanzando en la redaccién y aprobacién de los instrumeﬁtos
urbanisticos necesarios asi como en el establecimiento de acuerdos que permiten el
desarrollo de fas operaciones de integracidn de las infraestructuras. En la gestién de suelos
destaca la transmision de 198.660 m? de suelo y/lo aprovechamientos a la sﬁciedad
Zaragoza Alta Velocidad 2002, S.A. en el dmbito de Zaragoza-Delicias. Scbre/‘f las 15
sociedades inmobiliarias participadas mencionar que han continuad actividades
aunque en un entorno mas complicado dada la situacién del sector inmobiliario.

Se han establecido acuerdos con otras administraciones publicas, form@l zadds en
Convenios Urbanfstico-Ferroviarios, en Almeria, Andoain, Antequera, Benalmade
Cadiz, Cardedeu, Dos Hermanas, Gavd, Gijén, Granada, Ir(in, Mélaga, Ripoll, Do
Sebastidn, Sitges v Villena,

sti\a\«San
Ny

En el dmbito de la gestion urbanistica, se ha participado en el seguimiento de los
procesos de revisidn y modificacion del planeamiento general, asi como en los del
planeamiente de desarrollo, de aquellos munic_ipios por los que discurren fas- redes
ferroviarias, formulando propuestas, sugerencias y alegaciones en los casos en los que se ha
considerado procedente, con objeto de conseguir la adecuada calificacién de los terrenas
administrados por Adif, tanto desde el punto de su idoneidad para el correcto
funcionamiento del ferrocarril como de rentabilidad econémica, tado ello de acuerdo con
criterios econdmice-sociales de integracién urbana del ferrocarril. En este capitulo destacan
las aprobaciones definitivas en los municipios de Segovia, Logrofio en el &mbito del PERI ne
3 “Ferrocarril”, Gijon en el ambito ferroviario y en Santiago de Campostela.

Dentro de |3 actividad de gestion del inventario de bienes inmuebles de Adif, se ha
incluido en el mismo la documentacidn correspondiente a las nuevas lineas de alta
velocidad Madrid-VYalladolid y Cdrdeba-Mélaga. El procesa de identificacion sobre
cartografia catastral de las lineas cerradas o de construccién abandonado, a las que se
refiere la disposicién adicional séptima de la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario, ha
continuado y se ha iniciado la incorporacidn de (os expedientes de reversién de terrenos de
dichas lineas tramitados por los antiguos Gabiernos Civiles. También se ha incorporado al
inventario la informacién relativa a edificios en recintos ferroviarios de las CC.AA. de Galicia,
Asturias, Pais Vasco, (antabria, Navarra y la Rioja. Sobre el programa anual de
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mantenimiento, se han actualizade un total de 307 unidades de [nventario de las cuales
132 corresponden a recintos ferroviarios situados en ciudades.

En relacion a los expedientes de fijacion de [a linea Iimite de edificacion en zonas
urbanas concretas, cuyas facultades fueron objeto de delegacidn a favor del Presidente del
Adif por Orden FOM 2893/2005, de 14 de septiembre, en el afio 2008 se han recibido 83
solicitudes de reduccién resultando autorizados 77.

En ef seno del grupo de trabajo de talleres, constituido en cumplimiento de la Orden
FOM 2909/2006, de 19 de septiembre, durante el ejercicio de 2008 se ha trabajado en la
definicion planimétrica de un total de 60 talleres, habiéndose acordado la delimitacién de
un total de 17 recintos de taller.

Respecto al proceso de racionalizacidn de oficinas administrativas. se ha avanzada
en la agrupacién de dependencias por direcciones generales en los diferentes dmbitos de
Madrid. Por otra parte se ha iniciado el plan de actuaciones en edificios protegidos
financiado por el Ministerio de Fomento con cargo al 1% cultural.

Sobre la actividad de gestién patrimonial destacar el inicio de la andadura del

archivo central de Adif, disefidndose un sistema informético de archivo digital. También

contintia el ambicioso plan de viviendas fundamentalmente en lo referente al saneamiento
juridico y fisico. Por otra parte se han realizado las primeras pruebas que determd
proyecto de saneamiento del inventario de gestién patrimonial. Los proyecto:
recopilacién documental y digitalizacion de todos los actos de disposicion habidos g\'
historia de Adif (antes Renfe) contintan a un ritmo’ligeramente superior al proyectado
relaciones contractuales con los operadares de telefonia y los explotadores de’ lgs
aparcamientos han sido modificados, incrementdndose los beneficios para Adif. Por Gltim
mencionar los arrendamientos con las administraciones publicas para usos sociales,
municipales y culturales, y con organizaciones no gubernamentales, como el firmado en
Valencia que ha permitido la rehabilitacion del antiguo edificio del Cabanyal, en donde se
realizan actividades para personas con parélisis cerebral.

En la actividad de produccién de suelos, enajenacion y arrendamientos, durante este
afio se han patrimonializado 673.362 m2. Asimismo, se han formalizado 554 nuevos
contratos de arrendamiento, bajo la aplicacion de gestién GPA que permite la tasacién
electrénica de cada inmueble y su control por distintos organismo de la direccién.

Finalmente, en materia de calidad en el afic 2008 Patrimonio y Urbanismo ha
renovado los tres procesos certificados por fa Norma [SG 9001:2000 (inventario de bienes
inmuebles, desafectacion del servicio piblico ferroviario de bienes inmuebles incluidos en el
inventario y la gestién de bienes patrimoniales de Adif), asi como se ha procedido a
certificar un cuarte proceso, denominado control ecendmico de las expropiaciones. En el
marco del sistema de calidad EFQM, una vez realizadas las autoevaluaciones se ha procedido
a elaborar el plan de acciones gue se derivan de fa mencionada autoevaluacién. Con
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relacién a la gestién medioambiental, se ha trabajado en colaboracion con otras dreas de la
entidad en la comisién que ha medificado el “Procedimiento General de Gestidn ¥
Coordinacién de Actividades Ambientales (PG-22)" en aspectos fundamentales como, por
ejemplo, en el tratamiento de suelos contaminados por gestién historica. Los principios que
informan este nuevo procedimiento se fundamentan en una maximizacién de los recursos
que permitan salvaguardar de una forma efectiva los intereses de Adif. También se ha
seguido desarrollando la politica de creacién de Vias Verdes, habiéndose firmado durante el
afio 2008 convenios para nuevas actuaciones en Merindades, Bureba y la ampliacion de la
Ruta del Aceite, lo que permitira la ampliacién en 155 kilémetros la red de Vias Vardes.

2.7. TELECOMUNICACIONES Y ENERGIA.

La direccidn ejecutiva ha avanzado, dentro de la estrategia de Adif, en el desarrollo e /
implantacién de un sistema de calidad, con la obtencién de la certificacién por AENOR .
conforme a las normas 150 9001:2000 de los dos procesos incluidos en el alcance previsto
inicialmente: realizacion de la oferta comercial a clientes de telecomunicaciones y
canformacion de las facturas a clientes (operadares ferroviarios) por el servicio de energia de
traccidn (combustible y energia eléctrica ).

Energia

En el area de servicios energéticos las principales actuaciones han\est 0
encaminadas a la mejora en los procesos de gestién de [a compra ¥ en [a racionalizacion de
la gestién de las instalaciones tanto de la energfa eléctrica como del combustible.

Sobre la gestion de energia eléctrica los aspéctos mas relevantes han sido:

- Convocatoria y adjudicacién del procedimiento para la compra del consumo de

energia eléctrica para 2009 por un importe total estimado de 233,4 millones de
€, incorperando nuevos tipos de ofertas entre otras Y, por primera vez en Adif, a
precios variables. La adjudicacién finalmente se realizd referenciando los precios
de la energia al mercado diario OMEL con la posibilidad, recogida en los pliegos,
de optar durante el afio 2009 a fijar precios seglin el mercade a futuros de OMIP.

-  El establecer la gestidn directa por Adif de los ATRs (derechos de acceso al sistemna

eléctrico) sin intervencidn de las compafifas eléctricas comercializadoras.

- Elaboracidn de un procedimiento general de gestién de suministros de energfa
eléctrica (altas, bajas y modificaciones) de aplicacién en todo el dmbito territorial
de Adif.

- Implantacidn de la aplicacién informética para la gestién integral de accesos a las
redes eléctricas (GIAR) que permite a Adif optimizar los castes de los ATRs, asi
como controlar y validar la facturacidn de los mismos al haber separado la
contratacién de la energia de los ATRs.
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[nstalacién de mddems de dltima generacién en 320 puntos de suministro y
trafos en 15 subestaciones, para mejorar la calldad de la medida del sistema de
telemedida.

Optimizacion de pardmetros de contratacién en la linea de alta velocidad
Madrid— Barcelona, previa cansecucidn de informes favorables de Red Eléctrica de
Esparia, para hacer posibles las ampliaciones de derechos necesarias.

En el &mbito de gestidn de combustible:

Telecomunicaciones

Convocatoria y adjudicacidn del procedimiento para la compra del consumo para

2009 de gasoleo B exento y bonificado por un importe total estimado de 81,2
millones de €.

Recepcién de la instalacién de combustibles de Vara de Quart (San Isidre) en ]
Valencia para dar servicio a media distancia y cercanias.

Abandono y desmantelamiento de las instalaciones de Valencia Norte (via 19)y
puesta en funcionamiento, en coordinacidn con los responsables de las obras,-"de
alta velocidad, de una instalacion fija temporal en Valencia (Filipinas). /

/

Desmantelamiento de la instalacién del T. C. R. de Villaverde.

cumplimiento de [os objetivas econdmicos:

Coordinacién de las actuaciones para implantacién y puesta en funcion
de [a telefonia mévil en el ditimo tramo de [3 LAY Barcelona-Madrid.
Coordinacidn de las actuaciones para la implantacién de la telefonia mévil en e
tinel de cercanias Atocha-Sel-Chamartin.
Integracion en el sistema de supervision de fibra Sptica (SSFO) de la supervisién
de las fibras de las lineas de alta velocidad: Lieida-Barcelona, Cérdoba-ﬂﬂﬁaga y
Madrid-Segovia-Yalladolid,

Red troncal: terminacién de la instalacion del nuevo cable troncal en los tramos
Cdrdoba-Sevilla y Cordoba~Andujar.

Coordinacion de las actuaciones con el resto de dreas de la entidad y los
operadores de telefonia mdvil para solventar tos problemas de interferencias
radioeléctricas entre las sefiales de GSM y GSM-R, en los tineles de El Prat y
Sants, necesario para la puesta en servicio del sistema ERTMS nivel 2.

Instalar e iniciar las pruebas del nuevo sistema de gestion avanzada de clientes.
Consclidar las redes metropolitanas de cable dedicado derivado de la fusidn
realizada entre dos de nuestros clientes,

Establecimiento del ViI protocolo con uno de nuestros clientes, para Ia
ampliacién y regularizacidn de la red que actualmente tiene contratada con Adif.
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3. ACTIVIDAD ECONGMICA.

3.1 INGRESOS Y GASTQS.
3.1.1 ADIE.

En el cuadro adjunto figura la Cuenta de Pérdidas y Ganancias del ejercicio v su

comparacidn con el ejercicio anterior:

CONCEPTO 2008 2007 Variacién Variacion
(imitlones €) (mitlones €) (iﬁillnnes £€) %
Importe neto cifra de negocias 1.807,0 1.576,0 ," 231,0 14,7
Trabajos efectuados por la empresa paral /
su inmovilizado 15.8 14,6 0,9 6,2
Otros ingresos de explotacién 707,14 627,2 / 80,2 12,8
INGRESOS DE EXPLOTACION 2.529.9 2.217.8 3121 141
Apravisionamientos -156,7 ~161.4 4.8 =29
Gastas de personal -653,0 ~=648,6 -4, b 0,6
Dotaciones netas para amoitizacidn de A
inmavilizado ~-179.8 ~175.8 -4,0 2.3
Variacién de la provision de trafico 18,8 Zl,f\\ +3 -10,9
Otros gastos de explotacién -1.541,0 -1.406,9 \\( \1315‘1 9,5
Otras gastos 6.8 \ \5.§
6 ) \34
A0S OE ERTITROION -2.506,9)  -2.371,7 -115, 4,9
PERDIDA DE EXPLOTACION 25,0 -153,9 178,9 =116.2
Ingrasos financieros 182,3 176,4 5,9 3.3
Gastos Financieros -213,1 ~-161,6 e 31,9
RESULTADOS FINANCIEROQS -30,8 14,8 ~45,6 -308,1
RESULTADO DE LAS ACTIVIDADES ORDINARIAS -5,8 -139,1 1333 -G5.,8
Ingresos extraordinarias 41
Gastos extraordinarios -34,3
RESULTADOS EXTRAORDINARIOS 42,8 -42,8]
IMPUESTO SOBRE SOCIEDADES 2,3 7,1 -5,4 <4
RESULTADO DEL EIERCICIO 3,5 -88,6 85,1 -96,0

Para la -comparacién entre las cifras del presente ejercicio con fas del ejercicio
anterior hay que tener en cuenta que las cuentas anuales del ejercicio 2008 son las
primeras en las que se aplica el Plan General de Contabilidad aprobado por el Real Decrato
151442007, mientras que para las del ejercicio 2007 se aplicd el anterior Plan de
Contabilidad. En dichas cuentas se detallan las variaciones que se han producido respecto a
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las del afio anterior consecuencia de I3 diferencias normativas entre ambos planes,
fundamentalmente, por lo que se refiere a la cuenta de pérdidas y ganancias, en el
tratamiente contable de las provisiones, los gastos de ERE, amortizaciones y resultados
extraordinarios.

En la rdbrica del importe neto de la cifra de negocios se incluyen, ademads de los
cdnones ferroviarios regulados por la 0.M.FOM/898/2005 y de la tasa de seguridad del
transporte ferroviario de viajeros, los ingresas por la administracion de 1a red de titularidad
del Estado y paor inversiones de reposicion y mejora en dicha red, conceptos estos tltimos
que derivan de las aportaciones econémicas de la AGE que figuran en el Contrato Programa /.f
firmado con Adif. Los mayores incrementos respecto al afio 2007 se han producido en los /
canones consecuencia de la puesta en explotacidn a finales del afio 2007 y principios de /
2008 de trayectos de alta velocidad.

En los gastos de explotacién destaca el aumento respecto al afio anterior de lo
gastos externos que tienen su contrapartida en los ingresos por administracién de la red de
titularidad del Estado y por inversiones de reposicidn y mejora en dicha red. En el impgrte
de los gastos de personal del ejercicio 2008 no se incluyen los derivados del expediente de
regulacion de empleo, que si se incluian en afios anteriores, por cambio en sh\crite io de
contabilizacién consecuencia de la aplicacién del nuevo plan contable. ,

El resultado financiero, ingreso menos gastos, es inferior a [a cifra del afo q te/riﬁ;
fundamentalmente por la disminucién de los activos financieros, saldos en \cuen

corrientes e inversiones financieras, y por el aumerite de los pasivos financieras, prastamaos
del BEL,

L

La aportacidn de cada una de las entidades incluidas en el perimetro de consolidacién
al resultado cansalidado del grupo, asi como el detalie por sociedades de la participacré\n
que corresponde a los socios minaritarios se presenta en el siguiente cuadro: T

{cifras en millones de euros}

Entidad Resultado | TG0
externos
Adif -15.8
Tifsa 2.1 3.3
Redalsa G.8 0.3
Emfesa 0.k
Equidesa -3
Participaciones puestas en equivalencia 7,5
Total -5,3 k1
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3.1.2, RESTO SOCIEDADES.

[CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAG DE 2008)
CONCEPTD EMFESA COMFERSA REDALSA TIFSA EQUIDESA TOTAL|

INGRESOS 3.006,45| 26.219,73| 11.377,21| 125.566,32 166.169,71
Aprovisionamientos 1.093,14 3.373,25 3.062,16! 59.685,12 67.213,67
| Gastos de personal 995,21 $.255,69 4,062,39| 38.654,09 48,947 38
Resto suministros extsrior 691,51 13.743,03 1.062,16| 11.391,25 82,04 26.965,99
Amortizaciones 8,10 675,43 472,75 426,79 1.583,07 |
Resto de gastos 0,84 152,95 400,40 554,19

GASTOS 2.788,80| 23.200.35 9.039,86| 110.157,25 82,04| 145.268,30

MARGEN EXPLOTACION 217,65 3.015,38 2.337,35| 15.409,07 -82,04 20.901,41

Result financ y extraordinarios 345,32 681,81 -51,60 352,56 -174,92 115337

RESULTADOS { a.d.impuestas) 562,97 3.701,19 2.285,75| 15.761,63 +256,96 22.054,58

Impuesto de saciedadas 169,07 962,55 685,72 4.683,16 6.500,50

RESULTADO NETO EIERCICIO 363,50 2.738,64 1.600,03| 11.078,47 [—256.96 15,554,08

(CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS OE 2067

CONCEPTO EMFESA COMFERSA REDALSA TIFN EQUIDESA TOTAL

INGRESOS 7.211,06| 24.953,23| B.658,53| 100.21 9,83 141,062,461

-Apravisionamientos 2.389,32 2.808,51| 2.878,04 45.869.9?‘\ 53.945,82
Gastos de personal 921,22 L.891,30| 3.496,07 30,072,841 N 35.381,00

Resto suministros exterior 13.324.,12 867,50 9.677,20 \\{5.66 23.884,48

Amortizaciones 7,34 813.39] 313,65 389,31 ) 1.523,69

Resto de gastos 646,25 164,86 38,65 73,63 16,55 940,34

GASTOS 3.966,13} 22.002,18| 7.593,91 86.082,50 /32,61\ 119.675.33

MARGEM EXPLOTACION 3.246,93 2.951,05| 1.064,62 14.137,09 /—32,61 \Q&SLOS

Result financ y extraordinarios 149 49 1.266,69 ~=35,65 221,31 23,26 1.624.10

RESULTADOS ( a.d.impuestos) 3.396,41 LAY, 78| 1.027.97 14.358,60 -9.,35 2299117

Impuesto de sociedades 1.104,66 1.175.49| 335,68 4,658,45 589,58 7.863,86

RESULYADD NETO EIERCICIO 2.291,75 3.062 26 692,29 9.699,95 v -598,93 15.127,31

[DIFERENTIAS 2008 vs 2007]

COMCEPTO EMFESA COMFERSA REDALSA TIFSA EQUIDESA TOTAL

INGRESOS -4.206,61 1.266,50] 2.718,68| 25.146,73 25.127,30

Aprovisionamientos -1.296,18 56&, T4 184,12| 13.815,17 13.267,85

Gastos de personal 73,99 364,39 546,32 B8.581,68 9.566,38

Resto suministros exterior 591,51 538,91 194,661 1.71%,05 66,38 3.085,51

Amortizaclones 0,78 -137.96 159,10 3748 59,38

Resto de gastos 865 41, -1191 361,75 -73,63 -16,95 -386,15

GASTOS -1.175,33 1.198,17| 1.54595! 24.074,75 49,43 25,592,97

MARGEN EXPLOTACION -3.029,28 68,33} 1.272,73 1.271,98 L9 L3 -465,67

Resuit financ y extraordinancs 195.83 | ~584. 68 -14.,95 131,25 -198,18 ~k70,93
RESULTADOS { a.d.Impuestos) 1833k -516,56| 1.257,78| 1.603,23|  -261,61 -936,80

Impuesto de sociedades ~935,59 -2L2,9&} 350,04 2878 ~589,58 -1,363,36

lRESUI.TADﬂ METO EIERCICIO -L.897 83 -303,62 907,78 1.378,52 361,97 26,76

49




T e S .

»

El conjunto de empresas alcanzé en 2008 una cifra de ingresos de explotacion 166,2
millones de €, incrementdndose con respecto al afio anterior en 25,2 miilones de €, el
17,5%. De igual forma los gastos de explotacién se situaron en 145,3 millones de €,
superiores en 25,6 millones de € al afio 2007, lo que supone un incremento del 21,4 %.
Como consecuencias de [as citadas variaclones, los resultados netos se elvaron a 15,6
millones de €, que suponen un incremento respecte a 2007 de 0,5 millones/de €, un 2,6 %
mds que en 2007.

Las variaciones mas significativas han sido las siguientes:
En TIFSA, el incremento de ingresos ha sido de 25,3 millones de £ , que representa un
aumento del 25,4 % respecto a 2007, debido a un fuerte Incremento de pedidos de
clientes, lo que ha motivado igualmente una subida de los gastos
lo que es lo mismo un 28 % superiores y por lo tanto los resulta
2008 en 1,4 miflones de €,

En EMFESA, la cifra de ingresos fue inferior en 4,2 millghes de %

4 26,1 millones de €, 0
dos\ueron superiores en
jecto a 2007,
Adif y Renfe
Operadora, respecto de la enajenacidn de los activos que éstos ponen a dispdsicién de la
sociedad. Los gastos disminuyeron en 1,2 millones de €, v los resultados han\ido inferiores

debido a la disminucién de las comisiones que se devengaror por sus so

en 1,9 millones de € respecto a 2007.

3.2 INVERSIONES.

Las cifras econdmicas de las inversiones realizadas durante el ejercicio 2008, cuotas
del IVA soportado incluidas, figuran en los cuadras adjuntas:

LINEAS IMPORTE
(millones €)
Lineas de alta velocidad 3.992
Madrid-Frantera Francesa 829
Madsid - Valladolid 431
Cérdoba-Malaga-Granada 211
Madrid-Levante 1.692
LAV a Asturias 591
Otras inversiones 238
Obras por cuenta del Estado (*) 923
Ourense-Santiago 366
Resto 557
Otros actives propios 67
TOTALES 5.382
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NATURALEZA IMPORTE
{miilones €}

Plataforma 3.599‘
\Via 762
Electrificacidn 137
Instalaciones de telecomunicaciones &1
Instalaciones de seguridad 311
Estaciones 232
Equipamientos y resto de actuaciones 300

TOTALES 5.382

{*) Cifras de la liquidacién del Contrato Programa para el 2008

Respecto de las lineas de alta velocidad en construccidn (se incluyen las lineas y
secciones inauguradas al final de 2007 y principios de 2008) el grado de ejecucién de las
actuaciones contratadas desde origen a 31 de diciembre de 2008, se refleja en el siguiente

cuadro: /
{
f
LINEAS CONTRATADO | REALIZADO | REALIZADO
{millones €) {millones €)
Madrid-Frontera Francesa 11.188 9.540
Madrid-Lleida i.416 4.408
Lieida-Barcelona {Sants} &.401 4,219
Barcelona (Santsj-Figuaras 2.371 913
Madrid- Yalladolid 4,311 4.15%
Cérdoba-Malaga-Granada 2.959 - 2.611
Madrid-Levante 6.373 4.282
Madrid-Valencia 5.485 3.659
Acceso Alicante v Murcia 888 623
LAV a Asturias 2.288 1.918
Ourense-Santiago 1.222 1.008
Otras inversiones 2.482 1.055

TOTALES 30.823 24,573

Excluyendo las lineas de afta velocidad en construccién, la distribufidn de la inversién
realizada en 2008 por ejes ferroviarios es la siguiente:
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ACTIVOS ACTIVOS
EJE FERROVIARIO PROPIOS ESTADD TOTAL
{millones €) | (millones €} | (millones €)
Eje 0. Madrid Atocha- Sevilla Santa lusta (A.V.} 25 25
Eje 1. Madrid Chamartin-Irin-Hendaya 11 123 134
Eje 2. Madrid Chamartin-Zaragoza-Lérida-Barcelona-Cerbere 121 107 228
Eje 3. Madrid Chamartin-Valencia-San Vicente de Calders 35 100 135
Eje &. Alcazar de San Juan-Cérdoba=-Sevilla-Cédiz 11 70 81
Eje 5. Madrid Atocha-Ciceres-Badajoz 1 20 21
Eje 6. Venta de Bafios~Ledn-0rense-Vigo i1 73 77
Comdn a varios ejes o no asignable a ejes 259 6& 323
TOTAL LeT 557 1.024
Y la distribucién por tipo de red:
ACTIVOS ACTIVOS
TiPO DE RED PROPIOS ESTADO TOTAL
(millones €} {(millones €}{ (millones €)
Cercanlas 153 148 301
Red A 149 133 282
Red B 2 9 13 |
Red C 6 6 ;
Red general 30 345 375 |
Red A 18 209 227
Red B 6 51 57
Red C 6 85 91
Red alta velocidad 25 25
Comun a varios eies o no asignable 259 6l 323
TOTAL 67 55T 1.024
Red A 167 342 509
Red B 10 60 70
Red C & a1 97
Red alta velocidad 25 25
Comtin a varios ejes o no asignable 259 64 323
TOTAL L67 557 1.024

3.3. EIECUCION DEL CONTRATO PROGRAMA.

Toda la informacidn econémica - contable con la que se elabord el contrato programa
se hize basandose en el Plan General de Contabilidad de 1990, pero el cierre del ejprciclo
2008 se ha realizado conforme al Nueve Plan Contable (Real Decreto 1514/2007 de 16
noviembre, en vigor el 1 enero de 2008}. las diferencias normativas entre ambos como
consecuencia del tratamiento contable de las provisiones, los gastos de ERE, amortizaciones
etc. modifican sustancialmente el resultado del ejercicio 2008, cuande se realiza la
comparacidn entre los cierres segdn el NPGC y el PGC 1990.
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En el cuadro inferior se recogen los datos relevantes que enmarcan la gestion de este
ejercicio, comparando las previsiones con los datos reales

RESUMEN
Datos en millones de €
PREVISTO |
DATOS CONTRATO REAL DIFERENCIA
PROGRAMA

Resultado ADIF segiin NPGC B -15,5 -3,5 12,0
Plantilla ADIF (al cierre del ejercicio 2008, en n@ de _
ersonsa) 14,053 13.872 181
Coste del ERE (Expediente regulacién de empleo) 39,7 373 -2,3
Mantenimienta, Explotacion y Gestidn de la Red Estado
(incluido vA) L 832'; i 832,1
Inversiones en la red Convencional (incluido IVA) 521,9 551,5 35,6
Inversiones en la red Convencional, acumulado 2007 y | o
2008 (incluido 1vA) 1.003,0 1.036,5 53,5

7
Inversiones en la linea de alta velocidad MADRID - .
GALICIA, tramo OURENSE — SANTIAGO (incluido IVA) . BIH] s
Inversiones en 1a linea de aita velocidad MADRID - /
GALICIA, tramo QURENSE - SANTIAGO, acumulado 2007 y 769.9 6814 ﬂ,-" -88.,5
2008 {incluido IY¥A) ™ |
Aportaciones patrimoniales 1.352,3] | 1.3%}%,3 / B
Endeudamiento neto 00,0 | §§0§ / -49,7

Coma aspectos relevantes destacar:

Resultado de Adif

El contrato programa establece para el ejercicio 2008 un resuftado negativo de 15,5
un resultado negativo de 15,5 millones de €, mientras que segun el NPGC la pérdida ha sido
de 3,5 millones de €, mejorando las previsiones en 12,0 millones de £,

Ademas del resultado total de Adif, el contrato programa establece el
resultado de la Administracion de la Red Convencional formada por Mantenjmiento
de Infraestructura, Circulacién y Seguridad en la Circulacién. El resultado deto de

explotacién real ha mejorado al previsto segin el siguiente detalle:
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l RESULTADO ADMINISTRACION RED CONVENCIONAL

Datos en miles de €

Plan de recursos humanos.

DATOS 2008 Prev;:;: rcaol"r':;tlrato Resulztgg; Real

Mantenimiento infraestructura 388 35.013
Circulacion 9.775 -3.918
Seguridad en la circulacidn 669 234
Total Administracion Red Convencional 10.831 31.329
Expediente Regulacién de Empleo (ERE) 39.682 37,347
fotal Admén. Red Convencional (con ERE) -28.851 -6.018

Respecto de las previsiones del contrato programa, (a plantilla a cierre del ejercicio
desclende en 181 personas v el coste del ERE ha sido ligeramente inferior al previsto en 2,4 ,:‘f

millones de €. En su Cldusula 73 del (~P se establece como objetivo la mejora de la/

productividad, partiendo de la calculada al cierre del 2007 para llegar a un productividaﬁ
objetivo en el ejercicio 2010. Por lo tanto, como lo que se busca es conocer [a tendencia née
la productividad durante el periodo del C-P, en el cuadro siguiente se compard la

productividad real del 2007 con la productividad de cierre del 2008.

PLAN DE RECURSOS HUMANOS

PRODUCTIVIDAD 2008

2007 J

2008 \ /Iar.%
Yy >

\ &
Plantilia media 14,141 14.095 -0,3%
Ingresos comerciales {miles de £) 827.221 928.452 \ /12,2%
Ingresas comerciales (excluidas las aportaciones)! ) "
plantilla media ADIF ki BRBE [y 128%

respecto al ejercicio 2007. Los ingresos comerciales aumentan un 12,2%,

objetive marcado en el C- P.

nversion realizada en 2008,

Respecto a la inversidn en la red convencional, en aplicacion de fas encomiendas, el
objetivo de inversidn para 2008 es de 521,9 millones de € (520,6 millones de € sin incluir
el 0,25% de gestidn de SEITTSA} v de 1.003,0 millones de € desde el inicio del contrato
programa. El gasto real de efecucion en 2008 ha sido de 357,5 millones de €, si bien
deduciende las ayudas de fa Unién Europea y otras subvenciones (24,4 millones de €), la
cifra comparable con la previsién citada seria de 533,0 millones de € que representa un
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grado de cumplimento del 102,1%, 1.031,1 millones de € acumulados, con un
cumplimiento del 162,8% .

Respecto a las inversiones en fa red de alta velocidad Madrid - Galicia, tramo
Ourense-Santiago, el contrato programa fiJa el objetivo de inversién para 2008 en 330,0
millones de € y en 769,9 millones de € desde el inicio del contrato programa. El gasto real
de efecucién de obra en 2008 ha sido de 365,5 millones de €, que representa un gradao de
cumplimiento del 110,8%, y 681,3 millones de € acumulados, con un cumplimiento del
88,5%.

En el siguiente cuadro se Incluyen las inversiones realizadas segin las partidas
estabiecidas en el contrato programa:

[ INVERSIONES REALIZADAS EN 2008 POR PARTIDAS CONTRATO PROGRAM_A
(Cifras en millones de euros, Incluido 2% gestién y 16% IVA, a 31/12/2008)

I GASTO 2008
DISTRIBUCION C.P. e el GASTO REAL % REALIZADO
2008 | ACUMULADO 2008 |ACUMULADO| 2008 ACUM.
Estaciones de Cercanias 30,1 42,9 9,4 9,9 31,0 23,0
Supresién de blogueos telefénicos 13,0 26.0 0,1 0,1 0,8 0,4 ;’
Supresion y profeccién de PP.NN. 73.0 124,8 52,0 98,0 71,3 78,6 /-’
Control trafico centralizado 29,0 38,8 30,3 33,1 10%&,3 85,2
Renovacién catenaria 20,5 38,8 5.5 5,5 26,8 14,2 /
Renovaciones de via 158,0 279,5 155,71 223,44 98,6 79,9
Subestaciones eléctricas. 4,1 11,6 5.1 59 127,1 50,8 |
Mejora seguridad y funcionalidad 69,1 151,6 45,5 179 65,9 ~RkS1k |
Actuaciones en mercancias 6,0 11,3 0.6 0,6, 938 mit
Actuaciones puntuales 1191 277,8 216,17 4071 181,9 145}&
Subrogacion 32,4 129,2 {\
Actuaciones prioritarias 4,1 33,2 [
funta de Andalucia 21,6
Ajustes cierre {pte. liquidacién 111
definitiva €.P.} ;
TOTAL 521,9 1.003,0 5575 1.056,5 106.8 105,3
Deduccidn por ayudas Incluidas| Incluidas =24 4 =25.5
TOTAL SIN AYUDAS UNION EUROPEA 533.0 1031,1] 102,1 102,8
OURENSE — SANTIAGO (C.P.) 330,0 769,9 365,6 681,4 110,8 88.5|

indicadores de prestacidn de servicios,

El contrato programa establece un seguimienta de la prestacién de los servicios cuy
cuantificacion se realiza a partir de una serie de indicadores vinculados tanto al confort
fiabilidad y disponibilidad de las instalaciones de (a Infraestructura ferroviaria, como a sus
repercusiones sobre el trafico en términos de accidentalidad y puntualidad atribuibles a
Adif. Estos indicadores valoran la prestacidn efectiva del servicio, por lo que no estdn
definidos para el caso en que no haya trafico en una linea, independientementé de la causa
que haya provacado ese cierre.
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En el cuadro adjunto figuran las previsiones y las cifras reales de estos indicadores
para el ejercicio 2008. :

Previsto en CP REAL
CUADRO DE SITUACION GLOBAL - INDICADORES DE PRESTACION DE SERVICIO 2008 31/12/2008
PORCENTAJE DE VIA CALIFICARO COMD BIEN + ACEPTABLE ‘
Al 65,3 69,1
CONFORT CALIDAD DEVIA A2 57,6 62,2
B 53,7 60,8
REDES AL + A2
FIABILIDAD NS INCIDENCIAS CON AFECTACION A LA CIRCULACION £.289 3.673
(Imputable a
ADIF) Cercanfas Madrid v Barcelona
NS INCIDENCIAS CON AFECTACIGN A LA CIRCULACION 8oL 793
REDES Al + A2
: HORAS TOTALES FUERA DE SERVICIO
= - con afectacién a la circulacién 11.442 9.220
DISPONIBILIDAD - sin afectacién a la circulacidn 15.202 12.464
(lmputable a
ADIF) Cercanias Madrid y Barcelona
HORAS TOTALES FUERA DE SERVICIO y
- con afectacin a la circulacidn 1.731 1.595 /
- sin afectacién a la circulacién 1.757 1.296 |/
ACCIDENTES DE TRENES i
ACCIDENTALIDAD NG de Accidentes 28 20 /
| LARGA DISTANCIA (Llegada < 10 min.) 2,10 1,65
Euromed {Llegada < 5 min.) 5,00 1,80
Alaris (Llegada < 5 min.) 1,60 1,57
PUNTUALIDAD Altaria (Llegada < 5 min.} 3,50 2,63
ICERCANIAS {Llegada < 3 min.} 0,63 0,52
[MEB!A DISTANCIA (Llegada < 5 min.) 1,75 1,1
MERCANCIAS (Puntualidad Restringida) (*)Ulegada<60
imin. 1,50 1

(*) Puntualidad Restringida = Llegada can retraso inferior o igual a 60 minutos, para trenes que saliergn de

origen con un retraso inferior a igual a 15 minutas.

3.4 FINANCIACION DE LA UNIGN EUROPEA.

Las actuaciones de Adif reciben ayudas financieras comunitarias destingdhs a
cofinanciar tanto los estudios, proyectos v la construccidn de fas lineas de alta velotida
(Fondo de Cohesidn, FEDER y Fandos RTE} camo la construccién o mejora de [a red titular

del Estado {FEDER}.
Fondo de Cohesidn.

El Reglamento (CE} ng 1164/94 del Consejo de la Unién Europea crea un Fon

de infraestructuras de transperte en los Estados miembros que cumplan determinddos
requisitos, entre los que se encuentra Esparia.
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Hasta finales de 2008 se han recibido ayudas del Fondo de Cohesién segln el siguiente
detalle:

COSTE AYUDA % %
LINEA ELEGIBLE CONCEDIDA AYUDA COBROS C(OBROS
{millones €) {millones €) |_(millones €)

Madrid-Frontera Francesa £.690,6 3.389,0 | 72,25 3.019,8 89,1
Madrid-Lleida 2.919,3 2,109,3 | 72,25 2.011,3 953 |

Lleida-Frontera Francesa 1.771,3 1.279,7 | 72,25 1.008,6 78,8

Madrid~ Valladolid , 1.851,5 1.573,8 85,0 1.272,0 80,9

Madrid-Levante 718,2 574,6 80,0 465,2 80,9

TOTAL 7.260,3 Bi53T. 8. T6;27 4,757,0 85,9

Para el nuevo periodo de programacién 2007-2013, la Comisidn Europea ha aproba
una nueva regulacién, Reglamento del Consejo de 11 de julio de 2006 (CE) 1084/2006 qurZ
el Fondo de Cohesidn y el Reglamento (CE) 1083/2006 que establece narmas generales sab /e
el Fondo de Cohesidn, el Fondo Social Europeo y el FEDER . /

La ayuda que se prevé recibir con cargo al Fondo de Cohesidn para este nuevo peri?do
de programacidn asciende a 1.118,5 millones, habiéndose cobrado durante el gjercicio
2008 la cantidad de 55,9 millones de € en concepto de anticipo de las ayudas pre

Fondo Europee de Desarrollo Regional (FEDER).

El FEDER financia un porcentaje del coste elegible de los proyectos realizados pd
que se incluyen en los Programas Operativos de las distintas Comunidades Autdénomas, | .
detalle a finales de 2008 se refieja en el siguiente cuadro:

istas.
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COSTE AYUDA % %
PROGRAMA OPERATIVO ELEGIBLE CONCEDIDA | AYUDA COBROS COBROS
(millones €) | (millones €) {millones £)

ANDALUCIA 1.675,0 915,0 54,6 806,9 88,1
LAV C6rdoba-Mdlaga 1.550,0 852,5 55,0 758,9 89,0
Red convencional 125,0 62,5 50,0 48,0 76,8
ASTURIAS 130,7 65,54 50,0 62,1 94,9
LAV Ledn—Asturias 89,0 Lb,5 50,0 42,3 95,0
Red convencional 41,7 20,9 50,0 19,8 94,7
(ASTILLA Y LEON 866,3 512,17 59,2 L87,1 95,0
LAV Madrid-Valladolid 322,1 193,2 60,0 169,4 87,6
LAV Ledn-Asturias 573,3 284,0 60,0 284,0 100,0
Red convencional 70,9 85:5 50,0 33.7 94,9
CASTILLA LA MANCHA: LAV M-Toledo 103,3 67,1 65,0 63,8 95,0
EXTREMADURA: red convencional 150,4 75,2 50,0 40,8 - 54,2
GALICIA: red convencional 2541 127,1 50,0 86,2 67,8
MURCIA 180,9 90,4 50,0 70,4 77,9
LAV Madrid-Levante 50,2 25;1 50,0 21,5 85,7
Red convencional 130,7 65,3 50,0 48,9 .8
VALENCIA 216,7 138,3 50,0 131,3 94,9
LAY Madrid-Levante 158,8 99,4 50,0 9L, 4 95,0
Red convencional 77.9 38,9 50,0 36,9 94,9
TOTAL 3.637,4 1.991,2 54,74 |1.748,6 87,8

Las ayudas que se prevén recibir con cargo al FEDER en el nuevo periodo de
programacion 2007 -2013 ascienden a 1.962,7 millones de €. Durante el ejercicio 2008 se
han cobrado 91,7 millones de € en concepto de anticipo de las ayudas previstas.

Fondos RTE.

Las ayudas financieras comunitarias, para proyectos de interés comdn en el dmbito d
las redes transeuropeas de infraestructuras de transporte, telecomunicaciones y energia,
concedidas a Adif hasta 31 de diciembre de 2008 alcanza la cifra de 367,4 millo &
las que se habian cobrado a dicha fecha 132,8. \

3.5 CONVENIOS DE FINANCIACION.

Se establecen para financiar por el Ministerio de Fomento actuaciones en la |
titularidad del Estado o sstaciones de cercanias.

El primer convenio para “La mejora de la red ferroviaria de cercanias de
por importe de 110 millones de € fue firmado el 6 de junio de 2007, entre el Ministerio de

Fomento, AdIf y Seittsa. Recoge cinco actuaciones siendo [a mds destacable la nueva estacidén
de cercanias en La Sagrera/Meridiana.
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Et segundo convenio, se establecié para la “Realizacién de actuaciones de mejora de
la red ferroviaria de titularidad del Estado en Catalufia® y fue firmado el 7 de octubre de
2008 entre el Ministerio de Fomento, Adif y Seittsa por importe de 250 millones de €. Este
segundo convenio recoge:

- La moderizacién de 48 estaciones de Cercanias de Barcelona y 2 estaciones de
Regionales en Catalufia. Su importe es de 125 millones de €, de los cuales se han
encomendado 98,3 millones de €. _

- La mejora en la red ferroviaria de titularidad del Estado en Catalufia para fo que se
contemplan &3 actuaciones por importe de 125 millones de €, de los que se han
encomendado 100,8 millones de €,

El tercer convenio, regulado por el Real Decreto de 28 de noviembre de 2008, crea un
Fondo Especial del Estado para la Dinamizacidn de |3 Economia y el Empleo dotado con 70
millones de €, de los que se han encomendado al Adif 65,1 con el siguiente reparto:

- Actuaciones de conservacion y mejora de seguridad en la red convencional de
ferrocarril por importe de 30,3 millones de €,

- Supresién de Pasos a Nivel: 23,6 millones de €.

- Mejora de la proteccidn en pasos a Nivel: 11,2 millones de €.

3.6 CONTRATACIGN. /

Durante el ejercicio 2008 tuvo lugar la entrada en vigor de dos nuevas disposiciones /
legislativas (la Ley 30/2007 de Contratos del Sector Piblico y la ley 31/2007 coloquialmente
denominada Ley de (ontratacidn de los Sectores Excluidas) que reordenan la actividad
contractual del Sector Piblico. En consecuencia, con anterioridad a su entrada en vigor, Adi
llevd a cabo la adaptacion de sus procedimientos internos, de sus pliegos y de los sistema
informaticos, a fin de adecuarlos al nuevo marco legistativo. Fruto de dicha adaptacid
elaboraron y aprabaren los Pliegos Tipo de Clausulas Administrativas Particulares, los Plieg
de Condiciones Generales y los Manuales e Instrucciones internas de contratacion de |
entidad. La adaptacion normativa se ha realizado con fa antelacién suficiente para evit
que la incorporacion a la normativa interna de los cambios legislativos supusiera un
ralentizacién del ritma de licitaciones y adjudicaciones de la Entidad.

De otro lado, en febrero de 2008 se aprobd la normativa reguladora del Registro
Voluntario de Licitadores de Adif, herramienta destinada a facilitar e incrementar la
concurrencia competitiva, la agilizacion y simplificacién de los procedimientos de

contratacién, habiéndese inscrito en diche registra a 31 de diciembre de 2008 un total de
264 empresas.
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Respecto de la actividad contractual, en los cuadros siguientes se facilita un resumen

del ejercicio.
DIRECCION N2 EXPEDIENTES IMPORTE
millones € {sin 1VA)
Red de alta velocidad 621 5.019
Red convencional 2.832 418
Telecomunicaciones y energia 137 335
Estaciones de viajeros 1.124 177
Resto 3.684 262
TOTALES B.398 6.211

Cuadro resumen de licitaciones.
Cuadro resumen de adjudicaclones.

DIRECCION N2 EXPEDIENTES IMPORTE

millones € (sin IVA)

Red de alta velocidad : 578 3.909
Red convencional 1.846 .00
Telecomunicaciones y energia 140 286
Estaciones de viajeros 1.123 145
Resto 3.708 L35
TOTALES 8.395 5.176

Cuadro resumen de licitaciones por procedimiento.

No :
PROCEDIMIENTO/CRITERIO R IMPORTE % | Imp.
1 mitlones € (sin IV4)
ABIERTO
«Oferta mds ventajosa {varios criterio 559 4,498 72,5
=Pracio {(un criterio) 162 37 0,6
RESTRINGIDO
=0ferta mds ventajosa {varios critarios) 39 365 5,9
=Precio {un criterio) 174 36 0,6
NEGQCIADD %
=Con Publicidad A 31 301 4.8
=5in Publicidad
o Complamentarios g9 64 1,0
o Vinculacidn Tecnoldgica 8 275 il
o Otras Causas 705 339 5,5
o Contratos Menores 5.461 32 0,8
PEDIDOS A ACUERDO MARCO 1.010 204 3,9
TOTALES 8.398 6.211

Coamparando con el afio anterior se observa que si bien ha disminuido el ndmero de
expedientes licitades, se ha incrementado el importe de los mismos.

NS expedientes [mportes (M €)
Afio 2007 9.833 5.735
Afio 2008 8.398 6.211




3.7 PARTICIPACIONES DE ADIF.

A 31 de diciembre de 2008 Adif tenia participaciones directas en 53 entidades, siendo
fa participacion superior al 50% en 5 de ellas. Asimismo, a través de las socledades filiales,
aquellas con una participacién superior al 50%, se tiene participacién indirecta en otras 8.
Estas entidades tienen forma juridica diversa: sociedades andnimas, fundaciones, consarcios
urbanisticos, etc.; con actuaciones en diferentes sectores de actividad: consultoria,
industriales de transformacién, construcciones, comerciales, etc.; Yy cuyo objeto social o
finalidad son diversos.

Sociedades filiales.

Se describen en los puntoes 1.1y 3.1.2 del presente informe.
Sociedades inmobiliarias.

El modelo de participaciones inmobiliarias de Adif estd basado en la constitucié de .

de suelos propios que se adjudican mediante concurrencia plblica d
participacién de Adif es del 40% siendo el resto de los accionistas sociedade

clase de inmuebles, promaciones, urbanizacién, gestién y comercializacién inmobjligria, asf
como otras actividades complementarias relacionadas con las anteriores.

El capital social conjunto de estas las sociedades asciende a 54,5 millones dé €
fondo propios a 72,1 millones de €,

SOCIEDAD CAPITAL F. PROPIOS

{millones €) (millones £)
AGUILAS RESIDENCIAL 1,8 5,3
BANO REAL 3.6 5,5
CENTRO ESTACION MIRANDA _ 3,0 2,9
DESAR.INM.CASTLLA LA MANCHA 1.2 1,6
INARENAS 0,9 1,1
MOSAICO 16,8 16,5
NECSOREN 04 0,1
RENFAPEX 2000 1.2 21
RENFOSUNA 0,3 0,4
RENFURBIS i1 5,3
RESIDENCIAL LANGA 0h 0.k
SOFETRAL - 3.5 4k
TERRALBINA - 2,1 7.1
TRICEFALO 9.0 8.7
VIAS Y DESARROLLOS URBANOS 9,5 10,7
TOTAL 54,5 o r2A
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En conjunto durante el ejercicio 2008 se obtuvieron ingresos por importe de 84,7
millones de €, con una disminucidn respecto al afio anterior del %0,7%, y un beneficio

global después de impuestos de &4 millones de €, que representa una disminucién del 74
% respecto al afio anterior.

SOCIEDAD INGRESOS % RESULTADOS %
{millones € (millones €)
AGUILAS RESIDENCIAL 6,8 8,1 0,1 2.3
BANO REAL 11,80 14,0 1,1 25,6
CENTRO ESTACION MIRANDA 3,71 44 0.0l 0,0
DESAR.INM.CASTLLA LA MANCHA 2,5 2.9 0,2l &5
INARENAS 0,1 01 0,00 0,0
MOSAICO 15,8 18,6 0,00 0,0
NECSOREN 06,0 0,0 0,00 0,0
RENFAPEX 2000 0,5 0,5 0,00 0,0
RENFOSUNA f 25 3.0 ~0.1 -2,3
RENFURBIS 68 80 | 1,9 42,8
RESIDENCIAL LANGA 0,2l 0,2 0,00 0,0
SOFETRAL { 0,2l 0.2 01 2,3
TERRALBINA LL4 135 03/ 6,8
TRICEFALO 81 96 1,2| 27,1 I/
VIAS ¥ DESARROLLOS URBANOS 14,2 16,9 -0.4 -9,1 /
TOTAL 84,71 100,0 4.4 1oo.q’

/
I
Sociedades y cansarcios relacionados con el desarrolio urban{stico de las ciudades con

motivo de abras ferraviarias.

El objeto de estas sociedades y consercios es la gestién de actuadiohes urbanisticas
con motivo de 1a ordenacion ferroviaria en las ciudades y otras actividaded rel
dicha ordenacién. Ademads de Adif y Renfe Operadora los accionistas de es
entidades publicas territoriales.

a@nadas con
sociedades son

En el presente e}erci‘ci& se crearon fa sociedad de Palencia, ﬂguf ando ‘en e| cuadro
adjunto la participacidn de Adif, su capital social y los fondos propios d¢ todas el
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SOCIEDAD PARTICIP. CAPITAL F. PROPIOS

(%) {miliones €) {raitlones €)
AV.ALICANTE 37,5 0,6 0,6
BARCELONA SAGRERA A.V. 37,5 0,6 0,6
MURCIA 50,0 0,6 0.6
CARTAGENA 50,0 0,6 0,6
LEGN A.V. 37,5 0,6 0.6
LOGRORO INTEG.FERROL. 37,5 0,6 0,5
VALENCIA A.V. 37,5 0,6 0,6
VALLADOLID A.Y. _ 37,5 0,6 1,2
ZARAGOZA A.Y. 37,5 0,6 0,6
PALENCIA 50,0 0.6 0,6
BARCELONA REGIONAL 5,9 1,5 1,8
BILBAO RIA 2000 10,0 2,0 1,5
GLION AL NORTE 12,5 0,6 0,5
TOTAL 10,1 10,3

Los ingresos y los resultados de este grupo no son su objetivo principal, siendo su
resultado practicamente nulo. /
Por lo gue respecta a los consorcios urbanisticos, AdIf participa en los S|gp|entes

Canfranc 2000, Estacion de Cuenca, La Pebla Renfe y Zona Ferroviaria de Jerz de la
Frontera.

Saciedades relacionadas con estaciones de viajeros y terminales de mercanci
El objeto de estas sociedades es la realizacién de actividade
complementarias del transporte, como la construccién y gestién de c
terminales intermodales de mercancias. La participacién de Adif en estas sifci
variable siendo los otros accionistas sociedades privadas.

dS.

En el cuadro adjunte se describe el capital social y los fondos propios.

SOCIEDAD PARTICIP. | CAPITAL F. PROPIOS

(%) [millones €) | {millones €)
AREAS COMERCIALES 40 2.3 2,3
NECSA 40 31,8 40,2
NEFSA 40 10,0 9,9
SLISA 40,3 0,9 2.3
TOTAL 45,0 54,7

En el ejercicio 2008 (a cifra de ingresos del conjunte ha sido de 31,8 millones de €,
con una disminucidn de 77,9 miliones de € respecto al afio anterior, y los beneficios de 1,7
millones de € correspondiende fundamentalmente a Necsa,

Otras participaciones.

Adif participa directamente en otras sociedades como Principe Pio Gestidn e nece, con
una participacion de 5% y del 22% respectivamnente, y en otras entidades como la
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Fundacidn de los Ferrocarriles Espafioles. Asimismo, a través de Comfersa participa
Indirectamente en otras 8 socledades.

. OTRAS ACTUACIONES DE GESTION.
4.1. ACTIVIDADES DE [+D+i.

En materia de investigacion, desarrollo e innovacidn en tecriologia ferrovia;ia, y
dentro del Plan Estratégico 2006-2010, se ha dotado a [a entidad del sistema de geyi’én de
[+D+i sobre la base de la Norma UNE EN 166002, con alcance horizontal y de aplicacién a
todos tos proyectos liderados o participados por Adif. Este sistema de gestion estd enfocado
a identificar los proyectos especificos de 1+D+i desarrollados por la entidad y su i/nterrelacién
entre ellos y con el resto de procesos del Sistema de Gestidn: establecer criteriés, métodos y
recursos que aseguren que estos pracesos se llevan a cabo con eficacia; obtefier informacién
sobre los resultados que se alcancen, implantando [as acciones que pernyitan asegurar los
resultados y mejorar permanentemente los procesos; fomentarNa particf pacion de todo el
personal de Adif en la generacion de ideas innovadoras; asi com
métodos y recursos que aseguren la proteccién de los resuitados d:\
y su transferencia de tecnologia.

stablecer los criterios,

Al amparo del acuerdo de colabaracidn existente entre nuestra e
la certificacién de sistemas de calidad, el sistema de gestién d
concediéndose la certificacién segtin norma UNE 166002:2006.

oyectos realizados

dad y AENOR para
+Dti fue auditado,
el pri\m\er certificado
obtenide por Adif en su conjunto vy en una discip]ina nueva, siendo nuestra\entidad al
primer arganismo pUblico al que se concede este sello.

A\

Destacable es el esfuerzo de participacién de Adif en las convocatorias del Plan
Nacional de [+D+i, asi camo el resultado conseguido, habiendo obtenido financiacién para
los 13 proyectos que se relacionan a continuacién:

s (onvocatoria Orden PRE 1082/2008:
- Desarrollo de un cambiador de ancho universal y estrategias de compatibilizacién
y migracidn en [a red ferroviaria espafiola, UNICHANGER- .
- Mantenimiento predictivo de fas infraestructuras ferroviarias mediante el
desarrollo de un sistema de auscultacién y evaluacidn continua de la platafarma
con Geo-Radar, SAEC .

- Estudio de interferencias por arménicos sobre la infraestructura ferroviaria,
ARMONICOS.

- Estudio del comportamiento aerodindmico tren-via a velocidades superiores a
300 Km/h, el fendmeno del levante de balasto, AURIGIDAS.

- Sistemas avanzados de interoperabilidad ferroviaria basados en tecnologias TIC
mediante desarrollo del companente ERTMS, EUROLAZO.

- Deteccion segura y fiable del posicionamiento de trenes en trayectos, DETECTREN.
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- Investigacion de técnicas avanzadas para la explotacién ferroviaria en las zonas
neutras de la catenaria de las lineas de alta velocidad, IFZONE.

- Tecnologias de identificacidn y comunicaciones para mejora de la informacién y
seguridad a lo largo de la cadena logistica, TICLOG.

- Multiplataforma de comunicaciones inaldmbricas y protocolo estandar de
comunicaciones para sensorizacién y control visual de infraestructuras
ferroviarias, Red inalambrica de sensores.

s Convocatoria Orden PRE 2429/2008: Accidén estratégica de energfa y cambio climético.

Proyecto de integracion del transporte aéreo y alta velocidad, AERO-AVE.

s (onvocatoria Orden (TC 4642008 subprograma Avanza [+D. Programa gestidn
inteligente de documentacién incoherente, GIDIN.

e Convocatoria CENIT: ;/"
- Sistemas para la deteccidn de explosivos en centros e infraestructuras publicas, /
SEDUCE . /
- Tecnologias ecoldgicas para el transporte, ECOTRANS. /
Los acuerdos de colaboracién para la ejecucidn de estos proyectos (hal sido

promovidos por Adif, y se ejecutan en colaboracidn con otros centros oficiales c}é
investigacién, universidades, y empresas; resaltando asi la labor de la entidad N0
dinamizadora de esta actividad en el sector espafiol. Resefiable @s, por una parte
presupuesto econdmico global de estos proyectos nacionales gue asciende a 83,5 millgne
de €, y por otra, que la mayor parte de la participacién en esta inversign en 1+D+i proviene
del sector privado, contribuyendo de esta manera al reto de aumentar la participacidn del
sector privado en la 1+D nacional.

Igualmente, Adif ha obtenido financiacidn y participa en dos proyectos Vil
Programa Marco Europeo: Integrated European Signalling System, INESS, y estudia’de la
afeccion de los trenes de alta velocidad sobre la Infraestructura, levante de balasto
AEROTRAIN.

Actualmente la cartera de proyectos de I+D+i de Adif es relevante, con kb proyectos
en ejecucion, ademas de los que se encuentran en estudio de factibilidad, siendo 14 de
eltos singulares por tratarse de proyectos que rednen al menos dos de las tres siguientes
caracteristicas: participan varios departamentos de Adif: reciben financiacién externa,
especialmente si es necesario establecer consorcios ylo organizaciones mixtas con otras
empresas, en concreto subvenciones a través de la oportuna convocatoria; o su presupuesto
supera el millén de €.

Los resultados de estos proyectos revertirn en el desarrollo tecnioldgico de nuestro
ferrocarrii con la consiguiente incorporacién de mejoras, asi como en ofros sectores
susceptibles de ser aplicados. A su vez podrdn generar trasferencias tecnoldgicas derivadas
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de su comercializacion, debido al alto nivel de participacién del sector privado antes
mencionado.

En el marco de colaboracidn con distintas entidades y empresas, se han suscrito
todos los convenios de colaboracién necesarios para presentar los citados proyectos a las
convocatorias reseriadas. Ademds, se ha celebrado un convenio marco con el Instituto de
Magnetismo Aplicade de la Universidad Complutense de Madrid, ¥ cuatro convenios
gspecificos de desarrollo con el mismo; asi como una adenda al convenio marco con el
Cedex. Asimismo, se han firmado dos convenios de asistencia técnica con Indra Sistemas

S.A, para la licitacidn del sistema Davinci en las administraciones ferroviarias de Marruecos y
China.

»

Los contratos de transferencias tecnoldgicas firmados han sido cinco, cuatro de ellos
sobre (as patentes de placas de soporte acodadas para sujeciones eldsticas de carrlles y
pieza aislante perfeccionada para sujecidn eldstica, y uno mds en relacién al dispositivo
para la deteccién de caida de objetos en [as vias ferroviarias.

Por dltimo, en materia de proteccidn de resultados se ha solicitado el registro de
siete nuevas patentes y un modelo de utilidad; asi como el registro de la marca de La
Pandilla de Adify los disefios industriales de los personajes de La Pandilla. Los registros de

propiedad intelectual han venido referidos a especificaciones técnicas, manuales, software y
varios audiovisuales.

1.2, SEGURIDAD.

La seguridad, en todas sus facetas, constituye el eje fundamental de las politicas, los
planes y actuaciones de Adif .

seguridad en la circulacidn. /
En el afio 2008 se han producido 205 accidentes frente a 247 del afio 2007,/0 que

supone una reduccidn de 17%. De estos 205 accldentes, 45 fueron graves. El indice de

en zonas urbanas como rurales, para las que se han presentado inversiones por
de €. Las inversiones en activos propios, pot importe de 7,2 millones de €, se hg
al desarrollo e instalacién de un prototipe de equipo Asfa, adquisicion de
homogeneizacién de (a sefalizacién de [a linea de Alta Velocidad Madrid- Sevilld y dotacién
de grabadoras de conversaciones modela “C*. Par o que respecta a los activos del Estado, se
han realizado inversiones por importe de 36,3millones de € resultado de distintos planes de
actuacién para reducir [a accidentabilidad.
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Sobre las instalaciones, se emitieron 3 certificaciones de seguridad asociadas a las
instalaciones de seguridad que significaron la conclusién de la linea de alta velocidad
Madrid-Barcelona. Asimismo se emitieron certificaciones para el tinel entre Atocha vy
Chamartin, y para el by-pass que une Sevilla y Malaga con Barcelona. Otras actuaciones que
implican la modernizacién de la red son: ta 22 fase de la variante de Queixas (A Corufia), la
variante de Burgos, la variante de Ledn, la linea Olmedo-Valladolid, ta variante de El
Reguerén (Murcla) y 1a nueva linea de cercanias de Zaragoza.

En el apartado de material y centros de mantenimiento, se concedieron 739
autorizaciones de vehiculos nuevos, se realizaron 14 informes para la homologacién de
actividades en los centros de material rodante y se obtuvieron 1.685 habilitaciones. En el
campo de las habilitaciones de personal se otorgaron un total de 5.867 habilitaciones
relacionadas con la seguridad en la circulacién y se formalizaron 301 habilitaciones de
conduccién. Por Ultimo mencionar que se concedieron 3 licencias de empresa ferroviaria, 2

certificados de seguridad y 2 ampliaciones de certificados. Asimismo, se realizaron 7.183 '
inspecciones.

Prevencidn de riesgos laborales.

Durante este afio 2008 se han producido 329 accidentes, & de ellos graves y 1
mortal, frente a los 408 del afio anterior, de los cuales 7 de ellos fueron graves y 2 mortales,
io que supone una reduccion del 19,36%. El indice de Incidencia se ha situado en el 23,34,
que frente al 28,93 del afio anterior supone una reduccion del 19,32%. El indice de /

gravedad ha quedado situado en 0,76 frente al 0,85 del afio anterior, lo que supone una
reduccién del 10,59%.

Dentro del Plan de Accidentalidad Cero se han realizado reuniones conjuntas oﬁ‘lgs
comités de seguridad y salud de 12 empresas contratistas, asi como reuniones cbn /el
servicio de prevencidn de otras 5 empresas. Siguiendo la misma linea, se han realiz
jornadas informativas en las que han participado 45 empresas.

En lo referente a los servicios médicos se han realizado un 19,25% méa
reconocimientos de vigilancia de [a salud y se ha digitalizada el servici
radiodiagndstico, mejorando su funcionamiento. Ademds se ha inaugurado el gabinete
sanitario de Bilbao. A lo large de 2008 se han adscrito méas de 6.000 trabajadores a las
diferentes campanas de medicina preventiva.

Par otro lado, se ha participade en el Vi congreso internacional de Prevencién de
Riesgos Laborales que tuvo lugar en La Corufia del 14 al 16 de mayo de 2008 y en el de la
Comunidad de Madrid celebrado en noviembre de 2008.

Proteccidn civil v seguridad.

se han ejecutado inversiones en activos propios por importe de 7,1 millones de €,
mientras que en activos del Estado ha sido por importe de 2,3millones de €.
Entre las actuaciones mas importantes llevadas a cabo, hay que destacar;
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a) Proyectos de instalaciones y sistemas: las instalaciones recepcionadas de Puerta de
Atocha; el centro de proteccidn y seguridad de Segovia: las estaciones de Almeria,
Bobadilla, Hueiva, Puertollano, Ciudad Real, Toledo, San Sebastian, Barcelona
Francia, Yalladelid, Linares Baeza; las [nstalaciones de seguridad en la terminal de
Santurce y Tarragona Constanti} [a proteccion de subestaciones eléctricas y equipos
de lineas; las instalaciones de seguridad en edificios coma los de Paseo del Rey vy Sor
Angela de ia Cruz.

b) Comunicacién, creacidn en el portal INICIA del apartado para Proteccion Civil y
Seguridad,

c) Calidad, obtencién de la certificacién de Gestidn de Calidad 150 9000:2001.

d) Formacién: 14.679 horas de formacidn, destacande el mdster en Proteccién Civil; el
programa de Proteccién Civil de Instalaciones; el permiso de conduccién BTP: el curso
de Proteccidn Civil y Seguridad en Adif: simulacros,

e} Asistencia a foros nacionales e internacionales: CEUSS, COLPOFER, UIC, EIM, reuniones
bilaterales, fundacién ESYS.

4.3. CALIDAD Y MEDIOAMBIENTE.

Calidad.

En cumplimiento de los pliegos de prescripciones técnicas de los contratos de obras de
construccion de las infraestructuras ferroviarias, los contratistas y las asistencias técnicas de
obra (ACO) presentan un plan de calidad (PC) de las obras, que es validado par el director de

obra y enviado a ta Direccién de Calidad, Seguridad y Supervisién para su revisién y posterior

aprobacién, y cuyo cumplimiento es controlado con posterioridad par las auditorfas que se
realizan, dando lugar a la emisién de los informes correspondientes.

Otros procesos clave en el dmbito de la calidad de construccién de las ‘obras/de
plataforma para lineas de alta velocidad son: 1

- Auditorfas técnicas a instalaciones y suministradares (labaratarios, plan s de -

hormigdn, plantas de prefabricados, suministradares de apoyos, etc.)

- Auditorias técnicas de obra durante las cuales se desarrollan comprgbaciones
topogrdficas, de adaptacién a proyecto y comprobaciones de adaptacion a los
pracedimientos especificos de ejecucidn y control de las obras de plataforma.

- Ensayos de contraste, gestidn de no conformidades, comprobando su resolucién con
anterforidad a la recepcidn de las abras; informes de auditorfas de calidad de
subtramo; inspecciones y pruebas de carga estiticas y dinamicas en las estructuras,
antes de su puesta en servicio; inventario de todas las obras segun se han
construide, ¥ base de datos sobre documentacién de calidad, para integrar ambas
casas en el sistema ferroviario de informacién geografica, SFINGE, que forma parte
det inventario de activos de Adif.
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En lo referente a la participacion y mejora continua, se elaboré el plan de
participacion de Adif “Compartimos talento”, habiende participado en el mismo 112 grupos,
de los cuales 54 se presentarcn al Wl concurso de participacién para la innovacién y
excelencia en la gestién.

Respecto a la formacién y comunicacidn [as principales actuaciones fueron: la
creacidn del boletin digital "Actualidad CYMA", participacidn en la XIV semana europea de la
calidad y en la 92 edicidn del congreso nacional de medio ambiente (CONAMA), edicién de la
memoria ambiental 2007 y la realizacion de cursos sobre calidad y medio ambiente asf
como sobre el modelo EFQM y 1a norma 150 9000:2004.

Entre los acuerdos alcanzados durante el afio 2008 es necesario destacar los suscritos
con Seo Bird Life para el estudio y conservacién de aves silvestres y su habitat; con EMGRISA
en lo relativo a [a asistencia en suelos potencialmente contaminados; con Renfe Operadora
en materia ambiental; con AENOR,

Siguiendo los procesos de normalizacidn se han actualizado el 80% de los mapas de
procesos de las dreas de actividad recogidas en el PECYMA del que se ha realizado la |l
revision y seguimiento de los objetivos e indicadores; se presentd el proyecto "Certadif”
conforme a la norma IS0 9001; se apoyé la elaboracién de documentos del sistema de
calidad de las direcciones generales de Grandes Proyectos de Alta Velocidad y Planificacidn
Estratégica; se confeccionaron borradores de procedimientos del sistema de gestion de
calidad de Adif y se canstituyé el subcomité de normalizacién de Adif. «”

En lo que concierne a la implantacidn del modelo EFQM, el proyecto se presentd a/los
comités de direccién de 7 dreas de actividad, participaron 60 personas para cumplimehtar
la guia de autcevaluacidn, y se identificaron mds de 300 puntos fuertes y dreas de
estableciendo mas de 100 planes de accion de las cuales se establecié el 75.

Medio ambiente.

deberdn someterse a una evaluacion de impacto ambiental. Entre estas actuaclones s —————
encuentra la “construccion de lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido™. Ror ello,
para cada actuacién de este tipo se elabora el estudio de impacto ambiental que, tras
someterse al tramite de informacion publica y formulacién de alegaciones, da lugar a la
declaracién de impacte ambiental (DIA} que emite y publica el drgano ambiental competente, y
donde se establecen una serie de medidas preventivas y correctoras, y pautas para el plan de
vigilancia ambiental.

El Reglamento del Sector Ferroviario detalla los contenidos del proyecto de construccidn,
entre los que se encuentra la adecuacidn del proyecto a la declaracién de impacte ambiental
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(en los casos en que sea preceptiva) y, en particular, la concrecién de las medidas correctoras y
protectoras derivadas del analisis ambiental. Para ello, el condicionado de la DIA de abiigado
cumplimiento, se integra en los proyectos bdsicos y constructivos mediante l1a redaccién del
anejo de integracién ambiental, dando lugar a diversas partidas en los contratos de
construccién de l(as infraestructuras destinadas fundamentalmente a: evitar la contaminacién
de los suelos y las aguas; tratar correctamente los residuos excedentes de las obras civiles:
proteger el patrimonio cultural; disminuir la contaminacidn acdstica en lugares criticos y
proteger fa fauna y la flora. A su vez, el Estatuto de Adif establece que, en [os supuestos en los
que la aprobacién de los proyectos corresponda a Adif, éste ostentard las facultades de
supervisién y, en su caso, de certificacion del cumplimiento de la declaracién de impacto
ambiental de los mismos. El sistema de aseguramiento del cumplimienta de la DIA con el que
se dota Adif, se apoya en las instrucciones y recomendaciones para la redaccién de proyectos
de plataforma (IGP) y en el pliego de prescripciones técnicas tipo para los proyectos de
plataforma (PGP).

Para asegurar el cumplimiento legal medio ambiental se han elaborado 31
certificados de cumplimiento de la DIA de proyectos constructives, 93 informes de
adecuacion a la DIA de proyectos modificados y complementarios y 149 exenciones de
tramltacién ambiental de actuaciones. Asimismo, los directores ambientales de obra
realizaron mas de 1.000 Informes sobre este aspecto.

En el marco de ta planificacidn ambiental se desarrolié un convenio entre Renfe
Operadora y Adif en [o que respecta a la descontaminacion de suefos, comenzando los
trabajos en [as instalaciones de Orense. En materia de legislacidn actstica se respondieron a
L5 quejas por ruido y vibraciones y se ha procedido a la elabaoracién de los planes de accién
en materia de ruido. Par dltimo, se presentaran los 6 ejes estratégicos del plan Adif Verde ;
sobre el progreso ambiental, la mejora del ambiente acGstico, la reduccién de residuos, el /
uso eficiente de los recursos, la sensibilizacidn a terceros y los compromisos con la sociedad.

&L, RECURSOS HUIMANQS.
L..1. ADIF
Plan de recursos humanos

[ntegra un conjunto de planes especificos que permitan disponer de los
humanos necesarios para desarrollar las funciones encomendadas de forma eficie
objetivos perseguidos son: rejuvenecer la plantilla, incrementar la productivi
empleado y equilibrar los recursos funcionales y geogréficos.

Ei plan sacial es fa principal herramienta para lograr los objetivos anteriormente
citades. En 2006 fue autorizado por la Direccion General de Trabajo e incluye el plan de
prejubilaciones y bajas Incentivadas con una prevision de las mismas estimada en 2.500
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para finales de 2010. El nimero de adhesiones al expediente de regulacion de empleo en
2008 ha sido de 362.

La oferta de empleo publico (OEP) es la herramienta complementaria al plan social ya
que permite sustituir a los trabajadores prejubilados que ocupan un puesto de valor
afiadido. Sigulendo las necesidades de las diferentes dreas de la empresa, en 2008 las
plazas de fa OEP se incrementaron en un 297% pasando de 300 plazas en 2007 a 892 en
2008. Respecto al personal operativo se ofertaron 682 plazas credndose un plan de becas
para ayudar a los gastos de mantenimiento durante el perfodo de formacién para los
aspirantes a factor de circulacién de entrada. Concerniente al personal de estructura se
ofertaron 210 plazas dirigidas a licenciados universitarios con y sin experiencia en los

diferentes dmbitos de la empresa. Estas contrataciones, por tanto, permiten el
rejuvenecimiento de la empresa que es uno de los abjetivas del Plan Social.
Asimismo, en el desarrollo del plan de movilidad interna en el que han participado :
mas de 1.000 personas, se adjudicaron 458 plazas. ‘
Desarrollo directiva.

Durante el afio 2008 se ha consolidado el nuevo modelo de desarrollo directivo que
tiene por objetivo dar respuesta conjunta a necesidades de la organizacién y expectativas de
fas personas que la configuran. Este modelo se basa en criterios organizativos transparentes,
gestion por competencias, evaluacidn del desempefio, formacién para el desarrollo,
sucesion planificada de puestos criticas y retribucién del desempefio.

Otro punto importante es la transmisién de conocimiento a los directivos que. serdn
protagonistas del relevo y esto se (leva a cabo mediante el proyecto Mentor que apoya el
desarrollo del talento donde participan los mentores (personas con mucha experiencia), y
los mentorizados (personas con potencial). Durante el afio 2008 este proyecto acogié a 45
mentores y 90 mentorizados con un total de 1.710 horas de formacién.

Otros temas.
Formacién. En el desarrollo del plan anual de formacién participa cada uno de los
departamentos de formacién de las diferentes Direcciones Ejecutivas y los centros de
formacion de la Direccion de Organizacidn, Formacién y Desarrollo. El plan anual de
formacion de 2008 ha superado las previsiones estimadas, con un total de B1.485
participantes. Se han realizado 660.178 horas [0 que supone una media de 46 horas por
trabajador. Cabe destacar también el incremento en fa formacién a empi@sas externas que
colaboran con Adif realizéndose cerca de 160.000 horas de formacién CXSQ
a

seguridad en la circulacién. El programa de formacién integral para técnicos ha con
ta participacién de 35& personas y se realizé con el objetivo de impulsar el cambio ha
nueve modelo de gestidn. Dentro de fa formacidn del personal directive hay que destacar el

dientes
sobre tode a las areas de proteccidn civil, prevencién de riesgos laborales y habi
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programa de nuevos gestores que tuvo 25 participantes, y el de perfeccionamiento directivo
que contd con 200 personas.

Sistema de gestlén integrada de Recursos Humanos. En el afio 2008 y siguiendo el
calendario previsto, se ha continuado con el proceso de implantacion del sistema Integral
de gestién de recursos humanos llevandose a cabo las fases de andlisis, disefio y
parametrizacién, culminande en la Instalacién de los siguientes mddulos: politica social,
politica retributiva, prevencién de riesgos laborales (incluidos md&dule de medicina y
accidentes}, BW (centro de informacidn de RR.HH), formacidn, relaciones [aborales (huelgas,
administracién sindical, elecciones sindicales), direccién por objetivos, desarrollo de
personal (desempefio), planificacién de costes, seleccién de personal.

Comunicacién interna. Las actividades mas importantes llevadas a cabo en el ambito
de [a comunicacién interna afectan al portal INICIA, a las acciones del plan director de
comunicacién [nterna 2006-2010 y a la revista Lineas. En el portal INICIA se han
desarrollado nuevas secciones y nuevos contenidos en secciones ya creaqés. El nimero de
accesos al portal se incrementé en un 24,78%. las acciones dei;"plan director de
comunicacion interna mds destacadas son: realizacién de la 22 encugéta de clima laboral
con una muestra de 1.500 personas, & Jornadas de comunicacidn intgz?na y la (I edicion del
concurso infantil de tarjetas de navidad. Por (ltimo de [a revista Lfﬁeas destacar la puesta
en marcha de [a nueva seccién de cultura empresarial y la realizq_,c‘ffién del anuario del afio
2007 en versién digital. /

Cuadros de distribucidn de trabajadores a 31 de diciembré.

Por dreas de gestion y grupos profesionales: /

/

AREAS DE GESTION EFECTIVOS /
Presidencia \1%
0.G. de Seguridad, Qrganizacién, y RR.HH. 5
D.G. Econdmica Financiera v de Contral szi,
D.G. de Planificacidn Estratégica [61
D.G. de Explotacién de la Infraestructura v 31718 3
D.G. de Desarrolle de la Infraestructura 5,1.561
ID.G. de Grandes Proyectos de Alta Velocidad //ZOO
IDireccién de Comunicacidn y Relaciones Exteriores /51
secretaria General y det Consejo - 37
Otros 171

Sy TOTAL 13.872
GRUPOS PROFESIONALES EFECTIVOS

Personal aperative 9.408
Mandos intermedias 2.518
Estructura de apoya 920
{Estructura de direccidn _ 866
Alta direccidn 39
Temporales o 12]]

i 13.872
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Lla edad media de los trabajadores es de 47,9 afios vy Ia antigiiedad media en la

entidad es de 25,4 afios.

EDAD Yo
Hasta 25 afios 0,68
gntre 26 v 30 aifos 1.5%
Entre 31 v 35 anios 2,16
Entre 36 y 40 afios 3,49
Entre 41 y &5 aiios 24,16
Entre &6 y 50 aifios 33,56
Entre 51 v 55 afios 22,80
Entre 56 v 60 aios 10,59
Mas de 61 aiios 1,03

ANTIGUIEDAD %
Entre 0 v 12 afios 7,2
Entre 13 v 19 afios 4,5
Entre 20 y 27 aiios 54,9
Entre 28 v 35 aiios 26,9
Més de 36 afios 6,5

Por dltimo el reparto geografico de los trabajadores por Comunidades Auténomas

figura en el cuadro adjunto.

COMUNIDAD AUTONOMA EFECTIVOS
Andalucia 1.91 3/
Aragdn 680
Asturias 296
Cantabria \i\io
Castilla v Ledn l}k\ﬁ
Castilla La Mancha f
Catalufia 1,733
Extremadura }QBB
Galicia /678
Madrid 3.362
Murcia . | 198
Navarra 201
Pais Vasco 648
La Rioja o 71
Comunidad Valenciana 1,144
TOTAL 13.872
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5,2, RESTO DE SOCIEDADES

Las existencias de personal de las cinco sociedades a 31 de diclembre de 2008 se
sitdan en 1.212 empleados, de los que el 43,4% son fijos y el 56,4% eventuales. En 2008
se ha producido un aumento en el total de empleados de 149 personas, la mayoria
eventuales, basicamente de Tifsa debido al aumento de la produccién en 2008.

El detalle de dichas plantillas y su evolucién en el tiempo, se muestra en la tabla y

grafico siguientes:

| PLANTILIA VARIACIONES
NO de personas | A 31-12-2008 % A 31-12-2007 % 2008-2007
COMFERSA 150 12,k ' 135 12,7 15
"EQUIDESA of 00 0 0 o
TIFSA 9L5 78,0 820 I ' 125
EMFESA . 25 2.1 25 2.4 0
REDALSA 92 7,6 83 7.8 9
TOTALES 1.212 100,0 1.063 100 149
FlI05 525 43,3 o 439 41,3 86
EVENTUALES 687 56,7 | " h2L 58,7 63

4.5. CONVENIOS CON RENFE OPERADORA.

La finalidad de los convenios es asegurar la continuidad en la prestacion de los
servicios cansiderados imprescindibles desde el punto de vista empresarial y que, hasta la
entrada en vigor de la Ley del Sector Ferroviario, se proporcionaban en el seno de una tinica
empresa, Renfe. La elaboracion de estos convenios se enmarca, ademds, dentro de Ia
politica de la Unidén Europea de alcanzar niveles de calidad estratégicos, en aras de Ia
bisqueda de la competitividad del ferrocarril y de la potenciacién de los trificos, tanto de
mercancias como de viajeros, dentro de un sistema liberalizado de transporte ferroviario.

Los acuerdos parten de la situacion que se registraba a 31 de diciembre de 2004, y
tienen como objetive mantener, en un primer momento, el sfaius quo existente en esa
fecha para, inmediatamente después, avanzar en el logro de objetivos mucho m
exigentes, Con esta decision se pretende evitar distorsiones que pudieran m
servicio tltimo que se presta a los clientes.

S

Todos los convenios recogen una serie de indicadores objetivos y especificas p
materia, que deben permitir una ponderacién realista del cumplimiento de los hivgl
calidad comprometidos por cada una de las partes. \

Para la regulacidn y gestién de los servicios en las estaciones de viajeros,\s¢’ han
suscrito tres convenios: uno de ellos abarca a las denominadas "Estaciones multiopér dor™;
otro a las estaciones con servicio pricticamente en exclusiva de cercanfas y el ditimo
engloba a las estaciones utilizadas basicamente por regionales. El suministro energético
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para garantizar la traccidn y las telecomunicaciones, es decir, la telefonia mavil y fija, y los
nudos de comunicaciones, también pasan a ser regulades por sendes convenios. Los
restantes convenies se refieren a diversos aspectos: ayuda en caso de accidentes;
mantenimiento del parque de material de mantenimiento de infraestructuras de lineas
convencionales; mantenimiento de los tractores de las terminales de mercancfas; transporte
por ferrocarril de los materiales que mantenimiento de lineas convencionales precisa para el
desarrollo de su labor; utilizacién conjunta de los sistemas de informacién; prestacién de
servicios de traccién y personal de cenduccién en |as lineas de ancho UIC: mantenimiento de
instalaciones en fos talleres y playas de via de Cerro Negro, La Sagra y Santa Catalina;
suministro de energia para usos distintos de traccién (UDT): el referido a los titulos de
transporte ferroviario utilizados por el personal y beneficiarios de Adif y otros como los
relacionados con [a gestion ambiental y fomento de la movilidad sostenible.

En el afio 2008, se han firmado nuevos acuerdas por el que se formaliza la aplicacién
de la Orden FOM/2909/2006 del derecho de usufructo sobre bienes inmuebles e
instalaciones vinculadas con el transporte ferroviario de mercancias, para espacios
comerciales y campas.

%.6. OTROS CONVENIOS ¥ ACUERDOS DE COLABORACION.

Ademas de los convenios con Renfe Operadora durante el ejercicio 2008 Adif ha
formalizado convenios y acuerdos de colaboracidn con otras entidades integrantes del sector
publico. Para la mejora de la integracin del ferrocarril en los términos municipales y /
realizacién de diversas abras y servicios relacionados con las infraestructuras ferroviarias,
con los Ayuntamientos de Abdalajis, Donostia-San Sebastidn, Cidiz, Alora, Barcelona
{estacién de Francia), Gavd, Prat de Llobregat, Benalmdadena, Terrasa, etc. Con la Junta de
Andalucia y el Ayuntamiento de Cidiz para la gestidon y ordenacién de [a estacién fer oviaria|
de Cadiz y su drea de influencia. Adendas al convenio entre el Ministerio de Famen
Junta de Andalucia, el Ayuntamiento de Mdlaga y Adif para la integracion del ferrocarril
Mélaga. Adenda al acuerdo marco regulador de las relaciones entre Adif y la socieda
Valencia Parque Central Alta Velocidad 2003, para la encomienda de ejecucién de las obra
correspondientes al proyecto constructivo Red Ferroviaria de Valencia. Adenda al contrat
marco con la sociedad Logrofio Integracién del Ferrocarril 2002, para la ejecucién y direccid
de las obras correspondientes al proyecto de integracién del ferrocarril en la ciudad
Logrofio. Acuerdos de colaboracién entre el Ministerio de Fomento, [a Junta de Andaluci
los Ayuntamientos de Granada y Algeciras y Adif para la integracidn del ferrecarril en ambas
ciudades. Convenios urbanisticos con el Ayuntamiento de Barakaldo vy Ia Sociedad Bilbao Ria
2000 para la gestion y ordenacidn del drea URBAN-Galindo y la iinea BPT en Barakaldo.
Asimismo, en materia de prevencion y lucha contra incendios forestales convenios
especificos con las Comunidades Auténemas de Valencia, Galicia, Aragén y Catalufia.
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Para proyectas de 1+D+i y asistencia técnica se firmaron convenios de /cl,o’laboracio'n

con Universidades y Centros de Investigacidn, como la Universidad Politécnica de Madrid y
con INDRA. "

arco A" y Ferrocarriles

Por tftima, en el ambito internacional resaltar el acuerd
Estatales de Turquia (TCDD} para el desarrollo de la cooperacién @ bas empresas
po de}transporte ferroviario

ferroviarias, y la declaracidn conjunta de colaboracién en el ca
entre Adif y Ferrocarriles Rusos (RZD). :
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5.CONSEIQ DE ADMINISTRACION DE ADIF A 31 DE DICIEMBRE DE 2008.

Consejo de Administracion
PRESIDENTE:

Sr. D. Antonio Gonzdlez Marin.
VOCALES:

Sra. D3, Carmen Alcaide Guindo

Sr. D. Juan Carlos Caceres Diez

Sr. D. Diego Chacdn Ortiz

Sr. D. Luis de Santiago Pérez

Sr. D. Félix Diaz Martinez

St. D. Oscar Graefenhain de Codes
Sr. D. Antonio Lanchares Asensio
Sr. D. Juan Angel Mairal Lacoma
5. D. Miguel Miaja Fol

Sr. D. Eduardo Molina Soto

Sr. D. José Ignacio Pérez Lou

Sra. DA. Mercedes Rodriguez Arranz
Sra. D2, Soledad Sanz Salas

st. D. José Antonio Zamora R grigue
St. D. José Marfa Collado Gonz3 ez
Sra. D3, Mercedes Lépez Revilla
Sra. D2, Consuelo Sdnchez Naranj
SECRETARIA:

Sra. D3, Maria Rosa Sanz Cerezo
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