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El presente documento tiene por objeto someter a fase de consulta una n]odificacién a la Norma
NAS 154 "ASFA DIGITAL VIA. REGLAS PARA LA UBICACION DE BALIZAS". 22 EDICION. DICIEMBRE 2021.

Si como resultado de este proceso, finalmente se modificara la norma antedicha, ésta se publicara
integramente, incluyendo las modificaciones que correspondan, y sera codificada como

NAS 154. ED2+M1.

2.~-MODIFICACIONES SOMETIDAS A FASE DE CONSULTA

Las modificaciones realizadas en la Norma son las siguientes:

Modificaciones Puntos Revisados
Actualizacion de las reglas para todas las balizas de senales de b1
focos entre baliza previa y baliza de senal. ’
Inclusion de referencia a RCF para pantallas de proximidad. 4.2
Actualizacion de la referencia a la NAG 5011. 6.1
Actualizacion de las reglas para balizas en cambiadores de ancho. 8.5
Actualizacion de las reglas para balizas en senales de zona limite de 9
parada.
Actualizacion de normativa derogada. 11
Actualizacion de normativa de referencia en la introducciéon vy 12
referencia a NAG5011.

A continuacion se incluye el texto original de la NAS 154. ED2+M1 seguido de la modificacion

propuesta, en cursiva:
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2.1.-MODIFICACION 1. APARTADO &

Texto original:

L. REGLAS PARA TODAS LAS BALIZAS DE SENALES DE FOCOS™
4.1. La distancia entre baliza previa y baliza de senal:

e Enlineas disenadas para circulacion en modo CONV, la distancia entre ambas balizas sera
como maximo de 430 metros (ver Nota Final).

e En lineas disefadas para circulacién en modo AV, la distancia entre ambas balizas serd
como maximo de 570 metros (ver Nota Final).

e En las lineas de la Red de Ancho Métrico (RAM), la distancia entre ambas balizas serd
como maximo de 760 metros®?.

e En ancho mixto aplican los mismos criterios que en convencional (modo CONV).

[...]

! Las menciones a “sefial de focos" deben entenderse como a sefiales fijas fundamentales dotadas de focos excepto las de Pasos a
Nivel.

2 Para modos RAM no existe una consideracion de asociacion de balizas, tal y como se describe en el apartado 6.6.3 del documento
ET 03.365.008.6 “ASFA Digital Embarcado”, no obstante en estos modos RAM no se podrd superar una distancia de 760 metros (ver
Nota Final) para controlar la posible pérdida de una baliza asociada a la sefial de parada.

Texto propuesto:

4. REGLAS PARA TODAS LAS BALIZAS DE SENALES DF FOCOS™
4.1. La distancia entre baliza previa y baliza de sefial:

e £n lineas diseriadas para circulacion en modos CONV/RAM, la distancia entre ambas
balizas serd como maximo de 430 metros (ver Nota Final).

e £n lineas diseriadas para circulacion en modo AV, la distancia entre ambas balizas serd
como mdximo de 570 metros (ver Nota Final).

e fn lineas de ancho mixto aplican los mismos criterios que en lineas convencionales
(modo CONV).

Las menciones a “sefial de focos” deben entenderse como a seriales fijas fundamentales dotadas de focos excepto las de
Pasos a Nivel.
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2.2.-MODIFICACION 2. APARTADO 4.2. REFERENCIA A RCF
Inclusion de referencia a RCF para pantallas de proximidad.

Texto original:

4.2. Como regla general se emplearan las siguientes distancias® entre la baliza previa y la sefial,
en funcion de la declividad de la via:

La declividad a considerar sera la media del tramo comprendido entre esta baliza previa y su
senal de focos.

3 Esta tabla estd basada en la norma 03.432.800 (NAS 800) adaptada al cumplimiento del 3.2 de este documento.

Texto propuesto:

4.2. Como regla general se emplearan las siguientes distancias’ entre la baliza previa y la serial,
en funcion de la declividad de la via:

La declividad a considerar serd la media del tramo comprendido entre esta baliza previa y su
senial de focos.

Se {endra’ en cuenta el punto 3 del apartado 2.1.3.6 PANTALLAS DE PROXIMIDAD del libro segundo
SENALES FERROVIARIAS seccion 3 SENALES FIIAS INDICADORAS del Reglamento de circulacion
ferroviaria.

3 Fsta tabla estd basada en la norma 03.432.800 (NAS 800) adaptada al cumplimiento del 3.2 de este documento.

2.3.-MODIFICACION 3. APARTADO 6.1. REFERENCIA A NAG 5-0-1.1.

Eliminacion de la referencia a la NAV 5-0-1.1 y actualizacion a NAG 5-0-1.1.
Texto original:

e Para el caso especial, en fase transitoria, de instalar balizas L1 asociadas a senales de
anuncio de (SV, se aplicara lo indicado en la NAV 5-0-1.1: “No se ubicardn seriales ni
balizas asociadas a la serial de anuncio de cambio significativo de velocidad maxima,
incluida la sefial de preanuncio de velocidad limitada entre balizas (previa y pie de sefial)
que estén asociadas a una senal fija fundamental”.

e El rango de velocidad viene establecido por la tabla de (SV de la NAV 5-0-1.1
"Senalizacion fija relativa al mantenimiento de infraestructura y via".
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Texto propuesto:

e Para el caso especial, en fase transitoria, de instalar balizas L1 asociadas a senales de
anuncio de SV, se aplicara lo siguiente: “No se ubicardn senales ni balizas asociadas a
la senal de anuncio de cambio significativo de velocidad mdxima, incluida la serial de
preanuncio de velocidad limitada entre balizas (previa y pie de serial) que estén
asociadas a una senal fija fundamental”.

o £/ rango de velocidad viene establecido por la tabla de (SV de la NAG 5-0-1.1
“Senalizacion fija relativa al mantenimiento de infraestructura y via”.

2.4.-MODIFICACION &. APARTADO 8.5
Inclusién de nuevo apartado 8.5.

Texto propuesto:

8.5 En los cambiadores de ancho, las balizas deben estar ubicadas SIEMPRE FUERA DEL
CAMBIADOR, a una distancia tipica, que permita que el tren salga completamente del
cambiador antes de recibir la segunda baliza.

Las balizas de cambio de modo deberdn estar antes de la primera baliza correspondiente
al modo convencional de senalizacion. Salvo balizas asociadas a seriales que solo presentan
aspecto de maniobra.

En caso de no ser posible, se instalard segun lo descrito en los apartados anteriores.

2.5.-MODIFICACION 5. APARTADO 9

Texto original:

9.- REGLAS PARA BALIZAS EN SENALES DE ZONA LIMITE DE PARADA

9.1. En zonas con detencidn imprescindible del vehiculo (zonas de finalizacion de via o vias de
mango) donde se requiera la instalacion de balizas, se deberdn emplear dos balizas con
aspecto L7, separadas entre si una distancia maxima de 77 metros (ver Nota Final).

9.2. Se recomienda que la separacion entre las dos balizas L7 no sea inferior a 35 metros, para
dar suficiente tiempo de reconocimiento al maquinista y para que el vehiculo disponga de
distancia suficiente para reducir su velocidad por debajo de 18 Km/h en AVy CONV y 13
km/h en RAM, ya que en caso contrario al pasar por encima de la segunda baliza L7 el
sistema embarcado aplicara freno de emergencia.
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9.3. La ubicacion de la primera baliza L7 respecto al final de la via se calculara teniendo en
cuenta la maxima velocidad de paso por dicha baliza, minimo porcentaje de freno y la
declividad de la via (seglin normativa en vigor). Si la distancia resultante fuera mayor que
la existente entre el final de la via y el ultimo desvio, la primera baliza L7 se situara justo
después del ultimo desvio.

9.4, Entre la primera L7 y el final de la via no existiran otras balizas (excepto la segunda L7 del
propio control).

Texto propuesto:

9.- REGLAS PARA BALIZAS EN SENALES DE ZONA LIMITE DE PARADA

9.1. En zonas con detencion imprescindible del vehiculo (zonas de finalizacion de via o vias de
mango) donde se requiera la instalacion de balizas, se establecen los siguientes requisitos
derivados de la aplicacion de las reglas de ubicacion asociadas a trenes de pasajeros:

Se deberdn emplear dos balizas con aspecto L7, separadas entre s/ una distancia maxima
de 77 metros (ver Nota Final).

9.2. La separacion entre las dos balizas L7 no puede ser inferior a 35m, para dar suficiente
tiempo de reconocimiento al maquinista y para que el vehiculo disponga de distancia
suficiente para reducir su velocidad por debajo de la velocidad de intervencion de frenado
correspondiente a cada uno de los modos AV, CONV y/o RAM ya que en caso contrario al
pasar por encima de la segunda baliza L7 el sistema embarcado aplicard freno de
emergencia.

9.3.1a primera baliza L7 (mds alejada de la topera o zona limite de parada) se instalard a una
distancia de 77m de la segunda baliza L7 (mds cercana a la topera o zona limite de parada).
De no ser posible, se podrd reducir la distancia hasta un minimo de 35m.

La segunda baliza L7 se instalard, siempre que sea posible, a la distancia indicada en la siguiente
tabla (cdlculos realizados para una velocidad madxima de 30km/h, aplicando freno de
emergencia, al paso por la segunda baliza) pudiéndose alejar en caso necesario:

TABLA DE DISTANCIA DE LA SEGUNDA BALIZA RESPECTO A LA TOPERA 0 ZONA LIMITE DE PARADA (SEGUN
DECLIVIDAD DE LA VIA)
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Si la distancia teorica de la primera baliza a la topera o zona limite de parada fuera mayor que
la distancia disponible entre el ultimo desvio y la topera o zona limite de parada (en el sentido
de la marcha del tren), la primera baliza L7 se situard justo después del ultimo desvio:

Ejemplos:

VIA 2

VIA 1 N = —
1L

=I'W




Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

ADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

~
G

Este documento no puede ser PUBLI(

D adif M adif

VIA 2

VIA 1 A\ .

Excepcionalmente se podrdn ubicar las balizas antes del ultimo desvio, cuando todas las rutas
posibles se dirijan a una topera o zona limite de parada. En esta configuracion con balizas antes
del desvio, todos los itinerarios hacia las diferentes toperas o zonas limite de parada deben
quedar protegidos por una pareja de balizas L7-L7 en cualquiera de las rutas posibles. La
ubicacion de las balizas deberd respetar las distancias establecidas anteriormente, tanto para la
primera como para la segunda baliza.

(Nota: En esta situacion se debe proteger todos las toperas o zonas limite de parada)

Ejemplo:

ﬁl& P2

P1

9.4. Entre la primera L7 y el final de la via no existiran otras balizas (excepto la segunda L7 del
propio control).
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2.6.-MODIFICACION 6. APARTADO 11. NORMATIVA DEROGADA

Derogacion de la ultima version de la norma NAS 154,
Texto original:

11. NORMATIVA DEROGADA

Con este documento se deroga la NAS 154 “ASFA DIGITAL VIA. REGLAS PARA LA UBICACION DE
BALIZAS" 12 EDICION + ERRATUM. ENERO 2020.

Texto propuesto:

11. NORMATIVA DEROGADA

Con este documento se deroga la NAS 154 “ASFA DIGITAL VIA. REGLAS PARA LA UBICACION DE
BALIZAS" 22 EDICION. DICIEMBRE 2021.

2.7.-MODIFICACION 7. APARTADO 12. NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

Actualizacion de la normativa de referencia. Introduccion y referencia a la norma NAG 5-0-1.1.

Texto original:

e ET03.365.003.7 "ASFA Digital Via". 22 Edicion+M1+Erratum. Enero 2020.
e ET03.365.008.6 "ASFA Digital Embarcado”. 12 Edicion+M1+M2. Enero 2020.
e NAV 5-0-1.1 “Senalizacion fija relativa a infraestructura y via". 22 Edicion. Enero 2019.

e "Reglas de ingenieria para emplazamiento de balizas ASFA en via", con referencia
"DSC/IRBA", en su version 6 de fecha 04/08/2010.

e Norma 03.432.800 (NAS 800) “Norma sobre explotacion y seguridad de enclavamientos
eléctricos". 12 edicion. Febrero 1982.

e NAS 117 "Mantenimiento de los equipos ASFA instalados en via".22 Edicion+M1.Mayo
2002.

e 0Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la "Instruccion ferroviaria
de galibos".

e Resolucion 4/2021, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se aprueba
la «Especificacion Técnica de Circulacion. Cartelones adicionales a los incluidos en el
Reglamento de Circulacion Ferroviaria [ETC CAR]»
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Texto propuesto:

12. NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

En el contenido de esta norma se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

(uando se trate de legislacion, serd de aplicacion la ultima version publicada en los diarios
oficiales, incluidas sus sucesivas modificaciones.

En el caso de documentos referenciados sin edicion y fecha se utilizard la ultima edicion vigente;
en el caso de normas citadas con version exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, serd de aplicacion la ultima version
comunicada por la Comision y publicada en el DOUE.

o [703.365.003.7 “ASFA Digital Via”. 22 Edicion+M1+Erratum. Enero 2020.
o [T03.365.008.6 “ASFA Digital Embarcado”. 12 Edicion+M1+M2. Enero 2020.

e NAG 5-0-1.1 “Serializacion fija relativa a infraestructura y via”. 22 Edicion+M1. Mayo
2024,

e "Reglas de ingenieria para emplazamiento de balizas ASFA en via”, con referencia
“DSC/RBA", en su version 6 de fecha 04/08/2010.

o Norma 03.432.800 (NAS 800) “Norma sobre explotacion y seguridad de enclavamientos
eléctricos”. 12 edicion. Febrero 1982.

e NAS 117 “Mantenimiento de los equipos ASFA instalados en via”.22 Edicion+M1.Mayo
2002.

e Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la "Instruccion ferroviaria
de gdlibos".

e Resolucion 4/2021, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se aprueba
la «Especificacion Técnica de Circulacion. Cartelones adicionales a los incluidos en el
Reglamento de Circulacion Ferroviaria [FTC (AR]»
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