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El presente documento tiene por objeto someter a fase de consulta una quificacién a la Norma
NAV 5-0-1.1 “SENALIZACION FIJA RELATIVA A INFRAESTRUCTURA Y VIA". 22 EDICION. ENERO 2019.

Si como resultado de este proceso, finalmente se modificara la norma antedicha, ésta se publicara
integramente, incluyendo las modificaciones que correspondan, y sera codificada como

NAV 5-0-1.1 ED2M1.

2.~-MODIFICACIONES SOMETIDAS A FASE DE CONSULTA

Las modificaciones realizadas en la Norma son las siguientes:

Modificaciones Puntos Revisados
(édigo de la norma -
Definicion de LTV Estatica y Dinamica 2.5
Se elimina el contenido relativo a ubicacion de balizas ASFA 332
recogido en la NAS 154, U
Indicaciones de anidamiento L.6
Transicion de ERTMS N2/LZB a ERTMS N1 con LTVs estaticas L.6.2
Transicion de ASFA a ERTMS N1 con LTVs estaticas 4.6.3
Transicion de ASFA a ERTMS N1 con LTVs dindmicas con

: . L.6.4
longitud predefinida
Transicion de ERTMS con LTVs dinamicas a ERTMS N1 con LTVs L.6.5
estaticas T
Errata en FI15D 5.1
Errata en FI1L5X Y FI15Y 5.1
Incorporacion FI15Abis 5.1
Modificacidn FIL5AF e incorporacion FI15A0, FI15AP, FI15AQ,

5.1

FIL5AR
Incorporacion FI15AN y FI15AN 5.1
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Modificaciones Puntos Revisados
Incorporacion de criterios de aplicacion de FI15D 5.2

Se elimina el contenido relativo a ubicacion de balizas ASFA

recogido en la NAS 154 en el apartado de cambio de modo | 5.3

ASFA

Se elimina el contenido relativo a ubicaciéon de balizas ASFA

recogido en la NAS 154 en el apartado de toperas y zonas | 5.4

limite de parada

Actualizacidon normativa derogada 9

Eliminacion NTC020 y 021 e incorporacion ETC CAR'y NAS 154 | 10

A continuacidn se incluye el texto original de la norma seguido de la modificaciéon propuesta para

la NAV 5-0-1.1, en cursiva:

2.1.-MODIFICACION 1. CODIGO DE LA NORMA

(46digo original de la norma: NAV 5-0-1.1
(6digo propuesto: NAG 5-0-1.1

2.2.-MODIFICACION 2. APARTADO 2.5. DEFINICIONES Y ACRONIMOS

Texto original de la NAV 5-0-1.1

2.5. DEFINICIONES Y ACRONIMOS

LTV: Se denomina limitacion temporal de velocidad maxima, la que con caracter temporal
constituye una reduccién de la velocidad maxima por cualquier causa.

Texto propuesto:

2.5. DEFINICIONES Y ACRONIMOS

de su programacion en ERTMS puede ser estdtica o dindmica.

LTV: Se denomina limitacion temporal de velocidad mdxima, la que con cardcter temporal
constituye una reduccion de la velocidad mdxima por cualquier causa. Desde el punto de vista
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LTV estdtica: se denomina limitacion temporal de velocidad mdxima estdtica a la programada
en ERTMS N1 cuyas caracteristicas son:

e [a limitacion de velocidad programada se escoge dentro de unos valores prefijados,
tipicamente 80, 160 y 230 km/h.

e [os puntos programados de inicio y final de la LTV estdtica estd prefijados,
correspondiendo como caso general a los limites de los circuitos de via.

LTV dinamica: se denomina limitacion temporal de velocidad maxima dindmica a la programada
en ERTMS N1 y/o N2 cuyas caracteristicas son.

e [a limitacion de velocidad programada corresponde exactamente con el valor de la LTV
(en mdltiplos de 5 km/h).

e Los puntos programados de inicio y final de la LTV dindmica pueden ser:

o Predefinidos, correspondiendo como caso general a los limites de los circuitos de
via.

o Variables, correspondiendo exactamente a la LTV.

2.3.-MODIFICACION 3. APARTADO 3.3.2. EL SISTEMA ASFA EN LAS SENALES VM CUANDO CONSTITUYEN
UN CSV. PRESCRIPCIONES DE UBICACION

Se elimina el contenido relativo a ubicacion de balizas ASFA recogido en la NAS 154.
Texto original de la NAV 5-0-1.1

3.3.2. EL SISTEMA ASFA EN LAS SENALES VM CUANDO CONSTITUYEN UN CSV. PRESCRIPCIONES DE
UBICACION

Para la correcta sefalizacion de un cambio significativo de velocidad maxima, sera preciso que
la sefial de anuncio de velocidad maxima se relacione con el sistema ASFA mediante dotacidn
de baliza segun lo establecido en el RCF.

Las balizas del sistema ASFA se dispondran al tiempo que se establece la sefial de anuncio de
cambio significativo de velocidad maxima, a continuacion se establecen las siguientes
directrices:

e la distancia minima entre balizas asociadas a la sefial de anuncio de velocidad maxima,
y de limitacion temporal de velocidad maxima, sera la distancia recorrida por una
circulacion a la maxima velocidad de ese tramoenT=L4s.

e La baliza ASFA asociada a una sefial de anuncio de velocidad maxima se colocara 5 m.
antes de dicha senal.

e No se ubicardn senales de anuncio de velocidad maxima ni sus balizas asociadas entre
balizas (previa y de pie de sefial) que estén asociadas a una sefal fija fundamental.

De esta manera, se podra ubicar:

e Antes de la primera baliza ASFA asociada a la senal fija fundamental o
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e Después de la Ultima baliza ASFA asociada a la sefal fija fundamental si existe distancia
de frenado suficiente entre la sefial de anuncio y la de inicio de velocidad maxima que
es cambio significativo de velocidad.

En ambos casos la distancia minima recomendable a la baliza de la seial fija fundamental sera
de 300 m.

Para aquellos casos en los que resulte problematico aplicar este criterio general se debe aplicar
la distancia minima entre balizas antes mencionada en la que, dicha distancia sera la distancia
recorrida por una circulacion a la maxima velocidad de ese tramo en T= 4 s. De tal manera que
se podra usar la siguiente formula:

D=1.112*V

siendo:

D = distancia minima entre balizas en metros
V = velocidad maxima del tramo en Km/h

Es necesario indicar que estas balizas requieren de mantenimiento periddico segun los
procedimientos en vigor.

En las figuras siguientes se muestran algunos ejemplos de aplicacion de un (SV y su relacién con
las balizas ASFA y la senal fija fundamental.

Texto propuesto:

3.3.2 EL SISTEMA ASFA EN LAS SENALES VM CUANDO CONSTITUYEN UN CSV. PRESCRIPCIONES DE
UBICACION

Para la correcta senializacion de un cambio significativo de velocidad maxima, serd preciso que
/a senal de anuncio de velocidad maxima se relacione con el sistema ASFA mediante dotacion
de baliza segtn lo establecido en el RCF.

Las balizas del sistema ASFA se dispondrdn al tiempo que se establece la serial de anuncio de
cambio significativo de velocidad mdxima, segun los criterios indicados en las reglas de
ubicacion que recoge la NAS 154.

De esta manera, se podrd ubicar:
e Antes de la primera baliza ASFA asociada a la senal fija fundamental o

o Después de la dltima baliza ASFA asociada a la senial fija fundamental si existe distancia
de frenado suficiente entre la serial de anuncio y la de inicio de velocidad mdaxima que
es cambio significativo de velocidad.

En ambos casos la distancia minima recomendable a la baliza de la senal fija fundamental serd
de 300 m.

En las figuras siguientes se muestran algunos ejemplos de aplicacion de un (SV y su relacion con
las balizas ASFA y la senal fija fundamental.
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2.4.-MODIFICACION &. APARTADO 4.6. INDICACIONES DE ANIDAMIENTO
Se incluyen aclaraciones respecto a las indicaciones de anidamiento.

Texto original de la NAV 5-0-1.1

4.6.-DISPOSICION DE LTV EN FRONTERAS ENTRE SISTEMAS DE SENALIZACION

En los siguientes apartados, excepto el 4.6.3, se toma como premisa que existe una zona de
solape que garantiza que el tren lleva la velocidad adecuada en el punto de transicion.

Texto propuesto:

4.6.-DISPOSICION DE LTV EN FRONTERAS ENTRE SISTEMAS DE SENALIZACION

En los siguientes apartados, excepto el 4.6.3, se toma como premisa que existe una zona de
solape que garantiza que el tren lleva la velocidad adecuada en el punto de transicion.

Las posibles situaciones de anidamiento que se puedan producir entre ambas se resolveran
segun se establece en el apartado 4.5 de la presente norma.

2.5.-MODIFICACION 5. APARTADO L4.6.2. DE ERTMS N2/LZB A ERTMS N1 CON LTVS ESTATICAS

Texto original de la NAV 5-0-1.1

4.6.2 DE ERTMS N2/LZB A ERTMS N1 CON LTVS ESTATICAS

Sera de aplicacion lo indicado en los apartados relativos a la sefnalizacion de limitaciones
temporales de velocidad en las fronteras de ERTMS/LZB a ASFA (apartado 4.6.1), para puntos de
transicion de ERTMS N2 o LZB a N1 cuando sea necesario implantar LTVs de velocidad inferior a
80 km/h que estén ubicadas total o parcialmente en la zona de N1.

Esta prescripcion aplica para transiciones hacia tramos con LTVs estaticas

Texto propuesto:

4.6.2 DE ERTMS N2/LZB A ERTMS N1 CON LTVS ESTATICAS

Se asumird que el tramo de ERTMS N2/LZB estd también dotado de ASFA y por lo tanto serd de
aplicacion la senalizacion en via recogida en los apartado 4.6.3 y 4.6.4.
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2.6.-MODIFICACION 6. APARTADO 4.6.3. DE ASFA A ERTMS N1 CON LTVS ESTATICAS
Se incluye nuevo apartado 4.6.3.

Texto propuesto:

4.6.3. DEASFA A ERTMS N1 CON LTVS ESTATICAS

En el caso en que una LTV estdtica afecte a la frontera entre los sistemas ASFA y ERTMS N1, la
serializacion en via deberd reflejar la superposicion parcial de dos (2) LTVs:

1. la propia LTV
2. Lla LTV estatica.

En todos los casos se serializard en el punto de transicion la velocidad con la que el tren debe
circular en ese punto, utilizandose para ello la serial FVL3A (ver excepcion en el caso 4.6.3.3)

Las reglas contenidas en este apartado deben tenerse en cuenta en todos los casos en que exista
una transicion nominal de ASFA a ERTMS N1 con LTVs estdticas, aunque el tramo con ASFA esté
dotado adicionalmente de LZB y/o ERTMS N1 y/o ERTMS N2.

En los siguientes apartados se muestran diferentes escenarios posibles y su senializacion en via.
Nota 1: en todos los escenarios se ha considerado una velocidad de trayecto de 200 km/h.

Nota 2: se ha considerado en todos los casos serializar el fin de la LTV del mismo modo que si
no existiera ERTMS, con el fin de no perjudicar a los trenes que circulan sin este sistema.

4.6.3.1 LTV de velocidad superior o igual a 80 km/h en zona ERTMS exclusivamente

En este caso la superposicion parcial de las dos LTV da como resultado una limitacion de
velocidad en via desde la transicion hasta el fin de la LTV, aunque el tren que vaya en ERTMS N1
seguird afectado hasta el final de la LTV estdtica.
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ASFA ERTMS N1
| Vmax 80 km/h

Sentido circulacion

>

Vmax 150 km/h

( )
st
|

Q ‘

x

<L

=

L |

9 ASFA ERTMS N1

] l ‘
\
} Vmax 80 km/h

4.6.3.2 LTV de velocidad inferior a 80 km/h en zona ERTMS exclusivamente

En este caso la superposicion parcial de las dos LTV da como resultado dos limitaciones de
velocidad en via, una desde la transicion hasta la LTV motivada por la LTV estdtica y otra la propia
LTV, aunque el tren que vaya en ERTMS N1 seguira afectado por las limitaciones del sistema hasta
el final de la LTV estdtica.

ASFA ERTMS N1
\ Vmax 80 km/h

Sentido circulacion

( )
o,
|

Vmax 50 km/h

}

® & & &

\ )
| Vmax 80 km/h } Vmax 50 km/h

ESCENARIO 2
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4.6.3.3 LTV de velocidad superior o igual a 80 km/h en zona de transicion

En este caso la superposicion parcial de las dos LTV da como resultado dos limitaciones de
velocidad en via, una desde la LTV hasta la transicion y la segunda por la LTV estdtica hasta el
final de la propia LTV, aunque el tren que vaya en ERTMS N1 seguird afectado por las limitaciones
del sistema hasta el final de la LTV estdtica.

Sentido circulacién

ASFA ERTMS N1

\ Vmax 80 km/h |

[
\

| )
)

Vmax 150 km/h

ESCENARIO 3

ERTMS N1

)
Vmax 150 km/h ‘ Vmax 80 km/h

4.6.3.4 LTV de velocidad inferior a 80 km/h en zona de transicion

En este caso la superposicion parcial de las dos LTV da como resultado una limitacion de
velocidad en via, desde la LTV hasta la finalizacion del mismo. Adicionalmente, se repite el valor
de la velocidad mdxima en el punto de transicion. El tren que vaya en ERTMS N1 seguird afectado
por las limitaciones del sistema hasta el final de la LTV estdtica.

ASFA

Sentido circulacion \
—————— e —

ERTMS N1
Vmax 80 km/h

| )
y

Vmax 50 km/h

ASFA

® <&

ESCENARIO 4

!
>

ERTMS N1

[ Jcod

BN

Vmax 50 km/h
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2.7.-MODIFICACION 7. APARTADO 4.6.4. DE ASFA A ERTMS N1 CON LTVS DINAMICAS CON LONGITUD

PREDEFINIDA

Se incluye nuevo apartado 4.6.4.

Texto propuesto:

4.6.4. DE ASFA A ERTMS N1 CON LTVS DINAMICAS CON LONGITUD PREDEFINIDA

En este caso la superposicion parcial de las dos LTV da como resultado una limitacion de
velocidad en via, desde la transicion hasta el fin de la LTV. El tren que vaya en ERTMS N1 seguird
afectado hasta el final de la LTV dindmica, ajustado a la velocidad de la LTV.

ASFA ERTMS N1

| Vmax 150 km/h

N

Sentido circulacién

(
\ J
‘ Vmax 150 km/h

ESCENARIO 5

'

ASFA ERTMS N1

[ o>

L
|

Vmax 150 km/h !

2.8.-MODIFICACION 8. APARTADO 4.6.5. DE ERTMS CON LTVS DINAMICAS A ERTMS N1 CON LTVS

ESTATICAS

Se incluye nuevo apartado 4.6.5.

Texto propuesto:

4.6.5.-DE ERTMS CON LTVS DINAMICAS A ERTMS N1 CON LTVS ESTATICAS

En caso de implantacion de una LTV que afecte a una frontera tecnologica entre LTVs dindmicas
y estdticas, serd de aplicacion el punto 4.6.1.2.b de la presente norma.
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2.9.-MODIFICACION 9. APARTADO 5.1. INCORPORACION FI15Abis

Se anade la sefal FI15Abis, de acuerdo a la ETC CAR.

Texto propuesto:

FIL5Abis

Circular normalmente, si nada se opone, por
carecer de significado.

Podra llevar una leyenda o senal indicadora
de la causa (personal de infraestructura en la
via, PN, cruce entre andenes, etc.) o limitando
los escenarios en los que aplica (baja
visibilidad, niebla, etc.).

Durante los periodos en los que no exista la
causa por la que se instald, serd retirada o
tapada, o mostrara el aspecto FIL5Abis, segln
el caso.

Se introduce la posibilidad de anadir a la
sefal FIL5A una banda diagonal luminosa,
con el fin de dotarla de un nuevo aspecto
(FI15Abis) que permita anular temporalmente
la orden prexistente de la sefal.

Se instala, a una distancia del punto que
motiva su instalacion de entre 1,0 y 1,4 veces
la distancia de visibilidad técnica, sin superar
nunca los 500 m.

En el caso de que su instalacion esté motivada
por la presencia de personal trabajando en la
via 0 en sus inmediaciones, se tomara como
distancia de visibilidad técnica 5,5 veces la
velocidad maxima permitida del tren a la
altura del punto afectado, en km/h.

La senal FIL5Abis se presenta en aquellos
periodos en los que no es necesario silbar. Es
equivalente al tapado o retirada de la senal.

Resolucidon 8/2022
de la AESF. ETC CAR
Anexo 2

2.10.-MODIFICACION 10. APARTADO 5.1. ERRATA EN FI15D

Se modifica el cédigo de la senal. De acuerdo al catdlogo de senales, el codigo de esta seial es

FI15D.

Texto original de la NAV 5-0-1.1:

FI15E
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Texto propuesto:

FIL5D

2.11.-MODIFICACION 11. APARTADO 5.1. ERRATA EN FI15X E FI15Y

Se modifica la ubicacion de la sefal, en la referencia al RDF. De acuerdo al RCF, ambas sefales

estan el apartado 2.1.3.13.

Texto original de la NAV 5-0-1.1:

FI15X

EMPIEZA

ERTMS

Indica:
El punta donde empieza el sistema ERTMS.

RCF.

Libro 22
Capitulo 1.
Seccidn 3.
Punto 2.1.3.12

FIL5Y

TERMINA
ERTMS

Indica:
El punto donde termina el sistema ERTM5.

RCF.

Libro 29.
Capitulo 1.
Seccidn 3.
Punto 2.1.3.12

Texto propuesto:

FI15X

EMPIEZA
ERTMS

Indica:
El punto donde empieza el sistema ERTMS.

RCF.

Libro 29.
(apitulo 1.
Seccion 3.
Punto 2.1.3.13

FIL5Y

TERMINA
ERTMS

Indica:
El punto donde termina el sistema ERTMS.

RCF.

Libro 29.
Capitulo 1.
Seccion 3.
Punto 2.1.3.13
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2.12.-MODIFICACION 12, APARTADO 5.1. MODIFICACION DE FI15AF E INCORPORACION FI15A0, FIL5AP,

FI15AQ, FI15AR

D adif

Se modifica FIL5AF y se incluyen FI15A0, FIL5AP, FI15AQ y FI15AR segun ETC CAR.

Texto original de la NAV 5-0-1.1:

[Indica: [ RCF.
CAMBIO Cambio de modo ASFA. Marca el punto donde |Libro 29. Capitulo
debe efectuarse el cambio de modo ASFA, 1. Seccidn 3.
FIL5AF yg?’?}. pudiendo efectuarse en movimiento. Punto 2.1.3.13
Texto propuesto:
[ndica: [RCF.
CAMBIO (ambio de modo ASFA. Marca el punto donde | Libro 22. (apitulo
debe efectuarse el cambio de modo ASFA, 1. Seccidn 3.
FI15AF MDDD pudiendo efectuarse en movimiento. Punto 2.1.3.13

AS.FA.

(artelén a extinguir por FIT5A0 y FI15AP seglin

Resolucion 8/2022 de la AESF. ETC CAR
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Ordena:

Seleccionar el modo CONV en el equipo ASFA
embarcado.

La falta del carteldn no exime de realizar el
proceso de cambio de modo en el equipo ASFA
embarcado, por lo que el maquinista realizara
la transicion segin lo previsto en el libro de

Resolucion 8/2022
de |a AESF. ETC CAR
Anexo 2

FI15A0 itinerarios del maquinista.

Esta sefial estard dotada con balizas ASFA

asociadas.

Esta sefial sustituye a la FILSAF, que pasa a

Especificacidn Transitoria de aplicacidn

temporal hasta su desaparicign definitiva.

Ordena: Resolucidn 8/2022

Seleccionar el modo AV en el equipo ASFA de |a AESF. ETC CAR

embarcado. Anexo 2

La falta del carteldn no exime de realizar el

proceso de cambio de modo en el equipo
FI15AP ASFA embarcado, por lo que el maquinista

realizara |a transicidn segin lo previsto en el

AV libro de itinerarios del maguinista.

Esta sefial sustituye a Ia FI1SAF, que pasa a

Especificacian Transitoria para su aplicacion

temporal hasta su desaparicidn definitiva.

Indica: Resolucidn 8/2022

EMPIEZA El punto de inicio del sistema LIE. de la AESF. ETC CAR

FI15AQ LZB Anexo 2

Indica: Resolucidn 8/2022

TERMI"A El punto de fin del sistema LZB. de la AESF. ETC CAR

FI15AR Anexo 2

LZB
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2.13.-MODIFICACION 13. APARTADO 5.1. INCORPORACION DE FI15AN Y FIL5AN
Se incorporan las sefiales FI15AN y FI15AN segun ETC CAR.

Texto propuesto:

Indica: Resolucidn 8/2022
El punto donde finaliza el PN o grupo de PN de la AESF. ETC CAR
asociados a la misma senal de PN. Anexo 2
Ambito: S4lo RAM.
FIL5AN Se instala una vez rebasado por el \.rehl'cul_o de
cabeza el PN o dltimo PN del grupo. Su objeto
es permitir la liberacién de la curva de control
de velocidad asociada al PN en el sistema
ASFA. Esta senal estd dotada de baliza ASFA
asociada.
Indica: Resolucion 8/2022
La proximidad de un cruce entre andenes. de la AESF. ETC CAR
FI15AR Se instala bajo la sefial de "silbar" y a una Anexo 2

distancia del cruce entre andenes de entre 1,0
v 1,4 veces la distancia de visibilidad técnica,
sin superar nunca los 500 m.

2.14.-MODIFICACION 14. APARTADO 5.2. PASOS A NIVEL CONSECUTIVOS CON VISIBILIDAD REDUCIDA
Texto original de la NAV 5-0-1.1

5.2 PASOS A NIVEL CONSECUTIVOS CON VISIBILIDAD REDUCIDA

Los pasos a nivel consecutivos con visibilidad reducida se senalizaran segun RCF apartado
2.1.3.6. En el caso de que existiesen pasos a nivel consecutivos se atendera a lo que se indica
en el RCF apartado 2.1.2.11, punto 3, o apartado 2.1.2.12, punto 4, segun sea paso a nivel
protegido o sin proteccion.

Texto propuesto:

5.2 PASOS A NIVEL

5.2.1 PASOS A NIVEL CON VISIBILIDAD REDUCIDA

Los pasos a nivel con visibilidad reducida se senializaran segin RCF apartado 2.1.3.6.
5.2.2 PASOS A NIVEL CONCATENADOS

En el caso de que existiesen pasos a nivel concatenados se atenderd a lo que se indica en el RCF
apartado 2.1.2.11, punto 3, o apartado 2.1.2.12, punto 4, segun sea paso a nivel protegido o
sin proteccion.
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5.2.3 PASOS A NIVEL A DISTANCIA SUPERIOR A 1800 M DE LA SENAL FERROVIARIA

Los pasos a nivel que se encuentren a una distancia superior a 1.800m de la serial ferroviaria
que los protege, estaran dotados de la serial FI15D. Esta senal se ubicard a una distancia entre
1.700 - 1.800 m de la serial ferroviaria e indicard el PK y la distancia al paso a nivel.

5.2.4 APFADEROS/ESTACIONES UBICADOS ENTRE UN PASO A NIVEL Y SU SENAL FERROVIARIA SIN
VISIBILIDAD REDUCIDA

En los casos en los que exista un apeadero/estacion ubicados entre un paso a nivel y su serial
ferroviaria y desde la posicion de parada del tren sea visible el estado de proteccion del paso a
nivel, se dotard de la serial FI15D en el andén visible desde el punto de parada de cabeza del
tren.

5.2.5 SENAL DE BLOQUEO UBICADA ENTRE UN PASO A NIVEL Y SU SENAL FERROVIARIA

En los casos en los que exista una serial de blogueo con indicacion de parada entre un paso a
nivel y su senial ferroviaria, se dotard de la serial FI15D en la serial de blogueo.

2.15.-MODIFICACION 15. APARTADO 5.3. CAMBIO DE MODO ASFA CONVENCIONAL
Se elimina el contenido relativo a ubicacion de balizas ASFA recogido en la norma NAS 154,

Texto original de la NAV 5-0-1.1

5.3. CAMBIO DE MODO ASFA

El objetivo de esta instalacion es impedir que un tren en modo ASFA AV circule por via de
convencional sin hacer el cambio de modo ASFA.

Dicha instalacion comprende el montaje de un cartelén “Cambio Modo ASFA" segun la figura
FIL5AF y dos balizas digitales genéricas en configuracion L4-L4.

Se deja abierta la posibilidad de utilizar este grupo de balizas para sefalizacion Cambio de Modo,
en puntos donde se considere conveniente la comprobacion del modo de conduccion ASFA
(p.eje, salida deposito, etc.).

5.3.1 SENALIZACION DEL CAMBIO DE MODO ASFA EN LOS CAMBIADORES DE ANCHO

Para efectuar dicha instalacion, se considera el cambiador de ancho como punto de transicion
para el cambio de modo ASFA (AV-CONV).

La instalacion del cartelon de “Cambio Modo ASFA" se realizara en la pared del cambiador o bien
en el poste mas cercano a éste, a ambos lados del cambiador para seializar ambos sentidos.

La instalacién de las balizas Lk-Lk4 se realizara en la zona de ancho ibérico (convencional) SOLO
en el sentido de circulacién de UIC (AV) a CONV.

No se podran instalar las balizas L4-L4 entre los Pasos a Nivel y la sefial que los proteja.




Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

D adif M adif

Si en la zona de convencional, a la sefial de maniobra posterior al cambiador de ancho se le
asociara una baliza, las dos balizas L4-L4 para cambio de senalizacion deberian ir instaladas
después de la baliza asociada a esta senal de maniobra.

5.3.1.1 INSTALACION DE LA PRIMERA BALIZA L4

La primera baliza L4 debera instalarse, segln las reglas de ingenieria, a la distancia posterior a
la senal de cambio de modo que pueda recorrer el tren durante 7 segundos.

a) En los casos en que la velocidad de paso por el cambiador sea de 20 km/h, la primera
baliza L4 deberd ser colocada como minimo a 38 metros del cartelén de cambio de
modo.

b) En los casos en que la velocidad de paso por el cambiador sea de 30 km/h, la primera
baliza L4 deberd ser colocada como minimo a 58 metros del cartelén de cambio de
modo.

¢) En cualquiera de los casos anteriores, la primera baliza debe estar ubicada SIEMPRE
FUERA DEL CAMBIADOR, a una distancia tipica, siempre que sea posible, de 200 metros
para evitar que el tren quede parado dentro del cambiador.

d) Sila zona de cambiador supera los 38 o 58 metros, seglin cada caso, la primera baliza
L4 se ubicara en la zona libre disponible inmediatamente posterior al cambiador.

e) La distancia entre la primera baliza L4 y la anterior baliza instalada en via no puede ser
inferior a & segundos a la velocidad de paso por el cambiador (23 metros para una
velocidad de paso de 20 km/h y 34 para 30 km/h).

5.3.1.2 INSTALACION DE LA SEGUNDA BALIZA L&
La segunda baliza L4 serd colocada a 25m = 1m de la primera baliza L4.

La distancia entre la segunda baliza L4 y la siguiente baliza instalada en via no puede ser inferior
a 5 metros, para garantizar la lectura del equipo embarcado.

5.3.2 SENALIZACION DEL CAMBIO DE MODO ASFA EN PLENA VIA

El punto de transicion entre ASFA AV y ASFA CONV estara identificado en plena via mediante los
cartelones de "Cambio Modo ASFA", alli donde se designe que es necesario establecer un control
del modo de conduccion ASFA.

La instalacion de las balizas L4-L4 se llevara a cabo segln los criterios indicados en las Reglas
de ubicacion que recoge la ET 03.365.003.7.No se podran instalar las balizas L4-L4 entre los
Pasos a Nivel y la sefial que los proteja.

5.3.2.1 INSTALACION DE LA PRIMERA BALIZA L4

La primera baliza L4 sera colocada a la distancia equivalente a la recorrida durante 7 segundos
desde el cartelé6n de CAMBIO DE MODO ASFA.

Esta distancia se relaciona con la velocidad de circulacion del tramo en la siguiente tabla:
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Velocidad (km/h) Distancia (m) recorrida Velocidad (km/h) Distancia (m) recorrida
en SIETE (7) segundos en SIETE (7) segundos
5 10 105 204
10 19 110 214
15 29 115 224
20 39 120 233
25 49 125 243
30 58 130 253
35 68 135 263
40 78 140 272
45 88 145 282
50 97 150 292
55 107 155 301
60 117 160 311
65 126 165 321
70 136 170 331
75 146 175 340
80 156 180 350
85 165 185 360
90 175 190 369
95 185 195 379
100 194 200 389
Tabla 1. Distancia recorrida en 7 segundos en funcion de la velocidad
La distancia entre la primera baliza L4 y la anterior baliza instalada en via no puede ser inferior
a 4 segundos a la velocidad maxima del tramo. Esta distancia se relaciona con la velocidad de
circulacién del tramo en la siguiente tabla:
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Velocidad (km/h) Distancia (m) recorrida Velocidad (km/h) Distancia (m) recorrida
en CUATRO (4) segundos en CUATRO (4) segundos
5 6 105 117
10 11 110 122
15 17 115 128
20 22 120 133
25 28 125 139
30 33 130 144
35 39 135 150
40 44 140 156
45 50 145 161
50 56 150 167
55 61 155 172
60 67 160 178
65 72 165 183
70 78 170 189
75 83 175 194
80 89 180 200
85 94 185 206
90 100 190 211
95 106 195 217
100 111 200 222
Tabla 2. Distancia recorrida en &4 segundos en funcidn de la velocidad
5.3.2.2 INSTALACION DE LA SEGUNDA BALIZA L4
La segunda baliza L4 sera colocada a 25m = 1m de la primera baliza L&4.
La distancia entre la segunda baliza L4 y la siguiente baliza instalada en via no puede ser inferior
a 5 metros, para garantizar la lectura del equipo embarcado.

Texto propuesto:

5.3. CAMBIO DE MODO ASFA CONVENCIONAL

El objetivo de esta instalacion es impedir que un tren en modo ASFA AV circule por via de
convencional sin hacer el cambio de modo ASFA.

Dicha instalacion comprende el montaje de un cartelon “ASFA CONV” segun la figura FI15A0 y
dos balizas digitales genéricas en configuracion L4-14 que se llevard a cabo segun los criterios
indicados en las reglas de ubicacion que recoge las NAS 154.

Se deja abierta la posibilidad de utilizar este grupo de balizas para serializacion Cambio de Modo,
en puntos donde se considere conveniente la comprobacion del modo de conduccion ASFA
(p.eje, salida depdsito, etc.).
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5.3.1 SENALIZACION DEL CAMBIO DE MODO ASFA CONVENCIONAL EN LOS CAMBIADORES DE ANCHO

Para efectuar dicha instalacion, se considera el cambiador de ancho como punto de transicion
para el cambio de modo ASFA CONV (AV-CONV).

La instalacion del cartelon de “ASFA CONV” se realizard en la pared del cambiador o bien en el
poste mds cercano a éste, a ambos lados del cambiador para senalizar ambos sentidos.

La instalacion de las balizas L4-14 se realizard en la zona de ancho ibérico (convencional) SOLO
en el sentido de circulacion de UIC (AV) a CONV.

5.3.2 SENALIZACION DEL CAMBIO DE MODO ASFA EN PLENA VIA

El punto de transicion de ASFA AV a ASFA (ONV estard identificado en plena via mediante los
cartelones de * ASFA CONV”, alli donde se designe que es necesario establecer un control del
modo de conduccion ASFA CONV.

Nota: en el caso de que el cambio de modo ASFA sea debido a la entrada en una zona de ancho
mixto, el cartelon de “ASFA CONV” se instalard de tal manera que las balizas L4-L4 queden
instaladas antes de entrar en dicha zona.

2.16.-MODIFICACION 16. APARTADO 5.4. TOPERAS Y ZONAS LIMITE DE PARADA

Texto original de la NAV 5-0-1.1

5.4 TOPERAS Y ZONAS LIMITE DE PARADA

Para la senalizacion de toperas, vias muertas y zonas limite de parada, aplican las senales FI15)
(ubicacion de final de via) y en ausencia de ésta, la sefial P1D (parada).

En aquellas estaciones término o en vias con topera que supongan final de trayecto para trenes
de viajeros, se recomienda la siguiente instalacion:

e Senal fija de velocidad maxima para circular a 30 km/h por via muerta.

e Sefal indicadora de ubicacion de final de via 5 metros antes de la segunda baliza (mas
cercana a la topera).

e En el caso de senalizacion de zona limite de parada, se instalara una sefal indicadora
de parada en el punto a proteger.

e Instalacion de la primera baliza L7 (mas alejada de la topera o zona limite de parada),
entre 35 metros y 77 metros, de la segunda baliza L7 (mas cercana al punto de peligro).
Es recomendable instalar a la maxima distancia (77 metros).

e Instalacion de la segunda baliza L7 (mas cercana a topera o zona limite de parada),
como minimo a 96 metros del punto de peligro.
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e Para los casos donde adicionalmente puedan circular en modo maniobra o ASFA Basico,
es conveniente reforzar la sefalizacion con otra sefial indicadora de ubicacion de final
de via a 20 metros.

.i de 131 a 450 metros \
; de 35 a 77 metros ¢
m Min. 96 metros i $ |

L7
Figura 1. Sefalizacidn de toperas y zonas limite de parada.

Las distancias fijadas se basan en ETC FR, la funcionalidad del ASFA Digital Embarcado segun la
ET 03.365.008.6 y las reglas de ingenieria para zona limite de parada, segtin la ET 03.365.003.7.

La sefnalizacidon de toperas y zonas limite de parada con balizas ASFA, debe ser aplicada bajo
estos requisitos:

e lavelocidad maxima de circulacién por la via muerta senalizada con balizas ASFA a partir
de la primera baliza L7 debe ser de 30 km/h.

e lalongitud minima de la via muerta a senalizar con balizas ASFA debe ser de 131 metros
(excluyendo el desvio).

e la declividad de la via muerta debe ser maximo del +2 %eo.

Las excepciones a los requisitos anteriormente descritos, deberan ser sujetas a un analisis
especifico particularizado.

Texto propuesto:

5.4 TOPERAS Y ZONAS LIMITE DE PARADA

Para la senalizacion de toperas, vias muertas y zonas limite de parada, aplican las seriales FI15/
(ubicacion de final de via) y en ausencia de ésta, la sefial P1D (parada).

En aquellas estaciones término o en vias con topera que supongan final de trayecto para trenes
de viajeros, se recomienda la siguiente instalacion:

e /Instalacion de doble baliza L7 de acuerdo con la configuracion establecida en la NAS
154.

e Senal indicadora de ubicacion de final de via 100 metros antes de la topera. En caso de
que existiese algun desvio entre esa serial indicadora de los 100 metros y la topera o
zona limite de parada, dicha serial deberd situarse justo después del ultimo desvio
indicando la distancia en metros existente desde la citada senal a la zona limite de
parada.
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e [n el caso de senializacion de zona limite de parada, se instalard una senal indicadora
de parada en el punto a proteger.

e Para los casos donde adicionalmente puedan circular en modo maniobra o ASFA Basico,
es conveniente reforzar la sefializacion con otra serial indicadora de ubicacion de final
de via a 20 metros.

e -

A A
L7 L7

Figura 53. Senializacion de toperas y zonas limite de parada.

NOTA: La ubicacion de las balizas es independiente de la posicion de las seriales indicadoras de
ubicacion de final de via.

2.17.-MODIFICACION 17. APARTADO 9. NORMATIVA DEROGADA

Texto original de la NAV 5-0-1.1

9. NORMATIVA DEROGADA
La presente NAV deroga la siguiente normativa:
e NAV 5-0-1.1+M1- Senalizacion fija relativa a infraestructura y via. Julio 2017.

Texto propuesto:

9. NORMATIVA DEROGADA
El presente documento deroga la siguiente normativa:

o NAV 5-0-1.1. “Senializacion fija relativa a infraestructura y via”. Edicion 2. Enero 20189.
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2.18.-MODIFICACION 18. APARTADO 10. NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

Se actualiza el apartado completo: Se incluye introduccién, se eliminan la NTC 020, NTC 021, anejo
n21 NTC 021 y se incorporan la ETC CAR V2.0, ETC FR y la NAS 154,

Texto original de la NAV 5-0-1.1

10. NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

[...]

RENFE. Norma Técnica de Circulacion de RENFE. NTC 020.95 de 1995.
RENFE. Norma Técnica de Circulacion de RENFE. NTC 021.97 de 1997.

Adif. Anexo N2 1 NTC 021 (26 de enero de 2015). Distancias entre sefiales de limitacion de
velocidad en trayectos de velocidad superior a 160 km/h. Sustitucién del punto 4.Instalacion de
balizas ASFA

[...]

Texto propuesto:

10. NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

En el contenido de esta norma se hace referencia a los documentos normativos gue se citan a
continuacion.

(uando se trate de legislacion, serd de aplicacion la ultima version publicada en los diarios
oficiales, incluidas sus sucesivas modificaciones.

En el caso de documentos referenciados sin edicion y fecha se utilizard la ultima edicion vigente;
en el caso de normas citadas con version exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, serd de aplicacion la ultima version
comunicada por la Comision y publicada en el DOUE.

[..]

o AESF. Resolucion 8/2022. Especificacion Técnica de Circulacion. Cartelones adicionales a
los incluidos en el Reglamento de Circulacion Ferroviaria [ETC CAR V2.0 [ 15/11/2022].

o AESF. Especificacion Técnica de Circulacion. Cdlculo de distancias de Frenado [FTC FR].
Septiembre 2021.

[..]
o NAS 154. ASFA Digital Via. Reglas para la ubicacion de balizas. 22 Edicion+M1. Mayo 2024
[..]
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