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1.1. Introduccion
ANTECEDENTES

La “Declaracion sobre la Red” (en adelante DR), es el documento que expone las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de las Empresas Ferroviarias y
Candidatos y contiene informacion sobre las condiciones de acceso a la misma, asi como sobre las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio y a la prestacion de
servicios en dichas instalaciones. En él se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios relativos a los sistemas de canones y adjudicacién de capacidad,
asi como la informacién necesaria para cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

Se ha actualizado para el ejercicio 2024 incluyendo el Horario de Servicio 2024/2025, cumpliendo con lo establecido en la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la
declaracion sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria que regula toda la informacidén necesaria para la utilizacion de los
derechos de acceso, con el fn de garantizar la transparencia y el acceso no discriminatorio a la infraestructura ferroviaria de todos los Candidatos a solicitar Capacidad para
prestar servicios de transporte ferroviario.

ACTUALIZACION DE LA DECLARACION SOBRE LARED
INDICE Y ESTRUCTURA

Actualizado el indice de la Declaracion sobre la Red conforme a la estructura comun y Guia de Implementacion aprobada por la Asamblea General de Rail Net Europe el 31
de mayo de 2022.

INCLUSION DE NUEVOS ACTIVOS EN LARED TITULARIDAD
DE ADIF

Se incorpora informacion detallada sobre la variacidon en los activos (altas, bajas y modifcaciones) de la Red titularidad del Administrador de infraestructuras, debido a la
modernizaciéon de la Red existente 0, en su caso, la puesta en servicio de nuevos tramos. Asimismo, se relacionan las principales obras de mejoray modernizacién que se han
realizado y/o estan en ejecucion en las infraestructuras titularidad del Administrador de infraestructuras.

ACTUALIZACION DEL REGIMEN ECONOMICOY TRIBUTARIO
DEL USO DE LA INFRAESTRUCTURA

B TAsAS Y CANONES

La cuantia de la Tasa por utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario seréa la establecida en el Titulo VI, Capitulo |, Seccion V de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, de conformidad con la modifcacion introducida en la Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifca el articulo
93.6 la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, capitulo 5 de este documento.
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Con la entrada en vigor de la nueva redaccion del articulo 100 (conforme a la Modifcacién de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, por la Ley 26/2022,
de 19 de diciembre), se establece que las tarifas se determinaran por los Administradores de Infraestructuras Ferroviarias, aprobando un Reglamento adoptado por su
Consejo de Administracion que debera ser publicado en el Boletin Ofcial del Estado e incorporado a la Declaracion sobre la Red.

El Consejo de Administracion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), en el uso de las facultades que tiene conferidas, en su sesion celebrada el dia 30 de
septiembre de 2024, ha aprobado, previo dictamen del Consejo de Estado, el Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios, que ha sido publicado en el B.O.E. n°
260 de 28 de octubre de 2024, siendo su entrada en vigor el 1 de noviembre de 2024, y ha sido incorporado a la presente Declaracion sobre la Red.

Los canones devengados desde la publicacion del presente Reglamento, en el Boletin Of cial del Estado (BOE), hasta su entrada en vigor, se regiran por la normativa vigente
en el momento de su devengo.

PRECIOS POR LA PRESTACION DE SERVICIOS BASICOS,
COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES
Durante 2024 seran de aplicacién los Precios por la prestacion de Servicios basicos, complementarios y auxiliares en la RFIG y en las &reas de las zonas de servicio ferroviario

administradas por la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, aprobadas por acuerdo del Consejo de Administracién de Adif de
fechas 26 de julio de 2022 y 28 de noviembre de 2023, de conformidad con el Articulo 102 de la Ley del Sector Ferroviario.

HORARIO DE SERVICIO 2023/2024

Se ha actualizado el Calendario de Adjudicacién de Capacidad del Horario de Servicio 2023/2024, conforme a las directrices de Rail Net Europe, RNE, para la realizacién de
solicitudes por parte de los Candidatos.

El Horario de Servicio 2024 entrara en vigor el 10 de diciembre de 2023 y tendra vigencia hasta el 14 de diciembre de 2024 (conforme se determina en el Art. 7.2 de la
Orden FOM/897/2005). Se incluyen las fechas determinadas para la realizacion de los correspondientes Ajustes Concertados y los Ajustes Mensuales. Asimismo, se incluye el
Catalogo actualizado de Surcos Internacionales de los Corredores Ferroviarios de Mercancias Atlantico y Mediterraneo.

NORMATIVA FERROVIARIA ACTUALIZADA

Se ha actualizado el Anexo E “Documentacion de Referencia”, con la informacién de la legislacion en vigor mas relevante sobre el Sector Ferroviario a fecha 1 de octubre de
2023, tanto en el &mbito nacional como europeo, conteniendo adicionalmente las referencias sobre la principal normativa técnica vigente.
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MAPAS

Se incluyen los Mapas de la RFIG, en los que se ha actualizado el contenido de los mismos.

En estos nuevos mapas, se incluye toda la informacién de Adif y Adif Alta Velocidad, conforme el contenido especifcado en las leyendas de cada uno de los mapas, pero,
a su vez, permiten visualizar la informaciéon agrupada nivel red o diferenciada en funcién de la titularidad de las infraestructuras de cada uno de los administradores de
infraestructuras.

1.1.1. EL SECTOR FERROVIARIO EN ESPANA

El Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible a través de sus planes estratégicos, establece unas directrices especifcas para el desarrollo de la politica ferroviaria en
nuestro pais, coherente con la politica econdmica del Gobierno, que sirva como instrumento para el crecimiento econémico y la creacién de empleo y que se ajuste a los
criterios de consolidacién presupuestaria. En ellos se defne una cartera de servicios publicos del Estado en materia de transportes, y es garantia de calidad y efciencia,
mediante la optimizacion de las infraestructuras existentes y de una planifcacién adecuada a las necesidades reales.

El Plan potencia el mantenimiento de las infraestructuras existentes y garantiza la movilidad mediante la prestacion de las Obligaciones de Servicio Publico (OSP) en condiciones
de calidad.

Asimismo, impulsa la participacion del sector privado en las inversiones, la optimizacion del uso de las infraestructuras y la mejora de la competitividad.

Todo ello manteniendo el nivel de seguridad del transporte ferroviario, con un sistema de mantenimiento integral y preventivo, y con un alto estandar de sostenibilidad
medioambiental.

111.1. PRINCIPALES AGENTES DEL SECTOR FERROVIARIO
EN ESPANA

MINISTERIO DE TRANSPORTE Y MOVILIDAD SOSTENIBLE:
ORGANIZACION Y FUNCIONES

Organizacion General

El Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible es responsable de proponer y ejecutar la politica del

Gobierno en el ambito de las infraestructuras ferroviarias de competencia estatal, de controlar, ordenar

y regular administrativamente los servicios de transporte ferroviario y de planifcar y programar las

inversiones relativas a las infraestructuras, materias y servicios asociados. o
ol - ¥ GOBIERNOD
]
&

MIMISTERIO
'.?' DE ESPANA DE TRAMSPORTES.
& ¥ MOVILIDAD SOSTENIBLE
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El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible se estructura en los siguientes 6rganos, directamente dependientes del titular del Departamento:

a) La Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, de la que dependen la Secretaria General de Transporte Terreste, la Secretaria General de Transporte

Aéreo y Maritimo y la Secretaria General de Movilidad Sostenible.

b) La Subsecretaria de Transportes y Movilidad Sostenible.

Como 6rgano de apoyo y asistencia inmediata al titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible existe un Gabinete, cuyo titular tiene el rango de director general.

Estan adscritos al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, a través de la Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, a quien corresponde la direccion
estratégica, la evaluacion y el control de los resultados de su actividad, las siguientes entidades y entes publicos:

a) Los entes publicos Puertos del Estado y Autoridades Portuarias.

b) La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

c) La entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad.

d

e

La entidad publica empresarial RENFE-Operadora.

La entidad publica empresarial Enaire.

Funciones Relacionadas con el Ferrocarril

Las principales funciones del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible relacionadas con el ferrocarril son:

La planifcacion estratégica del sector ferroviario y su desarrollo.

La ordenacion general y la regulacion del sistema ferroviario, que incluye el establecimiento de las reglas basicas del mercado ferroviario y la elaboracion de la
normativa necesaria para su correcto desenvolvimiento, en especial todo lo relacionado con la seguridad e interoperabilidad del sistema ferroviario y con las relaciones
entre los agentes del sector.

La defnicion de objetivos y la supervision de la actividad de las entidades publicas empresariales, Adif, ADIF-Alta Velocidad, asi como de su sistema de fnanciacién.

El otorgamiento de las autorizaciones para la prestacion de servicios ferroviarios declarados de interés publico y el establecimiento del régimen de ayudas a las EE.FF.
adjudicatarias.

La defnicion y supervision del régimen tarifario y su aprobacion.
El desarrollo del marco general de canones y del sistema de incentivos a aplicar por los administradores de infraestructuras ferroviarias.

La aplicacion del régimen sancionador.

Otras competencias que le vengan atribuidas de acuerdo a la normativa vigente.

Organigrama del Ministerio Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Ver Anexo D.

LnJ /1. INF. GRAL 2. INFRAESTR. 3. COND. ACCESO 4. ADJUDICACION 5. SERVICIOS Y 6. 0.G. TRAFICO 7. INSTALACIONES 8. ANEXOS 9. MAPAS 10. CATALOGOS

DE CAPACIDAD R.ECONOMICO DE SERVICIO

10



D adif
B ORGANO REGULADOR

Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, CNMC
La Ley 3/2013, de 4 de junio, cred el organismo publico Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia tiene por objeto garantizar, preservar y promover el correcto
funcionamiento, la transparenciay la existencia de una competencia efectiva en todos los mercados y sectores productivos,
en benefcio de los consumidores y usuarios.

A los efectos de lo establecido en el apartado anterior, la CNMC ejercera sus funciones en todo el territorio espafiol y en
relacion con todos los mercados o sectores econémicos.

La CNMC esté dotada de personalidad juridica propia y plena capacidad publica y privada y actia, en el desarrollo de su
actividad y para el cumplimiento de sus fnes, con autonomia organica y funcional y plena independencia del Gobierno, de
las Administraciones Publicas y de los agentes del mercado. Asimismo, estd sometida al control parlamentario y judicial.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia supervisara y controlara el correcto funcionamiento del sector
ferroviario y la competencia en los mercados de servicios ferroviarios, también, y en particular, en el mercado de transporte
de viajeros de alta velocidad.

En particular, ejercerd, bien por iniciativa propia, bien a solicitud de las autoridades competentes o partes interesadas, las siguientes funciones:

a) Salvaguardar la pluralidad de la oferta en la prestacion de los servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas de servicio ferroviario, asi como velar por
que éstos sean prestados en condiciones objetivas, transparentes y no discriminatorias.

b) Garantizar la igualdad entre empresas, asi como entre cualesquiera candidatos, en las condiciones de acceso al mercado de los servicios ferroviarios.

c) Determinar, a peticion de las autoridades competentes o de las empresas ferroviarias o candidatos interesados, que el objeto principal de un servicio internacional de
transporte ferroviario de viajeros es transportar viajeros entre estaciones espafiolas y las de otros Estados miembros de la Unién Europea.

d) Determinar, a peticion de las autoridades competentes, del administrador de la infraestructura, de las empresas ferroviarias o de los candidatos interesados, si esta
en peligro el equilibrio econémico de un servicio de transporte sujeto a obligaciones de servicio publico por la asignacién de capacidad para realizar servicios de
transporte ferroviario de viajeros total o parcialmente coincidentes. En caso de que decida que el equilibrio econédmico puede verse en peligro por causa del servicio
de transporte de viajeros que pretenda explotar el candidato, indicara los cambios posibles que deban introducirse en el servicio que aseguren las condiciones para la
concesion del derecho de acceso a la infraestructura.

e) Solicitar a los administradores de infraestructura, a gestores de instalaciones de servicio, a empresas ferroviarias y candidatos, asi como a otras empresas involucradas
en asuntos que deben ser verifcados o comprobados por la Comisidon Nacional de los Mercados y la Competencia, toda la informacion necesaria para el ejercicio de
sus funciones, en particular, con la resolucion de reclamaciones, supervision del mercado ferroviario, fnes estadisticos y observacion del mercado. El plazo no podra
exceder de un mes salvo que, en circunstancias excepcionales, el 6rgano peticionario acuerde y autorice una prérroga limitada que no podréa exceder de dos semanas,
siempre de conformidad con lo dispuesto por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

f) Solicitar a la Comision Europea que examine las medidas especifcas adoptadas por las autoridades nacionales en relacion con el acceso a la infraestructura y a los
servicios ferroviarios, la concesion de licencias, los canones o la adjudicacion de capacidad.
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h) Comprobar el cumplimiento de las disposiciones contables aplicables y las disposiciones sobre transparencia fnanciera establecidas en los apartados 3 y 4 del articulo
21 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, en el marco de la normativa ferroviaria, para lo cual podra realizar o encargar la realizacion de
auditorias a los administradores de infraestructuras, a los explotadores de instalaciones de servicio y, en su caso, a las empresas ferroviarias. En el caso de empresas
integradas verticalmente, estas facultades se extenderan a todas las personas juridicas.

g) Realizar cualesquiera otras funciones que le sean atribuidas por ley o por norma reglamentaria.

i) Velar por que los canones y los precios privados establecidos por el administrador de infraestructuras cumplan lo dispuesto por el Derecho de la Unién Europea, la
legislacion del sector ferroviario y su normativa de desarrollo y por qué no sean discriminatorios.

Ademas, podra también sacar conclusiones de las cuentas respecto de las cuestiones de las ayudas estatales, o que informara a las autoridades competentes.

Igualmente, en el marco de las funciones recogidas en el apartado anterior, la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia supervisara y controlara, por iniciativa
propia, las actividades de los administradores de infraestructuras ferroviarias y, cuando proceda, las de los explotadores de instalaciones de servicio y empresas ferroviarias,
en relaciéon con los siguientes asuntos:

a) La declaracion sobre la red, en sus versiones provisional y defnitiva, asi como los criterios establecidos en la misma, y en particular comprobara si contiene clausulas
discriminatorias u otorga poderes discrecionales al administrador de infraestructuras que este pueda utilizar para discriminar a los candidatos.

b) El sistema, la cuantia o estructura de canones, tarifas y precios por la utilizacion de infraestructuras y servicios.

c) Autorizar al administrador de infraestructuras ferroviarias a la continuidad del cobro de canones en el caso de una infraestructura declarada congestionada en la que
las medidas defnidas en el plan de aumento de capacidad no avanzan, bien por razones ajenas al control del administrador de infraestructuras o bien porque las
opciones posibles no son viables desde el punto de vista econémico o fnanciero.

d) El proceso de consulta previo a la fjacién de canones y tarifas entre empresas ferroviarias o candidatos y los administradores de infraestructuras e intervenir cuando
prevea que el resultado de dicho proceso puede contravenir las disposiciones vigentes.

e) Las disposiciones sobre acceso a la infraestructura y a los servicios ferroviarios, asi como el procedimiento de adjudicacion y sus resultados;
f) Gestion del trafco.
g) Planifcacion de la renovacién y mantenimiento programado o no programado.

h) Cumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los confictos de intereses, independencia de sus funciones
esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias respecto a la gestion del trafco y a la planifcacién del mantenimiento, asi como la
externalizacion y comparticion de las funciones del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia estudiara todas las denuncias y, en su caso, solicitara informacion pertinente e iniciara un proceso de consulta a
todas las partes interesadas en el plazo de un mes desde de la recepcién de la denuncia. Resolvera acerca de cualquier denuncia, tomara medidas para remediar la situacion
y comunicara a las partes interesadas su decision motivada en un plazo de tiempo prudencial previamente fjado, y, en cualquier caso, en un plazo de seis semanas a partir de
la recepcidn de toda la informacién pertinente. Sin perjuicio de las facultades de las autoridades de competencia nacionales en materia de proteccion de la competencia en
los mercados de servicios ferroviarios, la Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia decidira por iniciativa propia, cuando corresponda, las medidas adecuadas
para corregir discriminaciones en perjuicio de los candidatos, distorsiones del mercado y otras situaciones indeseables en estos mercados, en particular respecto a lo
dispuesto en los numeros 1.° a 9.° del apartado 1.f) del articulo 12.
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En el ejercicio de la funcidon de cooperacion, a fn de supervisar la competencia en el mercado y coordinar los servicios de transporte ferroviario internacional, la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia llevara a cabo, entre otras, las siguientes tareas:

a) Participardy colaborara en una red de reguladores ferroviarios coordinada por la Comisién Europea.

b) Cooperara estrechamente con el resto de organismos reguladores, mediante acuerdos de trabajo, con fnes de asistencia mutua en sus tareas de supervision del
mercado y tratamiento de reclamaciones o investigaciones.

c) Cooperara con el resto de organismos reguladores para elaborar principios y practicas comunes, incluidas disposiciones, para la toma de las decisiones en relacion con
las funciones recogidas en este articulo, asi como para la resolucién de los confictos que surjan en los servicios internacionales;

d) Intercambiara informacion con el resto de organismos reguladores acerca de su trabajo y de sus motivos y practicas en la toma de decisiones y en particular sobre los
principales aspectos de los procedimientos y los problemas de interpretacion de la legislacion de la Unidn en el ambito ferroviario incorporada a los ordenamientos
nacionales, y cooperaran de otras maneras a fn de coordinar sus tomas de decisiones en el conjunto de la Unién.

e) Cooperara, en el marco de sus funciones reconocidas en este articulo, con otros organismos reguladores afectados sobre cuestiones relacionadas con servicios
internacionales, a fn de preparar sus respectivas decisiones y llegar a adoptar una resolucion sobre la cuestion.

f) Cooperarady consultaraalos organismos reguladores de todos los Estados miembros, si procede ala Comision Europea, en el caso de reclamaciones, o de investigaciones
por iniciativa propia, sobre cuestiones de acceso o tarifacion relacionadas con una franja internacional y, asi como en relacién con la supervision de la competencia en
el mercado de los servicios de transporte ferroviario internacional, y les pedira toda la informacion necesaria antes de tomar su decision. A su vez, cuando la Comisién
Nacional de los Mercados y la Competencia sea consultada a efectos del tratamiento de una reclamaciéon o investigacion en una franja internacional debera aportar
toda la informacidn que tenga derecho a solicitar a su vez en virtud del ordenamiento juridico espafiol.

g) En caso de que la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia reciba una reclamacion, o efectle una investigacion por iniciativa propia, transmitira la
informacion pertinente al organismo regulador competente.

h) Podra revisar las decisiones y practicas de las asociaciones de administradores de infraestructuras en materia de canones o adjudicacion de capacidad en relacion con
el transporte ferroviario internacional.

i) Cooperara con los reguladores ferroviarios de otros estados de la Union Europea en relacion a infraestructuras de titularidad compartida, cuando los Estados
concernidos asi lo acuerden, a fn de unifcar las consecuencias de sus decisiones.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia consultara de forma periédica, y en cualquier caso al menos una vez cada dos afios, a los representantes de los
usuarios de los servicios de transporte ferroviario de mercancias y viajeros para tener en cuenta sus puntos de vista sobre el mercado ferroviario en el desarrollo de sus
funciones.

En el sector ferroviario, corresponde a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia en exclusiva conocer y resolver las reclamaciones que presenten las empresas
ferroviariasy los restantes candidatos en relacidon con la actuacién del administrador de infraestructuras ferroviarias, los explotadores de instalaciones de servicio o prestadores
de los servicios, asi como las empresas ferroviarias y restantes candidatos, y que versen, en particular, sobre:

El contenido y la aplicacion de las declaraciones sobre la red.
Los procedimientos de adjudicacion de capacidad y sus resultados.
La cuantia, la estructura o la aplicacién de los canones, tarifas y precios que se les exijan o puedan exigirseles.

rw N PR

Cualquier trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras o a las instalaciones de servicio, y en relacién con los servicios que en ellas se llevan a cabo.
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6. Las reclamaciones o investigaciones relacionadas con una franja internacional cuando proceda conocer y resolver a ella y, en los demas casos, cooperara con los
organos reguladores del mercado ferroviario de los demas Estados miembros de la Unién Europea competentes con la franja internacional.

La prestacion de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

La gestion del trafco.
La planifcacién de la renovacion y mantenimiento programado o no programado.

El cumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los confictos de intereses, independencia de sus funciones
esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias respecto a la gestion del trafco y a la planifcacion del mantenimiento, asi como la
externalizacion y comparticion de las funciones del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

Las reclamaciones deberan presentarse en el plazo de un mes desde que se produzca el hecho o la decisidn correspondiente. La Comisidn Nacional de los Mercados y la
Competencia solicitara la informacion relevante e iniciara las consultas con todas las partes implicadas dentro del plazo de un mes a partir de recibo de la reclamacion. En
caso de una reclamacion contra la negativa de otorgar capacidad de infraestructura, o contra los términos en que esta se otorga, resolvera para confrmar la decision del
administrador de la infraestructura o de la instalacion de servicio, o bien para requerir la modifcacion de esa decision de conformidad con las instrucciones especifcas que
se consideren apropiadas.

B ORGANOS COLEGIADOS

Comision de Investigacion de Accidentes Ferroviarios (CIAF)

La Comisiéon de Investigacion de Accidentes Ferroviarios es un organo colegiado especializado adscrito al Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible. Goza de plena
independencia funcional respecto de la autoridad responsable de la seguridad y de cualquier regulador ferroviario. En el desempefio de sus funciones, ni el personal ni los
miembros del Pleno podran solicitar o aceptar instrucciones de ninguna entidad publica o privada.

La CIAF, ademas, es independiente en su organizacion, estructura juridica y capacidad decisoria respecto de los administradores de la infraestructura, de las empresas
ferroviarias que pudieran resultar implicadas, de organismos de tarifcacion, de organismos de adjudicacion, de organismos de certifcacion o notifcados o de cualquier otro
organismo o entidad cuyos intereses pudieran entrar en conficto con el cometido confado a la Comision.

La CIAF se ocupa de llevar a cabo la investigacion técnica de los accidentes ferroviarios graves que se produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General y de aquellos
accidentes e incidentes cuando estime que de su investigacion se pueden obtener conclusiones que permitan la mejora de la seguridad ferroviaria.

Todas las entidades vinculadas a la actividad ferroviaria habran de prestar a la CIAF la colaboracion que les sea requerida para la investigacion técnica de los sucesos.

Los administradores de la infraestructura llevaran a cabo, de acuerdo con lo establecido en su sistema de gestion de la seguridad, una investigacion interna de los accidentes
e incidentes ferroviarios que se produzcan en la Red Ferroviaria de Interés General que ellos administren, sin interferir en la llevada a cabo, en su caso, por la Comision de
Investigacion de accidentes ferroviarios, a quien deberan remitir el informe de la investigacion interna efectuada.

Las empresas ferroviarias estableceran, dentro de su sistema de gestion de la seguridad, las pautas y los procedimientos a seguir en la investigacion de accidentes e incidentes
en los que se encuentren implicadas. En todo caso, en el supuesto de verse implicadas en un accidente o incidente ferroviario que se produzcan en la Red Ferroviaria de
Interés General, llevaran a cabo una investigacion interna del mismo, sin interferir en la llevada a cabo, en su caso, por la Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios,
a quien deberan remitir el informe de la investigacion interna efectuada.
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Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas (CCTMP)

Es un érgano colegiado interministerial, cuyo fn es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo referente al transporte de mercancias peligrosas
y a la aplicacién de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacion con cualquier disposiciéon
que proyecten dictar sobre esta materia, asi como servir de érgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de mercancias
peligrosas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y Cooperacién y de acuerdo con éste.

Comision para la Coordinacién del Transporte de Mercancias Perecederas (FRC)

Es un organo colegiado interministerial, cuyo fn es coordinar las competencias de los departamentos ministeriales en todo lo referente al transporte de mercancias
perecederasy ala aplicacidon de las disposiciones vigentes reguladoras del mismo, siendo preceptivo recabar su informe por los distintos Ministerios en relacion con cualquier
disposicién que proyecten dictar sobre esta materia, asi como servir de 6rgano de enlace en las relaciones con los organismos internacionales en materia de transporte de
mercancias perecederas, a través del Ministerio de Asuntos Exteriores, Unidn Europea y Cooperacién y de acuerdo con éste.

Consejo Nacional de Transportes Terrestres (CNTT)
Es un 6rgano superior de la Administraciéon, para asesoramiento, consulta y debate sectorial en asuntos que afecten al funcionamiento del sistema de transportes.

Su cometido viene determinado por la elaboracién de los pertinentes informes preceptivos en todos aquellos asuntos y cuestiones que se encuentran previstos, tanto
en la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, que lo cred, como en el Reglamento de dicha Ley, asi como en todos aquellos en que el Gobierno o el Ministro de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana lo estimen conveniente.

Forman parte del mismo expertos en materia de transportes terrestres, designados, en razén de su competencia, por la Administracion del Estado y los representantes de
los diversos sectores que tienen interés en el transporte terrestre: Asociaciones de Transportistas, EE.FF. Administradores de Infraestructura Ferroviaria, Clientes, etc.

Tiene como cometidos principales:

e El asesoramiento y atencion de las consultas sobre aspectos generales de la ordenacion basica del sector y sobre aspectos
especifcos de los diferentes servicios, incluidos los que se referen a la politica econémica comun a los distintos modos de
transportes, en cuanto a la elaboracién de los Planes de Transportes, y el establecimiento de contratos-tipo o condiciones
generales de contratacion para las distintas clases de transporte terrestre, asi como respecto al régimen tarifario.

e La realizacion de informes preceptivos, en lo que concierne a los transportes regulares de viajeros, entre otros, sobre el
establecimiento, adjudicacion y modifcacion de los servicios regulares permanentes de uso general, proyectos de normativa
estatal ferroviaria, y la transposicion de directivas comunitarias.

. AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

El 23 de diciembre de 2014, se publica en el Boletin Ofcial del Estado el Real Decreto 1072/2014, de 19 de diciembre por el que se crea
la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y se aprueba su Estatuto. Dentro del ambito de competencias correspondientes al Estado,
la AESF tiene por objeto la deteccién, analisis y evaluacion de los riesgos de seguridad en el transporte por ferrocarril, confgurandose
como un organismo publico de los regulados en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.
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La AESF se guiara por los siguientes principios de actuacion:

a) Independencia en su actuacion, respecto de las funciones que tiene asignadas en materia de seguridad del transporte ferroviario.

b) Competencia y responsabilidad en el desarrollo y aplicacion de las normas de seguridad ferroviaria nacionales e internacionales, asi como en el control de los
procedimientos.

¢) Promocion y difusiéon de una cultura de seguridad ferroviaria en todos los ambitos de actuacion.

d) Calidad, efcacia, efciencia y transparencia en el ejercicio de sus funciones.

La AESF ejercera, como autoridad responsable de la seguridad ferroviaria, las siguientes competencias:

a) Velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General
mediante la supervision del cumplimiento de las obligaciones de los diferentes actores en esta materia.

b) Autorizar la entrada en servicio de los subsistemas estructurales que constituyen el sistema ferroviario y asi
como comprobar que mantienen sus requisitos.

¢) Supervisar el cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los componentes de interoperabilidad.
d) Autorizar la puesta en servicio de vehiculos.

e) Expedir, renovar, modifcar o revocar los certifcados de seguridad de las empresas ferroviarias, asi como
supervisarlos posteriormente.

f) Expedir, renovar, modifcar o revocar las autorizaciones de seguridad de los administradores de infraestructura,
asi como supervisarlas posteriormente.

g) Proponer, elaborar y desarrollar el marco normativo de seguridad y supervisar su cumplimiento por los
agentes del sistema ferroviario, asi como formular propuestas, directrices y recomendaciones normativas,
incluidas las especifcaciones técnicas de los subsistemas ferroviarios.

h) Realizar el seguimiento de los objetivos y los niveles de seguridad a través de los indicadores y estadisticas de
accidentalidad, asi como elaborar informes en materia de seguridad del transporte ferroviario.

i) Organizar y gestionar el Registro Especial Ferroviario, asi como supervisar la debida inscripcion del personal ferroviario y de la matriculacion del material rodante y de
los inventarios, estadisticas y bases de datos relacionados con la seguridad del transporte ferroviario, incluidos los inventarios de infraestructuras.

j) Conceder la homologaciény, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de formacion y centros de reconocimiento psicofisico del personal ferroviario.

k) Conceder la homologacion y, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de mantenimiento, asi como la certifcacion de las entidades encargadas de
mantenimiento.

[) Ejercer las competencias del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible en materia de personal ferroviario, y en particular, otorgar, renovar, suspender y revocar
las licencias y titulos de conduccién de personal ferroviario, asi como, proponer el contenido de las pruebas de obtencion de titulos habilitantes del personal ferroviario,
aprobar los contenidos minimos de los programas de formacion para la obtencién de las habilitaciones y las condiciones de capacidad psicofisica para la certifcacion
de valoracion de aptitud personal.
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m) Asistir y participar en los grupos de trabajo de la Agencia Europea Ferroviaria y en otras Organizaciones nacionales e internacionales relacionadas con la seguridad o
interoperabilidad del transporte ferroviario.

n) Ejercer las competencias del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible en materia de transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

0) Ejercer las competencias que corresponden al Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible en relacion con la defensa del dominio publico ferroviario y con la
modifcacion de la linea limite de la edifcacion, sin perjuicio de las competencias que correspondan al administrador de infraestructuras ferroviarias.

p) Ejercer la potestad sancionadora en materia de seguridad ferroviaria.
q) Las demas funciones que se le asignen por norma legal o reglamentariamente.

A la AESF le corresponde también el otorgamiento, suspension y revocacion de licencias a las empresas ferroviarias, asi como de las habilitaciones de otros candidatos
distintos de éstas, incluyendo la elaboracion e iniciativa de los proyectos normativos en relacion con la solicitud y documentacion justifcativa de las licencias.

ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS, ADIF ALTAVELOCIDAD

La entidad publica empresarial ADIF- Alta Velocidad, es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible, goza de personalidad juridica
propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fnesy patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de ADIF- Alta Velocidad y por lo
establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, especialmente cuando ejerzan potestades administrativas, en la legislacién presupuestariay demas normas de desarrollo que le son de aplicacion.
En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

Para el cumplimiento de sus funciones, ADIF- Alta Velocidad puede realizar toda clase de actos de administracion y disposicion previstos en la legislacion civil y mercantil.

ADIF- Alta Velocidad no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.

ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS, ADIF

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible, goza
de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fnes y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de Adify
por lo establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas, especialmente cuando ejerzan potestades administrativas, en la legislacién presupuestaria y deméas normas de desarrollo que le son de
aplicacion. En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado

Para el cumplimiento de sus funciones, Adif puede realizar toda clase de actos de administracion y disposicion previstos en la legislacién civil y mercantil.

Adif no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.
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B ORGANIGRAMA DE ADIF

Funciones de Adif

De acuerdo con lo establecido en el Art. 23 de la LSF y de conformidad con el RD 2395/2004, de 30 diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de Adif, corresponden a Adif
las siguientes funciones:

a) La aprobacion de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias de su titularidad que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés
General y su construccidn, siempre que se lleve a cabo con sus propios recursos y con arreglo a lo que determine el Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible.

&

La construccion con recursos ajenos de infraestructuras ferroviarias, conforme al correspondiente convenio.

o
-

La administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de las que se le encomienden mediante el oportuno convenio.

o

La prestacion del paquete de acceso minimo a la infraestructura ferroviaria y la realizacion de los mecanismos de coordinacion, recogidos en el articulo 20.2.

— =

D

El control, vigilancia e inspeccién de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus zonas de proteccion y de la circulacion ferroviaria que sobre ella se produzca.

=

La explotacion de los bienes de su titularidad, la de los bienes que le sean adscritos y la de aquellos cuya gestion se le encomiende.

La elaboracién, aprobacion y publicacion de la declaracion sobre la red.

«
=

h) La adjudicacion de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y restantes candidatos enumerados en el articulo 34 que lo soliciten y la celebracion de
acuerdos marco con aquéllas.

i) La prestacion, en su caso, de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.
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B MISION Y VISION

Adif es una entidad publica empresarial, adscrita al Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible y ejerce un
papel principal como dinamizador del sector ferroviario, haciendo del ferrocarril el medio de transporte por
excelencia y facilitando el acceso a la infraestructura en condiciones de igualdad.

Misién

Operar, gestionar y construir una red ferroviaria inteligente adaptada al nuevo ecosistema tecnoldgico,
competitivo y sostenible, contribuyendo de esta forma a los ODS.

Vision

Ser un referente como organizacion focalizada en la gestion de infraestructuras resilientes, sostenibles,
seguras e inteligentes que contribuyan al nuevo modelo de transicion ecoldgica.

EMPRESAS FERROVIARIAS Y CANDIDATOS INSCRITOS EN
EL REGISTRO ESPECIAL FERROVIARIO

El listado de empresas con licencia y certifcados de seguridad se puede consultar dentro de la pagina web
de la AESF:

https://www.seqguridadferroviaria.es/agentes-sector-ferroviario/empresas-ferroviarias

1.2. Objetivos de la Declaracion
sobre la Red

La DR es el documento que el Administrador de infraestructuras ofrece a las EE.FF. y otros Candidatos para darles a conocer las caracteristicas de la infraestructura y las
condiciones de acceso a la RFIG gestionada por el Administrador de infraestructuras, asi como las caracteristicas y descripcion de las instalaciones de servicio y la prestacion
de servicios en dichas instalaciones.

En ella se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de los distintos Candidatos para la adjudicacion de capacidad y se informa sobre la capacidad
de cada tramo de la Red y sobre las condiciones de acceso a la misma. Asimismo, se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios que rigen en relacion
con la adjudicaciéon de capacidad y los principios de tarifcacion que se deben aplicar por la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias y por la prestacion de los diferentes
servicios a las EE.FF.

Determinadas cuestiones relativas al contenido de esta DR y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria, se desarrollan mediante la Orden
FOM/897/2005, de 7 de abril, de conformidad con lo indicado en la Ley del Sector Ferroviario.
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1.3.Aspectos Legales
1.3.1. MARCO LEGAL

El Marco basico legal se fundamenta en la normativa ferroviaria estatal y en los Reglamentos y Directivas de la Unién Europea traspuestas a la legislacion nacional, ademas de
su normativa de desarrollo y otras disposiciones. Asimismo, incluye la normativa técnica de aplicacion. Las referencias a estas disposiciones pueden consultarse en el Anexo
E de este documento.

1.3.2. ESTATUS JURIDICO DE LA
DECLARACION SOBRE LARED

Consideraciones Generales

La DR tendra caracter vinculante para las EE.FF. y para los Candidatos que quieran acceder a las infraestructuras para prestar servicios de transporte ferroviario, asi como
para el administrador de infraestructuras ferroviarias, en cuanto a los derechos y obligaciones que de ella se deriven.

La presentacion de la solicitud de adjudicacién de capacidad tanto lineal como en Instalaciones de Servicio, conllevara implicita la aceptacién de los derechos y obligaciones
contenidos en la DR, por parte de los Candidatos. La mencion que pudiera incluirse en la presente DR a disposiciones vigentes (Leyes, Reales Decretos, Ordenes Ministeriales,
Resoluciones, etc.) tendra caracter Unicamente informativo, prevaleciendo en todo caso el texto de la disposicion a la que se refere.

Informacion sobre Seguridad en la Circulaciéon

En cuestiones de Seguridad, en relacidn con la circulacion y la reglamentacion, la informacién contenida en la presente DR tiene caracter Gnicamente informativo, siendo
de aplicacion en cualquier caso lo especifcado en el Capitulo 6 de esta DR, asi mismo, en caso de que en el contenido de la DR haya discrepancia con lo recogido en los
documentos técnicos y reglamentarios vigentes en materia de seguridad e interoperabilidad ferroviarias, deberan prevalecer siempre estos ultimos.

El Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprobé el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF) establece las reglas operativas generales para que la circulaciéon
de los trenes y de las maniobras se realice de forma segura, efciente y puntual, tanto en condiciones de explotacion normal como degradada, incluyendo su recuperacion
efectiva tras una interrupciéon del servicio, asimismo el documento proporciona un marco regulador Unico de los procesos operativos en los que exista una interfaz directa
entre el Administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa Ferroviaria (EF), unifcando los criterios de operacion de los distintos Al en los distintos anchos de la Red.

De acuerdo con la normativa vigente, y en concreto de conformidad con el titulo V de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Real Decreto 664/2015,
de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria, el Administrador de Infraestructuras dispone de la correspondiente Autorizacion de Seguridad
renovada por la Agencia Estatal de Seguridad, segun resolucion de fecha 26/11/2020 y posteriormente revisada para la inclusiéon en su alcance de la certifcacion como
entidad encargada del mantenimiento, seguin resolucion de fecha 15 de junio de 2022. Los sistemas de Gestion de Seguridad en la Circulacion de los administradores de
infraestructuras han de cumplir los requisitos establecidos en el Reglamento Delegado (UE) 2018/762, por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los
requisitos del sistema de gestion de la seguridad, de aplicacién en Espafia desde el 31de octubre de 2020.
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1.3.3. SOLICITUDES, ALEGACIONES Y
RECLAMACIONES

En el Anexo K se facilita la informacion acerca de los diferentes procedimientos que la legislacion del sector ferroviario y la presente Declaracién sobre la Red establecen para
la resolucion de aquellos confictos y recursos que se susciten en relacion con el proceso de adjudicacion de capacidad, la prestacion de servicios ferroviarios y el sistema de
incentivos.

Asimismo, se facilita informacién acerca del procedimiento a seguir en aquellas reclamaciones que presenten las empresas ferroviarias y otros candidatos en relacién con la
actuacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, que versen sobre cuestiones referidas a la aplicacion de la presente Declaracidon sobre la Red, los procedimientos
de adjudicacion de capacidad y sus resultados, canones por utilizaciéon de las infraestructuras ferroviarias, cuestiones de trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras
ferroviarias, Instalaciones de Servicio 0 a los servicios ligados a éstas, asi como reclamaciones que versen sobre la prestacion de servicios en los corredores ferroviarios
internacionales de transporte de mercancias.

1.4 .Estructura de la DR

El contenido de esta DR se ajusta a lo establecido en el Anexo Ill de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y a lo indicado en la Orden FOM/897/2005,
de 7 de abril, relativa a la Declaracion sobre la Red y al procedimiento de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria.

La estructura de este documento es, a su vez, coherente con el indice comun fjado por Rail Net Europe, conforme a la Gltima actualizacién de la estructura comun y Guia
de Implementacién aprobada por Rail Net Europe en la Asamblea General celebrada con fecha 31 de mayo de 2022, organizacién a la que contribuye activamente el
administrador de infraestructuras ferroviarias.

En esta Declaracion se ha aplicado la estructura comun de RNE, cuyo objetivo es que todos los Candidatos y Empresas Ferroviarias puedan acceder a documentos similares
en los diferentes paises, disponiendo de la misma informacién y en la misma ubicacién. Con ello se facilitan los procedimientos de acceso a la infraestructura, especialmente
en la programacion de trafcos internacionales.

Con arreglo a este principio, la DR se estructura en siete Capitulos, Anexos, Mapas y Catalogos, segun se indica a continuacion:
Capitulo 1: Informacién General; Breve descripcion del sector ferroviario en Espafia.

Capitulo 2: Descripcion de las Infraestructuras Ferroviarias; se describen las principales caracteristicas técnicas y funcionales de la RFIG gestionada por el Administrador de
infraestructuras, disponible para la solicitud de adjudicacién de capacidad.

Capitulo 3: Condiciones de Acceso; Contiene los requisitos legales necesarios que regulan el acceso a la RFIG gestionada por el Administrador de infraestructuras de las
empresas ferroviarias.

Capitulo 4: Adjudicacion de Capacidades; Describe el proceso por el cual el Administrador de infraestructuras asigna franjas horarias a las Empresas Ferroviarias y Candidatos,
asi como capacidad en instalaciones de servicio.
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Capitulo 5: Servicios de Adif; Descripcidn de los servicios que puede prestar el Administrador de infraestructuras y Régimen Econémico y Tributario; Descripcion de las tasas
ferroviarias y canones, asi como de los precios por prestacion de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares.

Capitulo 6: Operaciones; Descripcion los procedimientos de gestion del trafco, incluidos los procedimientos que deben seguirse en caso de incidentes, (normas relativas a
las obligaciones que el solicitante y/o el administrador de infraestructura deben seguir para las operaciones de tren y de maniobras)

Capitulo 7: Instalaciones de Servicio; ofrece una visién general de las instalaciones de servicio del administrador de infraestructuras y de otras instalaciones de servicio
conectadas a la RFIG en aplicacién del Reglamento de Ejecucién UE 2017/2177.

Anexos: En los distintos Anexos se ha agrupado toda la informacion que puede ser objeto de frecuente actualizacion, incluyendo ademas contenidos de caracter informativo
(horario de servicio, catalogo de surcos internacionales mercancias, modelo de solicitud de capacidad, de servicios, organigrama del Ministerio de Transporte y Movilidad
Sostenible, legislacién, glosario, catalogo de ejes y lineas de la RFIG, capacidad media de las principales lineas del administrador de infraestructuras ferroviarias, clasifcacion
de lineas por tipos, acuerdo marco, procedimiento de resolucién de confictos).

Mapas: Mapas RFIG con las principales caracteristicas de las redes titularidad de Adif y ADIF Alta Velocidad.

Catalogo de Fichas descriptivas de las instalaciones de Servicio: Informaciéon general de la instalacién, titular/explotador (de cada uno de los servicios), condiciones de
acceso, condiciones de prestacion de los servicios condiciones de uso, oferta de servicios y precios. Informacién del administrador y del resto de titulares / explotadores de
instalaciones de servicio.

Catalogo de Oferta de capacidad en las Instalaciones de Servicio: Relacién de vias ofertadas en las instalaciones de servicio titularidad del Administrador de infraestructuras,
tanto en ancho ibérico como en ancho métrico.

Catalogo de las Restricciones de Capacidad en la RFIG: Relacion restricciones de la capacidad.

1.5.Periodo de Validez, Actualizacién
y Publicacion de la DR

1.5.1. PERIODO DE VIGENCIA

La DR entrara en vigor tras su publicacion y se aplicara a las solicitudes de capacidad y a las operaciones de transporte ferroviario del horario de servicio comprendido entre
el 10 de diciembre de 2023 a las 00:00 h. y el 14 de diciembre de 2024 a las 24:00 h. y podra ser actualizada por el administrador de infraestructuras ferroviarias cuando asi
lo requieran sus contenidos.

LnJ /1. INF. GRAL 2. INFRAESTR. 3. COND. ACCESO 4. ADJUDICACION 5. SERVICIOS Y 6. 0.G. TRAFICO 7. INSTALACIONES 8. ANEXOS 9. MAPAS 10. CATALOGOS 25
DE CAPACIDAD R.ECONOMICO DE SERVICIO






hodiF
1.6. Directorio de Adif

Eladministrador de infraestructuras pone adisposicién de las EE.FF. y otros Candidatos una organizacién que presta un servicio integral parafacilitar el acceso alainfraestructura
ferroviaria, tanto para la prestacion de los diferentes servicios de transporte de viajeros y mercancias, como para la realizacion de pruebas en las infraestructuras ferroviarias.

A continuacion, se detalla el Directorio de Adif.

@@@ Sede Central Subdireccion de Relaciones con Operadores Ferroviarios
AN Sede electronica: https://sede.adif.gob.es/opencms/system/ @3 Direccion de Explotacion Comercial

modules/sede/index i
@ Calle Sor Angela de la Cruz, 3

Q Calle Sor Angela de la Cruz, 3 28020-Madrid
@ 28020-Madrid www.adif.es
www.adif.es

Comunicacion y Relaciones Externas
6@@ Subdireccién de Relaciones con Operadores Ferroviarios
O8G  subdireccion de Relaciones con los Medios WD Direccion de Explotacion Comercial
@3 Direccién de Comunicacion y Reputacion Corporativa Solicitud de pruebas:
. https://sede.adifaltavelocidad.gob.es/opencms/system/modules/
Q Calle Sor Angela de la Cruz, 3 sedefindex
@ 28020-Madrid ]
www.adif.es o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
@ 28020-Madrid

- . : www.adif.es
Ventanilla Gnica para empresas ferroviarias y candidatos
O8g  Subdireccion de Relaciones con Operadores Ferroviarios Informacion sobre Estaciones de Viajeros

LY i i6 i6 i
Direccion de Explotacion Comercial 6@@ Subdireccion de Servicios al Cliente y Planifcacion

Q Calle Sor Angela de la Cruz, 3 @3 Direccién de Estaciones de Viajeros
@ 28020-Madrid Gestion de Instalaciones de Servicios
.adif.es
AALac = E-mail: h24estaciones@adif.es

69 Avenida Pio XII, 110; Edifcio 18

28036-Madrid
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1.7. Cooperacién Internacional
entre los distintos Administradores
de Infraestructuras

1.71. CORREDORES FERROVIARIOS
EUROPEOS DE MERCANCIAS, RFC

El Reglamento (UE) No 913/2010 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de
mercancias competitivo, entré en vigor el 9 de noviembre de 2010. Este reglamento requiere que los estados miembros establezcan Corredores de Mercancias orientados

al mercado internacional para alcanzar los siguientes objetivos:

e Crear unared ferroviaria para un transporte de mercancias competitivo, mejorando la efciencia del transporte ferroviario de mercancias en relacion con otros medios
de transporte,

« Fortalecer la cooperacion entre administradores de infraestructuras en aspectos clave como la asignacion de surcos, el despliegue de sistemas interoperables y el
desarrollo de la infraestructura,

e Encontrar el equilibrio adecuado entre el trafco de mercanciasy el de pasajeros a lo largo de los Corredores de Mercancias, dar una capacidad adecuada de transporte
de mercancias en consonancia con las necesidades del mercado y garantizar el cumplimiento de los objetivos comunes de puntualidad de los trenes de mercancias.

e Promover la intermodalidad entre el ferrocarril y otros modos de transporte mediante la integracion de las terminales en el proceso de gestion de los corredores.

El administrador de infraestructuras ferroviarias participa en dos Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias el Atlantico y el Mediterraneo, de conformidad con las
disposiciones del Reglamento.

Corredor Atlantico

El administrador de infraestructuras ferroviarias y los Administradores de Infraestructuras de Portugal (IP), Francia (SNCF Réseau) y Alemania (DB Netz), integran este corredor
que suma mas de 6.200 Km. de vias a lo largo del eje Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes/Valongo - Algeciras/Madrid/Bilbao/Zaragoza - Bourdeaux/Paris/Nantes/La Rochelle/
Le Havre/Metz/Estrasburgo - Mannheim, cruzando las fronteras internacionales de Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro, Elvas/Badajoz, Iriin/Hendaya y Forbach/Saarbrucken

El catdlogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https://www.atlantic-corridor.eu/library/public-documents/
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El administrador de infraestructuras ferroviarias, junto con Linea Figueras Perpignan S.A. (LFP), Société Nationale des Chemins de fer Francais — Réseau (SNCF Réseau), Oc'Via
(OcVia), Rete Ferroviaria Italiana (RFI), SZ — Infrastruktura d.o.o. (Sz-Infra), Magyar Allamvasutak Zartkoériien M(ikodé Részvénytarsasag (MAV); Vasuti Palyakapacitas-elosztd
Korlatolt Felel6sségii Tarsasag (VPE), HZ Infrastruktura d.o.o. (HZI), componen este Corredor.

Corredor Mediterraneo

El Corredor Mediterraneo conecta Madrid, Algeciras y los principales puertos de la costa Este Espafiola con Europa a través de Francia, suma mas de 7.000 Km. de vias a lo
largo del eje Almeria-Valencia/Algeciras_Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille-Lyon-Turin-Milan-Verona-Padua/Venice-Trieste/ Oper-Ljubljana-Budapest-Zahony.

El catadlogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https://www.medrfc.eu/our-services/commercial-ofer/

1.7.2. RAILNET EUROPE (RNE) Y OTRAS
COOPERACIONES INTERNACIONALES

Eladministrador de infraestructuras ferroviarias es miembro de RailNetEurope (RNE), que es una organizacién que agrupa a los administradores de infraestructuras ferroviarias
y organismos de adjudicacién europeos (IMs/ABs). RNE facilita el negocio ferroviario internacional desarrollando procesos comerciales internacionales armonizados en forma
de plantillas, manuales y directrices, asi como herramientas informaticas.

Para obtener informacién adicional visite el sitio Web:_http://www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure/

Existe una red de Ventanillas Unicas de contacto (One Stop Shops - OSS) que representa a cada administrador de infraestructuras en el trafco internacional. Constituyen un
Unico punto de contacto para toda la ruta internacional de un servicio ferroviario, desde las preguntas iniciales relativas al acceso a la red hasta las solicitudes de surcos
internacionales y la revision de resultados después de un servicio ferroviario.

Ventanilla Unica de Contacto del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, OSS_ Adif:
C/ Agustin de Foxa, 50 (edifcio 21) Estacion de Madrid Chamartin ES 28036 Madrid - fbartolomea@adif.es

La relacion de contactos de las OSS se encuentra disponible en: https://rne.eu/organisation/-

El administrador de infraestructuras ferroviarias forma parte de las siguientes organizaciones internacionales:

< UIC, Unién Internacional de Ferrocarriles, asociacion mundial que promueve el transporte ferroviario a nivel global, a través proyectos técnicos, investigacion ferroviaria
y soluciones estandarizadas.

e EIM, Administradores de Infraestructura Europeos, asociacion europea sin animo de lucro que representa los intereses comunes de los administradores europeos de
infraestructuras ferroviarias ante la Comision Europea y la Agencia Ferroviaria Europea.

e PRIME, Plataforma de administradores de infraestructuras ferroviarias en Europa establecida entre DG MOVE y los administradores de infraestructuras con el objetivo
de mejorar la cooperacion internacional de los administradores de infraestructuras ferroviarias, apoyar laimplementacion de la politica ferroviaria europeay desarrollar
evaluaciones comparativas del rendimiento para el intercambio de mejores précticas.

Paralelamente, el Administrador de infraestructuras ha formalizado acuerdos de cooperacién con otros administradores de infraestructuras para fomentar el intercambio de
experiencias y el desarrollo de proyectos comunes.
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2 .1. Introduccion

En este capitulo se describen las caracteristicas principales de las infraestructuras ferroviarias gestionadas por el administrador de infraestructuras. La infraestructura
ferroviaria, conforme se determina en el articulo 3 de la Ley del Sector Ferroviario y su anexo IV, se compone de los siguientes elementos

a) Terrenos sobre los que se asientan las vias.

b) Obras de explotacion y plataformas de la via, especialmente terraplenes, trincheras, drenajes, reservas, alcantarillas de albafiileria, acueductos, muros de revestimiento
plantaciones de proteccion de taludes, etc.; andenes de viajeros y de mercancias, incluidos los situados en estaciones de viajeros y en terminales de carga; paseos y
viales; muros de cierre, setos y vallas; bandas protectoras contra el fuego; dispositivos para el calentamiento de los aparatos de via; paranieves.

c) Obras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tuneles, trincheras cubiertas y demas pasos inferiores; muros de sostenimiento y obras de proteccion contra
avalanchas y desprendimientos, etc.

d) Pasos a nivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la seguridad de la circulacion por carretera.

e) Superestructuras, especialmente: carriles, carriles de garganta y contracarriles; traviesas y longrinas, material diverso de sujecion, balasto, incluida la gravilla y la arena;
aparatos de via; placas giratorias y carros transbordadores (con excepcion de los exclusivamente reservados a las maquinas de traccion).

f) Calzadas de los patios de viajeros y mercancias, comprendidos los accesos por carretera y para pasajeros que lleguen o partan a pie.

g) Instalaciones de seguridad, de sefializacién y de telecomunicaciones de la via, de estacion y de estacion de maniobras, incluidas las instalaciones de produccion, de
transformacion y distribucidn de corriente eléctrica para el servicio de la sefializacion y las telecomunicaciones; edi cios asignados a dichas instalaciones; frenos de via.

h) Instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacion de los vehiculos y la seguridad de dicha circulacion.

i) Instalaciones de transformacion y conduccion de corriente eléctrica para la traccion de los trenes: estaciones, lineas de suministro entre las estaciones y tomas de
contacto, catenarias y soportes; tercer carril y soportes.

j) Edi cios utilizados por el servicio de infraestructuras, incluida una parte de las instalaciones destinadas a la recaudacion de las tarifas de transporte.
k) Cambiadores de ancho.

Siempre que formen parte de las vias principales y de las de servicio, con excepcién de las vias situadas dentro de los talleres de reparacion de material rodante y de los
depdsitos o garajes de maquinas de traccion, asi como de los ramales de desviacion para particulares.

2.2. Ambito de la Red Gestionada por Adif

La administracion de las infraestructuras ferroviarias y su construccion corresponderan, dentro del &mbito de competencia estatal, a una o varias entidades publicas
empresariales adscritas al Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible que tendran personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus

nes y patrimonio propio y se regiran por lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario, en sus propios estatutos, en la legislacion presupuestaria y en las demas normas de
desarrollo que le sean de aplicacion.
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2.2.2. CONEXIONES CON OTRAS REDES

La Red titularidad de Adif estd conectada con la red de Portugal (Infraestructuras de Portugal), en general de ancho ibérico, a través de los puntos fronterizos de: Tuy/
Valenca do Mifio, Fuentes de Ofioro/Vilar Formoso; y con la red de Francia SNCF Réseau por ancho ibérico a través de Irin/ Hendaya, Portbou/Cerbere y Puigcerda/La Tour
de Carol si bien el transito a la red francesa por estos accesos requiere el cambio a ancho estandar de los trenes. Por otra parte, la red de ancho métrico titularidad de Adif
esta conectada con la red del Gestor de Infraestructuras ferroviarias de Euskadi en Basurto Hospital e Irauregui. Igualmente, la red de ancho ibérico titularidad de Adif esta
conectada con la red métrica del Gestor de Infraestructuras ferroviarias de Euskadi (Euskal Trenbide Sarea) en Lutxana-Barakaldo Barakaldo y, por ultimo, la red de ancho
ibérico de Adif estd conectada con la red titularidad del Gobierno de la Junta de Andalucia (Tren de la Bahia de Cadiz), en la denominada bifurcacién Rio Arillo (Cadiz).

De conformidad con la disposicion adicional decimoséptima de la Ley del Sector Ferroviario, se consideran secciones fronterizas las infraestructuras ferroviarias incluidas en
la RFIG situadas en las fronteras con Francia y Portugal. Estas secciones se identi caran como tales en el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la RFIG, con indicacion de
las estaciones que las limitan. Reglamentariamente se podran establecer, con objeto de facilitar el tra co ferroviario transfronterizo, excepciones a la normativa aplicable al
resto de la RFIG sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacion ferroviaria o los certi cados de seguridad de las empresas ferroviarias, que serdn de aplicacion
alas circulaciones que tengan origen o destino en la estacion de la RFIG que delimita la seccion fronteriza.

SECCIONES TRANSFRONTERIZAS

SECCIONES ESTACIONES FRONTERIZAS ADMINISTRADOR DE CONDICIONES OPERATIVAS
TRANSFRONTERIZAS INFRAESTRUCTURAS ANCHO ELECTRIFICACION DOCUMENTACION
REGLAMENTARIA

Iriin - Hendaya Adif - SNCF Réseau 1668 / 1435 (mm) 3KVCC/15KVCC Consigna AO/CO 02/21

ESPARA / FRANCIA Portbou - Cerbére Adif - SNCF Réseau 1668 / 1435 (mm) 3KV CC COEREAOISE BOEE
Consigna CO-498
. R . . Consigna AO 263/
Puigcerda -La Tour de Carol Adif - SNCF Réseau 1668 (mm) 3KVCC/15KVCC CO 244/ SO N° 1

Tuy -Valenca Adif - IP 1668 (mm) NO/NO Consigna CO 4/23 (Leon),

8/23 (Sevilla) IET n° 04

_ _ IP-Direcao de Circulacao
Fuentes de Ofioro -Vilar Formoso Adif - IP 1668 (mm) NO /25KV CA Ferroviaria — DCF

ESPANA / PORTUGAL
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2.3. Descripcion de la Red

Las empresas ferroviarias que dispongan de licencia y certi cado de seguridad pueden, solicitar acceso a la aplicacion RGD, gestionada por la Direccién Corporativa de
Seguridad en la Circulacion mediante la cual pueden acceder a la informacion de circulacién de las lineas ICL.

La informacion que se ofrece en ICL, entre otra, es la siguiente:
+ Sistemas de comunicacion con los centros de control, teléfonos GSM_R, etc
+ Detectores de ejes calientes
+ Carga maxima por eje y metro en las distintas lineas y tramos de la RFIG

* Informaciones sobre basculas dinamicas

* Rampas caracteristicas

+ Restricciones en tuneles
» Restricciones en Puentes/Viaductos
* Pasos a Nivel

+ Tuaneles, indicando ubicacion, nombre y longitud, informacion especi ca, pasillos de peatones,
puntos de salida, zonas seguras de evacuacion

+ Sistemas de energia
- Sistemas de alimentacion eléctrica (tension y frecuencia)
- Zonas neutras sin alimentacion (si existen)
- Restricciones relacionadas con el consumo (si existen)

- Condiciones respecto al freno de recuperacion (si existen)
La informacion de Circulacion de las lineas, ICL, se publica con caracter anual y mensual:

ICL Anual

Se publicard durante el mes de diciembre para su aplicaciéon a partir del 1 de enero del afio siguiente.
Es un documento Unico para toda la RFIG en formato pdf y se distribuye a través de RGD. Podran
realizarse otras publicaciones si existieran cambios sustanciales en sus contenidos.

ICL Mensual
Se publica mensualmente el dia laborable méas proximo al 20 de cada mes. Se distribuye en formato Pdf a través de RGD.
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2.3.1. TIPOLOGIA DE VIAS

La Red titularidad del Administrador de infraestructuras esta compuesta por:
* ViaUnicano electri cada.
* ViaUnicaelectri cada.
+ Viadoble noelectri cada.
+ Viadoble electri cada.

Ver Mapas en documento anexo a esta DR.

2.3.2. ANCHO DE VIAS

En el Anexo G, Catalogo de Ejes y Lineas de la RFIG y en los mapas, en documento anexo a esta DR, se representan
los tipos de via existentes en la Red titularidad del Administrador de infraestructuras.

2.3.3. ESTACIONES DE VIAJEROS Y TERMINALES DE CARGA

Ver Capitulo 7, las Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponibles en la aplicacion PISERVI y los Mapas, que se incluyen como documentos anexos a esta DR.

2.3.4. GALIBO

En el BOE n° 185 del 4 de agosto de 2015 se publicéd la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio por la que se aprueba la “Instruccion Ferroviaria de Galibos” Esta Instruccién
tiene por objeto de nir los galibos a considerar, tanto para la construccién de vehiculos (galibo del material rodante), como para la colocacion de elementos proximos a la via
(gélibo de implantacion de obstaculos).

Asimismo, se de nen los galibos de cargamento en vagones abiertos, asi como las distancias minimas que el cargamento debe mantener con las paredes laterales o teleros
de los vagones de carga.

El cumplimiento de esta Instruccién garantiza la seguridad de la circulacion ferroviaria, al evitarse las interferencias entre los vehiculos, y de éstos con la infraestructura.

Esta Instruccion se ha redactado en coherencia con la norma de galibos EN 15273:2013 y respeta las especi caciones técnicas de interoperabilidad de los subsistemas de
infraestructura, material rodante y energia de los sistemas ferroviarios transeuropeos de alta velocidad y convencional.

En la propia Instruccion, se de nen entre otros los siguientes conceptos:

+ Galibo: Contorno de referencia, mas unas reglas asociadas, que permiten de nir el per | constructivo maximo del material rodante, el per | del cargamento y el per |
fuera del cual deben instalarse las estructuras jas o provisionales.

+ Galibo del material rodante: Contorno de referencia cinematico, mas unas reglas que de nen las reducciones a aplicar a dicho contorno. Estas reducciones son
funcién de las caracteristicas geométricas del material, de la posicién de la seccién en relacion a los ejes, de la altura del punto considerado en relacién al plano de
rodadura, de las holguras de construccion, de los desgastes maximos previstos y de las caracteristicas elésticas de la suspension.
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¢ Galibo de implantacion de obstaculos: Espacio en torno a la via, que no debe ser invadido por ningln objeto u obstaculo, ni por vehiculos que circulen sobre vias
adyacentes, al objeto de preservar la seguridad en la explotacion.

+ Galibo de cargamento: Contorno de referencia estatico mas unas reglas que de nen las reducciones a aplicar a dicho contorno. El contorno resultante de ne el
espacio que no debe superar ni el cargamento, ni los teleros o paredes laterales de los vagones utilizados para la carga.

En el BOE de 18 de febrero de 2023 se publicéd la Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, en la que, entre otras, se modi ca la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la
gue se aprueba la Instruccion ferroviaria de galibos.

De conformidad con su disposicion nal quinta, dicha orden TMA/135/2023, entraré en vigor el 1 de julio de 2023.

Para cualquier andlisis de actuacion que implique la de nicion del galibo de autopista ferroviaria, entendiendo como tal la de nicion de los galibos de partes altas de autopista
ferroviaria para el conjunto de material rodante mas semirremolque a utilizar en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por Adif y Adif Alta Velocidad, se atendera
alo establecido en la NAG 5-1-0.0 “Galibos Autopista Ferroviaria”

2.3.5. LIMITE DE CARGA
. MASA POR EJEY MASA POR METRO LINEAL

Las lineas y tramos de la RFIG de ancho ibérico titularidad de Adif se hallan clasi cadas, a estos efectos, en nueve categorias, cuyas caracteristicas de nitorias se recogen en
el siguiente cuadro, en funcién de la carga admitida por eje y por metro lineal.

En la actualidad la mayoria de las lineas de la Red titularidad de Adif son de Categoria D4. No obstante, pueden existir algunas restricciones puntuales que afectan a
determinados puntos y lineas.

En las lineas de ancho métrico la carga maxima por eje es de 15,0 t y por metro lineal de 8,0 t.

CATEGORIA DE LAS LINEAS ‘ MASA MAXIMA

A 16,0t 50t
B1 18,0t 50t
B2 18,0t 6,4t
C2 20,0t 6,4t
C3 20,0t 7,2t
C4 20,0t 8,0t
D2 22,5t 6,4t
D3 22,5t 7,2t
D4 22,5t 8,0t
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B CARGA MAXIMA REMOLCABLE

Serad responsabilidad de la EF indicar la carga maxima remolcable para cada una de sus locomotoras en aplicacion de la Especi cacién Técnica de Interoperabilidad de
Explotacién y Gestion del Tra co , conforme a la informacion facilitada por el administrador de infraestructuras ferroviarias para cada una de las lineas o tramos por los que
vaya a circular,

Con caracter general, la determinacion de la carga méxima se realiza sobre la base de considerar dos parametros:

+ Larampa caracteristica mas desfavorable del recorrido del tren.

+ Lacarga maxima de las locomotoras, en funcion de la rampa caracteristica resultante anterior.

La carga maxima representa la carga que técnicamente puede arrastrar una locomotora en condiciones extremas de explotacién. La aplicacion de la carga maxima a los
trenes puede dar lugar, especialmente en caso de locomotoras diésel, a velocidades de circulacion bajas, las cuales pueden resultar incompatibles con la explotacion, o con
un aprovechamiento razonable de la capacidad de via. Por este motivo, independientemente de la carga maxima establecida, el Administrador de infraestructuras puede
poner condicionantes o rechazar las solicitudes que den lugar a velocidades inadecuadas debido a la carga propuesta por el Candidato en una determinada solicitud de
Capacidad.

2.3.6. RAMPAS CARACTERISTICAS

En los Mapas, en documento anexo a esta DR, se representan las rampas caracteristicas de los tramos méas importantes de la Red en ambos sentidos de circulacion.

2.3.7. VELOCIDADES MAXIMAS

Tipos del Material Rodante
A efectos de velocidades maximas, el material rodante se clasi ca por Tipos, con relacion a los siguientes elementos determinantes:

+ Lavelocidad méaxima autorizada para cada vehiculo.

+ Laaceleracion sin compensar admitida por los vehiculos, segun las siguientes cinco clases contempladas:
TIPOS __-_- Cestaverable de cuntaion e 1or vehieos aue camponen
desfavorable de cualquiera de los vehiculos que componen

Aceleracion (m/s?) 0,65 el tren.

B CUADRO DE VELOCIDADES MAXIMAS

El “Cuadro de Velocidades Maximas e Informaciones Permanentes” es el documento o cial que recoge las velocidades méximas autorizadas en cada linea. Las principales
lineas de la Red Convencional de ancho ibérico admiten, en general, velocidades entre 160y 220 km/h.

Las lineas de ancho métrico admiten velocidades entre 50 y 100 Km/h.

Se incluye en los mapas en documento anexo a esta DR, un resumen del régimen de velocidades méaximas de cada trayecto.
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2.3.8. LONGITUD MAXIMA DE LOS TRENES

La longitud de las vias de las estaciones, asi como otros condicionantes de explotacion, sirven de base para la determinacion de la longitud méxima de los trenes en las
distintas lineas. En documento anexo a esta DR, se incluyen los mapas con la longitud méxima de los trenes admitidos en cada linea, diferenciados para tra cos de viajeros
y de mercancias.

En el marco del Plan de Impulso y Dinamizacion del Transporte de Mercancias por Ferrocarril, el Administrador de infraestructuras promueve medidas de gestion que
posibiliten y satisfagan la demanda de aumento de longitudes de los trenes por parte de las EE.FF.

En la actualidad la infraestructura gestionada por Adif permite la circulacion de trenes de hasta 750 m. en el trayecto Madrid — Valencia y Bif. Teruel - Sagunto.

Para circular con una longitud superior a la maxima permitida en una linea o tramo, longitud especial, es necesario solicitar autorizacion expresa a la Direccion de Gestién de
Capacidad de la Direccion General de Circulacién y Gestion de Capacidad para los trenes Regulares u Ocasionales y a la Direccion de Tra co (H24) para los trenes inmediatos.

2.3.9. SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA

La Red titularidad de Adif cuenta con 6.718,6 Km. de lineas electri cadas, en los diferentes anchos de via,
empleandose dos tipos distintos de tension:
Corriente Continua

Se utiliza, en general, una tensidn nominal de 3.000 V en la Red Convencional y 1.500 V, en Red de Ancho
Métrico.

Corriente Alterna

La catenaria suministra una tensién de 25.000 V a 50 Hz, circunscribiéndose su uso normalmente a las lineas
de la Red de Alta Velocidad.

La potencia eléctrica esta limitada a la disponible en funcion de la potencia suministrada por la red de
subestaciones. Se incluyen en los mapas, en documento anexo a esta DR, los tramos electri cados de la Red
titularidad del Administrador de infraestructuras, asi como el tipo de electri cacién disponible en los mismos.

Composicién de los Pantdgrafos

Actualmente la red electri cada en 3kV corriente continua es compatible con pantografos provistos tanto de frotadores de cobre o aleacion de cobre como de frotadores
de carbono impregnado en cobre o aleacion de cobre. No obstante, al objeto de alcanzar los objetivos de e ciencia y sostenibilidad, a partir del 1 de enero de 2025 podran
aplicarse restricciones en el Registro de Infraestructuras al uso de frotadores de cobre o aleacidon de cobre en algunas lineas concretas de la Red de Cercanias / Rodalies, y a
partir del 1 de enero de 2028, en cualquier punto de la red, solamente seran admitidos los frotadores de carbono impregnado en cobre o aleacion de cobre (hasta un maximo
del 40% en peso del aditivo metalico).

La red de ancho métrico electri cada en 1.5kV corriente continua Unicamente es compatible con pantdgrafos provistos de frotadores de carbono impregnado en cobre o
aleacion de cobre (hasta un méaximo del 40% en peso del aditivo metalico).

Lared electri cadaen 25kV corriente alterna Gnicamente es compatible con pantdgrafos provistos de frotadores de carbono puro.
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2.3.10. SISTEMAS DE SEGURIDAD Y SENALIZACION

Se entiende por instalacion de seguridad los componentes, equipos y sistemas o conjunto de ellos, homologados, instalados en tierra y a bordo de los vehiculos con el n de
aumentar el nivel de seguridad de la circulacion.

Dentro de las instalaciones de seguridad, se incluyen las siguientes:
+ Sefales ferroviarias.
+ Enclavamientos.
+ Bloqueos.
+ Sistemas de proteccion de trenes (ERTMS, LZB, EBICAB, ASFA, etc.).
+ Dispositivos embarcados de: vigilancia (hombre muerto). Informacion de velocidad, deteccion de sobre temperatura en 6rganos de rodadura y freno.

+ Sistemas auxiliares de deteccion en via; Detectores de cajas calientes y frenos agarrotados; detectores de caida de objetos a la via; detectores de impacto en vig;
detectores de viento lateral.

+ Sistemas de proteccion de Pasos a Nivel.

La Red titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias cuenta con sistemas de sefializacion y bloqueo de diversas tecnologias, siendo la tendencia el uso de
enclavamientos electronicos (ENCE) con Control de Trd co Centralizado (CTC) en los Puestos de Mando.

B ENCLAVAMIENTO

El enclavamiento es un conjunto de elementos fisicos y I6gicos que, en el &mbito geogrd co de una estacion o dependencia de circulacion, efectla automaticamente las
ordenes, supervisién y comprobaciones de las maniobras, inmovilizaciones, liberaciones y demaéas acciones imprescindibles para el correcto funcionamiento de la totalidad
de los elementos de sefializacion ferroviaria dispuestos bajo su control, asi como de los sistemas auxiliares que en cada caso hayan de considerarse, en cumplimiento de la
funcionalidad establecida en el correspondiente Programa de Explotacion.

La operacion sobre el enclavamiento puede realizarse de forma local, desde un puesto de operador en un Gabinete de Circulacién y de forma remota desde los sistemas de
Control de Tra co Centralizado (CTC).

Segun la tecnologia empleada, los sistemas de enclavamientos se clasi can en:

+ Enclavamientos electrénicos (ENCE), basados en microprocesadores.

+ Enclavamientos eléctricos, que utilizan légica de relés, y que segun la arquitectura empleada reciben diferentes denominaciones: médulos geogra cos, cableado libre,
etc.

+ Enclavamientos mecénicos, cuyas autorizaciones se basan en la relacion de llaves y levas, siendo la transmisién de la posicion de agujas y sefiales generalmente
mecanica.
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Bloqueo Eléctrico Manual (BEM)

Consiste en relacionar eléctricamente las sefiales de salida de dos estaciones colaterales, mediante los sistemas de peticion y concesion de via o toma de via representados
en los cuadros de mando de las estaciones, para impedir el acceso simultaneo de dos circulaciones al canton.

Bloqueo Telefdnico (BT)
El bloqueo de los cantones entre dos estaciones abiertas se asegura mediante transmisién de telefonemas entre los Responsables de Circulacion.

Se incluyen en los mapas en documento anexo a esta DR, los bloqueos existentes en cada linea.

2.3.11. SISTEMAS DE CONTROL Y GESTION DEL TRAFICO

Da Vinci

Plataforma de Gestién y Control que integra y centraliza subsistemas de sefalizacion, electri cacion, comunicaciones, etc. que permite su comunicacién y monitorizacion
remotas.

CRC, Centro de Regulacion de Circulacion

Centro del administrador de infraestructuras ferroviarias encargado de la gestion y regulacion del trd co en tiempo real.

CTC, Control de Trafico Centralizado

Plataforma que centraliza en un puesto central de mando los enclavamientos y bloqueos de una linea o zona.

PRO, Puesto Regional de Operaciones

Desde él se puede controlar la circulacion de una zona de la linea en el caso de ser preciso. Se considera el segundo nivel de control de la circulaciéon de la linea después de
CTC, teniendo su misma funcionalidad, aunque limitada en su zona de actuacion.

PLO, Puesto Local de Operaciones

Desde él se ejerce el mando local de un determinado enclavamiento, que puede incluir una o mas estaciones. Se considera el tercer escalén de control de la circulacion de

la linea después del PRO.

2.3.12. SISTEMAS DE COMUNICACION

La circulacion de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de estos sistemas, lo cual se indicard en el
Manual de Capacidades.
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Radiotelefonia

Medio de comunicacion entre personal de los vehiculos, de las estaciones, del PM y de plena via. Estan incluidos en este concepto, ademés de los sistemas de Tren-Tierra y
de GSM-R, aquellos otros que la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria determine expresamente.

GSM-R (Voz y Datos)

Es un desarrollo de la tecnologia GSM, especi co para comunicacion y aplicaciones ferroviarias, que dispone de unas bandas de frecuencias exclusivas para evitar cualquier
tipo de interferencia. Como subsistema del ERTMS permitira la interoperabilidad ferroviaria europea. Las lineas de Alta Velocidad ya disponen de GSM-R.

Tren-Tierra

Sistema de Radiotelefonia analégico denominado Tren-Tierra que permite una comunicacion individual entre los trenes y el Puesto de Mando, el cual se encuentra instalado
en la mayoria de las principales lineas de la Red, estando prevista una migracién paulatina hacia el sistema GSM-R en la totalidad de la Red. El sistema de radiotelefonia es
preceptivo para la circulacion de trenes en régimen de agente Unico.

Sistema de Radiotelefonia Analdgica (Equipo Movil de Radio) (ETC EMR)

Por Resolucion 5/2021, de la AESF, se aprueba la “Especi cacion técnica de circulacion: sistema de radiotelefonia analdgica (TREN-TIERRA) [ETC TT], y por Resolucion 5/2022,
de la AESF, de junio de 2022, se aprueba la «<Especi cacion técnica de circulacion: sistema de radiotelefonia analdgica (EQUIPO MOVIL DE RADIO) [ETC EMR]»

Esta ETC de ne los requisitos funcionales y técnicos que han de cumplir los equipos de comunicaciones por radiotelefonia analdgica (Equipo Movil de Radio), tanto embarcados
como en tierra.

En este sentido, la ETC complementa y desarrolla lo previsto por el Libro Quinto del RCF [L3] (y en particular el articulo 5.1.1.1.) en relacion con los «sistemas de radiotelefonia»,
de niendo los principios basicos y requisitos funcionales minimos necesarios con los que garantizar la compatibilidad entre los diferentes equipos embarcados (Equipo Movil
de Radio) y la red de radiotelefonia analégica disponible en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) de ancho 1.000 mm.

2.3.13. SISTEMAS DE CONTROL Y PROTECCION DEL TREN

La circulacién de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de los siguientes sistemas, lo cual se indicara
en el Manual de Capacidades.

Se detallan en los mapas, en documento anexo a esta DR, las lineas que estan dotadas con estos sistemas.
Sistemas de Proteccién Automatica del Tren:

ERTMS

Sistema de proteccidon que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacion en la cabina, que cumple las especi caciones
técnicas de interoperabilidad. Actualmente en servicio v 2.3.0d, combina dos subsistemas: el ETCS (Sistema Europeo de Control del Trd co centrado en la sefalizacion y
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2.3.14. AUTOPISTAS FERROVIARIAS

Adif estd alineado con la “Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada” del Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible y en concreto en su Eje 6, Cadenas
Logisticas Intermodales e Inteligentes que propone, entre sus lineas de actuacion, el incremento efectivo del transporte ferroviario de mercancias y, entre sus objetivos, el
impulso a los servicios de Autopista Ferroviaria.

Estos “corredores ferroviarios” y la disponibilidad para comenzar a circular por los mismos se iran dando a conocer para que las Empresas Ferroviarias, Cargadores, Operadores
Logisticos, etc, interesados en desarrollar estos Servicios de “Autopista Ferroviaria, puedan valorar los condicionantes necesarios que deben cumplir para poder desarrollar
su proyecto.

En la actualidad, el corredor Madrid — Valencia (Ancho 1.668 mm) se encuentra disponible desde el afio 2021 para poder circular con semirremolques de hasta 4,00 metros
de altura maxima y durante el afio 2025, Adif pudiera tener acondicionado el corredor Zaragoza — Madrid — Algeciras (1.668 mm) para poder circular con trenes con gélibo
AF 4.2 (con semirremolques hasta 4,20 metros de altura maxima).

En ambos corredores, las empresas ferroviarias interesadas en iniciar servicios de transporte de Autopista Ferroviaria deberan solicitar una Autorizacion de Transporte
Excepcional (ATE) conforme al procedimiento SGSC ADIF-PG-107-003-005-SC-515 “Obtencién de autorizacion para la circulacion para un transporte excepcional, disponible
para las EE.FF. en el Registro General de Documentos Reglamentarios, RGD, para descartar posibles interferencias con la infraestructura y disponer de la correspondiente
acreditacion para poder circular en las condiciones que se de nan en la misma.

2.3.15. PROTECCION Y SEGURIDAD

El departamento de Proteccion y Seguridad del Administrador de infraestructuras tiene como mision dirigir, coordinar y organizar las actuaciones de los recursos humanos
y técnicos, con el n de preservar el patrimonio de la empresa, la seguridad de las personas y de las mercancias, asi como dirigir la politica de proteccién civil y controlar el
cumplimiento de la misma.

La gestion de la seguridad y proteccion se desarrolla desde los Centros de Proteccion y Seguridad (CPS), que se encuentran distribuidos territorialmente y que atienden y
gestionan de forma inmediata, las alertas y alarmas que se produzcan en su ambito de actuacién, activa los recursos necesarios para su tratamiento y recoge y transmite
la informacién necesaria para su gestion integral. Los CPS territoriales, estan coordinados por el Centro de Autoproteccion y Seguridad (CASH24) integrado en el Centro de
Gestion de Red H24.

La RFIG administrada por el Administrador de infraestructuras, dispone de Planes de Autoproteccién de las Infraestructuras determinadas en el anexo | de la Norma
Basica de Autoproteccion de los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones de emergencia, aprobada por Real
Decreto 393/2007, de 23 de marzo, donde periddicamente se realiza el mantenimiento de la e cacia, mediante inspecciones de las instalaciones, simulacros, revisiones
de la documentacion y auditorias de todo el sistema de autoproteccion. Estos Planes de Autoproteccion estan registrados en las Comunidades Auténomas, donde estan
transferidas las competencias en materia de proteccion civil.

Dichas infraestructuras son las siguientes:

+ Tuaneles ferroviarios de longitud igual o superior a 1.000.

+ Areas de estacionamiento para el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.

El Administrador de infraestructuras dispone de un Plan Director de Actuaciones ante emergencias (PDAE), donde se recogen los criterios generales para la actuacion ante
las mismas.
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2.4 .Restricciones de Trafico
2.4.1. INFRAESTRUCTURAS ESPECIALIZADAS

En la Red titularidad de Adif no existen actualmente lineas declaradas como especializadas para la prestacion de determinados tipos de
servicio.

En caso de que existan lineas alternativas adecuadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias, tras consultar con las partes
interesadas, podra declarar especializada para la prestacion de determinado tipo de servicios una infraestructura ferroviaria concreta.

La especializacién de una infraestructura ferroviaria no impedira su utilizacion para la prestacion de otros servicios si existe capacidad y el
material rodante redine las caracteristicas técnicas necesarias para el uso de la infraestructura.

Las infraestructuras ferroviarias especializadas se incluiran en la declaracion sobre la red.

Existen, no obstante, ciertas lineas con mayor dedicacién para el tra co de viajeros en las cuales la circulacion puede estar restringida para algun tipo de tra co, o bien tal
restriccion Unicamente tendrd efectos en la asignacion prioritaria de capacidades para ese tra co determinado, en la exigencia de unos tiempos maximos para circular por
tramos de determinadas lineas o en la regulacion de la circulacion de trenes.

2.4.2. NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL

El administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE.FF. deberan cumplir con lo estipulado en el RD-Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban medidas urgentes
en materia de incendios forestales.

Las medidas encaminadas a la prevencion del riesgo de incendios forestales del administrador de infraestructuras ferroviarias se articulan en el Plan de Prevencién de
Incendios en la Via y en sus Proximidades en todo el territorio nacional. Este plan, elaborado de conformidad con la normativa de prevencidon de incendios, delimita las
responsabilidades y las acciones a desarrollar por cada uno de los actores que intervienen en la explotacion ferroviaria, revisandose y actualizandose anualmente.

El Centro de Gestion de Red H24 del Administrador de infraestructuras coordina a las EEFF y a las areas de mantenimiento de la infraestructura y de gestion de trd co
para reducir al maximo la posibilidad de incendios. En caso de riesgo meteoroldgico extremo (altas temperaturas y bajo grado de humedad del aire) podra restringirse la
circulacion de ciertos transportes y trenes para determinados recorridos.

Por otra parte, en caso de accidente o incidente con riesgo de afeccion al suelo y/o a las aguas por vertido de sustancias contaminantes el administrador de infraestructuras
ferroviarias, como titular de los terrenos afectados, estara obligado a comunicar a las Administraciones Pdblicas competentes el hecho, y a actuar conforme a sus requerimientos
y a la legislacién vigente en materia de suelos contaminados, pudiendo adoptar las medidas necesarias en cuanto a restriccion del tra co de trenes. Las EE.FF. estaran obligadas
a colaborar con el administrador de infraestructuras ferroviarias en la medida que les corresponda (bien como causantes del accidente y/o bien como transportistas de la
sustancia contaminante) para el restablecimiento de la situacion inicial.

En lo que se re ere a la contaminacion acustica, la legislacién basica estatal emana de la Directiva 2002/49/CE de Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, cuyas previsiones
bésicas fueron incorporadas a la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Dicha Ley y el Real Decreto que la desarrolla parcialmente, 1513/2005, de 16 de diciembre,
exigen la elaboraciéon de Mapas Estratégicos de Ruido y sus correspondientes Planes de Accion para los grandes ejes ferroviarios, entendiendo como tales, aquellos tramos
ferroviarios que superen las 30.000 circulaciones/afio.
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Posteriormente el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, completdé el desarrollo de la citada Ley, estableciendo los métodos e indices para la evaluacién del ruido
ambiental, los objetivos de calidad acuUstica para los distintos usos del suelo y los valores limite de emision para las nuevas infraestructuras.

Por otra parte, la Agencia Ferroviaria de la Union Europea (EUAR) establece las Especi caciones Técnicas de Interoperabilidad, que son los requisitos que debe cumplir cada
subsistema ferroviario para permitir su incorporacion a la red europea interoperable, entre dichas Especi cacion Técnicas se encuentra la del Ruido, que establece, entre
otros, los valores limites de ruido para unidades estacionadas y su puesta en marcha, su ruido de paso y el ruido en cabina.

2.4.3. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El transporte de mercancias peligrosas en la Red titularidad del Administrador de infraestructuras se realiza conforme a las prescripciones del Reglamento relativo al
Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril, RID, vigente en cada momento, asi como el Real Decreto 412/2001, de 20 de abril, en cuyo articulo 4 se recogen las
normas generales de circulacion.

Las principales restricciones de tra co contempladas son las siguientes:

* Los trenes que transporten mercancias peligrosas deberan utilizar necesariamente, cuando existan, las lineas que circunvalen las poblaciones, excepto cuando tuvieran
que realizar operaciones de carga y descarga en dichas poblaciones.

* Nose podran plani car, en general, estacionamientos en estaciones de nucleos habitados.

+ No se podran programar, en general, paradas en tineles de mas de 100 metros de longitud.
En caso de anomalia, el administrador de infraestructuras podra adoptar las medidas oportunas de circulacién o de estacionamiento de los trenes.

La circulacion de mercancias peligrosas en algunos tramos requerird que el administrador de infraestructuras evalle especi camente los riesgos asociados a este tipo de
transporte y al cumplimiento de la normativa de aplicacion en esta materia:

De existir algun tramo con restricciones, se publicara en el Informe de Circulacion de las Lineas (ICL) del Horario de los trenes.

En relacién con las instalaciones de Servicios, en las Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponibles en la aplicacion PISERVI que se incorpora como anexo a
esta DR, se indica si la instalacion permite el almacenamiento, estacionamiento y/o manipulacién de mercancias peligrosas.

La normativa general que afecta a este tipo de transporte se puede consultar en la pagina web:

https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-materia-de-mercancias-peligrosas y

https://www.sequridadferroviaria.es/normativa/normativa-europea/normativa-relativa-a-mercancias-peligrosas

2.4.4. RESTRICCIONES EN TUNELES

Las restricciones de circulacion en tuneles pueden venir dadas, por varios motivos de distinta
naturaleza, destacan entre otros los siguientes:

* Mercancias Peligrosas.

+ Transporte de cajas moviles, cajas amovibles, semirremolques y contenedores.
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+ Detectores de caida de objetos.
+ Circulacion de trenes en tineles de longitud > 5 km.

En los taneles con una longitud igual o superior a 20.000 metros, para remolcar trenes de mercancias y mercancias peligrosas, las locomotoras dispondran de un equipamiento
similar al del material rodante de pasajeros de Categoria B, en cuanto a que tengan la capacidad de circulacion del tren permitiendo que este circule hasta un Punto de
Evacuacién y Rescate, ademas iran equipadas con un dispositivo de auto rescate para el maquinista y las demés personas a bordo.

Para estos casos y otros que pudieran imponer alguna restriccion de circulacion en los tuneles, el Administrador de infraestructuras publica la correspondiente normativa
gue regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacion de Circulacion de las Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EEFF. en el Registro General de
Documentos Reglamentarios, RGD. Ver punto 2.3.5 Limite de Carga.

2.4.5. RESTRICCIONES EN PUENTES/VIADUCTOS

Las restricciones de circulacion en puentes y viaductos normalmente estan relacionadas con las categorias de las lineas en funcidon de la masa maxima admisible por eje y
metro lineal.

Para estos casos y otros que pudieran imponer alguna restriccion de circulacion en los tuneles, el Administrador de infraestructuras publica la correspondiente normativa
que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacion de Circulacién de las Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE.FF. en el el Registro General
de Documentos Reglamentarios, RGD. Ver punto 2.3.5 Limite de Carga.

2.5. Disponibilidad de la Infraestructura

Los periodos efectivos de aperturay cierre de las estaciones podran consultarse en el denominado Documento de Tren en los casos en que se determine su aplicacion.

Pese a que la tendencia generalizada es que las principales lineas de la Red titularidad de Adif se encuentren telemandadas mediante CTC, aln existen algunos tramos que
no se mantienen abiertos al trd co durante todo el diay también estaciones en servicio intermitente "AC"

Asimismo, el administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion en las lineas de su titularidad, ya sea mediante
labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacion de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trd co. Cuando el tra co ferroviario tenga irremediablemente que verse afectado por dichas
obras, el Administrador de infraestructuras procurard producir las menores perturbaciones posibles y promoverdn mejoras en la infraestructura que redundaran en un
mejor servicio por parte del Administrador de infraestructuras. Ver apartado 4.3 Asignacion de Capacidad para Mantenimiento, renovacion y mejoras en la Red Titularidad
del Administrador de infraestructuras, en el capitulo 4 de este documento.

De conformidad con lo especi cado en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017, por la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva
2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, como documento anexo a esta Declaracion sobre la Red se
incluye el catadlogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en:

https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red este documento se actualiza periédicamente con la informacién de las sesiones TOC, que son las que
de neny acuerdan la programacion de actuaciones y obras en la infraestructura.
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2.0. Desarrollo de la Infraestructura

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, mediante Orden TMA/1338/2022, de 23 de diciembre, ha aprobado la Estrategia Indicativa del desarrollo,
mantenimiento y renovacion de la infraestructura ferroviaria para el periodo 2021-2026, cuyo contenido integro esta disponible en la siguiente direccion electronica:

www.mitma.gob.es

Una vez publicada la Estrategia indicativa, los administradores generales de infraestructuras, esencialmente ADIF y ADIF Alta Velocidad, seran los encargados de implementarla
a través de los programas de actividad.

2.6.1. ACTUACIONES PREVISTAS

Relacion de las actuaciones mas signi cativas en ejecucion y redaccion de proyecto a la fecha de aprobacion de la declaracion sobre la red:

Corredor Mediterraneo: Castellbisbal — Vilaseca.
Afio 2023: Obras en curso.
Afio 2024: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio (Castellbisbal — Martorell).

Corredor Mediterraneo: Valencia Font Sant Lluis — Almussafes.
Afo 2023: Obras en curso.
Aflo 2024: Obras en curso.

Corredor Mediterraneo: Estacion de Font de Sant Lluis.
Ao 2023: Obras en curso.
Ao 2024: Obras en curso.

Corredor Mediterraneo: La Encina — Bif. Alicante. Tercer carril.
Ao 2023: Aprobacion de proyecto /Licitacion de las obras.
ARo 2024: Obras en curso.

Electri cacion Tramo Alicante — San Isidro.

Afo 2023; Tramitacion Ambiental / Redaccion de Proyectos.

Afio 2024: Licitacion de Obras / Obras en curso.
Renovacién de via, catenaria e instalaciones de seguridad (ancho ibérico).
Tramo: Xativa — LAlcudia.

Afo 2023: Expediente puesta en servicio / En servicio.
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2.6.2. ACTUALIZACION DE ACTIVOS DE LA RFIG TITULARIDAD DE ADIF

Desde la publicacion de la anterior edicion de la Declaracion sobre la Red, las novedades mas importantes en la modernizacion de la Red titularidad de Adif, han sido las
siguientes:

MODIFICACIONES EN SISTEMAS DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION Y GESTION DE TRAFICO

*

Linea 342, Xativa — Alcoi, puesta en servicio del bloqueo de liberacion automatica de via Unica (BLAU) en la totalidad de la linea (63,715 kms.), sustituyendo y causando
baja el bloqueo telefénico (BT).

Linea 422, Bif. Utrera — Fuente de Piedra, puesta en servicio del bloqueo de liberacién automatica de via Unica (BLAU) entre Arahal y Fuente de Piedra (84,618 kms.),
sustituyendo y causando baja el bloqueo telefénico (BT).

Linea 412 Huéneja Dolar - Minas del Marquesado (14,404 kms.) por exclusion de esta linea de la Red Ferroviaria de Interés General, disminucion de 14,404 kms. de via
Unica electri cada con bloqueo automatico con control de tra co centralizado (BAU con CTC), sistema de proteccion Asfa y sistema de telecomunicacién Tren Tierra.

En servicio desde el 30/08/2023 el sistema europeo de gestion del trd co ferroviario ERTMS nivel 1 en el Corredor Atlantico (A Corufia —Vigo):
- Tramos de titularidad Adif dotados de ERTMS nivel 1 (total 73,426 kms.):
+ Linea 822, Bif. Valorio — A Corufia, entre Bif. A Grandeira aguja Km.85,0 y A Corufia (64,872 kms.)
+ Linea 842, Bif. Rio Sar — Bif. A Grandeira aguja Km. 376,1 (1,054 kms.)
+ Linea 800, A Corufia—Ledn aguja Km. 123,6, entre Bif. San Cristobal y A Corufia (2,700 kms.)
+ Linea 830, Bif. Uxes — Bif. San Cristébal (0,700 kms.)
+ Linea 828, Bif. San Amaro — Portas, entre Bif. San Amaro y Faxil (4,100 kms.)

Linea 300, Madrid Chamartin Clara Campoamor — Valéncia Estacié del Nord, entre el nudo de La Encina y Xativa, aumento de 3,576 kms. de via doble electri cada con
bloqueo automatico banalizado y control de trd co centralizado (BAB con CTC), Asfa y sistema de comunicacion Tren Tierra, entre La Encina Aguja Km. 2,9 y Bif. Tunel
de La Encina, y 21,480 kms. de via Unica electri cada con bloqueo automatico y control de trd co centralizado (BAU con CTC) entre Bif. TUnel de La Encina y Bif. Moixent,
correspondientes a la variante alternativa puesta en servicio el 09/09/2023 que da continuidad a esta linea hasta Bif. Moixent.

Desde Bif. Moixent hasta Xativa (24,661 kms.) la continuidad de la linea 300 se produce mediante la utilizacion del trazado de la linea 340, que ahora queda integrado
en la linea 300. Esto implica a su vez, que la linea 340 Moixent - Xativa Ag. Km. 47,0 (24,045 kms.) queda reducida y de nida entre Moixent y Bif. Moixent (0,816 kms.).
Estas modi caciones son debidas a la cesion para adaptacion a la alta velocidad del trayecto de titularidad Adif Alta Velocidad entre el Km. 5,900 préximo al nudo de
La Encina y Xativa Aguja Km. 47,0 (41,138 kms.)

Linea 300, Madrid Chamartin Clara Campoamor — Valencia Estaci6 del Nord, supresién del sistema de proteccion automatica del tren (ATP- EBICAB) entre La Encina y
Bif. TUnel de La Encina (6,539 kms.) y entre Xativa y Valencia Estaci6 del Nord (56,019 kms.)

Linea 630, Port Aventura — Tarragona, supresion del sistema de proteccion automatica del tren (ATP- EBICAB) entre Port Aventura y Tarragona (10,000 kms.)

Linea 210, Mira ores — Sant Vicent de Calders, supresion del sistema de proteccion automatica del tren (ATP- EBICAB) entre Tarragona y Sant Vigent de Calders (44,711
kms.)
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3.1. Introduccién

En este capitulo se describen los términos y condiciones relacionados con el acceso a la infraestructura ferroviaria gestionada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias.

Estos términos y condiciones también se aplican a los tramos de los corredores internacionales de transporte de mercancias por ferrocarril que atraviesan la infraestructura
ferroviaria gestionada por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

3.2. Requisitos Generales de
Acceso

De acuerdo con los articulos 49 y 66 de la LSF, pueden acceder a la RFIG gestionada por el Administrador de infraestructuras en las condiciones que para la misma se
determinan, las EE.FF. con Licencia y Certi cado de Seguridad Unico emitido por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 21 del RD 929/2020, de 27 de octubre.

Son EEFF. aquellas entidades titulares de una licencia de Empresa Ferroviaria, cuya actividad principal consiste en prestar servicios de transporte de viajeros o de mercancias
por ferrocarril en los términos establecidos en la LSF. Las EE.FF. deberan, en todo caso, aportar la traccién. Se consideran, asimismo, EE.FF. aquellas que aporten exclusivamente
la traccion (Art. 48 de LSF y Art. 58, 1°y 2° RSF).

No precisaran licencia de empresa ferroviaria, pero si certi cado de seguridad, las entidades dedicadas al mantenimiento y reparacion de infraestructura ferroviaria o del
material movil ferroviario siempre que se limiten al transporte de material, de equipos o de elementos necesarios para el desarrollo de su actividad, incluyendo la realizacién
de pruebas en via de dicho material. No obstante, si estaran sujetas a la aplicacién de toda la normativa en materia de seguridad y circulacion (Art. 49.1 de LSF).

Las EEFF. y demés Candidatos que deseen operar en la Red gestionada por el Administrador de infraestructuras deberan estar inscritos en el Registro Especial Ferroviario
(Art. 61 de la LSF y Art. 129 del RSF), dependiente de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Asimismo, deberan disponer del correspondiente Plan de Contingencias,
acordado con este administrador de infraestructuras.

El Reglamento Delegado (UE) 2018/762 de la Comisién, de 8 de marzo de 2018, por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los requisitos del sistema
de gestién de la seguridad, de conformidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, en el punto 5.5, Gestion de las situaciones de emergencia,
apartado 5.5.7, establece que:

La organizacion coordinard planes de emergencia con todas las empresas ferroviarias que operen en las infraestructuras de la organizacion, con los servicios de emergencia,
para facilitar una intervencion rapida, y con todas las partes que puedan estar involucradas en una situacion de emergencia.

Consecuentemente, toda empresa ferroviaria, con licencia, certi cado de seguridad y capacidad adjudicada, antes de prestar servicios comerciales debera de suscribir con la
Direccion de Seguridad y Autoproteccion del Administrador de infraestructuras, un Protocolo de Coordinacién en materia de autoproteccion y seguridad.
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Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se disponga y con el n de proteger sus legitimas expectativas en materia de
ingresos y la futura utilizacién de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no
discriminatorios.

Tales requisitos se especi caran en la declaraciéon sobre la red y se referirdn exclusivamente a la idoneidad para presentar ofertas conformes para la obtencion de capacidad
de infraestructura y a la aportacién de garantias econdmicas, las cuales no podran superar un maximo adecuado, proporcional al nivel de actividad que prevea el candidato.

3.2.1. REQUISITOS PARA LA SOLICITUD DE ADJUDICACION
DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA'Y DE CAPACIDAD
EN INSTALACIONES DE SERVICIO

3.2.1.1. ADJUDICACION DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

En primer lugar, las EE.FF. para acceder a la RFIG gestionada por el Administrador de infraestructuras deberan cumplir lo
establecido en la LSF y en su normativa de desarrollo.

Entre los requisitos méas importantes a cumplir destacan el disponer de:

+ Licencia de Empresa ferroviaria.

+ Certi cado de Seguridad Unico.

+ LaAdjudicacion de la Capacidad de Infraestructura necesaria.

+ Plan de Contingencias.

+ Protocolo de coordinacion en materia de autoproteccion y seguridad suscrito con la Direccion de Seguridad y Autoproteccion de Adif.

Por otra parte, tendrén derecho a presentar solicitudes de capacidad de infraestructura de conformidad con lo establecido en la Ley y en el Reglamento del Sector Ferroviario:

1. Lasempresas ferroviarias y las agrupaciones empresariales internacionales que constituyan dichas empresas.

2. Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura en la forma y con los requisitos que reglamentariamente se establezcan las Administraciones publicas con
competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio publico en la adquisicion de capacidad, y los consignatarios, los cargadores y aquellas
empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la adquisicion de capacidad.
En tales supuestos, para la utilizacion de la capacidad de infraestructura serd preciso que los candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha
circunstancia al administrador de infraestructuras.

El derecho de uso de la capacidad de infraestructura serd adjudicado por el administrador de infraestructuras ferroviarias y, una vez atribuido a un candidato, no podra
cederse a otra empresa. No se considera cesién la utilizacion de la capacidad por parte de una empresa ferroviaria, que opere por cuenta de un candidato adjudicatario
de capacidad que no sea empresa ferroviaria. En todo caso, queda prohibido todo negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura adjudicada (art 38 de LSF y art
47 del RSF). La venta o cesion de acciones o participaciones que impliquen un cambio de control sobre el candidato adjudicatario quedard sometido a la autorizacién del
administrador de infraestructuras ferroviarias, a los efectos de evaluar si constituye un negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria.
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3.3. Acuerdos Contractuales
3.3.1. ACUERDOS MARCO

Los administradores de infraestructuras y los candidatos podran celebrar acuerdos marco para la reserva de capacidad en los que se especi caran las caracteristicas de la
capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato por una duracién superior a un periodo de vigencia del horario de servicio.

Los acuerdos marco no determinaran las franjas horarias en detalle, no impediran la utilizacion de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para
otros servicios y podran modi carse o limitarse para permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

En el Capitulo 4 y en el Anexo J se encuentran recogidas las caracteristicas del acuerdo marco.

3.3.2. CONTRATOS CON EE.FF.

En el Anexo J se incluyen los diferentes modelos de contratos:
+ Parael servicio SC-2, suministro de energia eléctrica de traccion
+ Parael servicio SB-2, suministro de combustible
+ Paralacelebracién de Acuerdos Marco
+ Parael servicio SB-7 local para el servicio de venta de billetes e informacién atendido
+ Parael servicio SB-8, espacio para el servicio de venta de billetes e informacion
+ Parael servicio SB-9 local para el personal de servicios a bordo
+ Parael servicio SX-5, espacio para el almacenamiento de equipamientos moviles en andenes.
+ Parael servicio SX-6, control comercial previo al acceso a trenes.
+ Para el servicio SX-7, espacio para atencién de Ultima hora.
+ Parael servicio SX-8, taquilla en vestuario de uso compartido.
+ Parael servicio SX-9, prestacion del servicio de gestion de objetos perdidos.

+ Para el servicio SX-12, para la prestacion del servicio ADIF acerca de asistencia a personas
con discapacidad y/o movilidad reducida para la subida y bajada de trenes

+ Paraelservicio SB_3 de Manipulaciéon de UTI

+ Paraelservicio SB_4 Servicio de Maniobras y otros relacionados con las operaciones del tren.
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3.3.3. CONTRATOS CON LOS SOLICITANTES NO EE.FF.

En el Anexo J se incluyen los diferentes modelos de contratos:

+ Paraelservicio SB_3 de Manipulacién de UTI

+ Paraelservicio SB_4 Servicio de Maniobras y otros relacionados con las operaciones del tren.

3.3.4. TERMINOS GENERALES Y CONDICIONES

Indicadas las condiciones generales de acceso a las Instalaciones de Servicio en el capitulo 7.

3.4. Requisitos de Acceso Especificos
3.4.1. REQUISITOS TECNICOS DEL MATERIAL

El Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad e interoperabilidad ferroviarias, establece que los vehiculos que vayan a circular por la Red Ferroviaria de Interés
General precisaran de:

a) Lapuestaen el mercado de sus subsistemas moviles.

b) Una autorizacion de puesta en el mercado del vehiculo expedida por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o por la Agencia Ferroviaria de la Union Europea,
conforme alo establecido en la normativa de la Unidn Europea.

c) Las comprobaciones antes de su utilizacion.
d) Lainscripcion en uno de los registros.

Las solicitudes de autorizacién de puesta en el mercado de un vehiculo, asi como la informacién vinculada a las mismas, las etapas de los procedimientos correspondientes
y sus resultados se presentaran a través de la ventanilla Gnica de la Union Europea, a través de su portal IT (One Stop-Shop, OSS) para su tramitacion.

Toda autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos debera estar respaldada por una autorizacion de tipo de vehiculo. Si la solicitud de autorizacion de puesta en
mercado de un vehiculo no cuenta con un tipo registrado en el Registro europeo de tipos autorizados de vehiculos, se deberd expedir adicionalmente la autorizacion de tipo
de vehiculo con la misma area de uso. Una vez concedida la autorizacion de tipo de vehiculo, se registrara al solicitante como titular de dicha autorizacién de tipo de vehiculos.

Las autorizaciones de puesta en el mercado de vehiculos seran emitidas conforme a lo establecido en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril
de 2018, por el que se establecen las disposiciones practicas relativas a la autorizacion de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacion de tipo de vehiculos ferroviarios
con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo.
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Asi mismo, el Administrador de infraestructuras contempla la posibilidad que una o varias empresas ferroviarias en cooperacién con uno o varios administradores de
infraestructuras “solicitantes”, puedan ejecutar proyectos piloto para probar medios alternativos que garanticen la comunicacion efectiva exigida en este marco entre
maquinista y personal de circulacién, de acuerdo con el procedimiento establecido en el referido Reglamento (UE) 2019/554.

B INSPECCION SOBRE EL PERSONAL

La empresa ferroviaria, en orden al deber de colaboracién recogido en el articulo 146 del RD 929/2020, vendra obligada a dar todas las facilidades al personal supervisor
acreditado de la AESF para que este pueda realizar las labores de supervision, no teniendo derecho la empresa ferroviaria a reclamacion alguna por retrasos o dafios
econémicos que pudieran ocasionarse por la realizacion de dichas acciones, en particular, en casos de inhabilitacion cautelar del personal titular de una habilitacion cuando,
conforme a lo dispuesto en la Orden FOM/2872/2010, el agente supervisor acreditado constatara, dentro de sus actuaciones de supervision, incumplimientos de los
requisitos recogidos en la misma que motiven la suspension/revocacion de su titulo habilitante. No obstante, se procurard que las acciones de supervision originen los
menores trastornos posibles en las operaciones de las EE.FF. y demés Candidatos.

Cualquier posible infraccién detectada, por incumplimiento de las normas, dard lugar a la iniciacién del correspondiente expediente sancionador, por parte de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria, de conformidad con la LSF.

3.4.3. TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que, por sus dimensiones, peso o distribucion y acondicionamiento de la carga, solo puedan admitirse en unas condiciones
técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendrd en cuenta, ademas, las posibilidades fisicas de la red y el impacto de esta circulacion sobre las
lineas por las que han de circular.

La consigna sobre tratamiento de los transportes excepcionales y los fallos de cargamento en ruta, especi ca los transportes que, en el &mbito de la RFIG administrada por
Adif y Adif Alta Velocidad, tienen consideracion de excepcional, asi como el procedimiento que regula su tramitacion.

En virtud del mismo, las EF que deseen realizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion (DCSC) del administrador
de infraestructuras ferroviarias,

La Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion publicara la Autorizacion de Transporte Excepcional (ATE) en el RGD, para comunicar las posibles restricciones que se
incluyan en la misma, asi como las condiciones de transporte, a las Direcciones del administrador de infraestructuras ferroviarias afectadas, a la Empresa Ferroviaria y demas
organismos afectados.

Si en un transporte intervienen dos o méas Redes, la consideracion de Transporte excepcional y su gestion se regird por lo determinado en la normativa internacional en vigor
(Ficha UIC 502-1).

Ver Capitulos 4y 5 de este documento. Para mas informacion consultar con la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion.
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4.1. Introduccion

La adjudicacion de capacidad de infraestructura es la asignacion por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias de aquellas franjas horarias, de nidas en la
declaracién sobre la red, a los correspondientes candidatos con el n de que un tren o un vehiculo ferroviario puedan circular, entre dos puntos, durante un periodo de
tiempo determinado.

La Adjudicacion de Capacidad comporta el derecho de acceso a la infraestructura adjudicada y las correspondientes bifurcaciones y desvios de la Red titularidad del
administrador de infraestructuras ferroviarias y a recibir el servicio de control de circulacion del tren, incluida la sefializacion.

La Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la DR y al procedimiento de Adjudicacién de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria, determina que la DR debe detallar:
+ Los procedimientos y plazos que rigen el proceso de adjudicacion de Capacidad.
+ Los principios que rigen el procedimiento de coordinacion entre solicitudes.

+ Los procedimientos y criterios previstos en caso de que se produzca la declaracion de infraestructura ferroviaria congestionada, en particular dichos criterios deben
recoger ladi cultad de jar surcos ferroviarios internacionales y los efectos de cualquier modi cacion para los deméas administradores de infraestructuras.

* Las restricciones de uso de las infraestructuras ferroviarias existentes.

+ Las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio relacionadas con la red del administrador de infraestructuras y a los servicios que se presten en dichas
instalaciones.

. USO DIFERENCIADO DE LA INFRAESTRUCTURA

El instrumento fundamental del administrador de infraestructuras ferroviarias para de nir las pautas generales de un uso diferenciado de la infraestructura es el establecimiento
de una estimacién de los surcos disponibles en cada tramo y periodo horario, para cada tipo de servicio, informacion incluida en el Manual de Capacidades. Se denominaran
“cupos de surcos” a las cuotas de surcos previstas por el administrador de infraestructuras ferroviarias para cada tipologia de servicio para periodos de tres horas. A estos
efectos, los tipos de servicio considerados son:

« Servicios de Viajeros de Larga Distancia.
+ Servicios de Viajeros de Cercanias y Regionales (Media Distancia).

+ Servicios de Mercancias.

El Manual de Capacidades aporta mayor transparencia al proceso de la Adjudicacion de Capacidad y representa una simpli cacion de la realidad de las mallas de trenes ya
que, en su disefio de nitivo, pueden in uir decisivamente aspectos tales como las paradas solicitadas, las caracteristicas técnicas de los trenes, las cargas solicitadas, etc. Por
tanto, el Manual de Capacidades facilita estas informaciones a efectos Unicamente orientativos, quedando el Gestor de Capacidad facultado para asignar los surcos en funcién
de cada caso, mientras mantenga el espiritu general de los cupos expresados en el Manual de Capacidades y siempre con el objetivo de optimizar el uso de la infraestructura,
de satisfacer al maximo las solicitudes de los candidatos y de garantizar una calidad adecuada del tra co ferroviario.
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4.2. Descripcion del Proceso de Solicitud
de Capacidad de Infraestructura

4.2.1. CANDIDATOS PARA SOLICITAR CAPACIDAD

De conformidad con lo establecido en la Ley y Reglamento del Sector Ferroviario las solicitudes de Capacidad de infraestructura ferroviaria podran ser presentadas por:
Las EE.FF. con licencia en vigor y las Agrupaciones Empresariales Internacionales que constituyan dichas empresas.

Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura, en la formay con los requisitos que reglamentariamente se establezcan:

+ Los consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias, tengan
interés comercial en la adquisicion de capacidad.

+ Las Administraciones Publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio publico en la adquisicion de capacidad.

En tales supuestos, para la utilizacion de la capacidad de infraestructura serd preciso que los candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha
circunstancia al administrador de infraestructuras.

Todas aquellas empresas que acrediten su interés en la obtencion de una licencia de empresa ferroviaria podran formular una consulta al administrador de infraestructuras
ferroviarias sobre la capacidad disponible en cada momento.

4.2.2. DOCUMENTACION PARA LA SOLICITUD DE CAPACIDAD

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se dispone en el Reglamento de Ejecucién 2016/545, en la Orden FOM 897/2005
y en el RSF y con el n de proteger sus legitimas expectativas en materia de ingresos y la futura utilizacion de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a
los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no discriminatorios. Tales requisitos se especi caran en la declaracién sobre la red y se referiran
exclusivamente a la idoneidad para presentar solicitudes conformes para la obtencién de capacidad de infraestructuray a la aportacion de garantias econémicas.

Las solicitudes de Capacidad deberan ir acompafiadas de los siguientes datos y documentos;

. IDENTIFICACION DEL CANDIDATO Y SU REPRESENTANTE

El Candidato que efectla la solicitud declarard las personas debidamente acreditadas que los representen a tales efectos, asi como el domicilio social al que el administrador
de infraestructuras ferroviarias enviara las noti caciones oportunas, y en su caso presentara un documento que acredite su inscripcion en el Registro Especial Ferroviario
(art. 61 LSF).

Todo candidato, persona fisica o juridica, de nacionalidad espafiola o extranjera, tendrdn un numero de identi caciébn scal espafiol conforme establece la disposicién
adicional sexta de Ley 58/2003 General Tributaria y la Orden EHA/451/2008, de 20 de febrero, por la que se regula la composicién del nimero de identi cacion scal de las
personas juridicas y entidades sin personalidad juridica.
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4.3 .Restricciones Temporales y Asignacion

de Capacidad para Mantenimiento
4.3.1. PRINCIPIOS GENERALES

El administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacién e inversion en las lineas que gestiona, ya sea mediante labores de
mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacién de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trd co. Cuando el tra co ferroviario tenga irremediablemente que verse afectado por dichas
obras, el administrador de infraestructuras ferroviarias procurara producir las menores perturbaciones posibles y promoverdn mejoras en la infraestructura que redundaréan
en un mejor servicio por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.

De conformidad con lo especi cado en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017, por la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva
2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, en documento anexo a esta Declaracion sobre la Red, se
incluye el catalogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en:

https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red

Este documento se actualizard periédicamente con la informacion mas relevante de las sesiones TOC, que son las que de nen y acuerdan la programacion de actuaciones
y obras en la infraestructura para dar informacion sobre las futuras restricciones de capacidad consensuadas con los candidatos, para que les permita a estos adaptar
sus operaciones y necesidades de transporte. Entre la informacion que como minimo el administrador de Infraestructura publicara en su catdlogo sobre las Restricciones
Temporales de Capacidad estaréa:

a) Lalineay tramo afectado.

b) Lasfechas de inicioy nalizacion de la restriccion temporal de capacidad , con indicacion de los dias afectados.

c) Ensucaso, la capacidad en las lineas de desviacion disponibles.

Si la informacién sobre las futuras restricciones de capacidad ha sido ya publicada al inicio del periodo de presentacion de solicitudes de incorporacién de capacidad en el
horario anual, puede reducirse la necesidad de reprogramar los surcos ferroviarios ya adjudicados.

METODO DE CALCULO Y CRITERIOS PARA LA ESTIMACION DE LA CAPACIDAD AFECTADA
POR RESTRICCIONES TEMPORALES DE CAPACIDAD

Conforme a lo dispuesto en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 por la que se sustituye el Anexo VII de la Directiva 2012/34/UE, el administrador de infraestructuras
ferroviarias ha implantado un célculo del porcentaje de trd co afectado parala cali cacion de una restriccion temporal de capacidad.
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4 .4, Acuerdos Marco entre el
Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y los Candidatos

. CONCEPTO GENERAL DE ACUERDO MARCO Y CAPACIDAD MARCO

Algunos Candidatos, para invertir en la prestacion de los servicios ferroviarios, pueden necesitar de una mayor seguridad juridica en lo que se re ere a la capacidad de
infraestructura disponible para un periodo superior al de un horario de servicio, pudiendo el administrador de infraestructuras y los candidatos celebrar acuerdos marco
para la reserva de capacidad por una duracién superior a un periodo de vigencia del horario de servicio. En dichos acuerdos sélo se especi caran las caracteristicas de la
capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato.

Los acuerdos marco no determinardn los surcos ferroviarios en detalle, pero estableceran las caracteristicas de la capacidad de la infraestructura solicitada y ofrecida a
los candidatos; no impediran la utilizacién de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para otros servicios y podran modi carse o limitarse para
permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

Con caracter general los acuerdos marco tendran una vigencia maxima de cinco afios, renovable por periodos iguales. No obstante, podra acordarse un periodo superior a
cinco afios cuando esté justi cado por la existencia de contratos comerciales, inversiones especializadas o riesgos. Para servicios que utilicen una infraestructura especializada
que requiera inversiones de gran magnitud y a largo plazo, debidamente justi cadas por el candidato, podran concertarse acuerdos marco por un periodo de vigencia de
hasta quince afios.

En el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podréa reducir la capacidad reservada cuando, en un periodo de al menos un
mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota establecida.

Los administradores de infraestructuras motivardn su decision de denegar, celebrar o modi car un acuerdo marco. Los motivos se comunicaran por escrito al candidato que
hubiese solicitado la celebracién o modi cacion del acuerdo marco.

El administrador de infraestructuras ferroviarias remitira los acuerdos marco a la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia para su andlisis y aprobacion con
caracter previoala rmaentre las partes.

El modelo de Acuerdo Marco se encuentra disponible en el Anexo J.

El administrador de infraestructuras reservard capacidad para el procedimiento anual de confeccion de horarios de servicio. Consecuentemente, la capacidad marco no
agotara la capacidad disponible de la infraestructura en cuestion, estableciéndose un umbral aproximado del 70 % de reserva de capacidad para acuerdos marco, reservandose
la capacidad remanente para trd cos de hora punta o extraordinarios, otras relaciones u otros candidatos, incluidos aquellos que hayan formalizado un acuerdo marco,
capacidades que se adjudicarian mediante los procesos ordinarios del Horario de servicio.

Podran establecerse normas especi cas para la reserva de capacidad marco que abarque varias redes.

4. ADJUDICACION
DE CAPACIDAD

97






5

hodiF

El administrador de infraestructuras reexaminard periddicamente el acuerdo marco con los candidatos a n de evaluar la capacidad marco. Los candidatos informaran sin
demora al administrador de infraestructuras de cualquier intencién permanente de no utilizar la totalidad o parte de la capacidad marco. Cuando el candidato no tenga
intencién de utilizar la capacidad marco durante mas de un mes, lo comunicara al administrador de infraestructuras con al menos un mes de antelacion. (Art. 11 Reglamento
2016/545 UE).

Asimismo, cuando en la infraestructura ferroviaria se produzcan incrementos signi cativos de capacidad, como consecuencia de obras de mejora en la red, y/o el administrador
de infraestructuras disponga de capacidad adicional, por no utilizarse la totalidad o parte de la capacidad marco asignada a un candidato, el administrador de infraestructura
podré ofrecer esta capacidad, conforme a lo establecido por la legislacién vigente.

Este ofrecimiento se realizard tanto a las empresas que ya estén operando, como a posibles nuevos candidatos. Podra solicitarse libremente o podra establecerse un periodo
para recibir todas las solicitudes de capacidad y, si pueden compatibilizarse todas las peticiones se adjudicardn o, de no ser posible, se establecera una fase de coordinacion
para acomodar todas las peticiones, priorizando, si fuera posible, a nuevos entrantes. Estos incrementos se podran incorporar a los acuerdos marco de empresas que ya
estan operando, o estableciendo acuerdos marco con nuevos candidatos que lo soliciten.

La falta injusti cada de solicitud de la capacidad acordada por el Candidato dard lugar a la aplicacion de las clausulas de penalizacion del acuerdo marco, y la retirada de la
capacidad, en las condiciones especi cadas en el acuerdo marco que se haya suscrito. La aplicacién de sanciones econémicas en estos casos no tiene como objetivo principal
garantizar los legitimos intereses econdmicos del administrador de infraestructuras, sino asegurar que las solicitudes de capacidad marco por parte de los Candidatos se
realizan de acuerdo a necesidades reales de servicios, especialmente cuando de la resolucion de dicha adjudicacion se desprende que otro candidato no haya resultado
adjudicatario de dicha capacidad.

Al acordar nueva capacidad marco con un candidato, el administrador de infraestructuras tendra en consideraciéon cualquier falta de uso de la capacidad marco o de solicitud
de surco en virtud de un acuerdo marco y los motivos de dicha falta.

La informacion preliminar de la 22 oferta de Capacidad Marco se incluye en el Anexo M, incorporando un link especi co a dicho contenido.

4.5. Procedimiento de Adjudicacion
de Capacidad

Las solicitudes de Adjudicacion de Capacidad se sustentardn en una necesidad comercial con rmada y en una viabilidad técnica. En caso contrario, el Candidato canalizard
sus consultas a modo de estudio por medio de un correo electronico al Gestor de Capacidad. Los estudios de capacidad no supondran en ningun caso la reserva de la
capacidad estudiada.

Los Candidatos utilizaran preferentemente las herramientas informaticas que el administrador de infraestructuras ferroviarias pone a su disposicion (SIPSOR y PCS). Aquellos
que soliciten surcos internacionales podran asimismo realizar sus peticiones a través de la OSS de Adif o de cualquier OSS de la Red de ventanillas Unicas de RNE y en el caso
de las solicitudes de mercancias también podran realizarlas en las OSS de los Corredores Europeos de Mercancias.

Las solicitudes internacionales ocasionales/puntuales deberan ser presentadas al menos cinco dias habiles antes de la salida de origen del surco.

El Candidato queda obligado a actualizar los datos de sus solicitudes. Particularmente comunicard, a la mayor brevedad, cualquier supresion de surcos o la renuncia a una
peticion, sin que ello presuponga que sean de aplicacion el resto de las normas referentes a las obligaciones sobre el uso de las capacidades adjudicadas.
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En el caso de que no sea posible lograr una solucidn aceptable para todos los candidatos tras desarrollar el proceso de coordinacion, el Gestor de Capacidad adoptara la
solucién que mejor convenga al conjunto del sistema ferroviario:

En la creacion del Horario de Servicio se optimizara la utilizacién de la infraestructura, evitando una utilizacion ine ciente que impida obtener el maximo rendimiento
de la misma.

En la medida de lo posible, se ofreceran alternativas que permitan la coexistencia de diferentes candidatos en periodos horarios, ofertando adjudicaciones de capacidad
que pueden variar ligeramente de lo solicitado, considerando que siempre que se oferten dentro de una franja de 60 minutos, se daria satisfaccion a todas las
solicitudes.

En las lineas especializadas o con tra co predominante (Alta Velocidad, Cercanias, etc.) tendran prioridad y/o preferencia los que correspondan a dicha especializacion,
valorando la utilizacién de la totalidad de la linea sobre aquéllos que utilizan solo parte de la misma.

Asimismo, recibiran la debida consideracion los servicios sometidos a obligaciones de servicio publico, asi como los de transporte de mercancias y, en especial, los de
caracter internacional.

También se dara preponderancia a los servicios que hayan sido solicitados en funcién de un Acuerdo Marco, o que sean objeto de servicios cadenciados o sistematicos.

En infraestructuras declaradas como congestionadas, el Gestor de Capacidad podra modular la aplicacion de los estrictos criterios de adjudicacién de capacidad con
objeto de garantizar, en la mayor medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacién de capacidad.

La decisién nal del Gestor de Capacidad podra ser objeto de alegacion, de acuerdo con el epigrafe siguiente, 4.5.5 Proceso de Alegaciones.

Para ampliar informacion ver el Anexo K Procedimiento de Resolucion de Con ictos.

4.5.5. PROCESO DE ALEGACIONES

Se jaun plazo de presentacién de alegaciones minimo de 1 mes a contar desde la comunicacién del proyecto del Horario de Servicio a los Candidatos.

En el caso de solicitudes para el Horario de Servicio presentadas fuera de plazo o para los surcos asignados en ajustes del Horario de Servicio, el periodo de alegacién sera
de cinco dias habiles desde la Adjudicacion de Capacidad y de dos dias habiles para los surcos ocasionales.

Dichas alegaciones deben ser remitidas por escrito a la Jefatura de Adjudicacién de Capacidad de la Direccion de Gestion de Capacidad.

Para ampliar informacion ver el Anexo K Procedimiento de Resolucion de Con ictos.

4 .6.Infraestructura Congestionada

La Directiva 2012/34/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario Unico (texto refundido), de ne las infraestructuras congestionadas,
que se de ne al detalle en la legislacién nacional, a través de la Orden FOM 897/2005, especi camente ensu art. 17;

“Cuando tras coordinar las franjas horarias solicitadas y consultar con los candidatos afectados, no sea posible atender, en la debida forma, las solicitudes de capacidad de
infraestructura ferroviaria, el administrador de infraestructuras ferroviarias declarard la parte de la infraestructura afectada como congestionada. Idéntica cali cacién recibird
lainfraestructura para la que se prevea unainsu ciencia de capacidad en un futuro préximo”
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La declaracion de una infraestructura como congestionada, permite modular la aplicacion de los estrictos criterios de adjudicaciéon con objeto de garantizar, en la mayor
medida posible, el acceso de todos los candidatos que hayan solicitado la adjudicacion de capacidad.

Cuando una infraestructura se declare congestionada, el administrador de infraestructuras ferroviarias llevara a cabo un andlisis de capacidad, a menos que ya se estuviera
aplicando un plan de aumento de capacidad.

Las reglas y los criterios que, conforme a lo establecido en el articulo 11.c de la Orden FOM 897/2005, se aplicaran en caso
de infraestructura congestionada, para la adjudicacion de capacidad, se indican en la Declaracion sobre la Red.

El administrador de infraestructuras ferroviarias, en caso de infraestructura congestionada, podra modular la aplicacion
de los estrictos criterios de adjudicacion previstos en el articulo 11 de la Orden FOM/897/2005.

Hay varias formas de analizar la congestion de una infraestructura, en una primera clasi cacién se puede estudiar por
tramos de linea o por terminales y, en ambos casos, se debe hacer un estudio por franjas horarias. A pesar de existir
algunos tramos de linea bastante congestionados por ser tramos compartidos por diferentes corredores, la realidad
es que, en términos de adjudicacién de capacidad, el aspecto mas restrictivo son las vias de estacionamiento en las
estaciones de transporte de viajeros.

Declarada una infraestructura congestionada, el administrador de infraestructuras ferroviarias debera exigir la cesién de
las franjas horarias que, en un periodo de al menos un mes, hayan sido utilizadas menos de un 80 % en infraestructuras
congestionadas, 50% en el resto, salvo que ello se deba a causas no econdmicas ajenas al control de los candidatos.

Asimismo, en el caso de infraestructuras congestionadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra reducir
la capacidad adjudicada cuando, en un periodo de al menos un mes, ésta haya sido utilizada por debajo de la cuota
establecida.

Actualmente ninguna infraestructura est& declarada como congestionada en la red titularidad de Adif.

4. (. Transportes Excepcionales

y Mercancias Peligrosas
TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que, por sus dimensiones, peso o distribucion y acondicionamiento de la carga, solo puedan admitirse en unas condiciones
técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendrd en cuenta, ademas, las posibilidades fisicas de la red y el impacto de esta circulacion sobre las
lineas por las que ha de circular.

Para la circulacion de un transporte excepcional se requiere de una autorizacion especi ca del Administrador de infraestructuras donde se recojan sus particulares condiciones
de aceptacion y realizacion del transporte y se regulen las prescripciones de circulacién que correspondan.
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La Consigna sobre tratamiento de los transportes excepcionales y los fallos de cargamento en ruta, especi ca los transportes que, en el ambito de la RFIG administrada por
Adif y Adif- Alta Velocidad, tienen consideracion de excepcional, asi como el procedimiento que regula su tramitacion.

En virtud del mismo, las EE.FF. que deseen realizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a la Direccion de Seguridad en la Circulacion del administrador de infraestructuras
ferroviarias, para que, a través del Grupo de Transportes Excepcionales (en adelante GTE) que preside, integrado por la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion
y las areas técnicas del administrador de infraestructuras ferroviarias afectadas, y una vez realizado el estudio técnico pertinente, emita la correspondiente Autorizacién, si
procede.

La Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulaciébn comunicara las posibles restricciones que se incluyan en la misma, asi como las condiciones de transporte, a las
Direcciones del administrador de infraestructuras ferroviarias afectadas, a la Empresa Ferroviaria y demas organismos afectados.

Si en un transporte intervienen dos o méas Redes, la consideracion de Transporte excepcional y su gestién se regird por lo determinado en la normativa internacional en vigor
(Ficha UIC 502-1).

Ver también apartado 3.4.3 de este documento. Para mas informacion, consultar con la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion (Directorio de Adif apartado
1.6).

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Las EEFF y los Candidatos deberan indicar en sus solicitudes de Adjudicacion de Capacidad que ésta va a emplearse para el transporte de materias peligrosas, ademas de
solicitar las paradas que fueran necesarias para la realizacion de su intervencion, para que sea contemplado adecuadamente en el proceso de programacion, de acuerdo
con el Art. 47.5 del RSF.

Cuando se trate de agregar material que transporte MM. PP. a trenes que no lo tienen contemplado en su plan de transporte, es obligatorio solicitar la autorizacion del
administrador de infraestructuras ferroviarias previamente a su expedicion.

En cuanto a la admision del tren a via regulada, las EE.FF. tienen que informar de los datos reales de los vagones que transportan Mercancias Peligrosas, el nimero de orden
que ocupan en la composicion del tren, el tipo de mercancias que se transportan, el n°® ONU, denominacion de las mismas, cantidad, origen y destino de las mismas, segun
loindicado en el 1.4.3.6. del RID.

Las EEFF. y los Candidatos deberan garantizar el cumplimiento de todas las prescripciones y normas que rigen dichos transportes, para salvaguardar la seguridad de terceros
y de las propias infraestructuras.

4.8. Control del Uso de los
sSurcos

Las EE.FF. y Candidatos tienen la obligacion de utilizar la capacidad obtenida en las condiciones en que les fue asignada.
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4.9. TTR para la gestion
Inteligente de la Capacidad

491 OBJETIVOSDETTR

RailNetEurope (RNE) y Forum Train Europe (FTE), con el apoyo de la European Rail Freight Association (ERFA), estan trabajando en un proyecto llamado TTR con el objetivo de
armonizar y mejorar el sistema de horarios ferroviarios para aumentar la competitividad del ferrocarril.

El TTR consiste en una plani cacion mejorada de la distribucién de la capacidad de la infraestructura (incluidas las restricciones de capacidad temporales) y del proceso de
asignacion de capacidad.

El propdsito es atender mejor las necesidades del mercado y conducir a un uso optimizado de la capacidad existente. Se puede encontrar informacion detallada sobre el
proyecto en ttr.rne.eu

El objetivo es alcanzar la implementacion de TTR para el calendario 2025 siempre que esté respaldado por el marco legal europeo y nacional.

La estrategia de capacidad de todos los administradores que forman parte de RNE se encuentra publicada en el siguiente enlace: https://ttr.rne.eu/capacity-strategies/

4.9.2. FACTORES DEL PROCESO

El proceso TTR se basa en los siguientes factores:

+ Estrategia de capacidad (X" -60 a X" -36 meses): la estrategia de capacidad es la plani cacién de la capacidad a largo plazo del administrador de infraestructura.

+ Modelo de capacidad (X" -36 a X" -18 meses) con particién de capacidad: el modelo de capacidad ofrece una de nicién mas detallada del pronéstico de la demanda, y
la divisién de la capacidad en plani cacion anual, plani cacidén progresivay restricciones temporales de capacidad y capacidad no plani cada.

+ Alineacioén internacional de las restricciones temporales de capacidad (TCR).
+ Capacidad para solicitudes anuales: capacidad para coordinarse en un plazo de nido o poner a disposicion para solicitudes realizadas fuera de este plazo.

+ Capacidad para solicitudes de plani cacion progresiva: capacidad dedicada basada en bandas de capacidad para una ventana de tiempo o rutas de nidas, con plazos
de solicitud especi cos.

+ Capacidad para solicitudes ad hoc: capacidad residual para solicitudes presentadas menos de 30 dias antes de la operacion.

"X representa el primer dia del horario de servicio 2025.
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4.9.3.3. PROPUESTA DE CAPACIDAD

En torno a X-18, el Administrador de infraestructuras trabajard en el ajuste de la capacidad que se podra a disposicién de los candidatos y estard constituida por una
combinacién de surcos pre-construidos, surcos tipo, teniendo en cuenta las restricciones temporales de capacidad previstas y los acuerdos marco vigentes, para cubrir las
diferentes necesidades comerciales. La propuesta de capacidad también puede incluir capacidad no plani cada.

En el caso de las lineas transfronterizas, estas actividades se armonizaran con los Administradores de Capacidad colaterales.

Con el n de permitir a los solicitantes plani car y armonizar sus solicitudes, el administrador de infraestructuras ferroviarias publicard el suministro de capacidad para las
solicitudes de capacidad anuales y las solicitudes de plani cacién progresiva a mas tardar en X-11.

4.9.3.4. ESTUDIOS DE VIABILIDAD

Los candidatos pueden solicitar estudios de viabilidad a partir de X-15. En caso de que se trate de un estudio de viabilidad internacional, el estudio sera elaborado conjuntamente
por los administradores de infraestructura afectados.

Los estudios de viabilidad pueden solicitarse por diversos motivos, entre otros, el estudio de un surco para un nuevo trd co. Los estudios de viabilidad no daran lugar a una
revision de la distribucion de la capacidad publicada en el Modelo de Capacidad (véase 4.9.3.2).

Para obtener los mejores resultados, se recomienda que los candidatos utilicen el Sistema de Coordinacion de Surcos (PCS) para solicitar Estudios de Viabilidad.

4.9.4. PROYECTO PILOTO DE TTR O IMPLEMENTACION
TEMPRANA DE UNO O MAS COMPONENTES DEL
PROCESO DETTR

No aplica.

4.10. Principios de Adjudicacion de
Capacidad en Corredores Internacionales
de Mercancias, RFC

Los Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias, Atlantico y Mediterraneo han establecido para cada uno de ellos un 6rgano denominando Ventanilla Unica, para que los
candidatos soliciten y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo tramite, en relacion con la capacidad de infraestructura para los trenes de mercancias que atraviesen,
al menos, una frontera a lo largo de cualquiera de los Corredores Europeos de Mercancias.
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4.11. Asignacion de Intervalos Horarios para la
Realizacion de Pruebas con Entrega de Via Bloqueada

De conformidad con el Articulo 133. Circulacién para pruebas, ensayos y traslados, apartado 1, del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional
e interoperabilidad ferroviarias, la realizacion de pruebas, ensayos o traslados en la Red Ferroviaria de Interés General por un vehiculo ferroviario que no cuente con una
autorizacion de puesta en el mercado que los ampare, requiere, segun los casos establecidos en este articulo, de una autorizacién provisional de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria o que el administrador de infraestructuras de la red sobre la que se vaya a realizar las pruebas otorgue un permiso de acceso a su red.

El citado Articulo 133 recoge el procedimiento a seguir.

El Administrador de infraestructuras asignara intervalos horarios para la realizacion de pruebas de material rodante en la RFIG, en explotacion comercial, de su titularidad,
conforme a criterios transparentes y no discriminatorios.

4.11.1. AMBITO DE APLICACION Y ALCANCE

Sera de aplicacion, con caracter general, a todas aquellas pruebas que requieran para su realizacién la entrega de via bloqueada, requisito que se determinara en la Consigna
que regularé las pruebas.

Concretamente a las solicitudes de asignacion de intervalos horarios para pruebas con entrega de via bloqueada siguientes:

TIPO DE PRUEBAS

Pruebas de prototipos de material motor/remolcado

Las empresas ferroviarias, con caracter previo a la realizacion
de las pruebas y uso de las franjas horarias necesarias, deberan
disponer de la documentacion técnica emitida por los organismos
responsables, AESF, Direccion Corporativa de Seguridad en la
Pruebas de cobertura y calidad de servicio para la red GSM-R Circulacion, etc. preceptivos para la circulacion del vehiculo con
entrega de via bloqueada.

Pruebas de validacién de modi caciones del tren

Pruebas tipo/serie homologacién de material motor/remolcado

Pruebas de homologacion/validacion de equipos embarcados ERTMS, ASFA Digital, etc.

Pruebas de otros equipos embarcados

4. ADJUDICACION
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Coordinacion

Si durante el periodo previsto el Administrador de infraestructuras comprobara que, una vez aplicados los criterios de asignacién previstos anteriormente, existen solicitudes
incompatibles entre si, recurrird a su coordinacion para intentar satisfacerlas, aplicando para ello el proceso de coordinacién que se establece en el articulo 8 de la Orden
FOM 897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.

En la coordinacion de solicitudes, el Administrador de infraestructuras resolvera los con ictos, pudiendo proponer a los candidatos asignaciones alternativas de intervalos
horarios de infraestructuras para pruebas que di eran de lo solicitado. Los solicitantes podran aceptar o rechazar la propuesta en el plazo maximo de 3 dias habiles desde
que se les noti que. No obstante, para que se lleve a cabo la propuesta del Administrador de Infraestructuras, se necesita haber transmitido a todos los solicitantes implicados
la asignacion de los intervalos horarios y de las fases de coordinacion.

Comunicacion de los intervalos horarios para pruebas

El administrador de infraestructuras comunicard la asignacion de los intervalos horarios para pruebas a los solicitantes. Los clientes comunicaran, a la mayor brevedad,
cualquier renuncia de la asignacion provisional del intervalo horario concedido.

Finamente, en el caso de que:

+ Existan diferentes solicitantes para un mismo intervalo horario; el administrador de infraestructuras elaborard un acta de concesién de intervalos horarios para
pruebas en la que se determinan las mismas y la aceptacién por parte de los solicitantes.

+ Exista un Unico solicitante; el administrador de infraestructuras comunicara a través de la herramienta informatica en su caso o por correo electrénico los intervalos
horarios concedidos.

411.3. MANTENIMIENTO Y CAUSAS EXCEPCIONALES

Los intervalos horarios para pruebas podran suspenderse o modi carse, previa comunicacion a los clientes afectados, para tareas de mantenimiento no programado o como
consecuencia de incidencias, auscultacion de via, etc., sin que por parte del adjudicatario pueda reclamarse ningun tipo de responsabilidad o compensacién econémica al
administrador de infraestructuras.

Seran de exclusiva responsabilidad de los adjudicatarios cualquier dafio que se cause, con motivo de la realizacién de las pruebas a la infraestructura ferroviaria, asi como de
los dafios y perjuicios directos o indirectos que puedan ocasionarse tanto al administrador de infraestructuras como a terceros.

411.4. TARIFAS

La asignacion de intervalos horarios para la utilizacion de las lineas ferroviarias integrantes de la RFIG para pruebas con entrega de via bloqueada se liquidara aplicando los
canones establecidos en la Ley 38/2015, del Sector ferroviario, a los trenes-kilbmetro incluidos en la autorizacion que el administrador de infraestructuras ferroviarias emita
para esa asignacion.

La autorizacion de intervalos horarios para pruebas con entrega de via bloqueada implica la adjudicacion de capacidad de todos los kilémetros de la via que se va a utilizar
y, segun las prescripciones de circulacion que se determinen en la Consigna que se publique al afecto, de todos los kilometros de la via contigua e implica la circulacion de
todos los kilémetros autorizados, en la medida en que la asignacién de estos intervalos horarios con entrega de via bloqueada provocan la restriccion a la utilizacion de esa
linea por todos los demas terceros.
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5.1. Introduccién

Las EE.FF. y demés Candidatos tienen derecho a recibir de manera no discriminatoria el acceso a la infraestructura, incluido el acceso por via férrea a las instalaciones y a los
servicios que se prestan en ellas, asi como el paquete de acceso minimo.

La Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario determina la estructura de las Tasas y Canones Ferroviarios, asi como la de los precios por la prestacion de
servicios Basicos Complementarios y Auxiliares.

De conformidad con la disposicion transitoria primera de la Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modi ca la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, aplicacion provisional
de los canones vigentes y suspensién de la entrada en vigor de la modi cacién de determinadas sanciones: seguird siendo de aplicacion el sistema para la determinacion
de los canones ferroviarios vigente, en el momento de entrada en vigor de esta ley, hasta la aprobacién y publicacion o cial de los valores obtenidos conforme al sistema
establecido en la misma, es decir, estableciendo un Reglamento para la determinacién de los canones ferroviarios de acuerdo con los principios previstos en el articulo 100

de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Los servicios que puede prestar el administrador de infraestructuras ferroviarias en su ambito competencial son los siguientes:
+ Paquete de Acceso Minimo
+ Servicios Basicos.
¢+ Servicios Complementarios.

* Servicios Auxiliares.

5.2. Principios Tarifarios/Precios

Estos principios se sustentan en las siguientes guras:
¢ Tasasy Canones Ferroviarios.
+ Precios por Prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares.
Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacién de servicios previstos en la LSF.

La utilizacién de las infraestructuras ferroviarias e instalaciones de servicio de titularidad de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias dara lugar a la
percepcion de prestaciones patrimoniales de caracter publico no tributario que recibiran el nombre de canones ferroviarios.

Los Canones Ferroviarios gravan el uso de las infraestructuras ferroviarias y se jaran de acuerdo con los principios generales de viabilidad econdmica de las infraestructuras,
explotacién e caz de las mismas, situacion del mercado y equilibrio nanciero en la prestacion de los servicios, y con arreglo a criterios de igualdad, transparencia y no
discriminacion entre prestadores de servicios de transporte ferroviario, asimismo se garantizara que el sistema de canones utilizado se ajusta a los mismos principios en
toda lared.

La cuantia de los canones de acceso minimo a las lineas ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General y de acceso a infraestructuras que conecten con
instalaciones de servicio, sera equivalente a los costes directamente imputables a la explotacién del servicio ferroviario.
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5.3. Paguete de Acceso Minimo
y Precios

Las EE.FF. y demas Candidatos tendran derecho a recibir en condiciones de igualdad el acceso a la infraestructura, concretamente, tendran derecho a:
« Tramitacion de las solicitudes de capacidad de infraestructura ferroviaria.
+ Puesta a disposicion de la capacidad concedida.
+ Utilizacion de la infraestructura ferroviaria, incluidas bifurcaciones y desvios de la red.
+ Control del tren, incluida sefializacion, regulacion, expedicion, asi como comunicacion y suministro de informacion sobre circulacion ferroviaria.
+ Utilizacién de las instalaciones de alimentacion eléctrica para la corriente de traccion, cuando estén disponibles.
+ Informacién sobre los servicios de circulacién de trenes y eventuales retrasos.
+ Cualquier otra informacién necesaria para introducir o explotar el servicio para el que se ha concedido capacidad.

En el Anexo L se detallan las condiciones generales de utilizacion de los Sistemas de Informacion, que el administrador de infraestructura pone a disposicion de los candidatos
/empresas ferroviarias, igualmente se determina que informacién deben proporcionar los candidatos /empresas ferroviarias al administrador de infraestructura para poder
llevar a cabo sus funciones.

5.3.1. TASAS

Las Tasas ferroviarias satisfacen los hechos imponibles consistentes en la prestacién de servicios previstos en la LSF.

A continuacion, se detallan las principales Tasas Ferroviarias en vigor, conforme a lo establecido en la LSF.

TASAS DE LA AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD
FERROVIARIA

Segun establece la LSF, la gestidn, liquidacion y recaudacion de estas tasas corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Constituye el hecho imponible de estas tasas, la prestacion de los servicios necesarios para el otorgamiento de las homologaciones, certi caciones, expedicion de titulos al
personal ferroviario, expedicion de Licencias de empresa ferroviaria, Certi cados de Seguridad a las empresas ferroviarias y Autorizaciones de Seguridad a los administradores
de infraestructuras ferroviarias, por parte de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Estas tasas, recogidas en el Titulo VI, Capitulo |, de la LSF, son:
+ Seccion 12 Tasa por licencia de empresa ferroviaria.

+ Seccion 22 Tasa por otorgamiento de autorizacion de seguridad y de certi cado de seguridad.
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+ Seccion 32 Tasas por homologacion de centros, certi cacién de entidades y material rodante, otorgamiento de titulos y licencias, autorizaciones de entrada en servicio
e inscripcién de vehiculos.

+ Seccidn 42 Tasa por la prestacion de servicios y realizacion de actividades en materia de seguridad ferroviaria.

TASAS DE LOS ADMINISTRADORES DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

Segun establece la LSF, la gestion y la liquidacion de estas tasas corresponde a los Administradores de Infraestructuras Ferroviarias:

*  Art. 93 Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario.
Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacion privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario que se hagan por concesiones
y autorizaciones.

*  Disp. Adicional 242 Tasa por informes y otras actuaciones.

Constituye el hecho imponible de la tasa la prestacion de informes técnicos, expedicion de certi cados y demas actuaciones facultativas en el articulo cuarto del Decreto
140/1960, de 4 de febrero, por el que se convalida la tasa por informes y otras actuaciones que deban realizarse en las tramitaciones instadas ante los administradores
de Infraestructuras Ferroviarias.

Tasa por la utilizacién o aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario

Constituye el hecho imponible de la tasa la utilizacién privativa o el aprovechamiento especial de bienes de dominio publico ferroviario que se hagan por concesiones y
autorizaciones.

No se exigira el pago de la tasa a las personas fisicas o personas juridicas, que no sean sociedades de capital, cuando la utilizacién privativa o aprovechamiento especial de
bienes de dominio publico no lleve aparejada una utilidad econémica para el concesionario, persona autorizada o adjudicatario o, aun existiendo dicha utilidad, la utilizacién
0 aprovechamiento comporte condiciones o contraprestaciones para el bene ciario que anulen o hagan irrelevante aquélla. Se hara constar tal circunstancia en los pliegos
de condiciones o clausulado de la autorizacion o concesion.

Estaran exentos del pago de esta tasa los administradores de infraestructuras ferroviarias.

El devengo de la tasa se producird con el otorgamiento inicial y mantenimiento anual de la concesion, autorizacion o adjudicacion y sera exigible en la cuantia que corresponda
y en los plazos que se sefialen en las condiciones de la concesion, autorizacion o adjudicacion.

Seran sujetos pasivos de la tasa los concesionarios, personas autorizadas o adjudicatarios o, en su caso, quienes se subroguen en lugar de aquéllos.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, ha modi cado el articulo 93.6 de la Ley 38/2015 de 29 de septiembre del sector ferroviario y, desde el 1 de enero de 2023, las cuantias
de laTasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario son las siguientes:
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5.4. Servicios Basicos y Precios

Son basicos los servicios que se prestan en cualquiera de las instalaciones de servicio que se relacionan en el Articulo 42 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario. Los precios por la prestacion de los servicios basicos no podran superar el coste de su prestacién méas un bene cio razonable.

Su prestacién no es obligatoria, siendo las disposiciones aplicables tnicamente cuando el servicio sea ofrecido por el explotador de la instalacion de servicio.

Los Servicios Basicos que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracién sobre la Red, deberd prestarlos de manera
no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria u otro candidato que los solicite.

La oferta de Servicios Béasicos que el administrador de infraestructuras podra prestar, en las Terminales de Mercancias y en las Estaciones de Viajeros, se recoge en el Capitulo
7. Instalaciones de Servicio, asi como sus respectivos precios.

Asimismo, las chas descriptivas de los servicios bésicos, prestados en el &mbito de las Terminales de Mercancias y de las Estaciones de Viajeros, asi como sus condiciones
de prestacion, condiciones de acceso y precios; se encuentran disponibles en el Capitulo 7 de esta DR y en el Catdlogo de chas descriptivas de las instalaciones de servicio,
que se encuentran disponibles en la web del administrador de infraestructuras como anexo de esta Declaracién sobre la Red.

5.5. Servicios Complementarios y Precios

Los Servicios Complementarios en las instalaciones de servicio, titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias, tendentes a facilitar el funcionamiento del sistema
ferroviario, se prestaran a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos conforme se establece en el Art. 44 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario.

Los Servicios Complementarios prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordados entre las partes. No obstante, cuando tales servicios
sean prestados por un solo proveedor, los precios que este aplique no podran superar el coste de su prestacion mas un bene cio razonable.

Los Servicios Complementarios que ofrezca en cada momento el administrador de infraestructuras ferroviarias, a través de la Declaracion sobre la Red, debera prestarlos de
manera no discriminatoria a cualquier empresa ferroviaria que los solicite.

Pueden ser Servicios Complementarios, de conformidad con el Apartado 18 del anexo | de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, los siguientes:

* Suministro de corriente de traccién, las cantidades abonadas por este concepto se mostraran en las facturas por separado de los canones aplicados por el uso de las
infraestructuras ferroviarias de alimentacion de energia eléctrica. (Servicio prestado por ADIF- Alta Velocidad).

+ Precalentamiento de trenes de viajeros. (Este servicio no se ofrece por Adif, ni por ADIF- Alta Velocidad).

« Contratos personalizados para control del transporte de mercancias peligrosas y asistencia a la circulacién de convoyes especiales. (Servicio prestado por Adif y ADIF-
Alta Velocidad).

De acuerdo con lo expresado en el presente documento, el administrador de infraestructuras oferta a las Empresas Ferroviarias y otros Candidatos la prestacion de los
siguientes servicios:
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Estos precios entraran en vigor el 1 de enero de 2024 y estardn vigentes hasta el 31 de diciembre de 2024, continuando su vigencia a partir de esta fecha hasta tanto no
se aprueben unos nuevos que los sustituyan.

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS, EN AMBITO GENERAL

SUMINISTRO DE LA CORRIENTE DE TRACCION

Servicio prestado por ADIF- Alta Velocidad. De conformidad con el Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se
aprueba el Estatuto de la Entidad Pdblica Empresarial ADIF- Alta Velocidad, en su articulo 3. 1 corresponde a ADIF- Alta Velocidad la
adquisicién de energia eléctrica para el suministro del servicio de corriente al sistema ferroviario. Las condiciones de prestacion y los
precios de este servicio se encuentran disponible en la Declaracion sobre la Red de ADIF- Alta Velocidad.

5.6. Servicios Auxiliares y Precios

Son Servicios Auxiliares los que las EE.FF. u otros Candidatos pueden solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias o a otros prestadores.

Los Servicios Auxiliares prestados en las instalaciones de servicio estaran sujetos a precios libremente acordados entre las partes. No obstante, cuando tales servicios sean prestados por
un solo proveedor, los precios que este aplique no podran superar el coste de su prestacién mas un bene cio razonable.

El explotador de la instalacion de servicio no tendra obligacién de prestar dichos servicios, pero si ofrece su realizacién a alguna empresa ferroviaria, debera prestarlos de manera no
discriminatoria a cualquier candidato que los solicite.

La prestacion de Servicios Auxiliares se efectuara en régimen de Derecho privado.
De conformidad con el Apartado 19 del Anexo |, la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, pueden ser servicios auxiliares, los siguientes:
+ Elacceso alared de telecomunicacion.
+ Elsuministro de informacién complementaria.
+ Lainspeccion técnica del material rodante.
+ Losservicios de venta de billetes en estaciones de viajeros.

+ Losservicios de mantenimiento pesado de material rodante, siendo éstos los que requieren instalaciones especi cas en las que se realizan tareas que no se llevan a cabo como parte
de las operaciones diarias de rutina y que requieren que el vehiculo sea retirado del servicio.

La oferta de servicios auxiliares, asi como sus precios, que el administrador de infraestructuras podra prestar, en las Terminales de Mercancias y en las Estaciones de Viajeros, se recoge en
el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.
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Asimismo, las chas descriptivas de los servicios auxiliares prestados en el &mbito de las Terminales de Transporte de Mercancias y de las Estaciones de Transporte de
Viajeros, asi como sus condiciones de prestacion, condiciones de acceso y precios, se encuentran disponibles en el capitulo 7 de esta DR y en el catdlogo de chas descriptivas
de las instalaciones de servicio de esta Declaracién sobre la Red.

De conformidad con el articulo 102 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario, los precios y las condiciones de acceso a los servicios basicos, complementarios
y auxiliares, prestados por todos los explotadores en las instalaciones de servicio, a que se re ere el apartado 20 del Anexo |, de la citada Ley, incluidos horarios de apertura
y cierre deben comunicarse al administrador de infraestructuras, quien los publicard en la declaracion sobre la red o indicara un sitio web donde dicha informaciéon pueda
obtenerse gratuitamente en formato electronico.

5./. Sanciones e Incentivos

Financieros
5.71. SANCIONES POR MODIFICACION DE SURCO

No aplica

5.7.2. SANCIONES POR ALTERACION DE SURCO

No aplica

5.7.3. SANCIONES POR NO USO DE SURCO

Las cuantias aplicables seranlas guradas en el Reglamento de determinacién de los canones ferroviarios aprobado por el Consejo de Administracion del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y publicado en el “Boletin O cial del Estado” n® 260 de fecha 28 de octubre de 2024,

5.7.4. SANCIONES POR CANCELACION DE SURCO

Las cuantias aplicables serdn las guradas en el Reglamento de determinacién de los canones ferroviarios aprobado por el Consejo de Administracién del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y publicado en el Boletin O cial del Estado n° 260 de fecha 28 de octubre de 2024.

La cuantia del recargo se determinard multiplicando la tarifa unitaria por cada tren-km de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes
por tipo de lineay tipo de servicio:

« Para los servicios de viajeros, por cada tren/kilémetro de diferencia, en valor absoluto, entre la capacidad adjudicada y la utilizada en un mes por tipo de linea y tipo de
servicio, cuando dicha diferencia, sea superior al 2 % de la capacidad adjudicada y en cuanto exceda a dicho porcentaje.
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* Una vez publicada la boni cacion, las empresas ferroviarias podran presentar el volumen de tra co que se comprometen a efectuar en el periodo determinado por el
administrador.

+ Enfuncion del volumen del tra co se determinara el canon total del periodo temporal a abonar por el operador, aplicando la boni cacién que le corresponde.
« Elcanon resultante del periodo completo debera ser abonado por el operador mensualmente durante el plazo de vigencia de la boni cacién en partes iguales.

« Unicamente serd objeto de devolucion la parte del canon correspondiente a aquellos trd cos no realizados por debajo del trd co comprometido por la empresa
ferroviaria cuando dicha bajada de trd co no sea imputable a la empresa ferroviaria.

+ El administrador podra establecer que, en caso de que la empresa ferroviaria realice trd cos superiores al tra co comprometido, dichos tra cos sean boni cados con
un porcentaje de laboni cacién prevista.

Las boni caciones recogidas en los epigrafes 1.°, 2.° y 3.° de este apartado, se aplicaran de modo similar a servicios similares y de manera no discriminatoria a cualquier
empresa ferroviaria.

BONIFICACIONES POR UTILIZACION DE LAS INSTALACIONES DE SERVICIO.

Las boni caciones por uso de instalaciones de servicio se recogen en el Capitulo 7. Instalaciones de Servicio.

5.8 Sistema de Incentivos
(Performance Scheme)

De conformidad con el Art. 96 de la LSF, el sistema de canones debera incentivar a las empresas ferroviarias y al propio administrador de infraestructuras ferroviarias a
reducir al minimo las perturbaciones y a mejorar el funcionamiento de la Red Ferroviaria de Interés General. Los principios basicos de este sistema de incentivos se aplicaran
atodalared.

El 11 de febrero de 2015 se publicé en el BOE la Orden FOM 189/2015 (actualizada por la Orden FOM 642/2018, de 13 de junio), por la que se desarrollan los principios
basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias.

El sistema de incentivos garantizara el trato no discriminatorio, la transparencia, la objetividad basada en hechos y sucesos que se pueden cuanti car, constatar y veri car,
consecuentemente sera un sistema veraz, able y auditable que garantice la integridad de todos los datos del sistema, a la vez que se comparte la informacién operativa entre
el administrador de infraestructuras ferroviariasy la E.F.

Dicho sistema incluye la imposicién de penalizaciones (malus) por acciones que perturben el funcionamiento de la red, la concesion de compensaciones (bonus) a las
entidades que las sufran, y la concesion de primas a las que obtengan resultados mejores de lo previsto.
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las Tasas, Canones y Precios

TASAS Y CANONES

LaLey 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modi calaLey 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modi caciones en su CAPITULO I, Canones ferroviarios
y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

La LSF, determina que los administradores generales de infraestructuras ferroviarias tienen, entre otras funciones, las de determinacion, revision y cobro de los canones por utilizacion de
las infraestructuras ferroviarias, conforme al régimen legal y reglamentario de aplicacion.

Losadministradores de infraestructuras ferroviarias adoptaran unadisposicion parala jacién de lascuantias del sistemade canones, que recibiraelnombre de Reglamento de determinacion
de los canones ferroviarios.

Esta disposicion serd aprobada por su Consejo de Administracion y mediante la misma se llevara a cabo una revision, con caracter anual, de la cuantia de los cdnones, adiciones, recargos y
otros elementos del sistema de canones.

Excepcionalmente, y siempre que varien las condiciones del mercado, de manera objetiva y demostrable dicha revision podra realizarse antes de concluir el periodo de un afio.

En la parte expositiva del Reglamento de determinacion de los canones ferroviarios se deberd justi car la adecuacion del mismo a los principios de necesidad, e cacia, proporcionalidad,
seguridad juridica, transparencia, e ciencia, rentabilidad social y sostenibilidad medioambiental.

Para la aprobacidn de esta disposicion, que se realizard en base a los principios recogidos en el apartado anterior, se seguird el siguiente procedimiento:

La propuestade modi cacion anual o revisién excepcional de las cuantias resultantes de lo establecido en los articulos 97 y 98 deberéa ser elaborada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias, junto con la correspondiente memoria econémico- nanciera.

Esta memoria se pronunciara sobre el coste o valor del recurso o actividad de que se trate con base en lo establecido en el Derecho de la Unién Europeay la justi cacidn de la cuantia
propuesta. Los costes utilizados para los calculos se basaran en los pagos efectuados o previstos.

De igual forma, incluird una breve referencia al impacto econémico y presupuestario, al contenido, oportunidad de la disposicion que se pretende aprobar y las alternativas previstas, a su
justi cacidn en este articulo y a la distribucién de competencias.

Esta propuesta establecera los valores concretos de los parametros del sistema de canones y sera publicada en el portal web del administrador de infraestructuras con el objeto de dar
audiencia, durante un plazo no ampliable de quince dias naturales, a los ciudadanos afectados y obtener cuantas aportaciones adicionales puedan hacerse por otras personas o entidades.

Durante este mismo plazo, la propuesta se consultara con los obligados al pago de los cAnones, de acuerdo con los articulos 97.2 y 98.2, de la Ley 38/2015y con las comunidades auténomas,
gue podran remitir el correspondiente informe antes de que concluyan los referidos quince dias.

Por dltimo, la version nal de la propuesta serd sometida a informe de la Comisidn Nacional de los Mercados y la Competencia, quien supervisara que se respeta lo establecido en el marco
previsto por el Derecho de la Unién Europeay en la Ley del Sector Ferroviario.

Los valores obtenidos tras el procedimiento sefialado en el apartado anterior se aprobaran por los administradores de infraestructuras ferroviarias en el correspondiente Reglamento de
determinacion de los canones ferroviarios.

Una vez aprobado este Reglamento, el mismo se publicara en el “Boletin O cial del Estado”y sus valores se incluiran en la declaracion sobre la red conforme a lo establecido en el articulo
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5.10. Forma de Pago de las

Tasas, Canonesy Precios
LIQUIDACION DE TASAS Y CANONES

Tasa por la utilizacion o aprovechamiento especial de bienes de del dominio publico ferroviario, Art. 93 LSF. El administrador de infraestructuras ferroviarias liquidara esta
tasa por afios naturales, con la excepcién de aquellos devengos por periodos inferiores al afio natural, que lo seran por esa fraccién del afio

Las noti caciones de las liquidaciones de la tasa se practicaran preferentemente por medios electrénicos y, en todo caso, cuando el interesado resulte obligado a recibirlas
por esta via.

El pago se efectuard en el plazo de veinte dias habiles desde que se produzca la noti cacion mediante transferencia bancaria en la cuenta de la entidad de crédito que
presté el servicio de caja a esta Administracion y que vendra indicada en la liquidacién. Se considera efectuado el pago en la fecha en que haya tenido entrada el importe
correspondiente en la cuenta indicada en los términos del articulo 37 del Reglamento General de Recaudacion.

El periodo ejecutivo de recaudacién se inicia el dia siguiente al del vencimiento del plazo indicado anteriormente. devengandose con el inicio de dicho periodo los recargos
del periodo ejecutivo (de acuerdo con lo establecido en la Ley General Tributaria y en la Ley General Presupuestaria).

En cuanto a los Canones Ferroviarios, las modalidades descritas podran ser objeto de liquidacion de forma individualizada o conjunta, en los términos previstos en la Ley
38/2015, de 29 de septiembre del Sector Ferroviario.

Las noti caciones de las liquidaciones de los canones ferroviarios se practicaran preferentemente por medios electronicos y, en todo caso, cuando el interesado resulte
obligado a recibirlas por esta via.

El pago se efectuard en el plazo de veinte dias habiles desde que se produzca la noti cacion mediante transferencia bancaria en la cuenta de la entidad de crédito que
presté el servicio de caja a esta Administracion y que vendra indicada en la liquidacién. Se considera efectuado el pago en la fecha en que haya tenido entrada el importe
correspondiente en la cuenta indicada en los términos del articulo 37 del Reglamento General de Recaudacion.

El periodo ejecutivo de recaudacién se inicia el dia siguiente al del vencimiento del plazo indicado anteriormente. devengandose con el inicio de dicho periodo los recargos
del periodo ejecutivo (de acuerdo con lo establecido en la Ley General Tributaria y en la Ley General Presupuestaria).

FACTURACION DE PRECIOS POR LA PRESTACION DE
SERVICIOS BASICOS, COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

Las contraprestaciones econdmicas seran exigibles desde que se solicite la prestacién del servicio, la realizacién de la actividad o la utilizacion de que se trate, y deberan
hacerse efectivas en las condiciones que se establezcan en el momento de su jacion o actualizacion.
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OPERACION Y GESTION
DEL TRAFICO

6.1. Introduccion 6.3. Medidas Operativas

6.2. Normas Operativas 6.4. Aplicaciones Informaticas
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©6.1. Introduccién

En esta seccién se indican las normas relativas a las obligaciones de la empresa ferroviaria o candidato y del administrador de infraestructuras, que deben seguirse para las
operaciones de tren y de maniobras.

Por otra parte, la explotacion de los servicios ferroviarios requiere una adecuada coordinacion de las informaciones que generan tanto el administrador de infraestructura
como los candidatos y las empresas ferroviarias que presten servicio.

En el Anexo L se detallan las condiciones generales de utilizacion de los servicios de informacion que el administrador de infraestructura pone a disposicion de los candidatos,
e igualmente se determina la informacién que deba ser proporcionada por los candidatos al administrador de infraestructura para poder llevar a cabo adecuadamente sus
funciones.

6.2. Normas Operativas

El Reglamento de Circulacion Ferroviaria, RCF, establece las reglas operativas generales para que la circulaciéon de los trenes y de las maniobras se realice de forma segura,
e ciente y puntual, tanto en condiciones de explotacion normal como degradada, incluyendo su recuperacion efectiva tras una interrupcion del servicio. Asimismo, el
documento proporciona un marco regulador Gnico de los procesos operativos en los que exista una interfaz directa entre el Administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa
Ferroviaria (EF), uni cando los criterios de operacién de los distintos Al en los distintos anchos de la Red.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 5 del R.D. 929/2020, a la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General sera de aplicacion el Reglamento de Circulacion
Ferroviaria aprobado por el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, las normas que en materia de seguridad apruebe el Ministerio de Trasporte y Movilidad Sostenible, asi
como las disposiciones de desarrollo del Reglamento de Circulacién Ferroviaria previstas en el mismo.

Asimismo, todo aquel personal que realice funciones relacionadas con la seguridad en la circulacion ferroviaria sobre la Red Ferroviaria de Interés General estd obligado a
conocer, en la parte que le afecte, el Reglamento de Circulacion Ferroviaria y demas normativa de seguridad ferroviaria, asi como aquellas partes de los sistemas de gestién de
seguridad y normas internas de sus entidades que les correspondan, para poder aplicarlos en el ejercicio de sus funciones, ver cap.7 Condiciones de Uso de las Instalaciones.

Conforme a la Directiva europea de Seguridad Ferroviaria, la responsabilidad de la explotacion segura del sistema ferroviario y del control de riesgos asociado corresponde al
administrador de infraestructuras ferroviarias y a las EE.FF. Por ello estan obligados a de nir y aplicar las medidas necesarias de control de riesgos y, en su caso, a cooperar
mutuamente. En consecuencia, los Sistemas de Gestion de la Seguridad (SGS) de los Al y de las EF deberan establecer las reglas internas, conformes con la normativa
vigente, y los procedimientos necesarios para asegurar el cumplimiento de lo estipulado en este Reglamento y en el resto de la normativa de seguridad nacional y europea,
incluyendo los Métodos Comunes de Seguridad y laETl de Explotaciony Gestion del Tra co.

El administrador de infraestructuras ferroviarias dispone en su Sistema de Gestion de la Seguridad (SGS) de un conjunto de normas y disposiciones fundamentales necesarias
para la circulacion de los trenes y maniobras, de forma segura y e ciente. El personal que intervenga en la realizacion de tareas relacionadas con la circulacion estd obligado
a conocerlas, en la parte que les afecte, para poder aplicarlas en el ejercicio de sus funciones.

Cuando el personal que intervenga en las tareas relacionadas con la circulacion sea externo al Administrador de infraestructuras, pero desempefie actividades para el
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comunicacion activa y e caz entre maquinista y responsable de circulacion en situaciones tanto rutinarias como degradadas y de emergencia, empleando los mensajes
y el método de comunicacion especi cados en la ETI“Explotacion y gestion del tra co”.

* A n de garantizar un trato justo y equitativo de los solicitantes, tanto la solicitud por parte de la Empresa Ferroviaria como su evaluacion por el administrador de
infraestructura, se realizar4d tomando como referencia la metodologia de analisis de riesgos que contempla el Reglamento 402/2013.

Asi mismo, el administrador de infraestructura contempla la posibilidad que una o varias empresas ferroviarias en cooperacion con uno o varios administradores de
infraestructuras (“solicitantes”), puedan ejecutar proyectos piloto para probar medios alternativos que garanticen la comunicacion efectiva exigida en este marco entre
maquinista y personal de circulacién, de acuerdo al procedimiento establecido en el referido Reglamento (UE) 2019/554.

B NORMATIVA BASICA DE CIRCULACION

De conformidad con el Articulo 5 del R.D. 929/2020, a la circulacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General serd de aplicacion el Reglamento de Circulacion Ferroviaria
aprobado por el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, las normas que en materia de seguridad apruebe el Ministro de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, asi como
las disposiciones de desarrollo del Reglamento de Circulacién Ferroviaria previstas en el mismo.

Para disponer de esta informacion actualizada consultar la web de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF): https://www.seguridadferroviaria.es/

Normativa complementaria al RCF:

Con el n de determinar con precision las condiciones de operacion de la infraestructura ferroviaria, la AESF, los Al y las EF, podran elaborar documentacion reglamentaria
que de forma complementaria al RCF, permita:

a) Fijar criterios que faciliten su aplicacion.

b) Adaptar su aplicacion a casos concretos.

c) Identi cary reducir los riesgos, minimizando sus consecuencias.
En base a estos criterios, la documentacion reglamentaria béasica, complementaria al Reglamento de Circulacion Ferroviaria, elaborada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias, estard compuesta, principalmente, por los documentos siguientes:

W Consignas.
W Avisos.
W Horarios de los trenes.

La documentacion reglamentaria de circulacion, actualizada en cada momento, que publica el Administrador de infraestructuras se encuentra disponible a través de la
aplicacion informatica RGD (Registro General de Documentos Reglamentarios).

Se deberéa tener en cuenta, como documentacion de referencia, el resto de normativa legal o reglamentaria que sea de aplicacion.

La normativa nacional y europea de aplicacién en materia de seguridad e interoperabilidad ferroviarias se debe consultar en la web o cial de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria (AESF):

Normativa nacional:_https://www.sequridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-general-ferroviaria.

Normativa europea: https:.//www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-europea/normativa-en-materia-de-sequridad.
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6.3. Medidas Operativas
6.3.1. PRINCIPIOS

El control del tra co serd realizado por el administrador de infraestructuras ferroviarias con el objetivo de que la circulacién real de trenes se ajuste al maximo a las
capacidades asignadas.

Para llevar a cabo con e cacia esta labor, las EEFF. estaran obligadas a facilitar al administrador de infraestructuras ferroviarias toda la informacion que se les requiera, en
tiempo y forma oportunos, previamente a la salida del tren y durante su recorrido. Si las caracteristicas técnicas del tren no coincidiesen con las que guraban en la solicitud
para la que se obtuvo capacidad, el administrador de infraestructuras ferroviarias podréa adoptar las medidas de desregularizacion oportunas e incluso impedir su circulacion.

En particular, se establecera entre el administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE.FF. un acuerdo de tra co donde se designaran las personas o entes autorizados
capaces de tomar rapidamente decisiones operativas, en particular con respecto a las operaciones y las interrupciones de tra co.

6.3.2. REGLAMENTO DE FUNCIONAMIENTO

Criterios para el Control del Trafico

El control de tra co deberd basarse en principios transparentes y no discriminatorios. Dado que su objetivo primordial es garantizar la maxima puntualidad de acuerdo con
la capacidad asignada, el administrador de infraestructuras ferroviarias podra aplicar, cuando lo estime oportuno, los siguientes criterios de regulacion:

+ Preferencia de los trenes que hayan obtenido capacidad frente a los trenes que no hayan reservado capacidad.

« Preferencia de los trenes que circulan en su surco frente a aquellos que circulan retrasados, con el objetivo de minimizar la propagacion de retrasos a la malla
(contaminacion de la malla).

« Preferencia en el caso de producirse perturbaciones en el tr4 co ferroviario debidas a fallos técnicos, accidentes o cualquier otra incidencia. En este caso, se adoptaran
las medidas oportunas para restablecer la situacion de normalidad, como establece el Art. 37 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

6.3.3. PERTURBACIONES DEL TRAFICO

En las normas aplicables para el control del tra co, se sefiala que la puntualidad no es responsabilidad exclusiva del administrador de infraestructuras ferroviarias. Las
EE.FF. tienen un papel muy importante que desempefiar para conseguir que los trenes (propios o de otras EE.FF) circulen sin retraso. Por ese motivo, el administrador de
infraestructuras ferroviarias promovera la suscripcion de convenios de calidad concertada con las distintas EE.FF, en los que se podrén establecer objetivos de calidad del
servicio y compromisos de actuaciones para la consecucion de los mismos.

De acuerdo con el Art. 37 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Art. 6.1 del RD 929/2020, de 27 de octubre sobre seguridad operacional e
interoperabilidad ferroviarias, cuando se produzca una perturbacion en el tra co ferroviario debida a un fallo técnico, un accidente o cualquier otra incidencia, el administrador
de infraestructuras ferroviarias debera adoptar todas las medidas oportunas para restablecer la situacion normal.
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De conformidad con el Art. 37 LSF y el Art. 6 R.D. 929/2020 las empresas ferroviarias estaran obligadas a poner a disposicién del administrador de infraestructuras ferroviarias
los recursos que aquél estime apropiados y a prestarle la colaboraciéon que les sea requerida. En todo caso, tanto el administrador de infraestructuras ferroviarias como las
EE.FF. actuaran en coordinacién y colaboracidon mutuas, para asegurar el servicio y la atencion a los clientes de la manera mas e caz posible.

6.4. Aplicaciones Informaticas

AMBITO RFIG y
DaVinci: Sistema de control y gestion del tr& co ferroviario en lineas de alta velocidad.

El sistema DaVinci constituye una plataforma de operacion y explotacion ferroviaria que permite la integracion
de los diferentes sistemas que son necesarios para la gestion ferroviaria.

Desde un punto de vista funcional, este sistema integra entre otros los subsistemas de telemando
(sefializacion, enclavamientos, energia, ERTMS, detectores, comunicaciones), la plani cacion de la explotacion,
seguimiento de la circulacion en tiempo real, enrutamiento automatico de trenes, ayuda a la regulacion del
tra co, estadisticas, energia; que comparten e intercambian informacién y pueden ser controlados desde un
Puesto de Mando/ Centro de Regulacion y Control (CRC).

GTRENES: Aplicacién para la gestién de trenes en cuanto a sus composiciones y caracteristicas, asi como a
las alteraciones que sufran en su recorrido segin el plan de transportes en periodos inferiores a un dia. Esta
disponible para todas las EE.FF, telematicamente, mediante protocolos de conexion segura.

SITRA: Sistema Integrado de Tra co.

Sistema que permite, entre otras funciones, la determinacion de los puntos de cruce y adelantamiento
de trenes en los procesos de regulacién y gestion de tra co de todos los puestos de mando. Asimismo,
informa de la situacion y el posible retraso que puedan registrar los trenes en circulacién en cada momento,
posibilitando la informacién a los viajeros.

AGER: Aplicacion para el seguimiento del paso por estaciones y composiciones, aqui se vuelca la informacion
grabada por los operadores en GTRENES.

RGD: Aplicacion informatica para la gestion y distribucion de la documentacion reglamentaria complementaria
al Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF) que publica el Administrador de infraestructuras. Funciona,
ademds, como repositorio de los citados documentos, gestor de comunicaciones de publicacion de los
mismos y sus correspondientes acuses de recibo dirigido a las EE.FF.
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(.1. Introduccion

Son instalaciones de servicio, a efectos de lo dispuesto en el Art. 42.1 de la Ley 38/2015, del Sector Ferroviario, las siguientes:

a) Las estaciones de viajeros, asi como sus edifcios e instalaciones conexas, incluidos los paneles de informacidn sobre viajes y un emplazamiento adecuado para la venta
de billetes.

b) Las terminales de carga.
c) Las estaciones de clasifcacion y las instalaciones de formacion de trenes, incluidas las instalaciones para maniobras.
d) Las vias de apartado, incluyendo las vias ubicadas en estaciones de viajeros cuando se utilicen para tal fn.

)

e) Las instalaciones de mantenimiento, a excepcion de las instalaciones de mantenimiento pesado dedicadas a trenes de alta velocidad o a otros tipos de material rodante
gue requieran instalaciones especifcas.

f) Otras instalaciones técnicas, incluidas las instalaciones de lavado y limpieza.

g) Instalaciones portuarias, maritimas y fuviales vinculadas a actividades ferroviarias.

h) Las instalaciones de socorro.

i) Instalaciones de aprovisionamiento de combustible y suministro de combustible en dichas instalaciones.
j) Cambiadores de ancho y de ejes.

El 23 de noviembre de 2017 se publicé en el Diario Ofcial de la Unién Europea el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la Comisiéon, de 22 de noviembre de 2017,
relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.

Dicho Reglamento establece normas detalladas sobre el procedimiento y los criterios que deben seguirse para el acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios que
se prestan en las mismas, los cuales se encuentran recogidos en los puntos 2, 3 y 4 del anexo Il de la Directiva 2012/34/UE, asi como los procedimientos basicos sobre
tramitacion y coordinacion de solicitudes y los requisitos en materia de publicaciéon de la informacion.

De conformidad con el articulo 4 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/2177, los explotadores de instalaciones de servicio elaboraran una descripcion de las instalaciones
de servicio y de los servicios de que sean responsables, que debera incluir la informacion que se cita en dicho articulo.

Los explotadores de las instalaciones de servicio publicaran, de forma gratuita, la descripcién de las instalaciones de servicio en sus paginas Web, comunicando el link
correspondiente al administrador de infraestructuras ferroviarias para su publicacion en la Declaracion sobre la Red.

La CNMC, mediante Resolucién STP/DTPS/118/18, de 23 de enero de 2019 publico los principios decisorios comunes para la aplicacion de los criterios contemplados en el
apartado 2 del Articulo 2.

El acceso a las instalaciones de servicio y a la prestacidn de servicios se encuentra regulado por la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y en el Reglamento
de Ejecucion (UE) 2017/2177 de la Comision, de 22 de noviembre de 2017, relativo al acceso a las instalaciones de servicio y a los servicios ferroviarios conexos.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias y los restantes explotadores de las instalaciones de servicio facilitaran, de modo no discriminatorio, a todas las empresas
ferroviarias y a los demas candidatos el acceso, incluido el acceso por via férrea, a dichas instalaciones y a los servicios que se prestan en ellas.
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El acceso a las instalaciones de servicio conllevara la pertinente solicitud de capacidad al explotador, que la asignara con arreglo a criterios transparentes y no discriminatorios.
Para cada instalacion de servicio solicitada y previamente al inicio de su utilizacion, el candidato debera dar su conformidad a las condiciones de uso de la instalaciéon, con
objeto de preservar la explotacion ordenada, efciente y segura de las instalaciones.

Las solicitudes de las empresas ferroviarias y de los demas candidatos para acceder a las instalaciones de servicio y a los servicios prestados en ellas, deberan ser respondidas
por los explotadores en el plazo maximo de 1 mes a contar desde el dia habil siguiente a la recepcion de la solicitud por el explotador. La solicitud formulada debe ser
completa y contener toda la documentacion requerida por el explotador en el documento descriptivo de la instalacion.

El plazo anterior resultara de aplicacién para las solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio para la prestacion de todos los servicios (basicos, complementarios y
auxiliares).

En el caso de solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio vinculadas con un surco en la infraestructura ferroviaria “ad hoc”, el plazo maximo de respuesta sera de 5
dias laborables desde su recepcion.

Solo podran ser denegadas las solicitudes si existen alternativas viables que permitan a las empresas ferroviarias explotar los servicios de transporte de viajeros 0 mercancias
en los mismos itinerarios o en itinerarios alternativos en condiciones econdmicamente aceptables. No obstante, ello no implicara la obligacién para el responsable de la
instalacion de servicio de hacer las inversiones en recursos o equipos que fueran precisas para atender a todas las solicitudes que se formulen.

(.2.Consideraciones Generales
sobre las Instalaciones de Servicio

Las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio conectadas a la red del administrador de infraestructuras se especifcan en el Catalogo de Fichas Descriptivas
de las Instalaciones de Servicio, documento disponible en la web del administrador de infraestructuras como anexo a esta DR. En él se encuentran recogidas todas
las instalaciones de servicio tanto las del administrador de infraestructuras ferroviarias como las de otros explotadores, agrupandose conforme a los siguientes tipos de
instalaciones:

« Estaciones de viajeros (los requisitos generales y condiciones de acceso se indican en el apartado 7.3.2.5 y el procedimiento en el apartado 7.3.2.6)
« Estaciones de viajeros (cercanias y ancho métrico - RAM)

 Terminales de carga (los requisitos generales y condiciones de acceso se indican en las fchas disponibles en los catalogos)

« Instalaciones portuarias, maritimas y fuviales conectadas con actividades ferroviarias

* Instalaciones de mantenimiento

« Instalaciones de uso privado conectadas con RFIG

e Cambiadores de ancho y de ejes.

Para facilitar el acceso a la informacion de las caracteristicas técnicas de las instalaciones de servicio, Adif ha desarrollado una aplicacion informatica denominada PISERVI,
Portal de Instalaciones de Servicio, disponible en la web del administrador como anexo a esta DR. https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red
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PISERVI permite acceder a la informacion de las instalaciones de servicio: terminales de mercancias, estaciones de viajeros, instalaciones de mantenimiento, cargaderos
privados, cambiadores de ancho, etc., mediante busquedas selectivas a partir de criterios como: ubicacion geografca, tipo de instalacion, tipo de servicio, etc., lo que facilita
la planifcacion de los servicios ferroviarios por parte de las empresas ferroviarias y otros operadores logisticos.

Asimismo, cuenta con un mapa interactivo de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) con capacidad de combinar diferentes criterios de busqueda. En este caso las
instalaciones resultado de las busquedas se representaran sobre el visor de mapas y se podra seleccionar y visualizar su Ficha Descriptiva.

El Catalogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones de servicio correspondiente a las vias que el administrador de infraestructuras ferroviarias pone a
disposiciéon de las EE.FF. agrupa las instalaciones de acuerdo a su funcionalidad, describe sus caracteristicas, detallandose, entre otros datos, el cédigo de la estacién y, en
el caso de estaciones de transporte de viajeros, la categoria en la que se encuentra clasifcada. Este catadlogo se encuentra disponible como anexo a esta DR y se actualiza
periddicamente en la aplicacion SYACIS.

* Catalogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones &mbito General.
* Catalogo de la Oferta de Capacidad en las instalaciones Red de Ancho Métrico.
En ambos Catalogos las instalaciones se agrupan en:

+ Todas las Estaciones de Viajeros/Terminales de Mercancias con las funcionalidades
de via ofertadas.

+ Instalaciones con Vias de Apartado.

+ Instalaciones con Vias de Maniobras.

+ Instalaciones con Vias de Mantenimiento/Lavado.

+ Instalaciones con Vias de Suministro de Combustible.
+ Instalaciones con Punto de Carga de Mercancias.

+ Estaciones de Viajeros con Vias con andén para operaciones tipo A/B.

/.3.Instalaciones de Servicio

El acceso a los servicios que se prestan en las instalaciones de servicio gestionadas por el administrador de infraestructuras ferroviarias, a las empresas ferroviarias y otros
candidatos, se fundamenta en los siguientes principios:

1. Trato no discriminatorio: Para que las EE.FF. y Candidatos accedan a los distintos servicios en igualdad de condiciones.

2. Transparencia: Publicando los Servicios, ofreciendo todas las posibilidades de servicios en las instalaciones de servicio y especifcando sus condiciones de prestacion
y precios.

Flexibilidad: Adaptacion a nuevos escenarios de explotacion: variacion de la demanda, del nimero de operadores, nuevas tecnologias, nuevos servicios, etc.

4. Sostenibilidad: Econémica, Social y Medioambiental.
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7.3.1. DISPOSICIONES COMUNES
ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN LAS INSTALACIONES DE SERVICIO

La adjudicacion de capacidad en las instalaciones de servicio es la asignacion, por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias, de capacidad sobre una instalacion
de servicio.

La solicitud de acceso a los servicios que se prestan en las estaciones de viajeros se realizara conforme al procedimiento que se incluye en el apartado 7.3.2.6 y los requisitos
generales y condiciones de acceso que se indican en el apartado 7.3.2.5.

La solicitud de capacidad en las instalaciones de servicio, vias, se realizara mediante la aplicacién SYACIS, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios. A tal fn,
existe un proceso reglado, de aplicacion en el ambito de las instalaciones de servicio gestionadas por el administrador de infraestructuras que se encuentren en las estaciones
de transporte de viajeros, en las terminales de transporte de mercancias y en cualquier otra instalacion que se determine por los administradores de infraestructuras fuera
de los &mbitos especifcados anteriormente.

Las empresas ferroviarias y candidatos, titulares de material rodante, agentes de transporte, cargadores y operadores de transporte, realizaran sus solicitudes y, una vez
adjudicada, tendran derecho a la utilizacion de la misma en las condiciones indicadas en las fchas descriptivas de las instalaciones de servicio.

La Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifca la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, ha introducido modifcaciones en su CAPITULO I,
Canones ferroviarios y precios derivados de la utilizacion de infraestructura ferroviaria e instalaciones de servicio.

La adjudicacion y utilizacion de las instalaciones de servicio esta sujeta a la liquidacion de los canones contemplados en el Art. 98 de la LSF, dénde se determina la estructura
de las Tasas y Canones Ferroviarios.

TIPO DE INSTALACION CANON CLIENTES

Estaciones de viajeros A Empresas ferroviarias

Empresas feroviarias, titulares de material rodante ferroviario,
Bl los agentes de transporte, los cargadores, los operadores de
transporte combinado, asi como otros prestadores de servicio.

Vias de apartado de formacion de trenes y maniobras, de mantenimiento, lavado
y limpieza, de suministro de combustible.

Vias de estaciones de viajeros utilizadas como vias de apartado B2 Empresas ferroviarias

Vias para la realizacion de determinadas operaciones, limpieza minima, carga y B3

- Empr ferroviari
descarga de servicios abordo, etc. presas ferroviarias

Empresas feroviarias, titulares de material rodante ferroviario,
Vias de carga y descarga de mercancias C los agentes de transporte, los cargadores, los operadores de
transporte combinado, asi como otros prestadores de servicio.
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Anexo A
Horario de Servicio

2023/2024 y 2024/2025

El domingo 10 de diciembre de 2023 comienza el nuevo Horario de Servicio del afio 2024, el cual fnalizara el sabado 14 de diciembre de 2024.

El domingo 15 de diciembre de 2024 comienza el nuevo Horario de Servicio del afio 2025, el cual fnalizara el sabado 13 de diciembre de 2025.

El Horario de Servicio marca los plazos efectivos que se deben cumplir durante los procedimientos de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura conforme la LSF

y Orden FOM 897/2005, descritos en el Capitulo 4 de la presente DR.
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Anexo B

Catalogo de Surcos
Internacionales 2024/2025

SURCOS DEL CORREDOR: HENDAYA-IRUN—MADRID—AL(}ECIRAS /
FUENTES DE ONORO-VILAR FORMOSO (CORREDOR ATLANTICO).

Madrid w 5 . Carga, Longitud y Carga, Longitud y
. ;
Abrofiigal Locomotora Tipo NPRBSIEe | CoreiErss LA Grisen Madrid-Abrofiigal Locomotora Tipo

40166/7(1 23:05 04:45 10:05 Forbach/ 1130tn 450m Loc253 Tourcoing/

Ludwigshafen 40194/5 (1 09:20 14:38 19:31 1080t 450m Loc 253

Amberes
N° de S c IrG Gri M. Ab | Carga, Longitud y Carga, Longitud y

Locomotora Tipo
Forbach/

. id- ’ . Carga, Longitud Carga, Longitud
roniga Locomotora Tipo Locomotora Tipo
, 1060t, 450m, Loc 335/253  40668/9 Lyon Sibelin/ 19,09 23.25 1080 t 450m Loc 253
40197/6 (1) 17.04 09:30 20:40 Tourcoing/Amberes Hendaya

1130t, 450m, Loc 253 ;
' ' Zaragoza Carga, Longitud
- N° de Surco d Pamplona |Hendaya |Conexiones E E : J
. : . Carga, Longitud y (Grisén) Locomotora Tipo
N° de Surco [Conexiones Hendaya |[Ciempozuelos| Algeciras .
Locomotora Tipo 40831/0 15:09 17:29 20:34 Mannheim 1080 t 450m Loc 253
1080t, 450m, Loc 253

40612/1 Einsiedlerhof 18:37 06:35 08:40 (+1) ’ . Carga, Longitud
1080t, 450m, Loc 335/253  INMCCRI (= I Kol p T ([ gI=H Hendaya [Altsasu Zaragoza (CIM) g . : y
Locomotora Tipo
Carga, Longitud 3
N° de Surco | Vicalvaro Cl. ERIL Hendaya |Conexiones d d . o 40950/1 VeIl 11.07 13:30 17:50 1080 t 450m Loc 253
de Ebro Locomotora Tipo Amberes

40161/0 00:16 07:33 10:33 Tourcoing/Amberes 1080t 450m Loc 253

(1) Surcos que circulan parcialmente por el corredor Mediterraneo entre Madrid y Grisén.
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Anexo C

Modelos de solicitud:
* de Capacidad de Infraestructura
* de Capacidad en Instalaciones de Servicio

* de Servicios Basicos

* de Servicios Auxiliares

Disponibles en el siguiente enlace: Modelos Solicitud
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Anexo D
Organigrama Ministerio

- Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que se establece la estructura orgénica basica de los departamentos ministeriales.
- Real Decreto 645/2020, de 7 de julio, por el que se desarrolla la estructura orgénica basica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
- Real Decreto 308/2022, de 3 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto 139/2020 y el Real Decreto 645/2020.

Subdecsién General
e Relciones nemaconales
GabinetsdelaSecretaria
detstado.
Unidad de Emergencias,
Sequridad y Geston de Crss
Subdireccion General d Plaifcacion,
Red Transeuropeay Logstiea
coex - -
, - - :
F
a Y s,  COMSIONADO ESPECIAL PARA
oAl oA 'Y AGENDA URBANA L TRANSPORIE, LAMOVIDAY
il | YLAAGENDAURBANA
Subdelegacicn del Gob il
ubdelegacién delGobiero s
potersdbein | |
Concesonariss doAutopistas
Nacionles dePese o Do
toddloga deAccidenes: poatiacinte | wetioai et
e
BiMenla Contratacién Plblca CZlD pce
Gomision Permanente Comisién Naconal -
el ormigon destronomia
= - Subdireccion General Subdireccién General ‘Subdiraccitn Generl ieseaparia Oficiaia Mayor Secretaria General
de Bxplotacion do Finicacica deTaEponedreo o sequrided, eyl ) e poltcas Urbanas P e : General Ténica Ofcina Presupuestaria !
o il Contaminaciéne Normativa e aVivienda. permanente. )
» Inspeccion Maritima. Transporte Terrestre. de Normas. ‘Subdreccion General
Subdiveccion General Subdireccion General delCamento de Legsiacon bl deAsononiay
P Subdirccin General e Aeropuertosy Subdieccién General e e ; prcndel ' Geodssia
o valaciony NovegacionAérea Subdiecsion General r deAvqitecuray s Cms, : Gl
o | e 0 Gestion Andisis. C s YEvaluscion Comisén Permanene. deNomativay Subdieccion General :
de Consenvacion & rromiq ol gt deviglancia Aertay
Expropiaciones s Subdiecsion Genersl - Economica et e S
Ferrovrias Subdiecsion General de Subiecion General
e Constrceon e Coorinaciony subdiecson General delnspeccion delos Subdiecién General
e nspeccionde eetén Geros! subdieccin e .
Administatva Transporte Terestre e i Cidacano. ¥
Subdireccion General g delTeritorio
de Coordnacion Exadnices
Reciamaciones de Subeccitn Goneml
sebiidad deTecnologas dela
Fatimonial oy
s Administacién Diial
Pubicacones
Subdieccén
delnspeccionde
X Obres
~ i - .. b ADIF: Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
I vinisva [ Secretaria de Estado Subsecretaria L [—7 bivisiones Colegiados AESA: Agencia Estatal de Seguridad Aérea
AESF: Agencia Estatalde Seguridad Ferroviaria
A ' CNIG: Centro Nacional de Informacién Geogréfica
INECO: Centro de Ingeneria Econémica
SECEGSA 6n Fijaa travé: A
SENTTSA Sociedad Estatal de Infraestructuras del Transporte Terrestre
*E1Organigrama alcanza hasta la Administracion Institucional, SENASA: Serviciasy y MEMPSA

Actualizado en: www.mitma.gob.es
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Anexo E
Documentacion de Referencia

Actualizado a 1 de octubre de 2023.

DERECHO INTERNACIONAL

Convenio Internacional relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF), hecho en Berna el 9 de mayo de 1980. BOE 16, de 18/01/1986. Correccion de
errores BOE 125, de 26/05/1986 (version actualizada).Modifcado por Protocolo de Vilna de 3 de junio de 1999.

BOE 149, de 23 de junio de 2006.

Enmiendas al Convenio relativo a los transportes internacionales por ferrocarril (COTIF) y a sus Apéndices, adoptadas en Berna el 14 de junio de 2017 en la 10 reunién del
Comité de Expertos Técnicos de la Organizacion intergubernamental para los Transportes Internacionales por Ferrocarril (OTIF).

BOE 40, de 15 de febrero de 2019.

Enmiendas al Reglamento relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril
(RID 2019), Apéndice C del Convenio relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF),
hecho en Berna el 9 de mayo de 1980, adoptadas por la Comisién de expertos para el transporte de
mercancias peligrosas en su 552 sesidn celebrada en Berna el 30 de mayo de 2018.

BOE 145, de 18 de junio de 2019.

Texto enmendado del Reglamento relativo al transporte internacional de mercancias peligrosas por
ferrocarril (RID 2021), Apéndice C del Convenio relativo alos Transportes Internacionales por Ferrocarril
(COTIF), hecho en Berna el 9 de mayo de 1980, con las Enmiendas adoptadas por la Comision de
expertos para el transporte de mercancias peligrosas mediante procedimiento escrito.

BOE 120, de 20 de mayo de 2021.

Acuerdo entre la Unidon Europea y la Organizacion Intergubernamental para los Transportes
Internacionales por Ferrocarril de adhesién de la Unién Europea al Convenio relativo a los transportes
internacionales por ferrocarril (COTIF), de 9 de mayo de 1980, modifcado por el Protocolo de Vilnius
de 3 de junio de 1999. Informacién sobre la entrada en vigor el dia 1 de julio de 2011

DIARIO OFICIAL DE LA UNION EUROPEA, de 13 de julio de 2011.
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Anexo

G I Osarl O : AC ré n i m OS y EF /EE. FF.  Empresa Ferroviaria / Empresas Ferroviarias

ETH Especificaciones Técnicas de Homologacion
Energy Measurement System (Sistema embarcado de

D efi n i C I O n eS EMS medicién de la energia)

ETI Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad
ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

AESF Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria GC Gestor de Capacidades

ASFA Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico GSM-R Global System for Mobile Communications — Railways

ATP Automatic Train Protection H24 Centro de Gestion de Red H24

BA Bloqueo Automatico LSF Ley del Sector Ferroviario

BAB Blogqueo Automatico Banalizado LZB Linien Zug Beeinflussung

BAD Bloqueo Automatico de Via Doble ODS Objetivos de Desarrollo Sostenible

BAU Bloqueo Automatico de Via Unica 0SS One Stop Shop (Ventanilla Unica)

BCA Blogueo de Control Automatico PAT Plan Alternativo de Transporte

BLA Bloqueo de Liberacién Automatica PM Puesto de Mando

BSL Bloqueo de Sefializacion Lateral PT Plan de Transporte

BT Bloqueo Telefénico RCF Reglamento de Circulacién Ferroviaria

CE Comisién Europea REF Registro Especial Ferroviario

CIAF Comisién de Investigacion de Accidentes Ferroviarios RFIG Red Ferroviaria de Interés General

CNMC Comision Nacional de los Mercados y de la Competencia RME Responsable de Medida Embarcada

CTC Control de Tréfico Centralizado RNE Rail Net Europe

DGTT Direccién General de Transporte Terrestre. Ministerio RSF Reglamento del Sector Ferroviario

DR Declaracion sobre la Red
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Anexo G

Catalogo de Ejes y Lineas de
la RFIG

Forman parte de la Red Ferroviaria de Interés General titularidad de Adif las siguientes lineas y tramos, ordenados por ejes

Actualizado

a1l de enero de 2024.

LINEA | ORIGEN DESTINO ANCHO DE VIA (mm) ELECTRIFICACION

EJE O1 MADRID-CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR - IRUN / FRONTERA FRANCESA

100
102*
104
108
110
112
116
120
122
156
164

166

1. INF. GRAL

P.K. 641,181 (Frontera Francesa) (desde Hernani) MADRID-CHAMARTIN - CLARA CAMPOAMOR 1668 3 KV CC
BIF. ARANDA MADRID-CHAMARTIN - CLARA CAMPOAMOR 1668 NO /3 KV CC
ALCOBENDAS- SAN SEBASTIAN DE LOS REYES UNIVERSIDAD- CANTOBLANCO 1668 3 KV CC
VALLADOLID-CAMPO GRANDE LA CARRERA (CGD) 1668 3KV CC
SEGOVIA VILLALBA DE GUADARRAMA 1668 3 KV CC
BIF. LINEA MADRID-HENDAYA VALLADOLID-ARGALES 1668 3 KV CC
LOS COTOS CERCEDILLA 1000 15KV CC
/IEBEII\\II:II:EESRADE ON(\gIFIE(A)I.:.{ FORMOSO (PK. 124,235) MEDINA DEL CAMPO 1668 NO / 25 KV CA/ 3KV CC
SALAMANCA AVILA 1668 NO

BIF. VILLAMURIEL DE CERRATO CAMBIADOR DE VILLAMURIEL 1668 3KV CC
PALENCIA ARROYO VILLALOBON MAGAZ 1668 3 KV CC
BIF. RUBENA VILLAFRIA 1668 3KvCC
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Anexo H
Capacidad Media de las

Principales Lineas de Adif

Datos de Capacidad septiembre 2023

LINEA CAPACIDAD (1) TRAFICO ACTUAL ( SURCOS DISPONIBLES SATURACION

070 BIF. HUESCA-HUESCA

082 BIF. COTO DA TORRE-BIF. A GRAN. AG.KM.85.0
100 MADRID CHAM. C. C.-PK. 641.181 (FRONTERA)
102 MADRID CHAM. C. C.-BIF. ARANDA

104 UNIV. CANTOBLANCO-ALCOB.-S.S.REYES

110 VILLALBA GUADARR.-SEGOVIA

116 LOS COTOS-CERCEDILLA

120 VILAR FORMOSO-MEDINA DEL CAMPO

122 SALAMANCA-AVILA

130 VENTA DE BANOS-GIJON-SANZ CRESPO

132 BIF. TUDELA VEGUIN-ABLANA

140 BIF. TUDELA VEGUIN-EL ENTREGO

144 S.JUAN DE NIEVA-VILLABONA DE AST.

154 LUGO LLANERA-TUDELA VEGUIN

160 PALENCIA-SANTANDER

164 MAGAZ-PALENCIA ARROYO VILLALOBON

1. INF. GRAL

180
200
59
518
74
28
41
35
147
112
126
214
70
78
246

32
61
13

100

18
10
11
14
49
52
44
82
19
30
19

148
139
46
418
56
18
30
21
98
60
82
132
51
48
227

/8. ANEXOS

9%
18%
31%
22%
19%
24%
36%
27%
40%
33%
46%
35%
38%
27%
38%

8%
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Anexo |
Clasificacion de Lineas por Tipos

Actualizado a 1 de enero de 2024.

NUCLEO DE TIPO DE LONGITUD
LINEA [ORIGEN DESTINO
-—_ CERCANIAS LINEA

082

100

100

100

102

102

104

108

110

110

112

114

116

120

/Lrﬁ 1. INF. GRAL

Bif. Huesca

Bif. A Grandeira Ag. Km. 85,0
PK. 641,181 (Frontera francesa)

(desde Hernani)
PK. 641,181 (Frontera francesa)

(desde Brinkola)
PK. 641,181 (Frontera francesa)

(desde Sta. Maria Alameda)

Bif. Aranda

Bif. Aranda (desde Colmenar Viejo)
Alcobendas-San Sebastian de los Reyes

Valladolid-Campo Grande
Segovia

Segovia (desde Cercedilla)

Bif. Linea Madrid-Hendaya
Valladolid Fuente Amarga Km 192,7
Los Cotos

Pk. 124,235 (Frontera)

Huesca

Bif.Coto da Torre
Madrid Chamartin Clara Campoamor

(hasta Brinkola)
Madrid-Chamartin Clara Campoamor

(hasta Sta. Maria Alameda)
Madrid-ChamartinClara Campoamor

Madrid Chamartin Clara Campoamor
(hasta Colmenar Viejo)

Madrid-Chamartin Clara Campoamor
Universidad Cantoblanco

La Carrera
Villalba de Guadarrama
(hasta Cercedilla)

Villalba de Guadarrama
Valladolid-Argales

Bif. Canal del Duero
Cercedilla

Medina Del Campo

S. Sebastian

Madrid

Madrid

Madrid

Madrid

Madrid

/8. ANEXOS

C1

B2

C1

C1

C1

C1

B2

C1

B2

9. MAPAS

78,9

84,1

57,3

484,1

72,4

2547

26,2
6,9
55

42,9

19,7
3,6
6,1

18,2

200,8
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Anexo J
Modelos Contractuales

INDICE

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE DE TRACCION A: (Empresa Ferroviaria), POR LA
ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE SUMINISTRO DE CORRIENTE DE TRACCION A: (Empresa Ferroviaria), POR LA
ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADIF-ALTA VELOCIDAD

- MODELOS DE CONTRATO DE ARRENDAMIENTO A SUSCRIBIR CON LAS EMPRESAS FERROVIARIAS PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS
FERROVIARIOS CONEXOS (SB-7, SB-9)

- MODELOS DE CONFORMIDAD Y CONTRATACION PARA LA CESION DE ESPACIOS DESTINADOS A LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS
FERROVIARIOS CONEXOS (SB-8, SX-5, SX-7 Y SX-8)

-~ MODELO DE CONFORMIDAD Y CONTRATACION PARA LA CESION DE ESPACIOS DESTINADOS A LA PRESTACION DEL SERVICIO
AUXILIAR SX-6

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO GESTION DE OBJETOS PERDIDOS (SX-9)

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO ADIF ACERCA DE ASISTENCIA A PERSONAS CON DISCAPACIDAD Y/O MOVILIDAD
REDUCIDA PARA LA SUBIDA Y BAJADA DE TRENES (SX-12)

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-3, DE MANIPULACION DE UTI A: (Empresa Ferroviaria), POR LA ENTIDAD
PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-3, DE MANIPULACION DE UTI A: (cliente distinto empresa ferroviaria), POR LA
ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-4, DE MANIOBRAS Y OTRAS OPERACIONES DEL TREN: (Empresa Ferroviaria),
POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

- CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-4, DE MANIOBRAS Y OTRAS OPERACIONES DEL TREN: (cliente distinto Empresa
Ferroviaria), POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

- ACUERDO MARCO PARA LA RESERVA DE CAPACIDAD
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
SUMINISTRODE COMBUSTIBLEDETRACCIONA: (EMPRESA
FERROVIARIA), POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADORDEINFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

En Madrid, a __de de 20XX

Reunidos:

De una parte, D. , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, en adelante Adif E.P.E., con domicilio en Calle Sor Angela de la Cruz, 3, 28020 Madrid, con NIF n° , entidad publica empresarial

regulada por lo establecido en su estatuto aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre de 2004, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico, en las normas de desarrollo de ambas, en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, de 29 de septiembre, en la legislacion presupuestaria y demas normas que
le sean de aplicacion.

Y de otra, D. , con DNI n° , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de (Empresa Ferroviaria)
con domicilio social en C/ n° _C.P. (Localidad) y NIF n° , en virtud de la escritura otorgada ante
el llustre Notario de , D. el _de de , bajo el nmero de su Protocolo.

Las partes intervinientes, en el respectivo caracter e interés con el que actlan, se reconocen con capacidad juridica y de obrar sufciente para la frma y otorgamiento del
presente Acuerdo, y a tal efecto

Exponen:

De conformidad con el articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, la administracién de las infraestructuras ferroviarias y su construccion
corresponderan, dentro del &mbito de la competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Trasportes, Movilidad y Agenda
Urbana que, entre sus competencias, conforme al articulo 23.1.i), de la precitada Ley 38/2015, incluye la prestacion de servicios basicos, complementarios y auxiliares al
servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio basico de suministro de combustible de traccién en instalaciones fjas y moviles.

De conformidad con el Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, el Real Decreto-Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias”
(ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico, la Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre, por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que pasan a ser titularidad de la entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad y la Declaracion sobre la Red de
Adif y de ADIF Alta Velocidad, dicho servicio es ofrecido por Adif E.P.E.
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
SUMINISTRO DE CORRIENTE DE TRACCION A: (EMPRESA
FERROVIARIA), POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADIF- ALTAVELOCIDAD

De una parte D. (Nombre) (Cargo) de la entidad publica empresarial ADIF — Alta Velocidad, que interviene en nombre y representacion
de ADIF — Alta Velocidad E.P.E., en adelante ADIF — Alta Velocidad, con domicilio en C/ Sor Angela de la Cruz, n° 3, C.P. 28020 — Madrid, con CIF n° , entidad publica
empresarial regulada por lo establecido en el Real Decreto Ley 15/2013, de 13 de diciembre, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, , en
las normas de desarrollo de ambas, en su Estatuto, aprobado por Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, en la legislacion presupuestaria y demas normas que le sean
de aplicacion.

Y de otra, D. (Nombre) , con DNI n° , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de (Empresa
Ferroviaria) , con domicilio social en con CIF n® ,envirtud de la escritura otorgada ante el llustre Notario de
D. el __de de 202__, bajo el nUmero de su Protocolo.

Las partes intervinientes, en el respectivo caracter e interés con el que actlan, se reconocen con capacidad juridica y de obrar sufciente para la frma y otorgamiento del
presente Acuerdo, y a tal efecto:

Exponen:

Que con fecha 14 de diciembre de 2013 fue publicado en el Boletin Ofcial del Estado el Real Decreto Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad
publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias” (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econdmico, por el que se crea la entidad ADIF - Alta Velocidad,
estableciéndose en su Disposicion adicional tercera la aplicacion a ADIF — Alta Velocidad de lo dispuesto en el articulo 40.3.a) de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
Sector Ferroviario, en cuanto a la obligacién del administrador de infraestructuras ferroviarias de prestar el servicio complementario de suministro de energia eléctrica en las
infraestructuras ferroviarias integradas en la Red Ferroviaria de Interés General a las empresas ferroviarias que lo soliciten.

Que con fecha 30 de septiembre de 2015 fue publicada en el Boletin Ofcial del Estado la Ley 38/2015, de de 29 de septiembre, del sector ferroviario. De conformidad
con el articulo 22 de la misma, la administracién de las infraestructuras ferroviarias y su construccion corresponderan, dentro del ambito de competencia estatal, a una o
varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana que, entre sus competencias conforme al articulo 23.1.i de la
Ley 38/2015, incluye la prestacion de servicios complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio complementario de
suministro de corriente de traccion, defnido como tal por los articulos 44 y siguientes de la referida Ley en relacion con el anexo | de la citada norma.

Por otra parte, de conformidad con la Declaracién sobre la Red de ADIF — Alta Velocidad, toda empresa ferroviaria, en posesion de la correspondiente licencia y con Certifcado
de seguridad segun Linea, debera frmar un acuerdo con ADIF — Alta Velocidad para poder obtener suministro de energia eléctrica de traccion, servicio complementario
ofrecido por ADIF — Alta Velocidad.
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MODELOS DE CONTRATO DE ARRENDAMIENTO A
SUSCRIBIR CON LAS EMPRESAS FERROVIARIAS
PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS
FERROVIARIOS CONEXQOS (SB-7, SB-9)

CONTRATO NUM. (------------ )
En () a () de () de ()
Reunidos:
De una parte, el ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, que en lo sucesivo se denominara ADIF, con domicilio en 28020 Madrid, ¢/ Sor Angela de la Cruz
3, con NIF Q-2801660-H, representado en este acto por ( ), en calidad de ( ) debidamente autorizado para este acto.
Y de otra, (------------------ ) a quien en lo sucesivo se denominara PARTE ARRENDATARIA, con NIF (--------=-==------ ) y domicilio en (------------------ ) representado por (------------------ ),
con NIF (-----=-=-=-nn-m--- ) en calidad de (------------------ ) segun consta en la Escritura otorgada el (----) de (----) de (----) ante el Notario de ( ) D. ( ) con el

numero (----) de su Protocolo.
Ambas partes con capacidad juridica bastante que mutuamente se reconocen y aceptan,
Exponen:

I. Que la Ley 38/2015 de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, establece en el n° 1 de su Disposicion Adicional Primera que la titularidad y la administraciéon de las
infraestructuras ferroviarias integradas en la Red Ferroviaria de Interés General, corresponden a las entidades publicas empresariales Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF) y ADIF-Alta Velocidad, conforme a lo establecido en el Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico y en la Orden Ministerial 2443/2013, de 27 de
Diciembre.

II. Que, de conformidad con lo establecido en la Declaracion sobre la Red y en el “Procedimiento para las solicitudes de acceso a las instalaciones de servicio y a los
servicios vinculados o conexos al transporte ferroviario en Estaciones de Viajeros”, por Resolucion del XXXXX se adjudico a la PARTE ARRENDATARIA un local n° (-----), de
(----) m2 de superficie para el servicio de venta de billetes e informacion atendido (SB 7), para el personal de servicios a bordo (SB 9) (ELIMINAR EL QUE NO PROCEDA)
(se adjunta resolucion como Anexo 1). La ubicacion y caracteristicas quedan descritas en los planos que se adjuntan, formando parte integrante de este Contrato como
Anexo 2.

[ll. En su virtud, ambas partes suscriben este contrato, de conformidad con las siguientes:
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MODELOS DE CONFORMIDAD Y CONTRATACION
PARALA CESION DE ESPACIOS DESTINADOSALA
PRESTACION DE LOS SERVICIOS FERROVIARIOS
CONEXOS (SB-8, SX-5, SX-7 Y SX-8)

CONTRATO NUM. (------------ )
(mmmmmmmmmmmeeeeen ) con NIF (----------m--mm--- ) y domicilio en (------------------ ) representado por (------------------ ), con NIF (------=--=-n-mmm-- ) en calidad de (------------------ ) segun consta en
la Escritura otorgada el (----) de (----) de (----) ante el Notario de ( ) D. ( ) con el nimero (----) de su Protocolo.
1. Que enfecha (----), la empresa ferroviaria (-------- ) solicit6 a ADIF acceso a las instalaciones de servicio para la prestacion del servicio (SB-8 ESPACIO PARA MAQUINAS DE
VENTA DE BILLETES E INFORMACION / SX-5 ESPACIO EN ANDENES PARA ALMACENAMIENTO DE EQUIPAMIENTOS MOVILES / SX-7 PUNTO DE ATENCION DE ULTIMA
HORA / SX-8 TAQUILLAS EN VESTUARIO DE USO COMPARTIDO) (poner sélo el que proceda) en la estacién de (------------ )

2. Las condiciones ofertadas por ADIF son las que fguran en el presente documento, junto con las condiciones de contratacion que se adjuntan, como Anexo 1 al
presente documento:

- Espacio n°® SAP XXX, de XX m2 en la estacion de XXX

Precio, el establecido en la Declaracién sobre la Red vigente en cada momento. En este caso concreto, al tratarse de una estacion del grupo XXXXX, el precio para el
afo XXX es de XXXXXX (cantidades sin IVA).

SB-8- Dentro del precio se encuentra incluido el consumo eléctrico. No incluye los gastos por servicios, limpieza o mantenimiento derivados del uso de la maquina, ni
el consumo de datos, que seran por cuenta de la CESIONARIA.

SX-5- Dentro del precio se encuentra incluido el consumo eléctrico. No se incluye en el precio servicio de vigilancia especifica, por lo que no se ofrece la custodia de
los elementos almacenados.

SX-8- Dentro del precio se encuentra incluido el consumo eléctrico.
(ELIMINAR LO QUE NO PROCEDA)

- Vigencia Sera la que figure en la resolucion de adjudicacion, empezando a contar su vigencia al dia siguiente de su notificacion y finalizando el dia XXX.
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MODELODECONFORMIDADY CONTRATACIONPARALA
CESION DE ESPACIOS DESTINADOS ALAPRESTACION
DEL SERVICIO AUXILIAR SX-6 (CONTROL COMERCIAL
PREVIO AL ACCESO ATRENES)

CONTRATO NUM. (--=--------- )
(o AL S— ) y domicilio en (----------------- ) representado por (------------------ ), €ON NIF (=wemmmmmeeenmmae ) en calidad de (~-m--rmmemememeer ) seglin consta en
'a Escritura otorgada el () de () de () ante el Notario de ( )D.( ) con el nimero (----) de su Protocolo.

4. Que enfecha (----), (Empresa Ferroviaria) solicité al administrador de infraestructuras acceso a las instalaciones de servicio para la prestacion del servicio (SX-6 CONTROL
COMERCIAL PREVIO AL ACCESO A TRENES) en la estacion de (------------ )

5. Las condiciones ofertadas por el administrador de infraestructuras son las que fguran en el presente documento, junto con las condiciones de contratacién que se
adjuntan, como Anexo 1 al presente documento:

-El administrador podra facilitar a las empresas ferroviarias un mostrador para que puedan realizar el control preventivo previo al acceso y embarque a trenes en la
estacion de XXX. Estos mostradores podran ser fjos 0 méviles y podran ser utilizados durante un periodo maximo de 30 minutos antes de la salida de los trenes con
capacidad asignada a la Empresa Ferroviaria durante el Horario de Servicio.

-Precio, el establecido en la Declaracién sobre la Red vigente para cada Horario de Servicio.
Vigencia: Anual, empezando a contar su vigencia al dia siguiente de su notifcacion.

Que (-----) acepta las condiciones recogidas en el presente documento y su Anexo 1, mediante su frmay sellado.

IDENTIFICACION DEL DOCUMENTO:
CONTRATO NUM.

FIRMANTE:
POR EL ARRENDATARIO
POR ADIF
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO
GESTION DE OBJETOS PERDIDOS (SX-9)

Reunidos:

De una parte, el ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, que en lo sucesivo se denominara Adif, con domicilio en 28020 Madrid, ¢/ Sor Angela de la Cruz
3, con NIF Q-2801660-H, representado en este acto por ( ), en calidad de ( ) debidamente autorizado para este acto.

numero (----) de su Protocolo.

Las partes intervinientes, en el respectivo caracter e interés con el que actiian, se reconocen con capacidad juridica y de obrar sufciente para la frma y otorgamiento del
presente Acuerdo, y a tal efecto

Exponen:

Los clientes pueden olvidar o perder sus objetos personales, tanto en las estaciones como a bordo de los trenes de las distintas Empresas Ferroviarias que operan en ellas,
asi como en los autobuses dispuestos en los supuestos de planes alternativos de transporte. Por este motivo, se hace preciso disponer en el sistema ferroviario de un
mecanismo que permita a los clientes recuperar los objetos perdidos.

En el marco del proceso de liberalizacion del transporte ferroviario de viajeros, Adif puede ofrecer a las Empresas Ferroviarias un servicio que garantice la custodia y gestion
de objetos perdidos por los clientes, entregados en las estaciones de fnal de recorrido de los trenes.

Asimismo, Adif puede garantizar la trazabilidad del objeto perdido desde su depésito por (Empresa Ferroviaria) hasta la entrega fnal a su propietario o baja y entrega
por abandono a la Administracion Local correspondiente. Los objetos que contengan documentacién de caracter personal seran entregados a los Cuerpos y Fuerzas de
Seguridad del Estado.

El presente contrato determina las condiciones de prestacion del Servicio de Objetos Perdidos por parte de Adif a las Empresas Ferroviarias.

Y en virtud de cuanto antecede, los comparecientes formalizan el presente Contrato, basandose en las siguientes clausulas, por las cuales:

Acuerdan

|. - OBJETO DEL CONTRATO

El presente Contrato tiene por objeto establecer las condiciones con arreglo a los cuales Adif se compromete y obliga a prestar a (Empresa Ferroviaria) ,
desde la fecha de su suscripcion, el Servicio de Objetos Perdidos, y todo ello conforme a los criterios y condiciones previstas en la Declaracion sobre la Red de Adif vigentes
en cada momento. En este sentido, se establece la sistematica para registrar y dejar constancia cuando un cliente manifesta que ha perdido u olvidado un objeto personal,
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO ADIF
ACERCA DE ASISTENCIA A PERSONAS CON DISCAPACIDAD
Y/O MOVILIDAD REDUCIDA PARA LA SUBIDA Y BAJADA DE
TRENES (SX-12)

Reunidos:

De una parte, el ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, que en lo sucesivo se denominara Adif, con domicilio en 28020 Madrid, ¢/ Sor Angela de la Cruz
3, con NIF Q-2801660-H, representado en este acto por ( ), en calidad de ( ) debidamente autorizado para este acto.

Y de otra, (------------------ ) aquien en lo sucesivo se denominara EMPRESA FERROVIARIA, con NIF (------------------ ) y domicilio en (------------------ ) representado por (----------------- ),
con NIF (-----=-=-==n=-=--- ) en calidad de (------------------ ) segun consta en la Escritura otorgada el (----) de (----) de (----) ante el Notario de ( ) D. ( ) con el
numero (----) de su Protocolo.

Las partes intervinientes, en el respectivo caracter e interés con el que actlan, se reconocen con capacidad juridica y de obrar sufciente para la frma y otorgamiento del
presente Acuerdo, y a tal efecto

Exponen:

En el marco del proceso de liberalizacidn del transporte ferroviario de viajeros, la entrada de nuevos operadores ferroviarios y el Reglamento (UE) 2021/782 DEL PARLAMENTO
EUROPEO Y DEL CONSEJO de 29 de abril de 2021, sobre los derechos y obligaciones de los viajeros de ferrocarril, “a la salida de una estacién de ferrocarril dotada de
personal, durante el transito por esta o a la llegada a ella, el administrador de la estacion o la empresa ferroviaria prestara asistencia gratuita de modo que dichas personas
puedan embarcar en el tren, enlazar con un tren de conexion para el que tengan billete, o desembarcar del tren, siempre que hay personal formado en servicio...".

El presente contrato determina las condiciones de prestacion del Servicio Adif Acerca para la subida y bajada de viajeros a los trenes conforme a los precios aprobados por
el Consejo de Administracidon de Adif, vigentes en cada momento, y conforme a lo sefialado en la citada Declaracién sobre la Red de Adif en el apartado de prestacién de
servicios auxiliares en instalaciones de servicio.

Y en virtud de cuanto antecede, los comparecientes formalizan el presente Contrato, basandose en las siguientes clausulas, por las cuales:

Acuerdan

|.OBJETO

El presente Contrato tiene por objeto establecer las condiciones con arreglo a los cuales Adif se compromete y obliga a prestar a (Empresa Ferroviaria) :
desde la fecha de su suscripcién, el Servicio Adif Acerca de asistencia a personas con discapacidad y/o movilidad reducida para la subida y bajada de los trenes y su acomodo
en sus plazas y el equipaje permitido utilizando, para ello, medios mecénicos o mediante el acompafiamiento personal, y todo ello conforme a los criterios generales
mencionados en el expositivo de sujecion a los precios privados aprobados por Adif y de conformidad con la Declaracion sobre la Red de Adif vigentes en cada momento.
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-3, DE
MANIPULACION DE UTI A: (EMPRESA FERROVIARIA), POR
LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL ADMINISTRADOR DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

En Madrid, a__de de 20XX

Reunidos:

De una parte, D. , con DNI n° , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de ,enlo
sucesivo [nombre de la empresa ferroviaria] o Cliente, con domicilio social en C/ n°_C.P. (Localidad) y NIF n° , envirtud de la
escritura otorgada ante el llustre Notario de , D. el __de de , bajo el nimero de su Protocolo.

Y de otra, D. , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de la entidad publica empresarial Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias, en adelante ADIF, con domicilio en Calle Sor Angela de la Cruz, 3, 28020 Madrid, con NIF n°: Q-2801660-H, regulada por lo establecido en su
estatuto aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre de 2004, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las normas de
desarrollo de ambas, en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, de 29 de septiembre, en la legislacion presupuestaria y demas normas que le sean de aplicacion.

Las partes se reconocen reciprocamente la capacidad legal sufciente y necesaria para el otorgamiento del presente Contrato.
ANTECEDENTES

I. De conformidad con el articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario (LSF), la administracion de las infraestructuras ferroviarias y su
construccion corresponderan, dentro del &mbito de la competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana que, entre sus competencias, conforme al articulo 23.1.i), de la precitada LSF, incluye la prestacion de servicios basicos, complementarios
y auxiliares al servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio de manipulacion de UTI.

Il. De conformidad con el Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, el Real Decreto-Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias”
(ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico, la Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre, por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que pasan a ser titularidad de la entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad y las Declaraciones
sobre la Red de ADIF y de ADIF Alta Velocidad, dicho servicio es ofrecido por ADIF E.P.E., en adelante ADIF.

lll. Que ADIF dispone de un Catalogo del Servicio de Manipulacién de UTI, en adelante Catalogo, que presenta los servicios que pueden ser prestados por ADIF, bien
directamente o en régimen de gestion indirecta, a las empresas ferroviarias que los demanden u a otros agentes interesados en las operaciones vinculados al mismo,
recogiendo ademas entre otros aspectos: tipo de servicios, condiciones de acceso a la prestacion del servicio, condiciones econdmicas (precios, facturacion y pago,
etc.), etc
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-3, DE
MANIPULACION DE UTI A: (CLIENTE DISTINTO EMPRESA
FERROVIARIA), POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

En Madrid,a __de de 20XX

Reunidos:

De una parte, D. , con DNI n° , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de ,enlo
sucesivo [nombre del cliente] o Cliente, con domicilio social en C/ n° _C.P. (Localidad) y NIF n° , en virtud de la escritura
otorgada ante el llustre Notario de , D. ,el__de de , bajo el nUmero de su Protocolo.

Y de otra, D. , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de la entidad publica empresarial Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias, en adelante ADIF, con domicilio en Calle Sor Angela de la Cruz, 3, 28020 Madrid, con NIF n°: Q-2801660-H, regulada por lo establecido en su
estatuto aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre de 2004, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las normas de
desarrollo de ambas, en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, de 29 de septiembre, en la legislacion presupuestaria y demas normas que le sean de aplicacion.

Las partes se reconocen reciprocamente la capacidad legal sufciente y necesaria para el otorgamiento del presente Contrato.
ANTECEDENTES

I. De conformidad con el articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario (LSF), la administracién de las infraestructuras ferroviarias y su
construccién corresponderan, dentro del &mbito de la competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana que, entre sus competencias, conforme al articulo 23.1.i), de la precitada LSF, incluye la prestacion de servicios basicos, complementarios
y auxiliares al servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio de manipulacion de UTI.

Il. Deconformidad con el Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, el Real Decreto-Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracién de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias”
(ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econdémico, la Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre, por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que pasan a ser titularidad de la entidad pUblica empresarial ADIF-Alta Velocidad y las Declaraciones
sobre la Red de ADIF y de ADIF Alta Velocidad, dicho servicio es ofrecido por ADIF E.P.E., en adelante ADIF.

lll. Que ADIF dispone de un Catalogo del Servicio de Manipulacion de UTI, en adelante Catalogo, que presenta los servicios que pueden ser prestados por ADIF, bien
directamente o en régimen de gestion indirecta, a las empresas ferroviarias que los demanden u a otros agentes interesados en las operaciones vinculados al mismo,
recogiendo ademas entre otros aspectos: tipo de servicios, condiciones de acceso a la prestacion del servicio, condiciones econdémicas (precios, facturacion y pago,
etc.), etc
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-4, DE
MANIOBRAS Y OTRAS OPERACIONES DEL TREN: (EMPRESA
FERROVIARIA), POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

En Madrid, a__de de 20XX

Reunidos:

De una parte, D. , con DNI n° , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de ,enlo
sucesivo [nombre de la empresa ferroviaria] o Cliente, con domicilio social en C/ n°_ C.P. (Localidad) y NIF n° , envirtud de la
escritura otorgada ante el llustre Notario de , D. el __de de , bajo el nimero de su Protocolo.

Y de otra, D. , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de la entidad publica empresarial Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias, en adelante ADIF, con domicilio en Calle Sor Angela de la Cruz, 3, 28020 Madrid, con NIF n° Q-2801660-H, regulada por lo establecido en su
estatuto aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre de 2004, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las normas de
desarrollo de ambas, en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, de 29 de septiembre, en la legislacion presupuestaria y demas normas que le sean de aplicacion.

Las partes se reconocen reciprocamente la capacidad legal sufciente y necesaria para el otorgamiento del presente Contrato.
ANTECEDENTES

I. De conformidad con el articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario (LSF), la administracion de las infraestructuras ferroviarias y su
construccion corresponderan, dentro del ambito de la competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transporte
y Movilidad Sostenible que, entre sus competencias, conforme al articulo 23.1.i), de la precitada LSF, incluye la prestacion de servicios basicos, complementarios y
auxiliares al servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio de maniobras y otras operaciones del tren.

Il. De conformidad con el Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, el Real Decreto-Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias”
(ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico, la Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre, por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que pasan a ser titularidad de la entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad y las Declaraciones
sobre la Red de ADIF y de ADIF Alta Velocidad, dicho servicio es ofrecido por ADIF E.P.E., en adelante ADIF.

Ill. Que ADIF dispone de un Catalogo del Servicio de maniobras y otras operaciones del tren, en adelante Catalogo, que presenta los servicios que pueden ser prestados
por ADIF, bien directamente o en régimen de gestion indirecta, a las empresas ferroviarias que los demanden u a otros agentes interesados en las operaciones
vinculados al mismo, recogiendo ademas entre otros aspectos: tipo de servicios, condiciones de acceso a la prestacion del servicio, condiciones econémicas (precios,
facturacion y pago, etc.), etc.
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CONTRATO PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO, SB-4, DE
MANIOBRAS Y OTRAS OPERACIONES DEL TREN: (CLIENTE
DISTINTO E.F), POR LA ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL
ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

En Madrid, a__de de 20XX

Reunidos:

De una parte, D. , con DNI n° , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de ,enlo
sucesivo [nombre de cliente] o Cliente, con domicilio social en C/ n°_C.P. (Localidad) y NIF n® , envirtud de la escritura otorgada
ante el llustre Notario de , D. el __de de , bajo el nimero de su Protocolo.

Y de otra, D. , (Cargo) , que interviene en nombre y representacion de la entidad publica empresarial Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias, en adelante ADIF, con domicilio en Calle Sor Angela de la Cruz, 3, 28020 Madrid, con NIF n°: Q-2801660-H, regulada por lo establecido en su
estatuto aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre de 2004, en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las normas de
desarrollo de ambas, en la Ley 38/2015 del Sector Ferroviario, de 29 de septiembre, en la legislacion presupuestaria y demas normas que le sean de aplicacion.

Las partes se reconocen reciprocamente la capacidad legal sufciente y necesaria para el otorgamiento del presente Contrato.
ANTECEDENTES

I. De conformidad con el articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario (LSF), la administracion de las infraestructuras ferroviarias y su
construccion corresponderan, dentro del ambito de la competencia estatal, a una o varias entidades publicas empresariales adscritas al Ministerio de Transporte
y Movilidad Sostenible que, entre sus competencias, conforme al articulo 23.1.i), de la precitada LSF, incluye la prestacion de servicios basicos, complementarios y
auxiliares al servicio de transporte ferroviario, entre los que se encuentra el servicio de maniobras y otras operaciones del tren.

Il. De conformidad con el Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, el Real Decreto-Ley 15/2013 de 13 de diciembre, sobre reestructuracion de la entidad publica empresarial “Administrador de Infraestructuras Ferroviarias”
(ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico, la Orden PRE/2443/2013, de 27 de diciembre, por la que se determinan los activos y pasivos de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias que pasan a ser titularidad de la entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad y las Declaraciones
sobre la Red de ADIF y de ADIF Alta Velocidad, dicho servicio es ofrecido por ADIF E.P.E., en adelante ADIF.

lll. Que ADIF dispone de un Catalogo del Servicio de maniobras y otras operaciones del tren, en adelante Catalogo, que presenta los servicios que pueden ser prestados
por ADIF, bien directamente o en régimen de gestion indirecta, a las empresas ferroviarias que los demanden u a otros agentes interesados en las operaciones
vinculados al mismo, recogiendo ademas entre otros aspectos: tipo de servicios, condiciones de acceso a la prestacion del servicio, condiciones econémicas (precios,
facturacion y pago, etc.), etc.
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ACUERDO MARCO PARA LA RESERVA DE
CAPACIDAD

En Madrid, a__de de 20XX

Reunidos:

De una parte, [NOMBRE] , [CARGO] , en nombre y representacion de ADIF con C.I.F.: Q2801660H y domicilio social en Madrid en la Calle Sor Angela de
la Cruz, 3 - 28020 Madrid.

Y de otra, [NOMBRE] , [CARGO] , con DNI en nombre y representacion de la empresa ferroviaria o candidato N.ILF.. con
domicilio social en , seguin poder otorgado ante el notario de [NOMBRE] , con fecha

Ambas partes se reconocen competencia y capacidad, respectivamente, para formalizar el presente Acuerdo Marco.

Exponen:

a) El administrador de infraestructuras ferroviarias tiene la potestad, de acuerdo al articulo 38, apartado 3. de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario, de celebrar con los candidatos acuerdos marco para la reserva de capacidad en los que se especifcaran las caracteristicas de capacidad de infraestructura
solicitada y ofrecida al candidato por una duracién superior a un periodo de vigencia del horario de servicio.

La suscripcion de acuerdos marco aporta transparencia, objetividad y no discriminacién al sistema ferroviario, asi como un uso efectivo de la capacidad disponible.
De esta manera se garantiza que los proyectos de transporte de los candidatos tengan seguridad juridica de disponibilidad de capacidad en el tiempo, de acuerdo a
sus legitimas expectativas comerciales y a las inversiones que hayan realizado

b) En virtud de ello, el candidato ha solicitado al administrador de infraestructuras ferroviarias con fecha_/_/ , la celebracién de un acuerdo marco para la reserva
de capacidad.

¢) Como justifcacion a su peticion, el candidato adjunta la siguiente documentacion:
Acuerdos comerciales
Plan de Negocio
Material rodante
Documentacion acreditativa del cumplimiento de los requisitos que establece el articulo 58 de la LSF

En virtud de todo ello, se ha acordado:

CLAUSULA 12— OBJETO

1) El presente acuerdo marco establece los derechos y obligaciones mutuas del candidato y del administrador de infraestructuras ferroviarias, en relacion con el proceso
de solicitud de capacidad ofrecida en sus lineas para el servicio de transporte solicitado.
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Anexo K

Procedimientos de
Resolucion de Conflictos

PROCEDIMIENTOS DE RESOLUCION DE CONFLICTOS Y RECURSOS RESPECTO A SOLICITUDES DE ACCESO A LA INFRAESTRUCTURA, SOLICITUDES
DE ACCESO A LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS, PRESTACION DE SERVICIOS FERROVIARIOS Y AL SISTEMA DE INCENTIVOS

INTRODUCCION

En el presente anexo se facilita la informacién acerca de los diferentes procedimientos que la legislacion del sector ferroviario y la presente Declaracion sobre la Red
establecen para la resolucion de aquellos confictos y recursos que se susciten en relacidn con el proceso de adjudicacion de capacidad, la prestacion de servicios ferroviarios
y el sistema de incentivos.

Asimismo, se facilita informacion acerca del procedimiento a seguir en aquellas reclamaciones que presenten las empresas ferroviarias y otros candidatos en relacién con la
actuacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, las empresas ferroviarias y los restantes candidatos, que versen sobre cuestiones referidas a la aplicacion de la
presente Declaracion sobre la Red, los procedimientos de adjudicacion de capacidad y sus resultados, canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, cuestiones
de trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras ferroviarias o a los servicios ligados a éstas, asi como reclamaciones que versen sobre la prestacion de servicios en
los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

PROCEDIMIENTOS

1.PROCEDIMIENTODE COORDINACIONEN ELAMBITO DEL PROCESO
DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD DE INFRAESTRUCTURA

La fase de coordinacion ha sido concebida para resolver los confictos que puedan, eventualmente, surgir entre las distintas solicitudes y adjudicaciones de capacidad de
infraestructura para la mejor adecuacion posible entre ellas.

En caso de que el administrador de infraestructuras ferroviarias detectara que durante el periodo contemplado para la elaboracién del proyecto horario de servicio se
habian demandado solicitudes incompatibles entre si o cuando la capacidad adjudicada al Candidato no satisfaga sus necesidades y éste lo exprese por escrito en los plazos
establecidos, tratara de satisfacer todas las solicitudes mediante el proceso de coordinacion. (Art. 8 Orden FOM 897/2005).

A tal fn, el administrador de infraestructuras ferroviarias procurara encontrar soluciones alternativas que den respuesta a las solicitudes de los Candidatos, o resolver los
confictos consultando a los candidatos.
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Anexo L

Proceso de Intercambio de
Informacion para la Explotacion
de la Capacidad

INTRODUCCION

La explotacion de los servicios ferroviarios requiere una adecuada coordinacion de las informaciones que generan tanto el administrador de infraestructura como los
candidatos y las empresas ferroviarias que les presten servicio.

En este anexo se detallan las condiciones generales de utilizacion de los servicios de informacion que el administrador de infraestructura pone a disposicion de los candidatos,
e igualmente se determina la informacion que deba ser proporcionada por los candidatos al administrador de infraestructura para poder llevar a cabo adecuadamente sus
funciones.

1. AMBITO DE APLICACION

Aplica a todos los candidatos y empresas ferroviarias que prestan servicio por la RFIG gestionada por administrador de infraestructura.

El uso por los candidatos y las empresas ferroviarias de los servicios de los sistemas de informacién de administrador de infraestructura implica el cumplimiento de las
disposiciones que a continuacion se detallan.

2. SERVICIOS DE SUMINISTRO DE INFORMACION POR
PARTE DEL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURA

Se describe en este punto la forma en que los candidatos se relacionaran con el Administrador de Infraestructura para el intercambio de la informacion que posibilite la
correcta explotacion de los trenes.

Siempre que sea posible, el Administrador de Infraestructura proporcionara un intercambio de informacion en modo online y formato digital, aunque podra determinar en
caso de contingencia otros medios que posibiliten ese mismo intercambio.
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Anexo M

Informacion preliminar de la
22 oferta de Capacidad Marco

Durante el primer trimestre de 2025, el Administrador de Infraestructuras publicara la Segunda Oferta de Capacidad Marco, para determinadas lineas con servicios comerciales
de viajeros y el periodo de vigencia de la misma. Dicho documento recogera las reglas que regiran el proceso de adjudicacion.

Como informacion previa a la publicacion del mencionado documento y con el objetivo de que las empresas ferroviarias dispongan de mayor plazo para valorar y, en su caso,
avanzar en sus planes de negocio, el presente anexo expone los fnes y objetivos que persigue el Administrador de Infraestructuras con esta segunda oferta de capacidad y
presenta un adelanto de los corredores que estaran incluidos en la misma y la oferta concreta de franjas horarias en estos.

1. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES
1.1. LA OFERTA DE CAPACIDAD MARCO DEL ANO 2019

La Directiva UE 2016/2370 de fecha diciembre de 2016, transpuesta al derecho espafiol a través de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, establecio
la obligatoriedad de realizar la apertura de los servicios comerciales de transporte de viajeros por ferrocarril en todo el espacio europeo desde el 14 de diciembre de 2020.

En el afio 2019 el Administrador de Infraestructuras inicio el proceso de apertura alalibre competencia del transporte de viajeros por ferrocarril, partiendo de una optimizacion
de la capacidad de las infraestructuras existentes, para conseguir capacidad adicional que permitiese garantizar una cierta continuidad de los servicios, y al mismo tiempo
facilitar el acceso a nuevos operadores con una oferta signifcativa.

Tras la realizacidon de encuestas de mercado para determinar lo que éste demandaba y necesitaba, la capacidad disponible en los ejes en los que los operadores mostraron
un mayor interés se visibilizd y se doté de unas premisas de operacion adecuadas y razonables.

La adjudicacion de la capacidad se realiz6 estableciendo unos criterios objetivos, transparentes y no discriminatorios, basados en aquel caso en propiciar un mayor uso de
la infraestructura ferroviaria en caso de exceso de solicitudes. Asimismo, para conseguir que las empresas ferroviarias contasen con la mayor seguridad juridica posible para
llevar a cabo las importantes inversiones necesarias para el inicio de la operacién comercial, se dispusieron de los instrumentos legales adecuados.

Después de culminar el proceso de adjudicacion de capacidad en diciembre de 2019 y tras el proceso de fabricacion y homologacion del material rodante, retrasado por
la irrupcion de la pandemia, en mayo de 2021 una nueva empresa ferroviaria de viajeros empezo a operar en la red espafiola en el eje de alta velocidad Madrid-Barcelona.
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1. CORREDOR MADRID-GALICIA
CAPACIDAD MARCO MAXIMA EN SURCOS POR SENTIDO Y DIA. SURCOS ESTUDIADOS A LA MAXIMA VELOCIDAD DE LA LINEA.

SURCOS / DIA Y SENTIDO - 19h

CAPACIDAD LINEA
(Tramo mas restrictivo: Taboadela AV-Ourense)

% CAPACIDAD OFERTADA /
CAPACIDAD MARCO OFERTADA CAPACIDAD DISPONIBLE

MADRID - GALICIA 21,47 16 74,5%

HORARIO ORIENTATIVO (+- 30 MINUTOS)

CIRCULACIONES 32 SURCOS / DIA CIRCULACIONES 32 SURCOS / DIA

HORA SALIDA TIEMPOVIAJE HORA SALIDA | TIEMPO VIAE

Zamora, Ourense, Santiago

Zamora, Ourense, Santiago

T-MDVC-1 MADRID CH  VIGO/CORUNA 3:50/3:35 T-MDVC-2  VIGO/CORUNA  MADRID CH 3:50/3:35
(solo Corufia) (solo Corufia)
T-MDVC-3 MADRID CH  VIGO/CORUNA 7:00 3:50/3:35 2R, OISR, SEEGD T-MDVC-4  VIGO/CORUNA  MADRID CH 7:00 3:50/3:35 2R, OUTEiSE, SEEED
(solo Coruiia) (solo Coruiia)
o . . . Zamora, Ourense, Santiago g . < . . . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-5 MADRID CH  VIGO/CORURIA 8:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia) T-MDVC-6  VIGO/CORUNA  MADRID CH 8:00 3:50/3:35 (s0lo Corufia)
N . X . Zamora, Ourense, Santiago g . & . X . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-7 MADRID CH  VIGO/CORUNA 9:00 3:50/3:35 (solo Corufia) T-MDVC-8  VIGO/CORUNA  MADRID CH 9:00 3:50/3:35 (solo Coruia)
< . . . Zamora, Ourense, Santiago g ~ N . . . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-9 MADRID CH  VIGO/CORURA 10:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia) T-MDVC-10  VIGO/CORUNA  MADRID CH 10:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia)
T-MDVC-11  MADRIDCH  VIGO/CORURNA 11:00 3:50/3:35 L, DU, SR T-MDVC-12  VIGO/CORUNA  MADRID CH 11:00 3:50/3:35 2 OIEY OUITETRE, SEMIEED
(solo Corufia) (solo Corufia)
N i X X Zamora, Ourense, Santiago g : < . X . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-13 ~ MADRIDCH  VIGO/CORURNA 12:00 3:50/3:35 (sol0 Corufia) T-MDVC-14  VIGO/CORUNA  MADRID CH 12:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia)
< i X X Zamora, Ourense, Santiago . g N . X . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-15  MADRIDCH  VIGO/CORUNA 13:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia) T-MDVC-16  VIGO/CORUNA  MADRID CH 13:00 3:50/3:35 (solo Corufia)
T-MDVC-17  MADRIDCH  VIGO/CORURNA 14:00 3:50/3:35 i, DU, Sl T-MDVC-18  VIGO/CORUNA  MADRID CH 14:00 3:50/3:35 ZAOIE, QUITETRE, SENEED
(solo Corufia) (solo Corufia)
N X X X Zamora, Ourense, Santiago g g < . . . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-19  MADRIDCH  VIGO/CORURNA 15:00 3:50/3:35 (solo Corufia) T-MDVC-20  VIGO/CORUNA  MADRID CH 15:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia)
< i X X Zamora, Ourense, Santiago , g N . . . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-21  MADRIDCH  VIGO/CORUNA 16:00 3:50/3:35 (s0lo Corufia) T-MDVC-22  VIGO/CORUNA  MADRID CH 16:00 3:50/3:35 (solo Corufia)
T-MDVC-23 ~ MADRIDCH  VIGO/CORURNA 17:00 3:50/3:35 e, DUt Sl T-MDVC-24  VIGO/CORUNA  MADRID CH 17:00 3:50/3:35 ZEMOIE, QUSRS SENIEED
(solo Corufia) (solo Coruia)
~ i X X Zamora, Ourense, Santiago g ~ < . . . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-25  MADRIDCH  VIGO/CORURNA 18:00 3:50/3:35 (solo Corufia T-MDVC-26  VIGO/CORUNA  MADRID CH 18:00 3:50/3:35 (s0lo Coruia)
< i X X Zamora, Ourense, Santiago . . N . . . Zamora, Ourense, Santiago
T-MDVC-27  MADRIDCH  VIGO/CORURNA 19:00 3:50/3:35 (s0lo Corufia) T-MDVC-28  VIGO/CORUNA  MADRID CH 19:00 3:50/3:35 (solo Corufia)
T-MDVC-29  MADRIDCH  VIGO/CORURNA 20:00 3:50/3:35 ety DLt Sl T-MDVC-30  VIGO/CORURNA  MADRID CH 20:00 3:50/3:35 ATIOIR, OLITE RS, SEIEGE
(solo Corufia) (solo Corufia)
3 y ©) \ . ) 3 3
e e I 2800 25 Zamotd (1) Por capacidad de la malla, habra dos surcos que solo puedan llegar hasta Ourense
T-MDVC-0 OURENSE MADRID CH 5:00 2:15 Zamora
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2. CORREDOR MADRID-ASTURIAS / CANTABRIA

CAPACIDAD MARCO MAXIMA EN SURCOS POR SENTIDO Y DIA. SURCOS ESTUDIADOS A LA MAXIMA VELOCIDAD DE LA LINEA
SURCOS / DIA Y SENTIDO

CAPACIDAD LINEA % CAPACIDAD OFERTADA /
(Tramo mas restrictivo: Bif. Cerrato - Bif. Las Barreras) CARACIDADIMARCO ORERIABA TOTAL CAPACIDAD DISPONIBLE

22,8 12 52,6%

MADRID - ASTURIAS /
CANTABRIA

HORARIO ORIENTATIVO (+- 30 MINUTOS)

E N e e Tl I e e ]
T-MDGS-1  MADRID CH SAIﬁITJSI\'l\gER 6:0 34 Valladolid, Palencia, Ledn, Oviedo T-MDGS-6 SAI(\?ITJEI\TI;ER MADRID CH 9:0 34 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
T-MDGS-3 MADRID CH GUON/ 7:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo T-MDGS-8 GIION/ MADRID CH 10:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo

SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ' '
T-MDGS-5 MADRID CH GUON/ 8:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo T-MDGS-16 GlION/ MADRID CH 14:00 3:40 Valladolid, Palencia, Ledn, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ' '
T-MDGS-7 MADRID CH GION/ 9:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo T-MDGS-18 GUON/ MADRID CH 15:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ' '
T-MDGS-9 MADRID CH GUON/ 10:00 3:40 Valladolid, Palencia, Ledn, Oviedo T-MDGS-20 GION/ MADRID CH 16:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ’ ’ '
T-MDGS-17  MADRID CH L 14:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo T-MDGS-22 Lo MADRID CH 17:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ! '
T-MDGS-19  MADRID CH GHON/ 15:00 3:40 Valladolid, Palencia, Ledn, Oviedo T-MDGS-24 GHON/ MADRID CH 18:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ! '
T-MDGS-21  MADRID CH GUON/ 16:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo T-MDGS-26 GION/ MADRID CH 19:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ! '
T-MDGS-23  MADRID CH Lol 17:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo T-MDGS-28 o] MADRID CH 20:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' ' SANTANDER ! ' ’
T-MDGS-25 MADRID CH GHON/ 18:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' '
T-MDGS-27  MADRID CH GUON/ 19:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo
SANTANDER ' ' '
T-MDGS-29  MADRID CH SRl 20:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo
SANTANDER ' ' '
T-MDGS-0 GHON/ MADRID CH 6:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' '
T-MDGS-2 GLON/ MADRID CH 7:00 3:40 Valladolid, Palencia, Le6n, Oviedo
SANTANDER ' ' '
T-MDGS-4 GUON/ MADRID CH 8:00 3:40 Valladolid, Palencia, Leén, Oviedo
SANTANDER ' ' '
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3. CORREDOR MADRID-CADIZ / HUELVA

CAPACIDAD MARCO MAXIMA EN SURCOS POR SENTIDO Y DIA. SURCOS ESTUDIADOS A LA MAXIMA VELOCIDAD DE LA LINEA.

SURCOS / DIA Y SENTIDO

EJE 14+04 - o
CAPACIDAD LINEA (Tramo mas restrictivo: % CAPACIDAD OFERTADA /
Camb. Majarabique - Bif. Los Naranjos) CARACIDADIMARCO ORERIARA TOTAL CAPACIDAD DISPONIBLE

MADRID - CADIZ / HUELVA 21,47 8 37,3%

HORARIO ORIENTATIVO (+- 60 MINUTOS)

T-MACH-1 MADRID PA CADIZ/HUELVA 6:0 43 Cérdoba T-MACH-6 CADIZ/HUELVA MADRID PA 12:00 43 Cérdoba
T-MACH-3 MADRID PA CADIZ/HUELVA 8:00 4:30 Cordoba T-MACH-8 CADIZ/HUELVA MADRID PA 14:00 4:30 Cérdoba
T-MACH-5 MADRID PA CADIZ/HUELVA 10:00 4:30 Cérdoba T-MACH-10 CADIZ/HUELVA MADRID PA 16:00 4:30 Cérdoba
T-MACH-7 MADRID PA CADIZ/HUELVA 12:00 4:30 Cérdoba T-MACH-12 CADIZ/HUELVA MADRID PA 18:00 4:30 Cérdoba
T-MACH-9 MADRID PA CADIZ/HUELVA 14:00 4:30 Cérdoba T-MACH-14 CADIZ/HUELVA MADRID PA 20:00 4:30 Coérdoba
T-MACH-11 MADRID PA CADIZ/HUELVA 16:00 4:30 Cordoba
T-MACH-13 MADRID PA CADIZ/HUELVA 18:00 4:30 Cérdoba
T-MACH-15 MADRID PA CADIZ/HUELVA 20:00 4:30 Cérdoba
T-MACH-0 CADIZ/HUELVA MADRID PA 6:00 4:30 Coérdoba
T-MACH-2 CADIZ/HUELVA MADRID PA 8:00 4:30 Cérdoba
T-MACH-4 CADIZ/HUELVA MADRID PA 10:00 4:30 Coérdoba
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CATALOGO 1

Relacion de instalaciones
de servicio
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CATALOGO 3

Oferta de capacidad en
Instalaciones de servicio de
ancho métrico
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CATALOGO 4

Restricciones de Capacidad
en la RFIG

/Lfﬁ / 1. INF. GRAL / 10. CATALOGOS 481






	Actualización de la Declaración sobre la Red
	1.7.1. Corredores Ferroviarios EUROPEOS de Mercancías, RFC
	1.7.2. RailNet Europe (RNE)
	2.2.1. LÍMITES GEOGRÁFICOS 
	3.2.1. Requisitos para la Solicitud de Adjudicación de Capacidad de Infraestructura y de Capacidad en Instalaciones de Servicio 

	Botón 2: 
	Página 86: 



