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1.-0OBJETO

El objeto del presente documento es definir los requisitos funcionales de los sistemas de proteccion
de clase 2-A (en adelante, Sistema 2-A) y las caracteristicas técnicas principales para su instalacion
en los cruces entre andenes de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) que precisen de este
tipo de sistema. Su objetivo es proporcionar al usuario la informacién necesaria para que pueda
tomar decisiones informadas antes de efectuar el cruce entre andenes.

En concreto, se regulan bajo esta norma los requisitos 5 y 6 del apartado 2.1.2.2 "Equipamiento
asociado a cada clase de proteccion de los cruces entre andenes” del libro 22 de la IFl (Orden TMA
135/2023):

5. Senalizacion luminosa.
6. Senalizacién acustica.
No son objeto del presente documento los requisitos 1 a &4 del mismo apartado:
1. Carteles de prohibicion y advertencia para los viajeros.
2. Senales ferroviarias «Silbar».
3. Teleindicadores.
4. Megafonia.

El documento describe el sistema 2-A para casos de cruce entre andenes de dos vias (caso
genérico), debiendo ser analizado el caso especifico para las ubicaciones con variacion en el
numero de vias.

2.-CAMPO DE APLICACION

Este documento se aplica a todos los sistemas 2-A que se instalen en los cruces entre andenes de
la RFIG gestionada por Adif y Adif AV.

La aplicacidn del sistema 2-A se realizara en funcidn de las indicaciones establecidas en el cuadro
2.1.2.1 de la IFl aprobada en la orden TMA 135/2023.

3.-CRITERIOS Y CONSIDERACIONES PARA SU INSTALACION

La instalacién del sistema 2-A en cada ubicacion requerird una fase de ingenieria, un analisis de
riesgos y un informe de evaluacion independiente sobre dicho analisis, siendo independiente del
subsistema de Control, Mando y Sefalizacion y no tiene afeccion a las circulaciones ferroviarias.
En todos los casos el sistema debera parametrizarse de manera especifica en la ubicacion
correspondiente, aunque se seguiran todos los requerimientos considerados en este documento.
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4.-DEFINICION DE TERMINOS EMPLEADOS
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CA. Condiciones de aplicacidn.
CE. Contador de Ejes.

CeA. Cruce entre Andenes. A los efectos de la presente norma, y conforme al articulo 56.1 del
Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, solo se consideran cruces entre andenes las
intersecciones al mismo nivel entre la via del ferrocarril y los itinerarios expresamente
dispuestos en estaciones y apeaderos para el acceso peatonal de viajeros a los andenes. En
consecuencia, no contempla otros tipos de cruces, tales como los indicados en el articulo 56.2.

(MS. Control, Mando y Senalizacion.

(VM. Cuadro de Velocidades Maxima. Documento que recoge la velocidad maxima a la que
puede circular un tren por un itinerario.

Detector. Elemento del sistema de CE que identifica la presencia de trenes.

ET. Especificacidon Técnica de Adif.

IFl. Instruccion Ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema Infraestructura.
IE. Instalacion Edlica.

ISF. Instalacion Solar Fotovoltaica.

JSON. Java Script Object Notation.

RAMS. Fiabilidad, Disponibilidad, Posibilidad de Mantenimiento y Seguridad (del inglés
Reliability, Availability, Maintainability and Safety).

RCF. Reglamento de Circulacion Ferroviaria.
RFIG. Red Ferroviaria de Interés General.

Sistema 2-A. Equipamiento asociado a la clase de proteccién 2-A seglin puntos 5y 6 del
apartado 2.1.2.2. del libro 29 de la IFI.

S1. Senal acustica asociada al aspecto luminico "verde intermitente”.

S2. Senal acustica asociada al aspecto luminico "rojo".

S3. Senal acustica asociada al aspecto luminico "rojo" con activacion del rotulo “OTRO TREN".
S4. Senal acustica asociada al aspecto luminico "naranja intermitente".

SIV. Sistema de Informacion al Viajero.

SLA. Subsistema de Senalizacion Luminosa y Acustica.

T1. Temporizador asociado a la transicion al estado "trenes en el entorno” cuando el tren se
encuentra en la isla de preaviso.

T2. Temporizador asociado a la transicion al estado "trenes en el entorno” cuando el tren se
encuentra en la isla de aviso.

T3. Temporizador asociado a la transicion al estado "“trenes en el entorno” cuando el tren se
encuentra en la isla de cruce.

T4. Temporizador asociado a ciertas situaciones en las que coexisten dos o mas trenes en el
ambito del CeA y es recomendable el establecimiento de tiempos adicionales para hacer mas
eficiente el comportamiento del sistema 2-A.

T5. Temporizador asociado al estado de averia de la deteccion en la isla de aviso.
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5.~-INTRODUCCION
5.1.-CONCEPTO GENERAL

El sistema 2-A se concibe como un sistema automatico y auténomo que detecta los trenes a una
distancia de seguridad por medio de contadores de ejes (en adelante CE), de tal forma que se avise
al usuario del riesgo de cruce en todo momento.

Se ha establecido en 7 segundos el tiempo necesario para que un usuario cruce una viay 14
segundos dos vias (cualquier tipo de ancho de via). Para otros casos, se aumentaran estos tiempos
en 7s por via a cruzar.

El sistema 2-A se concibe como un sistema que ayude al usuario del cruce entre andenes de forma
que se minimicen los riesgos que esto supone. Debe destacarse que, en funcion de las condiciones
técnicas y operativas del sistema, asi como de la propia explotacion ferroviaria de la
estacion/dependencia, el sistema 2-A trasladara al usuario la responsabilidad de cruzar con
precaucion, esto es, manteniendo las condiciones actuales para realizar el cruce entre andenes,
sin ningun tipo de sistema de proteccidn.

La caracteristica fundamental del sistema 2-A se basa en la deteccion de la posicién del tren
mediante la definicion de zonas (denominadas islas): dos “islas de seguridad”, y otra tercera “isla
de cruce"”. De esta manera, en condiciones normales de operacidn, se facilita informacion para
realizar el cruce entre andenes.

_________________________________________________________________________________

1 7 “ N
I Isla PREAVISO ! Isla AVISO | i
i i : !
: : : :
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~

___________________________________________

_________________________________________________________________________________

Ilustracion 1. Representacién de las diferentes islas del CeA, asi como los detectores de ejes.

5.2.-ISLAS DE SEGURIDAD

Se consideran "islas de seguridad" a las zonas delimitadas por los puntos de deteccion de tren. El
sistema constara de dos islas de seguridad: la primera de ellas, mas alejada del CeA, es
denominada "isla de preaviso"; la segunda, mas cercana al CeA, se denomina "isla de aviso".

5.2.1.-ISLA DE PREAVISO

Estda formada por distintos CE siendo los primeros en detectar la presencia del tren en el ambito
del CeA. Esta isla representa la “entrada al CeA" para cualquier tren que proceda de fuera. Todo
tren que se encuentre fuera de esta isla se considera ajeno al sistema.

La distancia a la que se encuentran los detectores de ejes del CeA es calculada a través del Real
Decreto 929/2020 y la IFl referida con los tiempos de circulacién a velocidad maxima de la
permitida por (VM en las vias que atraviesa el CeA.
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Por su parte, el Real Decreto 929/2020 establece para la clase de proteccion 2-A:

"Senalizacion luminosa y acUstica accionada que se activara cuando el sistema detecte la
aproximacion de un tren al cruce y, como minimo, 30 segundos antes de su paso. Dicha
senalizacion permanecerd activada hasta que concluya el paso de éste".

Es decir, el Real Decreto 929/2020 impone, de partida, que la isla de preaviso debe situarse, al
menos, a 30 segundos del CeA considerando siempre la maxima velocidad que puede alcanzarse
en esa seccion de via.

Por otra parte, la IFl indica que "los sistemas de informacion al viajero mostraran la informacion
de forma coordinada con la senalizacion luminosa descrita a continuacion, siempre que sea
técnicamente posible”.

Ademas, para la clase de proteccion 1-Al la IFl propone lo siguiente:

“Los avisos se emitiran antes del paso del tren por la estacion y se repetiran (afadiendo una pausa
minima de 15 segundos entre repeticiones), hasta que el tren finalice su paso y siempre teniendo
en cuenta que el primer mensaje emitido finalice al menos 30 segundos antes del paso del tren
por el cruce entre andenes, cuando los sistemas técnicos lo permitan.".

Considerando que no deberian existir incongruencias entre los mensajes emitidos por el SIVy los
estados de la proteccidn 2-A, en todos los emplazamientos serd necesario adaptar los mensajes
emitidos por el SIV para garantizar la coherencia con los estados de la proteccion 2-A.

La secuencia de activacion del SIV es independiente de la deteccidn de trenes de la proteccion 2-
A, y esta deteccién unicamente se va a utilizar como un mecanismo complementario de
redundancia para mejorar la precision de la informacion del paso de los trenes y la prevencion de
fallos en la emisién de los mensajes de la clase de proteccion 1-Al. Por lo tanto, en general, el
punto de preaviso se situara a la distancia recorrida a velocidad maxima durante los 30 exigidos
por el Real Decreto 929/2020. No obstante, se analizara de manera especifica para cada
emplazamiento la ubicacion de la isla de preaviso teniendo en cuenta la configuracion de vias de
la estacion/dependencia, y se valorara si excepcionalmente resulta necesario alejar el punto de
preaviso hasta la distancia recorrida a velocidad maxima durante el tiempo que se tarda en
anunciar el primer aviso del SIV de la estacion/dependencia, tomando como referencia la duracién
del mensaje emitido en el primer idioma (6 segundos) antes de los 30 segundos previos al paso
del tren por el cruce entre andenes.

COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

CADO,

Cabe destacar que, si el punto de preaviso se instala a mas de 30 segundos, aunque
funcionalmente el sistema seria idéntico, desde un punto de vista operativo tendria un
comportamiento menos eficiente en ciertas situaciones, considerando que el usuario tendria que
esperar mas tiempo para cruzar en el CeA y afectaria a su confianza en el sistema, especialmente
en el caso mas frecuente de trenes con parada o que circulen a velocidades muy inferiores a la
maxima, o en estaciones con desvios y/o vias de apartado.

Este documento no puede ser PUBLI

Distancia al detector de la Isla preaviso (calculada por cada via y en cada sentido de via a (VM).
d(detector isla preaviso) = d(tiempo mensaje) + d (30 s)
Por ejemplo: Vmax por (VM de 155 km/h (posibilidad de trenes sin parada).

155 _ ..,
36 ThAm/s

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

d(tiempo mensaje,ej:6s) = 6 * 44,4 = 266,4 m
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d (30 s) = 1291,5m
d(detector isla preaviso) = d(tiempo mensaje) + d (30 s) = 1557,9m = 1558 m

En todos los emplazamientos es necesario adaptar los mensajes emitidos por el SIV para garantizar
la coherencia con los estados del sistema el sistema 2-A.

No obstante, se analizara de manera especifica para cada emplazamiento la ubicacion de la isla
de preaviso teniendo en cuenta la configuracion de vias del CeA, y se valorara si excepcionalmente
resulta necesario alejar el punto de preaviso hasta la distancia recorrida a velocidad maxima
durante el tiempo que se tarda en anunciar el primer aviso del SIV de la estacién/dependencia,
tomando como referencia la duracion del mensaje emitido en el primer idioma (6 segundos) antes
de los 30 segundos previos al paso del tren por el cruce entre andenes.

5.2.2.-ISLA DE AVISO

La isla de aviso esta formada por los CE que el tren encontrara una vez rebasada la isla de preaviso.
El criterio para establecer esta distancia se basa en la velocidad a la que un usuario tarda en
realizar el cruce de una via (7 segundos), basado en el RD 929/2020.

A partir de este tiempo de cruce, que depende del nimero de vias del CeA, se puede determinar
la distancia minima a la que se debe colocar el CE de la isla de aviso mediante otra ecuacion.

V max (km/h) / 3,6 * 7 * N2 vias = distancia en m

A modo de ejemplo, para el caso de una linea con velocidad maxima de 155 km/h, con via doble,
la distancia minima entre CE de aviso y CeA seran unos 602,7 m = 603 m.

En el Anejo 1 se recoge de manera detallada para realizar el calculo.
5.3.-ISLA DE CRUCE

La isla de cruce esta delimitada por los CE mas cercanos al CeA. Se trata de una isla pensada para
rearmary liberar el sistema una vez el tren ha rebasado el cruce (de manera que el usuario espere
el menor tiempo posible para cruzar), asi como para tener un punto adicional de deteccion del
tren para aquellos casos en los que existen vias de circulacion con salida o entrada directa al CeA,
0 situaciones en las que un tren estacionado se pone en marcha.

e Existen diferentes estrategias de ubicacion de los CE en funcion de la ubicacion de la parada
comercial de los trenes: Si el CeA se encuentra situado en el extremo del andén, la
colocacion de los CE de isla de cruce debera considerar, en el lado afectado por la parada
comercial del tren, que dichos CE no queden ocupados por el primer eje del tren. Es decir,
se deberan colocar entre el punto de parada en el andén y el CeA para que la isla de cruce
no quede ocupada mientras el tren esta estacionado. También deben estar lo
suficientemente alejados del cruce para prevenir posibles retrocesos del tren al arrancar.

e El CE no afectado por la parada comercial se colocara, como criterio general, al menos a
una distancia simétrica del CeA. En el caso de un CeA no localizado en el extremo de un
andén, por lo general quedara ocupado mientras el tren se encuentra estacionado.

En el anejo 1 se recogen algunas consideraciones y referencias para la ubicacidn de estos CE de la
isla de cruce, para lo cual no existe una regla especifica de calculo como si ocurre en el caso de los
detectores de ejes de la isla de aviso.
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5.4.-ARQUITECTURA Y EQUIPAMIENTO GENERAL
La arquitectura del sistema 2-A esta constituida por los siguientes subsistemas:

e Subsistema de Mando. Constituye la logica del sistema.
e Subsistema de Deteccidn. Detecta la ubicacion del tren en las distintas islas del sistema.

e Subsistema de Senalizacion Luminosa y AcuUstica. Muestra al usuario la informacion
luminosa y acustica que dispone el sistema.

e Subsistema de Supervision.
e Subsistema de Energia.

e Subsistema de Comunicaciones.

Informacion de
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llustracién 2. Diagrama general de la arquitectura de sistema 2-A considerando el uso de comunicacién radio con los contadores de
ejes de las islas de preaviso y aviso.

Nota: En este caso existiran un nimero variable de armarios periféricos segun cada instalacion.
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Ilustracién 3. Diagrama general de la arquitectura de sistema 2-A considerando el uso de comunicacién cable con los contadores de
ejes de las islas de preaviso y aviso.

Nota: En este caso no existiran armarios periféricos.
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Ilustracion &. Ubicacion general de equipos (distintos Subsistemas).

El esquema indicado es un ejemplo en el que se ha considerado la comunicacion por radio con los
contadores de ejes de las islas de preaviso y aviso, existiendo por tanto armarios periféricos que
conectan con el armario central.
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6.-REQUISITOS FUNCIONALES

A continuacidn, se recogen los requisitos funcionales del sistema 2-A:

6.1.-SUBSISTEMA DE MANDO

Este subsistema dispone de las funciones siguientes:

Recopilar los datos recibidos del Subsistema de Deteccion para después analizar esa
informacion.

Recopilar la informacién asociada al funcionamiento de los distintos componentes del
sistema, enviandosela al Subsistema de Supervision.

Emitir las drdenes correspondientes al Subsistema de Senalizacion Luminosa y Aclstica y
recibira comprobaciones de estado de los focos y la soneria.

Permitir ejecutar el proceso de normalizacion mediante el reinicio de los contadores de
ejes.

Regular los tiempos de cambio de aspectos con los siguientes temporizadores. Los
temporizadores variaran en cada instalacion y a su vez en cada via y sentido. Serd necesaria
su definicion de manera separada en fase de proyecto de acuerdo a la instalacidn,
debiendo ser modificados en caso de que se produzcan variaciones en la explotacion de la
estacion/dependencia o en la infraestructura siempre que las mismas puedan afectar al
sistema 2-A.

Temporizadores

Tl Temporizador asociado a la transicion al estado “trenes en el entorno” cuando el tren
se encuentra en la isla de preaviso.

T2 Temporizador asociado a la transicion al estado “trenes en el entorno” cuando el tren
se encuentra en la isla de aviso.

T3 Temporizador asociado a la transicidn al estado "trenes en el entorno” cuando el tren
se encuentra en la isla de cruce.

T4 Temporizador asociado a ciertas situaciones en las que coexisten dos o mas trenes en el
ambito del CeA'y es recomendable el establecimiento de tiempos adicionales para hacer
mas eficiente el comportamiento del sistema 2-A.

15 Temporizador asociado al estado de averia de la deteccion en la isla de aviso.

A continuacién, se describe el detalle funcional de cada temporizador:

T1 — Isla de preaviso: Activa el estado "trenes en el entorno” si el tren permanece en la isla
de preaviso sin avanzar. Su valor debe permitir distinguir entre trenes lentos y trenes.

— Valor alto: riesgo de mantener el aviso y la soneria innecesariamente.

— Valor bajo: riesgo de secuencia rapida de aspectos (verde intermitente — naranja
— rojo).

T2 — Isla de aviso: Activa el estado "trenes en el entorno” si el tren permanece en la isla de
aviso sin avanzar. Su valor debe permitir distinguir entre trenes lentos y trenes detenidos.

— Valor alto: prolonga el estado de prohibido cruzar.

— Valor bajo: puede permitir cruces con trenes lentos o detenidos antes de arrancar.
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T3 — Isla de cruce. Activa el estado "trenes en el entorno” si el tren permanece en la isla de
cruce. Permite el cruce en precaucidn si el tren esta visible y detenido.

— Valor alto: mantiene el aviso innecesariamente.
— Valor bajo: riesgo bajo, ya que el tren es visible.

T4 - Coexistencia de trenes. Permite desactivar el estado "OTRO TREN" cuando se confirma
la presencia de un unico tren en el entorno del CeA.

— Valor alto: puede retrasar la actualizacion del estado mostrado al usuario.
— Valor bajo: puede anticipar el cambio de estado sin suficiente certeza.

T5 — Averia en deteccién en la isla de aviso. Activa la transicién a rojo ante ausencia de
informacion del detector en la isla de aviso.

— Debe garantizar la sefalizacién en rojo con antelacidn suficiente, en funcion del
numero de vias y la disposicion de detectores.

6.2.-SUBSISTEMA DE DETECCION

Este subsistema dispone de las funciones siguientes:

Detectar la posicidn del tren en las distintas islas del sistema mediante los contadores de
ejes segln ET 03.365.310.6.

Comunicar la informacion de deteccion al Subsistema de Mando.
Normalizar los CE bajo la orden del Subsistema de Mando.

Opcional. Debera poder detectar la velocidad del tren a su paso por los CE por si fuese
necesario introducir retardos en el cambio de estado del Subsistema de Senalizacién
Luminosa y Acustica en funcion de esta velocidad. Asi, con la modificacion del tiempo de
aviso del contador se podra configurar el tiempo de espera del usuario.

Los CE requeriran el menor numero de taladros en via, y en caso de ser necesarios, seran del
menor diametro posible segun las prescripciones de la norma NAV 3-0-7.0 Requisitos para
la ejecucion de taladros en carril.

Codificacion de los CE: Se seguiran las indicaciones de la normativa de inventario vigente en
Adif, pudiéndose, adicionalmente, codificar internamente teniendo en cuenta la funcidn
que desempena el CE segun su ubicacion: #Tipo detectorf #X#/#Y#, siendo:

o Tipo detector. Se codifica teniendo en cuenta la funcidn que desempena el detector segun
su ubicacion:

= PR si se refiere a un detector de preaviso.

= AVsi se refiere a un detector de aviso.

= (R si se refiere a un detector de cruce.

= AP si se refiere a un detector de via apartada.
= REsi se refiere a un detector repetidor.

o X. Lado del cruce en el que se encuentra el detector:

1 para el lado del cruce con kilémetro decreciente.

2 para el lado del cruce con kilémetro creciente.
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o Y. Numero de la via en la que se encuentra el detector segin programa de explotacion de
la dependencia.

o En aquellos casos en los que exista una via de apartado que no supera el CeA (via & en el
ejemplo de la llustracion 5), se nombrara con un apostrofe al detector mas alejado del
CeA, ya que ambos se codificaran de la misma forma.

Kilometracion creciente

—
Lado 1 i Lado 2
(@) H
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>
$ 8 Via3
@ > —_——
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T RE2/1
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1
—— ’,/
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Ilustracién 5. Ejemplo de referencia sobre la nomenclatura de los detectores de ejes del sistema 2-A.

6.3.-SUBSISTEMA DE SENALIZACION LUMINOSA Y ACUSTICA (SLA)
Este subsistema dispone de las funciones siguientes:

e Mostrar al usuario la informacién luminosa y acustica enviada por el Subsistema de Mando.

o Enviar al Subsistema de Mando el estado de disponibilidad de los elementos luminosos y
acusticos.

e (ada CeA estara equipado con dos unidades de SLA, una por cada lado del cruce.
e EI SLA constara de los siguientes componentes seglin la ET 03.306.001.3.

o Mastil.

o Soporte de senal.

o (abeza de SLA con Focos Verde, Rojo, Naranja, Otro tren y viseras correspondientes.
Senal acustica.

o Cartel fijo metdlico sujeto al méstil con el texto: “En ausencia de indicacién, PRECAUCION
AL CRUZAR. RIESGO DE ARROLLAMIENTO".

e El anclaje del mastil al terreno se realizard mediante pernos (y no embebido directamente
en el terreno) de manera que se facilite la sustitucion de la pieza en caso de que sea
necesario.
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6.4.-SUBSISTEMA DE SUPERVISION
Este subsistema dispone de las funciones siguientes:

e Supervisar el comportamiento del sistema 2-A, permitiendo obtener la informacidn
necesaria para el desarrollo y apoyo de las distintas actividades de mantenimiento.

e Almacenara los distintos eventos que se producen en el sistema, pudiendo ser transmitidos
a un servidor central. Los datos se almacenaran al menos durante seis (6) meses en una
memoria de almacenamiento no volatil.

e (onocera los consumos medios de cada subsistema con el objetivo de alertar antes de
producirse situaciones criticas o de riesgo para el sistema.

e Dispondra de herramientas de soporte y monitorizacidn que permitan la rapida localizacion
e identificacion de la incidencia.

e Permitird la comunicacion hacia el sistema de mantenimiento remoto.

e Sin considerarse exclusivo, debera poder remitir la siguiente informacidn al Subsistema de
Mando:

o Estado operativo de los distintos elementos del resto de Subsistemas, dando las
correspondientes alarmas en caso de averia (entre otros, de las tarjetas de
procesamiento, de los contadores, de los elementos de comunicacidn, de los focos, del
letrero luminoso, de la soneria, etcétera).

o Funcionamiento de las sefales y sonerias del SLA y tiempos de aspectos.

o Tiempo de funcionamiento de las distintas tarjetas.

o Falta de alimentacidn eléctrica externa en cualquiera de los Subsistemas e informacion
del estado del subsistema de energia.

6.5.-SUBSISTEMA DE ENERGIA
Este subsistema dispone de las funciones siguientes:

e Suministrar y acondicionar la energia eléctrica que precisa para su funcionamiento.
e la energia eléctrica principal sera de 220 Vac 50Hz y podrd proceder

o de: una red eléctrica convencional, a partir del suministro por lineas de Adif o en su
caso de contratacion local, ylo,

o una fuente de energia renovable.

e Dispondra de una fuente de alimentacion auxiliar interna mediante baterias para
garantizar la alimentacion del sistema en caso de ausencia de energia principal. La
duracion de estos equipos se dimensionara para garantizar el correcto funcionamiento del
sistema durante 2 horas.

e Dispondrd de un conmutador automatico entre fuentes de alimentacion en caso de fallo de
la principal sin corte de tension para los subsistemas.

6.6.-SUBSISTEMA DE COMUNICACIONES
Este subsistema dispone de las funciones siguientes:

e (ontrolara la red de comunicaciones interna entre los diferentes subsistemas, tanto por
radio como por cable.
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Trasladara la informacion recibida entre los diferentes subsistemas: Subsistema de Mando,
Deteccion, Senalizacion Luminosa y Acustica, Supervision y Energia.

Los componentes principales de este subsistema son los elementos de conexidn necesarios
para comunicar con otros sistemas internos y externos.

En el caso de la comunicacién radio, tendra las siguientes caracteristicas principales:

Constara del equipo emisor/receptor, la antena y las protecciones contra descargas
atmosféricas.

Las antenas seran de la ganancia necesaria para satisfacer las necesidades de transmision,
pudiendo ser del tipo omnidireccional o direccional.

El propio sistema de radio-modem registrara una estadistica de la integridad de los
telegramas transmitidos, asi como de los niveles de ganancia de recepcion.

El equipo emisor/receptor permitira ajustar la potencia de emisién en funcion de las
necesidades de la aplicacion (distancia y situacion). Se permitiran repetidores de sefial en
aquellos puntos donde la orografia lo requiera.

En el caso de la comunicacién cable, tendra las siguientes caracteristicas principales:

La comunicacion por cable siempre se empleara para comunicarse con el SLA.
El sistema requerira el protocolo TCP/IP.

El sistema debe ser capaz de permitir la comunicacion a través de VPN separadas
asegurando que cada red opere de manera segura e independiente. Una de estas
conexiones estara dedicada exclusivamente al SIV, garantizando que el trafico relacionado
con este sistema esté completamente aislado de otras redes. Las comunicaciones entre el
Subsistema de Comunicaciones y el SIV se realizara bajo el protocolo recogido en el anejo 3
del presente documento.

El sistema requerira, al menos, de dos puertos fisicos.

Se podra comunicar también con terceros sistemas, debiendo permitir la integracion y
transmision de informacion en tiempo real a otros sistemas de Adif.

6.7.-0OTROS COMPONENTES AUXILIARES

Podran existir otros componentes auxiliares o complementarios pero que no son considerados
componentes constitutivos del sistema 2-A, como pueden ser carteles informativos de como
funciona el sistema.
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7.-ESTADOS DEL SUBSISTEMA SLA
El subsistema SLA proporcionara los siguientes estados, aspectos y sonerias:
7.1.-PERMITIDO CRUZAR

Presenta el foco verde fijo. Informa al usuario que puede realizar el cruce. No existen trenes en las
islas controlados por el sistema. Sin soneria. Indicacion de “otro tren" apagada.

En ausencia de indicacién,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

llustracidn 6. Aspecto del estado “Permitido cruzar”.

7.2.-VACIADO DEL CRUCE ENTRE ANDENES

Presenta el foco verde intermitente. Informa al usuario que finalice el cruce ya que el tiempo que
aun disponen para terminar de cruzar las vias esta a punto de finalizar y va a presentar el aspecto
"Prohibido cruzar"”. Se ha detectado presencia de trenes en las islas de preaviso controlados por
el sistema. Se complementa con un aviso acustico tipo S1 segln apartado 7.7. Indicacion de "otro
tren" apagada.
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En ausencia de indicacidn,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Este documento no puede ser PUBLI(

llustracién 7. Aspecto del estado “Vaciado del cruce entre andenes”.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
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7.3.-PROHIBIDO CRUZAR

Presenta el foco rojo fijo. Informa al usuario que no puede realizar el cruce. Se ha detectado
presencia de un tren en las islas de aviso controlados por el sistema. Se complementa con un aviso
acustico tipo S2 segun apartado 7.7. Indicacion de “otro tren" apagada.

En ausencia de indicacién,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

llustracién 8. Aspecto del estado “Prohibido cruzar”.

7.4.~PROHIBIDO CRUZAR MAXIMO RIESGO

Presenta el foco rojo fijo y “otro tren” fijo. Informa al usuario que no puede realizar el cruce,
informandole adicionalmente de la presencia de mas de un tren en el entorno del CeA. Se ha
detectado presencia de un tren en las islas de aviso controladas por el sistema y adicionalmente
se ha detectado presencia de otro tren por otra via en los CE de isla de aviso o preaviso. Se
complementa con un aviso acustico tipo S3 segln apartado 7.7. Indicacién de "otro tren”
encendida.

En ausencia de indicacidn,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Ilustracién 9. Aspecto del estado “Prohibido cruzar, méximo riesgo".
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7.5.-PRECAUCION AL CRUZAR, TRENES EN EL ENTORNO

Presenta el foco naranja intermitente. Informa al usuario de precaucion al cruzar por la existencia
de trenes en el entorno. Se ha detectado presencia de un tren en la isla de cruce. Se complementa
con un aviso acustico tipo S4 segun apartado 7.7. Indicacion de "otro tren"” apagada.

En ausencia de indicacién,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Ilustracidn 10. Aspecto del estado “Precaucién al cruzar, trenes en el entorno”.

OMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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7.6.~INSTALACION AVERIADA

Presenta todos los focos apagados. Informa al usuario que el sistema no esta operativo. El usuario
puede realizar el cruce, siempre bajo su responsabilidad. Prevalece la informacion del cartel: «En
ausencia de indicacidn, PRECAUCION AL CRUZAR. RIESGO DE ARROLLAMIENTO». Sin soneria. Indicacion
de "otro tren" apagada.

COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL
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En ausencia de indicacién,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

llustracion 11. Aspecto del estado “Instalacion averiada”.

7.7.-AVISOS ACUSTICOS

Este documento no puede ser PUBLI

A continuacién, se recogen las cadencias de los avisos aclsticos de los diferentes estados,
pudiéndose ajustar los dB de la soneria, para adaptar el sistema a las necesidades de la ubicacidn:

e (adencia de senal acustica S1: 495 Hz.
e (adencia de sefal acustica S2: Combinada 1044Hzy 1323 Hz.
e (adencia de senal actstica S3: 1000 Hz.

e (adencia de senal acustica S4: Segun emplazamiento.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacién definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
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8.-OPERACION DEL SISTEMA 2-A

A continuacion, se recogen las indicaciones de operacidn del sistema, tanto en modo normal, como
degradado, en caso de averia, y el proceso de normalizacion del sistema. Dicha informacion se
amplia con el anejo 2.

La secuencia de estados que el sistema presentara dependera del programa de explotacion y del
esquema de vias de cada dependencia, no siendo posible reproducir en este documento toda la
casuistica que puede darse en las estaciones/dependencias de la RFIG. Para otros esquemas de
vias se deberdn aplicar los criterios considerados en los escenarios de referencia recogidos aqui y
validarse con el responsable de contrato de Adif.

8.1.-OPERACION NORMAL

Es el modo de operacidn del sistema 2-A cuando no existen averias de ningln tipo.

En los siguientes apartados se recogen diferentes escenarios de referencia sobre una
estacion/dependencia con el esquema de vias representado en la siguiente ilustracién:

Wal PR

ﬂ_‘,ﬁ',- S
"

-5

Ilustracién 12. Representacion del sistema 2-A, indicando los detectores de ejes y sefiales.
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Sobre este esquema, se han considerado los siguientes escenarios:
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e Paso de un tren por via directa. Ver anejo 2, apartado 1.1.
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e Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de una isla durante un tiempo.
Ver anejo 2, apartado 1.2.

e Paso de un tren que opera por una via de apartado no afectada por el CeA. Ver anejo 2,
apartado 1.3.

e Paso de mas de un tren por el entorno del CeA. Ver anejo 2, apartado 1.4.

Este documento no puede ser PUBLI

8.2.-0PERACION DEGRADADA (AVERIA)

Es el modo de operacion del sistema 2-A cuando existe averia en alguno de los siguientes
subsistemas:

e Averia en el subsistema SLA. Ver anejo 2, apartado 2.1.
e Averia en el subsistema de deteccion. Ver anejo 2, apartado 2.2.

e Averia en el subsistema de mando. Ver anejo 2, apartado 2.3.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

e Averia en el subsistema de energia. Incluye tanto la pérdida de alimentacidn principal como
el agotamiento de las baterias auxiliares.
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En este escenario, el sistema 2-A queda inoperativo, debiendo el usuario guiarse por el
cartel fijo del SLA: «En ausencia de indicacion, PRECAUCION AL CRUZAR. RIESGO DE
ARROLLAMIENTO».

e Averia en el subsistema de comunicaciones (internas). Impide la transmision de la
informacion entre subsistemas, por lo que el subsistema de Mando no podra activar el SLA,
dejando el sistema inoperativo. El usuario debera guiarse por el cartel fijo del SLA: «En
ausencia de indicacion, PRECAUCION AL CRUZAR. RIESGO DE ARROLLAMIENTO». Si el fallo se
produce entre elementos del subsistema de deteccion, aplica lo descrito en el anejo 2,
apartado 2.2.

e Averia en el subsistema de comunicaciones (externas). El sistema 2-A no es responsable de
detectar ni gestionar estos fallos. La supervision de comunicaciones externas corresponde
al sistema jerarquicamente superior del SIV y el equipo debera registrar las alarmas de
dichas averias.

e Averia en el subsistema de supervision. El sistema puede seguir funcionando localmente,
ya que el subsistema de mando mantiene la ldgica operativa. Sin embargo, se pierde la
capacidad de monitorizacidn, diagndstico y anticipacion de fallos. Debe detectarse esta
averia en el subsistema de supervision y planificarse una intervenciéon de mantenimiento.

8.3.-NORMALIZACION DEL SISTEMA

Para pasar de operacion degradada a operacion normal, tras las acciones oportunas realizadas por
el personal encargado del mantenimiento, se realizard el proceso de normalizacion del sistema 2-
A mediante manera local o remota (Ver anejo 2, apartado 3.1) o mediante manera automatica (Ver
anejo 2, apartado 3.2).

9.-NORMATIVA DEROGADA

No se realizan derogaciones con la aprobacion del documento.

10.-DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y ENTRADA EN VIGOR
Este documento entrara en vigor el dia de su publicacion.

Seglin se indica en la Orden TMA 135/2023, en su disposicion transitoria tnica, las disposiciones
relativas al sistema 2-A en los cruces entre andenes no seran de aplicacidbn mientras no se
disponga de un sistema validado, en cuyo caso se debera llevar a cabo una evaluacién y valoracion
del riesgo con la implantacion de las medidas mitigadoras que correspondan.

La aplicacion de la presente norma no sera obligatoria para los proyectos cuyo encargo/orden de
estudio sea anterior a la fecha de entrada en vigor de esta norma, ni a las obras derivadas de
ellos, ni a sus posibles modificados. Podra utilizarse como referencia en el resto de proyectos que
se encuentren en redaccion, en funcion de su estado de desarrollo, si asi lo determina el
Responsable del Contrato.
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11.-NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

En el contenido de esta norma se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

Cuando se trate de legislacion, sera de aplicacion la dltima versién publicada en los diarios
oficiales, incluidas sus sucesivas modificaciones.

En el caso de documentos referenciados sin edicidon y fecha se utilizara la dltima edicidn vigente;
en el caso de normas citadas con versidon exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE-EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacién
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Unidon Europea, sera de aplicacion la tltima version comunicada
por la Comisién y publicada en el DOUE.

e Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, por la que se aprueban la instruccion ferroviaria
para el proyecto y construccion del subsistema de infraestructura (IFl) y la instruccion
ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de energia (IFE) y se modifican la
Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la Instruccion ferroviaria de
galibos y la Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el Catalogo
Oficial de Senales de Circulacién Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés General.
Publicado en «BOE» num. 42, de 18/02/2023.

e Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e interoperabilidad
ferroviarias. Publicado en «BOE» num. 286, de 29/10/2020.

e ET 03.306.001.3. Sistema de proteccion 2-A para cruces entre andenes. Adif. (en
redaccidn).

e NAV 3-0-7.0 Requisitos para la ejecucidon de taladros en carril. 12 Edicién: enero 2023.
Adif.

e ET03.365.310.6 Sistemas electrénicos de deteccion de tren basados en contadores de ejes.
39 Edicién + M1: enero 2023.Adif.
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1.-TIEMPO DE CRUCE

El criterio para establecer la distancia de los detectores de ejes en la isla de aviso se basa en la
anchura del cruce (distancia entre andenes) y la velocidad a la que se estima que un usuario puede
cruzar. Se define en el Anexo VIIl del RD 929/2020 lo siguiente:

Tc: Tiempo empleado por un viajero para cruzar las vias entre andenes, expresado en segundos.
Se calcula mediante la siguiente expresion:

T,=2+143-D,
siendo Da la distancia a recorrer por el viajero a lo largo de la alineacion del CeA, en metros. Se
define como:

Do=e-(n—1)+2-d
siendo:

e n: numero de vias existentes en el cruce;
e e: el entre-eje de via en metros. Se podra tomar en ausencia de datos e=5;
e d: distancia del borde del andén al eje de la via mas préxima, en metros.

Se toma como ejemplo un CeA con doble via de ancho ibérico:

T,=2+143-[5-2-1)+2-18] = 14s
En caso de que el CeA sea de una sola via, se obtendria:

T, =7s
2.- CALCULO DE LA UBICACION EN LA ISLA DE AVISO

A partir de este tiempo de cruce, que puede ser variable dependiendo de la estacion/dependencia,
se determinara la distancia minima a la que se deben colocar los detectores de ejes de la isla de
aviso, mediante la siguiente expresion:

Dyp = 0,28 - Vg - T,
siendo:

e Dtp: distancia de visibilidad técnica del cruce entre andenes, en m. Esta se define como la
distancia en metros que recorre un tren a su velocidad maxima permitida, durante el
tiempo que tarda en cruzar el usuario de un lado al otro del CeA;

e Vmax: velocidad maxima de la linea en ese punto seglin (VM, en km/h.

Para el caso de una linea con velocidad maxima de 155 km/h, con via doble de ancho ibérico, la
distancia minima a los detectores de ejes de la isla de aviso sera:

D_tp=0,28-155-14= 607,6 m

En caso de entre-eje superior a 5 m debera aplicarse la formula con el valor del entre-eje.
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3.~ CONSIDERACIONES EN LA ISLA DE CRUCE

Para poder dar y/o mantener el aspecto verde al rebasar el CeA, se instalaran dos detectores de
ejes, uno a cada lado del cruce, de tal forma que éste quede protegido ante la posibilidad de que
un tren circule en ambos sentidos de circulacion. Sera necesario separar los detectores de ejes del
cruce a una distancia segln la casuistica de las operaciones y las condiciones particulares de cada
localizacion, por ejemplo, para proteger el CeA de un posible retroceso del tren al iniciar la marcha.
Se deberd tener en cuenta que, para la definicion de dicha distancia, un tren estacionado no debe
ocupar el detector de ejes durante el tiempo que dura la parada.

® Equipo SLA)
()

==

Andén A
T
2 2 IeiC

Detectores de ejes (cruce) CeA

Andén B

Equipo SLA)

Ilustracion ANEJO 1-1. Ejemplo de detectores de ejes en la isla de cruce.

Para aquellos casos en los que exista un andén intermedio, con sendos CeA, la proteccion 2-A
debera dividirse en dos equipos, de tal forma que cada cruce sea controlado por una senal SLA
independiente. Asi, por ejemplo, un viajero podria iniciar el cruce en uno de los lados y esperar
en el andén central si se detecta que un tren se aproxima por el otro CeA.
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Ilustracion ANEJO 1-2. Ejemplo de detectores de ejes en un CeA con un andén central.
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L.~ CONSIDERACIONES EN CASOS ASOCIADOS A DESVIOS Y/O VIAS DE APARTADO

Existen estaciones con desvios que conducen a otras vias distintas a las generalesy que produciran,
necesariamente, la instalacion de detectores de ejes adicionales para controlar la posicidn del
tren. Los casos mas comunes en esta situacion se recogen a continuacion.

Cambio de agujas (banalizacidn)

A fin de aumentar la flexibilidad del sistema, y que éste sea independiente del nimero de vias,
no se realizara distincidn entre los trenes que entran por una via o por otra. Asi, la gestion del CeA
no deberia suponer un problema para el sistema si el tren se mantiene dentro del mismo. En la
[lustracion siguiente se observa que, al no identificar el sistema la via por la que se ocupa el
mismo, los cambios de aguja no tienen ninguna afeccion.
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llustracién ANEJO 1-3. Ejemplo de cambio de agujas en el entorno del sistema.
Desvio

Una de las situaciones mas comunes seria la existencia de desvios en el entorno del CeA. Para tener
control de la situacidn de los trenes que acceden o salen del sistema a través de estos desvios, es
necesario instalar detectores de ejes en cada uno de ellos. Se consideran aqui los siguientes casos:

Desvio con afeccion a la isla de preaviso. Se considera este caso cuando un desvio queda situado
en el ambito de la isla de preaviso. En la ilustracion siguiente se muestra la ubicacion del detector
de ejes suplementario del desvio que es necesario instalar de manera que el tren pueda ser
detectado al invadir esta isla de preaviso.

_________________________________________________________________________________

___________________________________________

_________________________________________________________________________________

Ilustraciéon ANEJO 1-4. Ejemplo de desvio con afeccién a la isla de preaviso.

Desvio con afeccidn a la isla de aviso. Se considera este caso cuando un desvio queda situado en
el ambito de la isla de aviso y por razones constructivas no se puede aplicar el funcionamiento
estandar que implicaria disponer también de la isla de preaviso. Como puede observase en la
siguiente llustracion, se debera también instalar un detector de ejes suplementario en el desvio
de manera que el tren pueda ser detectado cuando invade esta isla de aviso. Dependiendo de las
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caracteristicas concretas del CeA, se planteara la necesidad o no de configurar la correspondiente
isla de preaviso en esa via desviada en cuyo caso se instalaria también el detector de ejes
correspondiente y en caso de imposibilidad fisica mediante detectores repetidores de la isla de
aviso. Una consideracion para realizar lo anterior seria, por ejemplo, si se trata de una via desviada
por la que los trenes circulan a baja velocidad. En estos casos el sistema no "preavisaria", debiendo
presentar directamente en la sefial SLA un aspecto rojo.
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llustracion ANEJO 1-5. Ejemplo de desvio con afeccion a la isla de aviso.

Desvio a via de estacionamiento o de apartado. Aqui se considera un desvio que permite que el
tren salga del sistema hacia otra via de circulacidn, sin pasar por el CeA, desde la isla de aviso. A
todos los efectos, esa via, que no interseca con dicho cruce, se considera exterior al sistema. En
este caso el tren accede a la isla de aviso (como cualquier tren que circula por la via general) pero
se desvia hacia la via de apartado. La proteccién 2-A es capaz de reaccionar y rearmar siempre
que se instale un detector de ejes adicional en la via de salida, tal y como se muestra en la
[lustracion siguiente:
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llustracion ANEJO 1-6. Ejemplo de desvio a otra via de circulacion (desde la isla de aviso).

5.~ CONSIDERACIONES SOBRE EL DETECTOR DE EJES REPETIDOR

En aquellos casos en los que, por las caracteristicas de la estacion/dependencia, la sefial de entrada
queda ubicada dentro de la isla de aviso se deberd analizar la colocacion de un detector de ejes
adicional que permita la deteccion de aquellos trenes que queden detenidos delante de esta senal.
De lo contrario, si el tren permanece parado un tiempo superior al establecido en el temporizador
para pasar al estado "trenes en el entorno”, la senal SLA mostrara el aspecto de naranja
intermitente. Al haber rebasado ya el detector de ejes de aviso, no se podria controlar si el tren
vuelve a ponerse en marcha en direccion al CeA, mostrandose en la sefial SLA un aspecto de naranja
intermitente.
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Este caso es especialmente conflictivo en aquellas situaciones en las que un tren sin parada queda
detenido en la senal de entrada y, al abrirse ésta, acelera a maxima velocidad llegando al CeA sin
ser detectado por ningln detector y con un estado de la senal SLA que no prohibe el cruce. Esto
hace necesario analizar la colocacién de este nuevo detector repetidor para detectar el arranque
del tren a la altura de la senal.

Este segundo detector aplicara especialmente para aquellos trenes que se han detenido delante
de la senal de entrada, dado que dichos trenes parten desde una situacion de parada. Se podra
avisar al viajero con un tiempo suficiente para retirarse de la via. Por ello sera necesario tener en
cuenta en el analisis de riesgos especifico de cada instalacion dicha circunstancia, si se produjese.

En la siguiente llustracion se muestra un ejemplo de la disposicion de este detector.
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Ilustracion ANEJO 1-7. Ejemplo de detector de ejes repetidor al estar la sefial de entrada en el interior de la isla de aviso.
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Il. ANEJO 2. ESTADOS DE OPERACION
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1.-OPERACION NORMAL
1.1.-PASO DE UN TREN POR VIA DIRECTA

El tren circula por lals vials principal/es de la estacidn, sin desviarse a otra via, pudiendo tener
parada o no en la estacion.

1.1.1.-Secuencia de estados
La secuencia de estados asociada sera la siguiente:

1. Informacidn al usuario de la entrada del tren en la isla de preaviso, proporcionando un
tiempo de vaciado del CeA.

2. Informacidn al usuario de la entrada del tren en la isla de aviso, prohibiendo el cruce.

3. Informacidn al usuario de la liberacion del tren de la isla de cruce, permitiendo el cruce
desde ese momento.
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AP 1/4
Viad CR1/2 i CR272
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N1. Tren ocupa isla aviso lado 2

") s2

Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1

A / A CR1MA ACR21 A A

Viad CR1/2

CR 2/2

ia2 prR1/2 AV 172 | AV 272
Via2 A
’ ‘ PR 272

N1. Tren libera isla cruce

a3 A0 1 AV 2/1 PR 2/1

A / A CR1/1A ACR2/1 A A

oz B 7Y Z 2 f 7y 7N
a2 prR1/2 AV 1/2 AV 272
AP 1/4 ‘ PR22
‘ i
.

—CR2/2
.

Vial PR1/1 AV 1/1

llustracién ANEJO 2-1. Paso de un tren por via directa y secuencia asociada sobre un esquema de vias especifico
tomado aqui como referencia (Matriz de estados N1). Por simplicidad no se indican aqui ni en los siguientes esquemas
las siluetas peatonales.

1.1.2.-Matriz de estados

A continuacion, se recoge el estado concreto de los subsistemas SUBSISTEMA DE DETECCION y SLA en
funciéon de la ocupacion o no de las islas y de la activacion de los detectores de ejes que componen
el sistema 2-A.
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Contadores de ejes Isla SLA
o R we SRR ah g | PRy msavi s wsavz iRz [vE v w RE O Re s1os2 S3 sk
T 1 2 1 [ 1|1 [0 1 1 [N 1 | 1 SO 1 1 1 1 1 1 1 o 0 0o o0 0 0 O
10 1 B 1 | 1|1 a1 1 a1 | 12 BTSN 1 1 1 1 0OJlo 1 o o o|1 o o o
19 1 P11 | 1|1 [P o1 1 [N 1 [ 1 B 1 BT 1 1 1 1 0 0o 1] o o o1 o o o0
10 1 B 1 | 1|1 a1 1 B 1 BORETY 1 1 1 1 0 QO |lo o o 1 ofjo 1 o o
19 1 P11 | 1|1 [P o1 1 [N 1 [ 1 B 1 BT 1 1 1 0 1 oo o 1 ofo 1 o o
10 1 1 1| 1| 1 a2 QN2 2 | 1 [ 1 [ 1 1 0 0 1 o o o 1 ofo 1 o o
T T T B A ()] QN2 2 | 1 [ 1 [ 1 0 0 0 1 o o o 1 ofo 1 o o
T T T B A ()] 1 I8 1 | 1 [ [l 1 0 0 1 1 o o o 1 ofo 1 o o
T 1 o 1 [ 12| 1 [ o1 1 |2 1 | 1 (N1 T 1 0 1 1 1 0o 0 0 0[O0 0 0 O
1 1 1 0 1 1 1 1 1 | 14007 T | 1 | ORI 0 1 1 1 0 0 0 0|0 o0 0 O
T 1 o 1 [ 12| 1 [ o1 1 (1| 1 | AW 1| 1 [N 1 1 1 1 0o 0 0 0[O0 0 0 O
1 0+ 1 1 1 1 1 19 | 1 QR 1 | 1 | T 1 1 1 1 0 0 0 0|0 o0 0 O
1 1 o 1 |1 |1 [ o1 1 A0 1 | 1 | N |1 1 1 1 1 1 o 0 0 o0 0 0 O

Leyenda empleada:

Grupo “Contadores"”:
(Consultar apartado 6.2.2)

Grupo “Isla":

ISPR1: Isla de preaviso lado 1 (zona izquierda en la
llustracion)

ISAV1: Isla de aviso lado 1 (zona izquierda en la llustracion)
ISCR: Isla de cruce

Notas:

ISAV2: Isla de aviso lado 2 (zona derecha en la Ilustracion)

ISPR2: Isla de preaviso lado 2 (zona derecha en la
llustracion)

Grupo “SLA":

VF: Verde Fijo

VI: Verde Intermitente

NI: Naranja Intermitente

RF: Rojo Fijo

: Rétulo “OTRO TREN"

: Soneria asociada a VI

: Soneria asociada a RF
: Soneria asociada a R+
: Soneria asociada a NI

En el caso de la SLA, el foco o la soneria activados corresponden con el niimero “1" y apagados con el nimero 0"
En el caso de los contadores se indica con el nimero “0" cuando detectan ejes y con el nimero “1" cuando no los detectan
Se ha empleado un cédigo de color para agrupar los contadores ubicados en la misma via, con el objetivo de facilitar la interpretacién de los datos:

Vial

Via 2

Via 3

Via 4

Matriz de estados

N1. Paso de un tren por via directa.
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En la matriz anterior se detallan todas las transiciones que indican tanto los estados en los cuales
el tren se encuentra en cada una de las islas, como las transiciones cuando el tren se encuentra
sobre el detector y ocupando ambas islas adyacentes.

Véase que para los trenes aproximandose al CeA (entradas) el aviso al viajero (verde intermitente
0 rojo) se produce ante la ocupacion de ambas islas adyacentes. Dicha ocupacidn es asi detectada
por los detectores de ejes, que se activan con el primer eje.

Por el contrario, en el caso de los trenes que se alejan del CeA (salidas), el cambio del aviso al
viajero se produce ante la liberacién completa de la isla de la que sale. La liberacién es cuando ha
salido el dltimo eje.

En la practica, las transiciones a una situacidn mas restrictiva que implican avisos al viajero de
una situacion de aumento del riesgo se producen cuando el sistema detecta el primer eje, mientras
que las transiciones a una situacion menos restrictiva se producen siempre cuando el sistema
detecta el dltimo eje.

En los siguientes casos de referencia se va a emplear un formato de "matriz simplificada" que no
describe las transiciones sobre el detector, con el objetivo de mostrar las secuencias de una forma
mas sencilla. Asi solo se mostrara la ocupacion de las islas, el estado del equipo SLA y se menciona
por texto el evento que desencadena esa ocupacion o cambio de estado en los focos y/o soneria
de la senal.

El caso de referencia anterior, empleando este nuevo formato simplificado, quedaria de la
siguiente manera:

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 (VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 Sk
Estado reposo 1 1 1 1 1 . o o o o |0 0o 0 o0
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o1 o o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o 1 oo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 . o o o oo o o o

Matriz de estados N1 (simplificada). Paso de un tren por via directa.

De acuerdo con lo mencionado anteriormente, debe interpretarse que la ocupacién de cada isla
se produce cuando el primer eje del tren pisa el detector de entrada a la isla y la liberacidn se
produce cuando el ultimo eje ha sobrepasado el detector de salida de dicha isla.

1.2.-PASO DE UN TREN POR VIA DIRECTA QUE SE DETIENE EN EL INTERIOR DE UNA ISLA DURANTE UN
TIEMPO

En los casos en los que un tren quede detenido en el interior de alguna de las islas del sistema
durante un tiempo prolongado, el SLA debera avisar a los usuarios de la presencia de dicho tren a
la hora de realizar el cruce. En estos casos actuaran los temporizadores T1, T2 y/o T3 (dependiendo
de laisla en la que el tren se detiene) para pasar al estado de “trenes en el entorno”. Como se ha
indicado, estos temporizadores se definiran en funcion de las caracteristicas y disposicion de cada
CeA.
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Este estado se puede dar no solo por trenes estacionados o averiados, sino también por trenes que
realizan maniobras, por trenes lentos, por trenes detenidos en la sefial de entrada (si esta queda
ubicada dentro de una isla), etc.

Isla SLA
Evento
ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2|VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&L

Estado reposo 1 1 1 1 1 .o o 0 0|0 0 0 O

Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o1 o o o1 o 0o o
rennoberssapremioladol 0w Lo ol oo o o 8
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 oo o 1 ojo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 ! o 0 0o 00 o0 0 0

Matriz de estados N2.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de preaviso. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el CeA.

N2.1. Estado reposo

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 21 LS
S
A/ A CRIMA ACR2/1 A A
Via2 PR S A A - A
ia2 PR 1/2 AVAZ2 AV272
A T2
Viad 2] i ~CR2/2
N2.1. Tren ocupa isla preaviso lado 2
‘» s1
Vial PR1/1 AV /1 o PSS eron
=S
A/ A CRIMA ACR21 A A
-y 7-Y 7N A 7N
Via2 PR 172 AV2 A AV 272
Am \ 1 T PR 272
Viad R 1727 i R 272

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
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‘? s4
Se supera
temporizador T1

Parada

N2.1. Tren no libera isla preaviso
lado 2 por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T1)

Vias

D aJdif

Vial PR1/1 AV 1/ PR 2/1
A / A CR1MA ACR21 A
- -} a A — 4
Via2 pR1/2 AV 172 A AV 212 PR 272
AP 1/4
Viad CR1/2-
N2.1. Tren ocupa isla aviso lado 2
Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1
A / A CRIMA ACR21 A A
Via2 p%w/z AVAUZ A\/AZ/Z 5
ia
AP 174 pRae
Viad CRVZ i‘(R 2/2
N2.1. Tren libera isla cruce
Via5
Vial PR1/1 AV /1 AP 1/3 1 AV 2/1 PR 2/1
rin
A / A CRI1A ACR21 A A
A

-y 2 A A
Via2 pR1/2 AV12 A ‘ AvV22
AP 1/4
GE=s)

Viad CR1/2" —CR2/2
.

PR 2/2
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Isla

ISCR ISAV2 ISPR2 | VF

SLA

VI NI RF R+

S1 S2 S3 Sk

Evento
ISPR1  ISAV1

Estado reposo 1 1
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1
Tren libera isla cruce 1 0
Tren libera isla aviso lado 1 0 1
Tren no libera isla. preayiso lado 1 0 )
por quedar detenido (tiempo >T1)

Tren libera isla preaviso lado 1 1 1

1 1 1
1 1 1
1 1 1 0
1 i 1

Matriz de estados N2.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de preaviso tras liberar el CeA. Posteriormente reanuda la marcha.

N2.2. Estado reposo

Viad CR 172

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
ol
A / A CRIMNA ACR2M A A
2 7y 2 2
Via2 PR1/2 AVAR2 A AV22
M ‘ T T PR 2/2
Viad i i R 272
N2.2. Tren ocupa isla preaviso lado 2
‘» s1
Vial PR1/1 AV AV 2/1 @ PR 2/1
il
A / A CRIMA A2 A A
Via2 PR - A ~T A
a2 PR1/2 AV 1/2 AV 272
i ‘ T PR 212
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N2.2. Tren ocupa isla aviso lado 2

") s2

Via5

Vial PR1/1 AV 11 PR 2/1
i
A/ A CRI1A ACR2/1 A A
viaz pR12 a2 o 4 Y a2 A
ia
AP 1/4 ‘ 82
Gag)
Viad CR1/2 ‘ 0 CR2/2
.
N2.2. Tren libera isla cruce
Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
A / A A A
7-y 73 A X
Via2 pR1/2 AV 172 ‘ AV 2/2 PR 272
Viad CR 1/2" Q —CR2/2
5
N2.2. Tren libera isla aviso lado 1
Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1
A CR1/1A ACR2/1 A A
-y ) 2 7y 7N
Via2 PR1/2 AVI2 A AV 272
AP 1/4 ‘ T PR2/2
=)
Viad CR1/2 ‘ Q CR2/2
5
N2.2. Tren no libera isla preaviso ‘? s4
lado 1 por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T1) %
e supera
a temporizador T1
Via5
Parada
Vial PR AV1/1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CRI/1A ACR21 A A
7N

A
AV 2/2

y:y 7Y 7:y
Via2 PR1/2 AV A
AP 1/4

Viad CR1/2 CR2/2

PR 272
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N2.2. Tren libera isla preaviso lado 1

‘—
EEE m”n AV 1/1 AV 271 PR2/1
A / A CR1/1A ACR2/1 A A
-y 7y 7y
Via2 pR1/2 AVZ2 A I AV 272
ia A/“ ‘ ) T PR 2/2
Gagaz)
Viad CR1/2- CR 2/2
H
Isla SLA
Evento

ISPR1

ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+

S1 S2 S3 S4

Estado reposo
Tren ocupa isla preaviso lado 2
Tren ocupa isla aviso lado 2

Tren no libera isla aviso lado 2
por quedar detenido (tiempo >T2)

Tren ocupa isla cruce

Tren libera isla cruce

1 1 1 0 o 1 o 0 0
1 1 0 1 o o o 1 o
1 1 0 1 o o 1 o 0

Matriz de estados N3.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de aviso. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el CeA.

N3.1. Estado reposo

Vial PR1/ AVN AV 271 pR 212025
A / A CRIMNA ACR2M A A
A A 7y A A

Via2 pR1/2 AV 172 A AV 272 PR2/2

Viad

%/4 ‘ YT
®12] i R 272
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N3.1. Tren ocupa isla preaviso lado 2

‘) s1

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1

A / A CR1MA ACR21 A

oz & 7Y 74 A Y A 7y
a2 pPrR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 ‘ 82
Gz=)

Viad CR1/2 ‘ CR 2/2

N3.1. Tren ocupa isla aviso lado 2

") s2

Via5

Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1

A / A CR1MA ACR2/1 A A

- -y 4 73 A A
Via2 pR1/2 AV 172 ) AV 2/2 PR 272

AP 1/4
| G
Viad CR 172~ [ - CR272
.

N3.1. Tren no libera isla aviso lado 2
por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T2)

Se supera
temporizador T2

Parada

o

Vial PR1/1 AV 171

o]
AP 2/3 AT Av 2 PR2/1
A

A / A CR1MA ACR21 A
Yoz & A Z 2 A -y
a2 PR1/2 AV1/2 AV 272
A ‘ T PR 212
Viad R 12 CR2/2
N3.1. Tren ocupa isla cruce
") s2
Via5
Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR2/1
A / A CRIMA A2 A A
— A y.y 7y -y
Via2 pR1/2 AV 172 A ) AV 272 PR 272

AP 1/4

Viad (R‘NE" CR2/2
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N3.1. Tren libera isla cruce

Via5

Vial PR 1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1
A/ A A A
A A A A
Via2 pr1/2 AV1/2 AV 2/2 PR 2/2
Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4

Estado reposo 1 1 1 1 1 .o 0o 0o o |0 o o0

Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o1 o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o 0o o 1 oo 1 o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 . 0o 0o o o0 0 o0
Tren no libera isla. avisg lado 1 L 0 y L ) o ol o olo o o
por quedar detenido (tiempo >T2)

Tren libera isla aviso lado 1 0 1 1 1 1 . o 0o 0o o]0 0 0

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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Matriz de estados N3.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de aviso tras liberar el CeA. Posteriormente reanuda la marcha.

N3.2. Estado reposo

‘_
Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
A / A CR1/1A ACR21 A A —_—
Viaz #R 172 i / T T a2 mabz‘/z
AP 174
Viad CR1/2 | i —CR 22
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N3.2. Tren ocupa isla preaviso lado 2

‘) s1

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1
A / A CR1MA ACR21 A
oz & - 74 2 A -y
a2 PR1/2 AV 1/2 AV 272
A= ‘ T PR2/2
| e
Viad CR1/2 CR2/2
.
N3.2. Tren ocupa isla aviso lado 2
") s2
Vial PR 1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
A / A CRIMA ACR21 A A
Viaz FR 172 a2 A 4 Y a3 =
ia
AP 1/4 ‘ PR 272
|
Viad CR 172 [ CR22
N3.2. Tren libera isla cruce
Via5
Vial PR1/1 AV E 1 AV 2/1 PR2/1
e
A / A CRIMA A2 A A
2 & A 74 2 7.y -y
a2 PR 1/2 AV 172 AV 2/2
i ‘ T PR 272
Viad i —CR2/2



adifF hodiF
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N3.2. Tren no libera isla aviso lado 1
por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T2)

‘? s4
Se supera
temporizador T2

Vial PR 1/1 AV 2/1 PR 2/1
e
A / A CRIMA A2 A A
Yoz & -y Z 2 7.y 7y
a2 PR1/2 AV 1/2 AV 272
A ‘ T PR 272
|
Viad R 1727 i CR2/2
N3.2. Tren libera isla aviso lado 1
via1 PR 11T 111 AV 2/1 PR 2/1
e
A / A CRIMA ACR2/M A A
Yoz & - 74 2 A -y
a2 PR1/2 AV 1/2 AV 2/2
A ‘ T PR 212
| !
Viad R 1727 CR2/2
.
Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 Skt

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Estado reposo 1 1 1 1 1 .0 0 0 o0 o o0 0

Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 01 o o o1 o o o0
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o0 o 1 oo 1 o o
Tren ocupa isla cruce 1 1 0 0 1 oo o 1 oo 1 o o
Tren no Iibera.isla cruce por ) L 0 0 ) o o1 o olo o o0
quedar detenido (tiempo >T3)

Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 . 0o 0o 0 o0 0 o0 0

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Matriz de estados N& (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en la isla de cruce.
Posteriormente reanuda la marcha. En este caso, actuard el temporizador T3.
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N4. Estado reposo

Vial PR1/1 AV /1 Av 21
A / A CR1/1A ACR2/1 A A
A A A A
Via2 PR1/2 AV A AV 272
AP 174 ‘ T "
-
Viad CR1/2 CR2/2

N4. Tren ocupa isla preaviso lado 2

" S1

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1
A / A CRIMIA ACR2/M A
L, A A 74 A A A
Via2 pr1/2 AV 172 A ¢ AV 272 PR 272
AP 174
| G
Viad CR1/2- —CR2/2
o

N4. Tren ocupa isla aviso lado 2

") s2

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CR1MA ACR2/1 A A
Viaz pR12 A A 4 Y a2 o
ia
AP 1/4 ‘ PR22
| e
Viad CR1/2 [ CR22
N4. Tren ocupa isla cruce
") s2
Via5
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CRI/MA ACR2/1 A A
S 7-% Z Y.y 7y 7.y
Via2 PR 172 AV

i ‘ T AV 272 PR 212

Viad CRHZ" —CR2/2
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N4. Tren no libera isla cruce por ‘? s4
guedar detenido (supera tiempo
temporizador T3)
Se supera
G temporizador T3

Via5

s —

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR2/1
=
A / A CRIMA ACR2/1 A A
o, B A 2 A
Via2 pR1/2 AV 12 Y AV 272 PR2/2

- A
AP 174 ‘
Viad CR1/2 ﬁ CR2/2

N4. Tren libera isla cruce

B
.
4t— =0
Vial PR/ AV win 04 AP 273 A AV 2 PR 2/1
e

A / A CRIMA ACR2/1 A A

- 7-Y 2 7y A A
Via2 pR1/2 AV 172 A ¢ AV 2/2 PR 272

AP 174
Viad CR 1727 i*(l’? 2/2

1.3.-PASO DE UN TREN QUE OPERA POR UNA VIA DE APARTADO NO AFECTADA POR EL CEA

La secuencia de un tren que va a circular por una via de apartado no afectada por el CeA (via 3 o
5 en el caso de la llustracion 19) si debe considerar la entrada en la isla de preaviso y de aviso en
su caso. Como el sistema 2-A no conoce la via a la que se dirige el tren, debera realizar los avisos
correspondientes cuando el tren transite por las islas. Estos avisos deberan permanecer hasta que
se asegure que el tren no se dirige al CeA.

En caso de que el tren proceda de esta via de apartado para salir de la dependencia, no se
producird afeccion a los usuarios que precisan cruzar el CeA ya que el tren se alejara de este. El
sistema 2-A solo tiene que asegurar que el tren se aleja definitivamente, esto es, que sale de la
isla de preaviso y no puede realizar un retroceso sobre el CeA.
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Las siguientes matrices recogen diversas

hodiF

referencias a modo de ejemplo.

apartado no afectada por CeA

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2| VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&
Estado reposo 1 1 1 1 1 _ 0 0 o0 0 0 0 o0
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o of1 o o o0
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o 1 oo 1 o o
Tren libera isla aviso por via de L L ) L . . . (N

NS5. Estado reposo

Vial PR1/N

PR 21 LR

A~ A

CRI1/1A ACR2M A A

S
Via2 PR1/2

Viad

N5. Tren ocupa isla preaviso lado 2

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

AM

A A A
. ‘ T T AV272 PR 272

‘) s1

Viad

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

A
A
AP 1/4 ‘ Y
-
CR1/2
.
.

vial PR1/1 AV avan P2 pron
el
A / A CRIMA ACR21 A A
-, B A A
Via2 pr1/2 AV 172 AV 2/2

Matriz de estados N5 (simplificada). Paso de un tren que opera por una via de apartado no
afectada por CeA: el tren se acerca al CeA e invade las islas de preaviso y aviso para después
desviarse por la via de apartado sin pasar por el CeA.
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NS. Tren ocupa isla aviso lado 2

") s2

Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1

A/ A CR1MA ACR21 A A
A

ia2 prR1/2 AV 172 | AV 272
Via2 A
2 ‘ i PR2/2

Viad CR1/2 CR 2/2

NS. Tren libera isla aviso por via de
apartado no afectada por CeA

Vial PR1/1 AV 1/1 PR2/1

A/ A CR /1A ACR2/1 A A

A A 4 7N A A

Via2 pr1/2 AV 172 A" ‘ A ¢ T AV 2/2 PR 272

Viad 2] —CR2/2
Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [ VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&4
Estado reposo 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Tren ocupa isla aviso lado 1 desde
via de apartado no afectada por 1 0 1 1 1 o 0 o o0ofl0o 0 0 0
CeA

Tren libera isla aviso lado 1y
ocupa isla preaviso lado 1

Tren libera isla preaviso lado 1 1 1 1 1 1 o 0o 0o of|0 0o 0 0

Matriz de estados N6.1 (simplificada). Paso de un tren que opera por una via de apartado no afectada por
el CeA: el tren entra a la isla de aviso desde la via de apartado, alejandose del CeAy liberando las islas de
aviso y de preaviso.
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N6.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
A / A CRIMA ACR21 A A
Yoz & -3 Z 2 7y 7y
a2 PR1/2 AV 1/2 AV 272
Am ‘ T PR 2/2
Gag)
Viad CR1/2 ‘ Q CR2/2
8
N6.1. Tren ocupa isla aviso lado 1
desde via de apartado no afectada
por CeA
Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
A / A CR /1A ACR2/1 A A
Via2 sR172 An A X B 2
ia /. AV 1/ AV 2/
AP 174 ‘ Y PR 272
G
Viad CR 1/2" Q —CR2/2
N6.1. Tren libera isla aviso lado 1 y
ocupa isla preaviso lado 1
Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1
A CRI/1A ACR2/1 A A
-y ) 2 7y 2
Via2 PR1/2 AVI2 A AV 272
A ‘ T PR 2/2
=)
Viad CR1/2 ‘ Q CR2/2
8
N6.1. Tren libera isla preaviso lado 1
AV 271 PR2/1
CR1NA ACR21 A A
N A a
‘ T AV 272 PR2/2

AP 1/4

Viad CR1/2 CR 2/2
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Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 0o 0 o0 0 0o 0 0 0

Tren ocupa isla aviso lado 1 desde via
de apartado no afectada por CeA

Tren no libera isla aviso lado 1 por
circular despacio o quedar detenido 1 0 1 1 1 o o 1 o o]0 o o 1
(tiempo >T2)

Tren libera isla aviso lado 1 y ocupa
isla preaviso lado 1

Tren no libera isla preaviso lado 1 por
circular despacio o quedar detenido 0 1 1 1 1 o o 1 o ofo o o 1

(tiempo >T1)
K

Matriz de estados N6.2 (simplificada). Paso de un tren que opera por una via de apartado no afectada por
el CeA: el tren entra a la isla de aviso desde la via de apartado, tardando un tiempo superior al
temporizador T2 para liberar dicha isla (debido a que circula despacio o se detiene). Posteriormente libera
la isla de aviso y accede a la isla de preaviso, dandose la misma operativa. Este escenario podria
corresponder a un tren que circula a una velocidad extremadamente baja o que realiza paradas: tren de
mercancias pesado, maquinaria de via, etcétera.

[
o
o
o
o
o
o
o

Tren libera isla preaviso lado 1 1 1 1 1

N6.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CR1/1A ACR2/1 A A
- -y 2 7.y 2
Via2 pR1/2 AV 172 A AV 272 PR 212
AP 174
Viad CR 172 i CR2/2
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N6.2. Tren ocupa isla aviso lado 1
desde via de apartado no afectada

por CeA

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR2/1

A / A CRIMA ACR21 A A

oz & 7Y 74 A Y A 7y
a2 pPrR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 ‘ 82
Gz=)

Viad CR1/2 ‘ CR 2/2

B
5

N6.2. Tren no libera isla aviso lado 1 ‘? s4

por circular despacio o quedar

detenido (supera tiempo .

: e supera

temporizador T2 temporizador T2

Via5

Parada o baja velocidad

e <

AV 2/1 PR 2/1
CR11A ACR2/1 A A
A A A
A AV 272
AP 1/4 ‘ pRae
Viad CR1/2 ‘
N6.2. Tren libera isla aviso lado 1y
ocupa isla preaviso lado 1
via1 PR 11222 111 AV 271 PR 2/1
A / A [CEN ACR2/ A A
A A A A A
Via2 pr1/2 AV1/2 A AV 2/2
i ‘ T PR 2/2
Viad CR1/2 ‘ o —CR 2/2
N6.2. Tren no libera isla preaviso ‘? s4
lado 1 por circular despacio o
quedar detenido (supera tiempo
temporizador T1 f::“;':eﬁ':‘adw i
Via5
Parada o baja velocidad
5107 I
Vial PR 1Av ”n AV 2/1 PR2/1
el

A / A CR1MA ACR21 A A

- 7-Y 4 7y 7.y 2
Via2 PR 172 AV2 AV 272 PR 272
AP 174
5

Viad CR 1/2"
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N6.2. Tren libera isla preaviso lado 1

‘_
EEE n AV 1/ AV 271 PR2/1
A / A CR1/1A ACR2/1 A A
Via2 p€1/2 A\ﬁ/z %m A‘ T AVAZ/Z pRAZ,Z
Viad CR1/2- CR 2/2
Isla SLA
Evento
ISPRL ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 (VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 sS4
Estado reposo 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Tren ocupa isla aviso lado 1 desde via
de apartado no afectada por CeA ! 0 ! ! ! IR R R
Tren libera isla aviso lado 1 y ocupa 0 1 s 1 1 olololololelolo

isla preaviso lado 1

Tren no libera isla preaviso lado 1 por 0

N X 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
quedar detenido (tiempo >T1) 1 1
Tren retrocede y ocupa isla de aviso L 0 i 4 L o 0o 0 1 olo 1 o o
lado 1
Tren libera isla cruce 1 1 1 0 1 0o 0o o 0|0 0 o0 0

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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Matriz de estados N7.1 (simplificada). Paso de un tren que opera por una via de apartado no afectada por
el CeA: el tren entra a la isla de aviso desde la via de apartado, continia hasta la isla de preaviso,
deteniéndose y retrocediendo hacia la estacidn, cruzando el CeA. Este escenario podria corresponder a un
vehiculo de maniobras (locomotora o maquinaria existente en la estacion).

N7.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR2/1
A / A CR1/1A ACR2/1 A A
A A 7 4 7N A A
Via2 pR1/2 AV 172 ) AV 272 PR 2/2
AP 174
Viad 2] i —CR2/2
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N7.1. Tren ocupa isla aviso lado 1
desde via de apartado no afectada

por CeA

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR2/1

A / A CRIMA ACR21 A A

oz & 7Y 74 A Y A 7y
a2 pPrR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 ‘ 82
Gz=)

Viad CR1/2 ‘ CR 2/2

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

N7.1. Tren libera isla aviso lado 1y
ocupa isla preaviso lado 1

AV 2/1 PR 2/1
CR1MA ACR21 A A
A A A
A AV 272
AP 174 ‘ Y PR 272
| Gl
Viad CR 172~ Q —CR2/2
N7.1. Tren no libera isla preaviso ‘? s4
lado 1 por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T1)
Se supera
temporizador T1
Via5

Parada
o]
vial PR 1AV ”n

AV 2/1 PR2/1
T

A / A CRIMA A2 A A

A y:y 2 2 =
Via2 pR1/2 AV12 A AV 272 PR 22
AP 1/4

Viad CR 172~

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

N7.1. Tren retrocede y ocupa isla de
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aviso lado 1
") s2
Via5

Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1

A / CRI/MA ACR2/1 A A

A A A A
Via2 pR1/2 A AV 272

i ‘ T PR 212

Viad CR 1/2" —CR2/2
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N7.1. Tren libera isla cruce

—

-
Vial PR1/1 AV 1 AP 2/3 AN AV 271 PR 2/1
e
A / A CRIMTA ACR21 A A

Viad CR 1727 CR 2/2

oz & 7Y 74 2 N A 7y
a2 pPrR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 ‘ 2
| i

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&4
Estado reposo 1 1 1 1 1 0 0 0o o0 0 0 0

Tren ocupa isla aviso lado 1 desde
via de apartado no afectada por 1 0 1 1 1 o 0o o of0 0 0 o0
CeA

Tren no libera isla aviso lado 1

. N 1 1 1 1 0 o 1 o 0 0 0 0
por quedar detenido (tiempo >T2) " L
Tren retrocede y ocupa isla cruce 1 1 0 1 1 o o o 1 ojo 1 o o0
Tren libera isla cruce 1 1 1 0 1 0o 0o 0 o]0 0 o0 O

Matriz de estados N7.2 (simplificada). Paso de un tren que opera por una via de apartado no afectada por
el CeA: el tren entra a la isla de aviso desde la via de apartado, deteniéndose y retrocediendo hacia la
estacidn, cruzando el CeA. El tren se aproxima al CeA y el viajero recibe solamente aviso de “trenes en el
entorno”. La prohibicion se realiza solo en la isla de cruce (en este caso se debe limitar la velocidad por
encontrase el tren dentro de estacidn).

N7.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1

A / A CRIMA ACR21 A A

7y = 7.y y:y =
Via2 PR 172 AV A2 A Y AV2/2 PR 272
AP /4

Viad CR 1727
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N7.2. Tren ocupa isla aviso lado 1
desde via de apartado no afectada

por CeA

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1

PR2/1

A/ A CRI1A ACR2/1 A A
Yoz & -3 Z 2 7y 7y
a2 PR1/2 AV 1/2 AV 272
Am ‘ T PR 2/2
Gag)
Viad CR1/2 ‘ Q CR2/2
8
N7.2. Tren no libera isla aviso lado 1 ‘? s4
por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T2) .
e supera
a temporizador T2
Parads
Vial PR 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CR11A ACR2/1 A A
-y 7Y 2 7y 7N
Via2 PR1/2 AV A AV 272
AP 1/4 ‘ PR22
Viad CR1/2 ‘
N7.2. Tren retrocede y ocupa isla
cruce
") s2
Vial PR 1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
ek
A / A CR1/1A ACR21 A A
-y A 2 A A
Via2 pr1/2 AV1/2 A AV 272
AP 1/4 ‘ 1 PR2/2
(=)
Viad CR1/2 ‘ : —CR2/2
N7.2. Tren libera isla cruce
Vial PR1/1 AV 1N AV 2/1 PR2/1
A / A CR1/1A ACR2/1 A A
7N 7 2 7y 7y
Via2 pR1/2 AV12 A AV 272 PR 22

AP 1/4

Viad (R‘NE" CR2/2
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1.L4.~PASO DE MAS DE UN TREN POR EL ENTORNO DEL CEA

Cuando exista mas de un tren en el entorno del CeA, la SLA debe pasar al estado de “maximo
riesgo" para el usuario. Este estado se corresponde con la activacién del aspecto rojo y de la senal
luminosa “0OTRO TREN", ademas de la activacion de la soneria (nivel $3). En general, se tendra en
cuenta lo siguiente:

Desde el momento en el que el segundo tren acceda al sistema por la isla de preaviso
correspondiente, no habiendo liberado el primer tren el CeA, se activara este estado de
“"maéximo riesgo” (“OTRO TREN").

De acuerdo con lo anterior, cuando ambos trenes hayan liberado el CeA, la desactivacion
de este estado de "maximo riesgo"” no se producira hasta que dichos trenes no hayan
abandonado las islas de aviso correspondientes.

Un escenario a destacar consistira cuando, habiendo dos trenes en el sistema, uno de ellos
ya ha liberado el CeA, ocupando la isla de aviso correspondiente, mientras que el segundo
tren todavia no ha ocupado la isla de cruce. En ese caso la desactivacion del estado de
"maximo riesgo" se realizara cuando el primer tren abandone la isla de aviso en la que
estaba, mostrando el SLA el aspecto correspondiente al estado del segundo tren, que
todavia permanece en el sistema.

La detencion de uno de los trenes en el sistema sera analizada en cada caso concreto. No
obstante, por lo general, se priorizara el estado de “maximo riesgo" al de "trenes en el
entorno”, no activandose este segundo estado de nuevo hasta no haber liberado el tren
(que no se detiene) la isla de aviso correspondiente.
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Isla SLA
Evento
ISPR1 [ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4

Estado reposo 1 1 1 1 1 .o o 0o 0|0 o0 o0 0

Tren 1 ocupa isla preaviso lado

) 1 1 1 1 0 o 1 o o o1 o o o
Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o 1 o 1 o o
Iren 2 ocupa isla preaviso lado 0 ) ) 0 L o [olo |1 A o
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 0 1 o o o 1

Ambos trenes se cruzan y
liberan isla cruce (no liberan 1 0 1 0 1 o o o 1
aun islas de aviso)

- -- N
=}
=
o

Ambos trenes liberan islas de
aviso

o
=
=
-

o
o
o
o

Matriz de estados N8.1 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes
pasan por el CeAy éste no se libera hasta que cada uno de ellos libera la isla de aviso correspondiente.

N8.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 271 or 21D
=
A / A CRIMA ACR2/1 A A
2 2 = 74 A -
Via2 PR 1/2 AV 172 AV 272 PR 272
AP 174
Viad CR1/2 i —CR 272
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N8.1. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

" s1

Vial PR1/1 AV /1 AV 21
A A CRIMNA ACR2/M A
Y 7:y 4 A 7:y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
1 s

Viad CR1/2 CR2/2

N8.1. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2

Vial PR1/1 AV 1/1 A AP 1/3 PR 2/1

—_ A A CR1/1A ACR1

!REN 2

~ A 7:N 4 A 7.y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 272 PR2/2
AP 1/4
|

Viad CR 1727 —CR2/2

N8.1. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1

Vial PR1/1 AV 1/1 PR 2/1
A CR1/1A ACR21 A VN
— A 7-Y 74 ~ A A
Via2 prR1/2 AV 172 AV 2/2 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727
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N8.1. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1

)s:

Vial PR1/1 AV 21 PR 2/1
A CRIMNA A A
Y A 4 A 7:y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
1
Viad CR172 CR2/2

N8.1. Ambos trenes se cruzan y
liberan isla cruce

")) s3

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A A CR1MA ACR21 ' A A
-y 7:N A 7.y
Via2 pR1/2 AV 172 & AV 272 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727
N8.1. Ambos trenes liberan islas de
aviso
Vial PR 1/ AV 2/1 PR 2/1
A CR1M1A ACR2U1 A ' A
-y 7Y ~
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘ AV 2/2 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR2/2
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H adif adifF

ALTA VELOCIDAD

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+

Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0o 0 o

Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o

S1 52 S3 Sk

o
o
o
o

Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 1 0 o o o 1

Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 0 1 1 0 1 o o o 1

Ambos trenes se cruzan y liberan
isla cruce (no liberan aiin islas de 1 0 1 0 1 o o o 1
aviso)

Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 0 1 o o o 1 . o 1

o

Ambos trenes liberan islas de aviso 0 1 1 1 0 . 0 0 0 0

Matriz de estados N8.2 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes
pasan por el CeAy éste no se libera hasta que cada uno de ellos libera la isla de aviso correspondiente.

N8.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/1

A / A CRI/TA ACR21 A A

A A A A
Via2 pR1/2 AV 172 -~ T \ AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR1/2 i —CR 272
N8.2. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2
o s
TREN 1
Vial PR1/1 AV 11 AV 2/1 @
—) A A CR1/1A ACR21 A S
e
A A A A
Via2 pR1/2 AV 172 ~ ‘r ¢ AV 212 PR 2/2
AP 174
Viad CR1/2 i R 2/2
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N8.2. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1

Vial PR1/1 AV PR 2/1
NN A CRIMA ACR2/ A A
o

TREN 2

7y 7:N A 7.y
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘F AV 212 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR1/2 CR 2/2
N8.2. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2
Vial PR1/1 AV 1/ A AP 1/3 PR 271
A ' A CR1MA ACR2Z1 A
ﬁE
45~ s —— TREN 2
-y A A 7.y
Via2 pR1/2 AV 172 & T ) | AV 272 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR 272
N8.2. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1
‘»)) s3
Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1
A CR1M1A ACR2U1 A A
A 2~ A 7:y
Via2 pR1/2 A ‘ AV 212 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727
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adifF hodiF

ALTA VELOCIDAD

N8.2. Ambos trenes se cruzan y
liberan isla cruce

)s:

Vial PR 1/1 AV I/ AV 2/1 PR2/1
A A CR1M1A ACR21 ' A A
TF{EN 2
7:y A 7y — A A
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘ Y AV 212 PR 2/2
AP 1/4 p
Viad CR1/2 i CR 2/2
N8.2. Ambos trenes liberan islas de
aviso
TREN 1
Vial PR m/ n AV 2/1 PR 2/1

A A CRIMA ACR2/1 A > A
/ TREN 2

Via2 Pﬁuz A\ﬁ/z /ﬁm T YT AVAZ/Z - pRAyz
Viad CR 1/2 i —CR 272
Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3
Estado reposo 1 1 1 1 1 . o 0o 0 00 0 o0 O
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o1 o o o
Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o 1 oo 1 o o
Tren 1 libera isla cruce 1 0 1 1 1 . 0o 0 0 0|0 o0 0 0
Tren 2 ocupa |§Ia preaviso lado 1 0 0 ) L . o o0 o0 1 o | o .
con tren 1 en isla aviso lado 1
Tren 2 ocupa ]sla aviso .Iado ly 0 0 ) . . o 0o 0o 1 olo 1 o o
tren 1 ocupa isla preaviso lado 1
Tren 1 sale del sistema mientras
tren 2 continda en isla aviso 1 0 1 1 1 o o o 1 oo 1 o o
lado 1
Tren 2 libera isla cruce 1 1 1 0 1 . 00 0 o0 o0 o0 0

Matriz de estados N8.3 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes
acceden al CeA por vias directas. A diferencia de las matrices anteriores, el segundo tren accede cuando el
primer tren ya ha sobrepasado el CeA y estd en la isla de aviso. El primer tren sale del sistema antes de
que el segundo tren supere el CeA. En este caso la sefial luminosa “OTRO TREN" no se activa.
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N8.3. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 11 AV 271
A A CRIMA ACR21 A
A 7:N 74 7.y 7.y
Via2 PR1/2 AV 12 \ AV 272 PR 2/2
AP 174
| =3
Viad crR 1727 i —Cr2/2
o
.

N8.3. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

o s

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1
A A CR11A ACR2U1 A
A 7:N 74 2 A 7.y
Via2 PR 172 AV 172 AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727 —CR2/2
N8.3. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2
‘») s2
Via5
Vial PR 1/1 AVIA PR 2/1
A A CR111A ACR2U1 A
A A 2 A 7.y
Via2 pR1/2 AVA2 e AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N8.3. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2

Via5

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1

—) A A CR11A ACR21 A A

REN 2

~ A 7:N 4 A 7.y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
1 5

CR2/2

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

N8.3. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1
con tren 1 en isla aviso lado 1

")) s3

AV 2/1 PR 2/1
CRIMNA ACR21 A A
A A
- T AV 272 PR2/2
AP 1/4
|

Viad CR 1727 —CR2/2

N8.3. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1y
tren 1 ocupa isla preaviso lado 1

") s2

AV 2/1 PR 2/1
A CR1/1A ACR21 A VN
— A 74 ~ A 7:y
Via2 pR1/2 AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR2/2
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

N8.3. Tren 1 sale del sistema mientras
tren 2 continda en isla aviso lado 1

") s2

AV 1/1 AV 271 PR 2/1
S

A A CR1/1A ACR2/M A A

—
5
TREN 2

A A A A

Via2 PR1/2 AV 172 /A ‘F  § T AV 272 PR2/2
AP 1/4
Viad CR172 i CR2/2

N8.3. Tren 2 libera isla cruce
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1

A A CRIMA Ay A A
/ =S e 2

A A 2 = A A
Via2 pr1/2 AV 172 /A ‘  { T AV 272 PR 2/2
AP 1/4 )
Viad CR1/2 i —CR 2/2
Isla SLA

Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+ |[S1 S2 S3 S&4

Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0 o0

Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o

Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o 1

Tren 1 libera isla cruce 1 0 1 1 1 . 0 0o o0

Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 0
con tren 1 en isla aviso lado 1

Tren 2 ocupa isla aviso lado 1y
tren 1 continda en isla aviso lado 1

Tren 2 libera isla cruce {ocupa isla
aviso lado 2) y tren 1 continiia en 1 0 1 0 1 o o o 1
isla aviso lado 1

-
-
-
-
o
o
o
(I
-- - - - -
o
o
o

Ambos trenes liberan islas de aviso 0 1 1 1 0 ! 00 0o o]0 o0 o0 0

Matriz de estados N8.4 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes

acceden al CeA por vias directas. A diferencia de las matrices anteriores, el segundo tren accede cuando el

primer tren ya ha sobrepasado el CeA y estd en la isla de aviso. El primer tren sale del sistema después de
que el segundo tren supere el CeA.
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N8.4. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 11 AV 271
A A CRIMA ACR21 A
A 7:N 74 7.y 7.y
Via2 PR1/2 AV 12 \ AV 272 PR 2/2
AP 174
| =3
Viad crR 1727 i —Cr2/2
o
.

N8.4. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

o s

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1
A A CR11A ACR2U1 A
A 7:N 74 2 A 7.y
Via2 PR 172 AV 172 AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727 —CR2/2
N8.4. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2
‘») s2
Via5
Vial PR 1/1 AVIA PR 2/1
A A CR111A ACR2U1 A
A A 2 A 7.y
Via2 pR1/2 AVA2 e AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N8.4. Tren 1 libera isla cruce

Via5

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1

—) A A CR11A ACR21 A A

REN 2

~ A 7:N 4 A 7.y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
1 5

CR2/2

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

N8.4. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1
contren 1 en isla aviso lado 1

")) s3

AV 2/1 PR 2/1
CRIMNA ACR21 A A
A A
- T AV 272 PR2/2
AP 1/4
|

Viad CR 1727 —CR2/2

N8.4. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1y
tren 1 continda en isla aviso lado 1

")) s3

Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1
A CR1/1A ACR21 A VN
— A 74 - A 7y
Via2 pR1/2 AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR2/2
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adifF

ALTA VELOCIDAD

N8.4. Tren 2 libera isla cruce (ocupa

isla aviso lado 2) y tren 1 continta en

isla aviso lado 1

)s:

Vial PR 1/1 AV 2/1 PR2/1
A A CR1M1A ACRZ_H» A A
TF{ENZ
Via2 pﬁwz A\ﬁ/Z /rﬁm ‘T YT AVAZIZ PRAZIZ
Viad CR1/2 i CR 2/2
N8.4. Ambos trenes liberan islas de
aviso
TREN 1
‘_
Via1 pRmHM AV 2/1 PR2/1
A - A CR1MA ACR2Z1 A _’ A
TRENZ
7:y A 2~ A - A
Via2 PR1/2 AV 172 A ‘ YT AV 272 PR2/2
AP 1/4 g
Viad CR 1/2 i —CR 272
Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 Sk
Estado reposo 1 1 1 1 1 . o o o oo 0o o0 o0
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o 0o]1 o o o
Tren 1 no libera isla preaviso lado
2 por quedar detenido (tiempo 1 1 1 1 0 o o 1 o o fo o o 1
>T1)
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 1 0 o o o 1 . o o . 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 1 0 o o o 1 . o o . 0
Tren 2 ocupa isla cruce 1 1 0 1 0 o o o 1 . 0o o . 0
Tren 2 libera isla cruce 1 1 1 0 0 o o o 1 . o o0 . 0
Tren 2 libera isla aviso lado 2 1 1 1 1 0 o o 1 o ofo o o 1
Tren 2 libera isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o o 1 o o fo o o 1
Tren 1 inicia su movimiento y L L L 0 . ool .0 .. B0 | .
ocupa isla aviso lado 2
Tren 1 libera isla cruce 1 0 1 1 1 . o o o oo o o o0

Matriz de estados N9.1 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes
acceden al CeA por vias directas. Uno de ellos (tren 1) queda detenido en la isla de preaviso mientras que
el tren 2 libera todas las islas.




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N9.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 11 AV 271
A A CRIMA ACR21 A A
A 7:N 74 7.y 7.y
Via2 PR1/2 AV 12 \ AV 272 PR 2/2
AP 174
| =3
Viad crR 1727 —Cr2/2

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

N9.1. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

o s

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1
A A CR1M1A ACR2U1 A
7:y A 2~ A A
Via2 pr1/2 AV 172 = ‘ AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727 —CR2/2
- x - ?
N9.1. Tren 1 no libera isla preaviso lado ‘ s4
2 por quedar detenido (supera tiempo
temporizador T1)
Tren 1 supera
temporizador T1
Parada
TREN 1
Vial PR 1/1 AV N PR 2/1
A A CR11A ACR21 A

REN 2

— A A 74 7y y.y
Via2 pR1/2 AV 172 AV 272 PR 22
AP 174
I

Viad CR 1727 —CR2/2
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adifF

ALTA VELOCIDAD

N9.1. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1

)s:

Parads

TREN 1

Te

Vial PR1/1 AV v P2 pran
i m—rcts
A > A CR1/1A ACR21 A A
:l: o] ;
TREN 2
A 2 4 A 7N
Via2 PR1/2 AV 172 AV 272 PR2/2
AP 174
|
Viad CR1/2 CR2/2

N9.1. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1

")) s3

Parads

TREN 1

G
PR 2/1

Vial PR1/1 AV A AP1/3 AV 2/1
| e
A A > CRIMNA ACR2 A A
B rren

A A A A

Via2 PR1/2 AV 172 o ) | AV 272 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR2/2
N9.1. Tren 2 ocupa isla cruce
‘»)) s3
Parada
TREN 1

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1

A A > CRIMA ACR2/M A A

A A A A
Via2 pR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/2
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N9.1. Tren 2 libera isla cruce

)s:

Parads

TREN 1

Te

Via1 PR1/1 AV AV 2/1 @ PR 2/1
Bt
A A CR111A ACR2Z1 ' A A
7y A A 7:y
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘r AV 212 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR1/2 CR 2/2
N9.1. Tren 2 libera isla aviso lado 2
Parada
@ TREN 1
Vial PR 1/1 AV I/ AV 211 PR 2/1
-~
A A CR1/1A ACR2Z1 A ' A
7y A
Via2 pR1/2 AV 172 / T
AP 174
Viad CR1/2 ‘
A - . ?
N9.1. Tren 2 libera isla preaviso lado 2 ‘ s4

Parads

Vial PR1/1 AV
A A R1MA ACR2/
A A
Via2 pR1/2 AVA2 A
AP 1/4
J

Viad CR1/2 CR 2/2
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*
H adif
ALTA VELOCIDAD

N9.1. Tren 1 inicia su movimiento y
ocupa isla aviso lado 2

Vial PR 1/1 AV I/ PR 271
A / A CRIMNA ACR2/M A A
Viez pR 12 A - T IT w32 pRAz/z
AP 1/4 e
Viad CR1/2 i CR 2/2
N9.1. Tren 1 libera isla cruce
Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 271
A / A CRIMNA ACR2 A A
A A A A
Via2 PR 172 A2 /A ‘ YT AV22 PR2/2
AP 1/4 g
Viad CR 1/2 i —CR 272
Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 i 0 0 0 0 0 0 0 0
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o1 o o o0o|1 o 0o o
Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o 1 oo 1 o o
Tren 1 no libera isla aviso lado 2 por
. . 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0
quedar detenido (tiempo >T2) 0 1 1
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 0 1 o 0o o 1 . 0 0 . 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 0 1 o o o 1 . 0 0 . 0
Tren 2 ocupa isla cruce 1 1 0 0 1 o o o 1 . 0 0 . 0
Tren 2 libera isla cruce 1 1 1 0 1 o o o 1 . 0 o . 0
Tren 2 libera isla aviso lado 2 1 1 1 0 0 o 0o 1 o ojfo o o 1
Tren 2 libera isla preaviso lado 2 1 1 1 0 1 o o 1 o o|lo o o [1
'!'ren 1 inicia su movimiento y ocupa 1 1 0 0 1 o o 0o 1 olo 1 o o
isla cruce
Tren 1 libera isla cruce 1 0 1 1 1 . o o o o0 o o0 0

Matriz de estados N9.2 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes
acceden al CeA por vias directas. Uno de ellos (tren 1) queda detenido en la isla de aviso mientras que el
tren 2 libera todas las islas.
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N9.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 11 AV 271
A A CRIMA ACR21 A
A 7:N 74 7.y 7.y
Via2 PR1/2 AV 12 \ AV 272 PR 2/2
AP 174
| =3
Viad crR 1727 i —Cr2/2
o
.

N9.2. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

o s

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1
A A CR1M1A ACR2U1 A
A A 74 2~ A A
Via2 pr1/2 AV 172 AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727 —CR2/2
N9.2. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2
Vial PR 1/1 AVIA PR 2/1
A A CR111A ACR2U1 A
A A N A A
Via2 pR172 AV12 e AV 272 BR 22
AP 1/4
Viad CR 1727




adif D adif

ALTA VELOCIDAD

‘? s4
Tren 1 supera
temporizador T2

N9.2. Tren 1 no libera isla aviso lado 2
por quedar detenido (supera tiempo

temporizador T2)

Parada

TREN 1

-
Vial PR1/1 AV /1 *F’ 2BA AV 2/1 PR 2/1
i
A A CR11A ACR2/M A A
TREN 2

. A A Z 7.y 2

Via2 pR1/2 AV 172 AV 272 PR 272
AP 1/4
Viad w2 CR272

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

N9.2. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1

)s:

Parada

TREN 1
=)
Vial PR1/1 AV A - — _\P 2BA AV 2/1 PR 2/
wZiachic
A > A CRI/1A ACR2M A A
EE
TREN 2
w2 2 B 74 A A
Via2 PR1/2 AV 172 AV 272 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR1/2 —CR2/2

N9.2. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1

)s:

Parada

TREN 1

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

E=)
Via1 PR1/1 1 \P 2340 AV 21 PR2/1
e
A CRIMNA ACR2/M A A
Y 4 A 7y
Via2 pPR1/2 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR1/2 —CR2/2
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ALTA VELOCIDAD

N9.2. Tren 2 ocupa isla cruce

)s:

Parada

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 2/1
A A »R 1A ACR21 A A
————TReN 2
A A A A
Via2 pR1/2 AV 172 A AV 212 PR 2/2
AP 174
|
Viad CR1/2 CR2/2
N9.2. Tren 2 libera isla cruce
) s:
Via3
Parada
3 TREN 1 m
E ‘_
Vial PR1/1 AV /1 A AP 1/3 I\ *P 23A AV 271 PR2/1
—an
A A CR1/1A ACR2/1 > A A
BT rren
A A A A
Via2 PR 1/2 AV 2 A AV 272 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR 272
- A x ?
N9.2. Tren 2 libera isla aviso lado 2 ‘ 4
Parada
Vial PR 1/1 AV 11 AV 2/1 PR 2/1
A A CRIMNA ACR21 A > A
=

A A
Via2 pr1/2 AV 172 —
AP 1/4
I

Viad CR1/2
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ALTA VELOCIDAD

N9.2. Tren 2 libera isla preaviso lado 2 "" s4

Vial PR1/1 AV AV 2/ PR 2/1
A A R1MA ACR2/ A A >
A A A
Via2 pR1/2 AV122 A  { AV 272 PR 22
AP 1/4 ]
J

Viad CR1/2 CR 2/2

N9.2. Tren 1 inicia su movimiento y
ocupa isla cruce

‘)) s2

o TREN 1
&

Vial PR1/1 AV I/ 1 AV 2/1 PR2/1
==
A A CR1/1A ACR21 A A
7y 7:} A 7:y
Via2 PR1/2 AV12 A ¢ AV 22 PR 2/2
AP 1/4
—
Viad CR1/2 —CR2/2
N9.2. Tren 1 libera isla cruce
Vial PR1/1 AV 11 AV 2/1 PR2/1
A A CR1MA ACR2U1 A A
A 7:N 4 A 7.y
Via2 pr1/2 AV 172 AV 2/2 PR 272
AP 1/4
|

Viad CR1/2 —CR2/2
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Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 . o 0o o 0|0 0 0 O
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o1 o o o1 o o o
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 1 0 o o o 1 . 0o o0 . 0
Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 0 1 1 0 1 o o o 1 . 0o o0 . 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 0 1 o o o 1 . o o0 . 0
Tren 1 libera isla aviso lado 2 por
via de apartado no afectada por 1 0 1 1 1 o o o 1 o o 0
CeA
Tren 2.Iibera isla cruce y ocupa ) . . 0 L L /A A A
isla aviso lado 2
Tren 2 libera isla aviso lado 2 1 1 1 1 0 o 0 0 0|0 0 0 0

Matriz de estados N10.1 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes
acceden al CeA por vias directas y uno de ellos abandona el sistema por via de apartado. Puede observarse
que cuando el tren 1 libera la isla de aviso y circular por la via de apartado no se activa la sefial luminosa

"OTRO TREN".

N10.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV

TREN 1

PR 211

A / A CRI/TA ACR21

A 2
Via2 pr1/2 AV 172 A T
AP 1/4

—CR 272

A
AV 272

PR 2/2
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ALTA VELOCIDAD

N10.1. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

" s1

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1

_’ A A CR1/1A ACR2/1 A

REN 2

~ A 7:N 4 A 7.y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
1 s

Viad CR1/2 CR2/2

N10.1. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1

")) s3

A AP 1/3

CR1MA ACR2Z1 A
A 7.y
/A T T AV 272 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR 272
N10.1. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2
Vial PR1/1 AV PR 2/1
A ' A CR1M1A ACR2U1 A
—_ ? TREN 2
A A 2~ A 7:y
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘ AV 2/2 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727
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ALTA VELOCIDAD

N10.1. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1

Vial PR 1/1 AV I/ PR2/1
A A CR1M1A ACR2U1 A A
2y
7:y A A A
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘F AV 212 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR1/2 CR 2/2
N10.1. Tren 1 libera isla aviso lado 2 por
via de apartado no afectada por CeA
") s2
\ TREN 1
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A A CR1MA ACR2Z1 A A
7:y A A A
Via2 PR1/2 AV 172 o AV 272 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727
N10.1. Tren 2 libera isla cruce y ocupa isla
aviso lado 2
Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
A A A A
A 7Y A 7:y
Via2 pR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/2
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N10.1. Tren 2 libera isla aviso lado 2

Vial PR 1/1 AV I/ AV 2/1 PR2/1
A A CR111A ACR2U1 A A _’
TREN 2
Via2 lelwz A\ﬁll Arﬁm ‘F YT AVAZ/Z PRA2/2
Viad CR1/2 i CR 2/2
Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2|VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 Sk
Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0 o0 0 0o 0 0 0
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 0o 1 o o o1 o o o0
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 1 0 o o o 1 . 0 0 . 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 1 0 o o o 1 . 0 0 . 0
Tren 2 libera isla cruce y ocupa isla
aviso lado 2 : ! ' 0 0 o 0o o1 o0 0
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 2 y
tren 1 ocupa isla aviso lado 2, 1 1 1 0 0 o o o 1 oo 1 o o
cruzandose
Tren 2 libera isla preaviso lado 2 (s6lo
permanece tren 1 en isla aviso lado 1 1 1 0 1 o o o 1 ojo 1 o o
2)
Tren 1 libera isla aviso lado 2 por via
de apartado no afectada por CeA ! ! ! ! ! L R L I L B B B

Matriz de estados N10.2 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: uno de los

trenes accede al CeA por via directa y otro abandona el sistema por via de apartado.
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ALTA VELOCIDAD

N10.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 11 AV 271
A A CRIMA ACR21 A
A 7:N 74 7.y 7.y
Via2 PR1/2 AV 12 \ AV 272 PR 2/2
AP 174
| =3
Viad crR 1727 i —Cr2/2
o
.

N10.2. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

o s

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1
A A CR1M1A ACR2U1 A
ol TREN 2
— A 74 2~ A A
Via2 PR 172 AV 172 AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR 1727 —CR2/2
N10.2. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1
Vial PR 1/1 AVIA PR 2/1
CR111A ACR2U1 A A
N A 7.y
A ‘ AV 272 PR 272
AP 1/4
Viad CR 1727
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ALTA VELOCIDAD

N10.2. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1

)s:

TREN 1

P

ﬁ

Vial PR1/1 AV 11— PR 2/1
=25
A A ' CR1M1A ACR2U1 A A
7y 7:N A 7.y
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘F AV 212 PR 2/2
AP 1/4
|
Viad CR1/2 CR 2/2
N10.2. Tren 2 libera isla cruce y ocupa isla
aviso lado 2
Vial PR1/1 AV 1/1 PR2/1
e
A A CR1MA ACR21 ' A A
-y 7:N A 7.y
Via2 PR1/2 AV 172 o T AV 272 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727
N10.2. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 2 y
tren 1 ocupa isla aviso lado 2, cruzdndose
Vial PR1/1 AV PR 2/1
A A CR1M1A ACR2U1 A
-y 7Y ~
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘ AV 2/2 PR2/2
AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR2/2
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ALTA VELOCIDAD

N10.2. Tren 2 libera isla preaviso lado 2
(sélo permanece tren 1 en isla aviso lado 2)

Vial PR1/1 AV 1/1 PR2/1
A A CR1M1A ACR2U1 A A '
TREN 2
A A o A A -
Via2 PR1/2 AV 172 /A ‘  § T AV 272 PR2/2
AP 1/4 =
Viad CR1/2 ﬁ CR 2/2
N10.2. Tren 1 libera isla aviso lado 2 por
via de apartado no afectada por CeA
Vial PR1/1 AV 1/1 PR 2/1
A A CR1MA ACR21 A A
A A -y A A
Via2 pr1/2 AV 172 & ‘ T AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4 .
Viad CR1/2 i —CR2/2

2.-OPERACION DEGRADADA

Es el modo de operacidn del sistema 2-A cuando existen averias.

En los siguientes apartados se recogen diferentes escenarios de referencia sobre la misma
estacion/dependencia analizada en el apartado anterior, habiendo considerado los mismos
escenarios operativos (a los que se anadiran diferentes averias seglin se explica a continuacion):

e Paso de un tren por via directa.
e Paso de un tren que opera por una via de apartado.

e Paso de un tren que se detiene en el interior de una isla durante un tiempo prolongado.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

e Paso de mas de un tren por el entorno del CeA.

Se han considerado las siguientes situaciones de averia o de degradacidon del sistema:

e Averia en el Subsistema de SLA:
o Averia del foco verde.

o Averia del foco naranja.
o Averia del foco rojo.
o Averia del rétulo "0TRO TREN".
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o Averia multiple de focos.



adifF hodiF

ALTA VELOCIDAD

O

O

O

O

O

O

O

O

ADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

~
G

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
Este documento no puede ser PUBLI(

Averia en la soneria.
Averia multiple de soneria.
Averia en la alimentacién eléctrica externa.

Averia en la comunicacion.

e Averia en el Subsistema de Deteccidn:

Averia asociada a la deteccion del tren en una isla de preaviso.
Averia asociada a la deteccion del tren en una isla de aviso.
Averia asociada a la deteccion del tren en la isla de cruce.
Averia en el detector de ejes de la via desviada.

Averia multiple de detectores de ejes.

Averia en la alimentacion eléctrica externa.

Averia en la comunicacion.

e Averia en el Subsistema de Mando.

Averia en la alimentacion eléctrica externa.

Averia en la comunicacion.

De acuerdo con la IFl, en las situaciones en las que, por averia, el sistema no muestre ninguna
informacion, la senalizacion se complementara con un texto informativo sobre esta circunstancia
que indique el comportamiento que ha de adoptar la persona que va a cruzar. Dicho texto sera el
siguiente: «En ausencia de indicacion, PRECAUCION AL CRUZAR. RIESGO DE ARROLLAMIENTO».
Permanecera recogido en el cartel fijo existente en el propio mastil del SLA.

)

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR

RIESGO DE ARROLLAMIENTO

llustraciéon ANEJO 2-2. SLA en modo de operacidn degradada: no se presenta ningtn tipo de indicacién ni soneria.
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A No es posible reproducir toda la casuistica que puede darse en un modo degradado del

sistema, teniendo en cuenta los esquemas de vias de las estaciones de la RFIG. De nuevo se
deberan aplicar los criterios considerados en los escenarios de referencia recogidos aqui.

2.1.-AVERIA EN EL SUBSISTEMA SLA

En este apartado se analiza el funcionamiento en modo degradado del SLA cuando se averian los
focos de los aspectos luminicos o las sonerias asociadas, siendo los escenarios que mas impactan
sobre los usuarios.

Normalmente la probabilidad de que se averien varios focos y/o sonerias en el mismo instante
temporal sera muy baja por lo que aqui se ha considerado, principalmente, la averia en un solo
componente (nétese que, por lo general, en esta situacion, un SLA seguird operando de manera
normal aun estando el otro con la averia correspondiente).

2.1.1.-Averia del foco verde

En el caso de producirse una averia en el foco verde de un SLA, dicho foco quedard apagado en
ese SLA, si estando activa la soneria S1 cuando se deba presentar la indicacion "verde
intermitente”. El resto de los focos si permaneceran operativos en caso de ser presentados asi
como sus sonerias asociadas. El otro SLA funcionara normalmente siendo una referencia continua
para el usuario.

Si los focos verdes de ambos SLA estuvieran averiados (situacion poco probable), ambos focos
quedaran apagados en ambos SLA, activando igualmente las sonerias S1 cuando deban
presentarse las indicaciones de “verde intermitente". El resto de los focos de los SLA permaneceran
operativos en caso de ser presentados (asi como sus sonerias asociadas).

Activaciones durante la averia en
el SLA

Escenario de averia en el SLA

En ausencia de indicacion, En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Tabla &4. Averia del foco verde en un SLA (se presentaran el resto de los aspectos y sonerias asociadas).
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simplificadas.

hodiF

A continuacidn, se recogen algunos casos de referencia mediante las correspondientes matrices

foco verde de un SLA)

Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 |A o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 | A o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 | A o

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo (A con averia en el 1 1 1 1 1 A o o o oo o o o

Matriz de estados AV1.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa con averia en el foco verde antes de
la llegada del tren. Nota: secuencia en el SLA con averia.

AV.1.1. Estado reposo

En ausencia de indicacion,

PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO VERDE

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 21T
A/ A CRINA ACR2M A
Y A A 7:y
Via2 PR 12 AR A AV 272 PR 272
AP 174
Viad 172 i (R 272
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AV.1.1. Tren ocupa isla preaviso

D aJdif

En ausencia de indicacion,

lado 2 PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO
SLA con averia FOCO VERDE
‘) s1
Via5
Vial PR1/1 AV 1IN AV 211
A/ A CR11A ACR2/1 A A
— A 2 A A
a2 pPR1/2 AV 1/2 AV 2/2
i T PR 272
Viad CR 172" —CR2/2
n " )
AV.1.1. Tren ocupa isla aviso lado 2
SLA con averia FOCO VERDE
") s2
Via5
Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1
A/ A CR1/1A ACR2/1 A
Vie2 PRI A & A n 2
ia 1/ AV 1/ AV 2/
o, T PR 272
Viad CR 1727 “CR2/2

A
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AV.1.1. Tren libera isla cruce

A

hodiF

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO VERDE

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR2/1
=
A/ A CRI1A ACR21 A A
—_— A -}
Via2 pR1/2 AV172 — ¢ AV 272 PR2/2

7y =
AP 1/4 ‘
Viad CR1/2 i CR 2/2

Un caso de interés seria cuando el foco verde se averia justo cuando un tren ha entrado en la isla
de preaviso. Es decir, cuando el SLA esta presentando un verde intermitente, el foco falla. En este
caso el SLA afectada quedara con el foco verde apagado y activa la soneria S1 correspondiente a
verde intermitente. Cuando el tren haya rebasado el CeA, el SLA presentara todos los aspectos

apagados.
Isla SLA
Evento

ISPR1 [ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&4
Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o o o 0|0 0 o0 0
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o1 o o o
A pveria en el foco verde de un 1 1 1 1 0 A o o o ofl1 o o o
SLA
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 A o o 1 oo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 | o 0o 0o oo o o o

Matriz de estados AV1.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa con averia en el foco verde justo cuando el tren
ya ha ocupado la isla de preaviso. Nota: secuencia en el SLA con averia.
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AV. Estado reposo

Vial PR1/1 AV AV 21
A/ A CR1NA ACR2/1 A A
—= = 7.y = =
Via2 PR 172 AV A  { AV 272 PR 272

AP 1/4

Viad CR1/2 Q —CR2/2

AV.1.2. Tren ocupa isla preaviso
lado 2

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1

A/ A CR11A ACR21 A

oz B 7-% 74 R 7Y 73
a2 PR 1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 PR 272
(=)
i “CR2/2
o
.

Viad CR 1727
n ‘, ’
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AV.1.2. Se produce averia en foco

D aJdif

En ausencia de indicacion,

verde PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO
SLA con averia FOCO VERDE
‘) s1
Via5

Vial PR1/1 AV 1IN PR2/1

A/ A CR11A ACR2/1 A A
— A 2 A A

a2 pPR1/2 AV 1/2 AV 2/2
i T PR 272
Viad CR 172" —CR2/2
n " )
AV.1.2. Tren ocupa isla aviso lado 2
SLA con averia FOCO VERDE
") s2
Via5

Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1

A/ A CR1/1A ACR2/1 A
Vie2 PRI A & A n 2

ia 1/ AV 1/ AV 2/
o, T PR 272
Viad CR 1727 “CR2/2

A
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AV.1.2. Tren libera isla cruce

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO VERDE

Vias

1— =2
Vial PR1/1 AV /1 A AP 173 l AV 2/1 PR 2/1
=
A/ A CR11A ACR2/1 A A
- A A A A
Via2 pR1/2 AV172 A ¢ AV 272 PR2/2
AP 174
Viad CR1/2 im(?{ 22

2.1.2.-Averia del foco naranja

En el caso de producirse una averia en el foco naranja de un SLA, dicho foco quedara apagado en
ese SLA, si estando activa la soneria S4 cuando se deba presentar la indicacion “naranja
intermitente”. El resto de los focos si permaneceran operativos en caso de ser presentados (asi
como sus sonerias asociadas). El otro SLA funcionara normalmente.

Si los focos naranjas de ambos SLA estuvieran averiados (situacion poco probable), ambos focos
quedaran apagados en ambos SLA, activando igualmente las sonerias S4 cuando deban
presentarse las indicaciones de "naranja intermitente”. El resto de los focos de los SLA
permaneceran operativos en caso de ser presentados (asi como sus sonerias asociadas).

Activaciones durante la averia en el

Escenario de averia en el SLA

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

SLA
‘. s1 0K ‘» s1
") s2 OK ‘») s2
OK
)s: )s:
s o
254 254
En ausencia de indicacion, En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tabla 5. Averia del foco naranja en un SLA (se presentaran el resto de los aspectos y sonerias asociadas).
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H adif
ALTA VELOCIDAD

De nuevo se recogen algunos casos de referencia.

hodiF

Evento

SLA

VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&4

Estado reposo (A con averia en el
foco naranja)

Tren ocupa isla preaviso lado 2

Tren no libera isla preaviso lado 2 por
quedar detenido (tiempo >T1)

Tren ocupa isla aviso lado 2

Tren libera isla cruce

Isla
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF
1 1 1 1 1
1 1 1 1 0 0
1 1 1 1 0 0
1 1 1 0 1 0
1 0 1 1 1 _

o
>
o
o
o
o
o
o

0A100100
o A

o
o
o
o
o
o

Matriz de estados AV2.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de preaviso, existiendo una averia en el foco naranja. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el
CeA. Nota: secuencia en el SLA con averia.

AV.2.1. Estado reposo

A

SLA con averia FOCO NARANJA

CR111A ACR21 A

<+—
PR 2N
A
A

Vial PR1/1 AV

A @A
A 7-y
Via2 pr1/2 AV 172

A

A A
AV 2/2
AP 1/4
==
Viad CR 1727 —CR2/2
.
.
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.2.1. Tren ocupa isla preaviso

lado 2 u
SLA con averia FOCO NARANJA v

Vial PR1/1 AV1/1

A/ A CRI1A ACR2/1 A A
Via2 PRI AV A a2 S

ia
AM T PR272
|F=3)
Viad QR12 @22

.

" s1

AV.2.1. Tren no libera isla preaviso
lado 2 por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T1)

A

SLA con averia FOCO NARANJA

A
\iJ

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tren 1 supera
temporizador T1

Parada

Vial PR1/1 AV /1 AP 213 AY AV 2/1 PR2/1
A / A CRIMA ACR2/1 A A
Via2 PRAI 7/] AV 172 A\ﬁlz pRAzlz
AP 174 J
Viad CR1/2

‘? s4

Tren 1 supera
temporizador T1



adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.2.1. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

SLA con averia FOCO NARANJA
‘)) s2
Via5
PR 271

Vial PR1/1 AV1/1

A/ A CRI1A ACR2/1 A A

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Yoz & 7-% Z A - 7N 73
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 1/4 PR
|F=3)

Viad CR1/2 g CR2/2

Q-
\J

AV.2.1. Tren libera isla cruce

A

SLA con averia FOCO NARANJA

Vial PR1/1 AV AP 2/3 A AV 2/1 PR2/1
=
A/ A CR11A ACR2/1 A A
A 7y -y -} A
Via2 PR1/2 AVI2 A  § AV 272 PR 2/2

AP 1/4

G
Viad CR 1727 —CR2/2

A
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D adif P adif

Isla SLA
Evento

ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&
Estado reposo (A con averia en el 1 1 1 1 1 0 A o olo o o o
foco naranja)
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 A o o1 o o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o A 1 oo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 o A o oo o 0 o0
Tren libera isla aviso lado 1 0 1 1 1 1 o A o ofo o o o
Tren no libera isla preaviso lado 1 por
quedar detenido (tiempo >T1) 0 ! ! ! < o o A o ofo o o]
Tren libera isla preaviso lado 1 1 1 1 1 1 o A o oo o o o

Matriz de estados AV2.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de preaviso, tras liberar el CeA, existiendo una averia en el foco naranja. Posteriormente reanuda la
marcha. Nota: secuencia en el SLA con averia.

AV.2.2. Estado reposo

A

SLA con averia FOCO NARANJA

Vial PR1/1 AVAA AV 2/1 PR 2/1
A/ A CR1/1A ACR2/1 A A
- 7-y 7y - 2
Via2 pR 172 AV A AV 272 PR 272
AP 1/4

Viad CR1/2




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.2.2. Tren ocupa isla preaviso

lado 2 u

SLA con averia FOCO NARANJA v
Vial PR1/1 AV1/1

A/ A CRI1A ACR2/1 A A

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Yoz & 7-% Z A Y 7N 73
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 1/4 PR
|F=3)

Viad CR1/2 CR2/2

" s1

AV.2.2. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

SLA con averia FOCO NARANJA v

Via5

Via1l PR1/1 AV PR 2/1
A/ A CR11A ACR2/1 A A
A 7y 2 7y 73

Via2 PR1/2 AVI2 A  § AV 272 PR 2/2

AP 1/4

G
Viad CR 1727 Q —CR2/2

A
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.2.2. Tren libera isla cruce

A

SLA con averia FOCO NARANJA v
AV 2/1 PR 271

Vial PR1/1 AV1/1

A/ A CRIMA ACR2/1 A A

Via2 - - A Y ~
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 114 PR 272

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Viad CR1/2 CR2/2

AV.2.2. Tren libera isla aviso lado 1

A

SLA con averia FOCO NARANJA

Vial PR1/1 |/1

AV 2/1 PR2/1

A A CR1NA ACR21 A A
A

- 7y -y
Via2 PR1/2 AVI2 A  § AV 272 PR 2/2
AP 1/4
=)

Viad CR 1727 —CR2/2

A
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.2.2. Tren no libera isla preaviso
lado 1 por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T1) A

SLA con averia FOCO NARANJA ‘?54

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tren 1 supera
temporizador T1
Vias

Parada

@
4—

via1 PR 1 L2y 111 AV 2/1 PR 2/1
A/ A CRI/1A ACR21 A A
-y - yy A A
Via2 prR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 272
Viad R 172 —CR 272
‘? s4
Tren 1 supera
temporizador T1
AV.2.2. Tren libera isla preaviso lado
l A
SLA con averia FOCO NARANJA
AV /1 AV 2/1 PR 2/1
A/ A CR1MA ACR2/1 A A
Viaz pR12 a2 - o Y a3 5
ia
AP 174 [ PRi22
Gz
Viad CR1/2 R 2/2
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H adif
ALTA VELOCIDAD

hodiF

Evento

SLA

Vi

NI RF R+|S1 S2 S3 Sk4

Estado reposo (A con averia en el
foco naranja)

Tren ocupa isla preaviso lado 2

Tren ocupa isla aviso lado 2

Tren no libera isla aviso lado 2 por
quedar detenido (tiempo >T2)

Tren ocupa isla cruce

Tren libera isla cruce

Isla
ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF

1 1 1 1 1

1 1 1 1 0 0

1 1 1 0 1 0

1 1 1 0 1 0

1 1 0 0 1 0

1 0 1 1 1 .

> > > b

0A100100
o A

o
o
o
o
o
o

Matriz de estados AV2.3 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de aviso, existiendo una averia en el foco naranja. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el CeA.

AV.2.3. Estado reposo

Nota: secuencia en el SLA con averia.

A

SLA con averia FOCO NARANJA

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR 2/1
A/ A CR11A ACR21 A A
- 7-y 7.y 2 7y
Via2 PR1/72 AVA2 a AV 272 PR 212
AP 1/4
Viad CR1/2




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.2.3. Tren ocupa isla preaviso

lado 2 u

SLA con averia FOCO NARANJA v
Vial PR1/1 AV1/1

A/ A CRI1A ACR2/1 A A

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Yoz & 7-% Z A Y 7N 73
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 1/4 PR
|F=3)

Viad CR1/2 CR2/2

" s1

AV.2.3. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

SLA con averia FOCO NARANJA v

Via5

Via1l PR1/1 AV PR 2/1
A/ A CR11A ACR2/1 A A
A 7y 2 7y 73

Via2 PR1/2 AVI2 A  § AV 272 PR 2/2

AP 1/4

G
Viad CR 1727 Q —CR2/2

A
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.2.3. Tren no libera isla preaviso
lado 1 por quedar detenido (supera
tiempo temporizador T2) A

SLA con averia FOCO NARANJA ‘?54

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tren 1 supera
temporizador T2
Vias

Parada @

Vial PR1/1 AV1/1

PR2/1

A/ A CRI/1A ACR21 A A
-y - 7y A A
Via2 prR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 272
Viad CR1/2 —CR2/2
‘? s4
Tren 1 supera
temporizador T2
AV2.3. Tren ocupa isla cruce
SLA con averia FOCO NARANJA
") s2
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1
A/ A CR1/1A ACR2/1 A A
A

-y 7:y A Z:y
Via2 pR1/2 AV A  { AV22
AP 174

Viad CR 1727 “CR2/2

‘») s2

PR2/2
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.2.3. Tren libera isla cruce

A

SLA con averia FOCO NARANJA

Via5

—
Vial PR1/1 AV /1 A AP /3 P o ) AP2/3A AV 2/1 PR 2/1
A/ A ERTA ACR21 A A
Via2 PRA1/2 AVA1/2 %/& ? iT A\ﬁlz DRAz/z
Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 (VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S&4

Estado reposo (A con averia en
el foco naranja)

Tren ocupa isla preaviso lado 2
Tren ocupa isla aviso lado 2
Tren ocupa isla cruce

Tren no libera isla cruce por
quedar detenido (tiempo >T3)

Tren libera isla cruce

-

o
-
-
-

_oA

1 1 1 1 1 o A o o

-
-
-
s
o
S)
=
=)
S)

1 0
0 0
0 0

Matriz de estados AV2.4 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la
isla de cruce, existiendo una averia en el foco naranja. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el CeA.

Nota: secuencia en el SLA con averia.




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.2.4. Estado reposo

A

SLA con averia FOCO NARANJA v
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1

A/ A CR11A ACR21 A

oz & 7-% Z -y T 7N 7N
ia2 pPrR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 PR 272
Gamz)

Viad CR1/2 =—CR202
AV.2.4. Tren ocupa isla preaviso

lado 2 g
SLA con averia FOCO NARANJA
" s1
Via5

AV 2/1

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV 1/1

A/ A CR11A CR2/1 A

A
oz B 7-% 74 R 7Y 73
a2 PR 1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 PR 272
i
o
.

Viad CR 1727 “CR2/2

A
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adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.2.4. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

SLA con averia FOCO NARANJA
‘)) s2
Via5
PR 271

Vial PR1/1 AV1/1

A/ A CRI1A ACR2/1 A A

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Yoz & 7-% Z A - 7N 73
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 1/4 PR
|F=3)

Viad CR1/2 g CR2/2

AV2.4. Tren ocupa isla cruce

A

SLA con averia FOCO NARANJA

") s2

Vial PR1/1 AV 11 AV 2/1 PR2/1
A / A A A
A A A A A

Via2 prR1/2 AV 172 A \ ¢ AV 272 PR 2/2

Viad CR 1727 Q —CR2/2

A
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.2.4. Tren no libera isla cruce por
quedar detenido (supera tiempo
temporizador T3) A

SLA con averia FOCO NARANJA

‘? s4

hodiF

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tren 1 supera
temporizador T3

Vial PR1/1 AV I/ AV 2/1 PR2/1
A / A A A
— 7-y 2 7.y - A
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2
ol \ | PR2/2
Viad CR1/2 i CR 272
‘? s4
Tren 1 supera
temporizador T3
AV.2.4. Tren libera isla cruce
SLA con averia FOCO NARANJA
Vial PR 1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1
A/ A CRIMA AR A A
Via2 PRI/ A A A 2 2
ia 1/ AV 1/ AV 2/
AP 1/4 ‘ Y PR 272
Viad R 1727 i*—cn 272

2.1.3.-Averia del foco rojo

La averia del foco rojo de un SLA supondra el apagado, no solo del foco rojo, sino también del
resto de aspectos. Las sonerias correspondientes si permaneceran activas. El rotulo luminoso “0TRO
TREN" también serd activado en su caso. El otro SLA funcionara normalmente. Mientras el foco rojo
no quede operativo, no se volveran a encender el resto de los aspectos (verde, verde y naranja

intermitentes).

En caso de averia del foco rojo en los dos SLA, se apagaran todos los aspectos en ambos SLA pero
si se activaran las sonerias correspondientes. Los rétulos luminosos también seran activados
cuando correspondan. Mientras los focos rojos no queden operativos, no se volvera a encender el

resto de los aspectos.
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adifF

ALTA VELOCIDAD

Escenario de averia en el SLA

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

o s o
) 520
L DEN
s

SLA

Activaciones durante la averia en el

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tabla 6. Averia del foco rojo en un SLA (se presentaran el resto de los aspectos y sonerias asociadas).

A continuacidn se recogen algunos casos de referencia.

Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 Sh4
Estado reposo (A con averia en 1 1 1 1 1 o o o A o|o o o o
el foco rojo)
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 0o o A o1 o o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o 0o o M oo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 o o o A ofo o o o

Matriz de estados AV3.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa con averia en el foco rojo antes de la llegada
del tren. Nota: secuencia en el SLA con averia.
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.1. Estado reposo

A

SLA con averia FOCO ROJO
Via5

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV AV 271
A/ A CR1/1A ACR2 A
- A 7:y 7N
Via2 PR 172 AR A  { AV 272 PR 2/2
AP 114
Viad R 172 —cr22

AV.3.1. Tren ocupa isla preaviso

En ausencia de indicacion,

lado 2 PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO
SLA con averia FOCO ROJO
Vial PR1/1 AV 1/
A/ A CRINA AR A A
Via2 o -~ A [ A A
ia2 PR 172 A2 AV 22
AP 1/4 Y PR 272
E=)
Viasd 1727 R 22

A
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.3.1. Tren ocupa isla aviso lado 2

En ausencia de indicacion,

PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO
‘)) s2
Via5

Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1

A/ A CRINA AR A A

—= vy 2 vy
Via2 pR1/2 AV 172 A ¢ AV 272 PR 2/2
AP 174

Viad CR1/72- —CR2/2

AV.3.1. Tren libera isla cruce

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A

SLA con averia FOCO ROJO v

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 2/1
A/ A CRIMA ACR2/1 A A
oz & y.y 4 -y T -y 2
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 174 PR272
E=)
Viad crR 1727  CR22

E
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D adif P adif

Isla SLA
Evento

ISPRLI  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo (A con averia en el 1 1 1 1 1 o o o A ofo o o o
foco rojo)
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 0 0 A 0|1 o o o
Tren no libera isla preaviso lado 2 por
quedar detenido (tiempo >T1) ! ! ! ! 0 o o o M ojo o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o A oo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 0o 0 o0 A ojlo o o o

Matriz de estados AV3.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la isla de
preaviso, existiendo una averia en el foco rojo. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el CeA. Nota: secuencia en e
SLA con averia.

AV.3.2. Estado reposo

En ausencia de indicacion,

PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR 2/1 @
kLt

A/ A CRI1A ACR21 A A

— A 2 y:y ¥ A A

a2 PR1/2 AV 172 AV 272 Pl
AP 1/4 ‘ R2z
=)
Viad CR1/2- 2 —CR2/2
.



adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.3.2. Tren ocupa isla preaviso —

Jado 2 En ausencia de indicacion,

RS PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

" S1

Vias

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1
A/ A CR11A ACR2/1 A A
- A A A
Via2 pR1/2 AV172 A A AV 272 PR2/2
AP 174
Viad CR1/2- R 272

‘) s1

AV.3.2. Tren no libera isla preaviso = TR
lado 2 por quedar detenido (supera u :;:;;SE'.A@NQ;\TC:S‘Z'::’

tiempo temporizador T1) RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO ‘?54

Tren 1 supera
temporizador T1
Via5

Parada

Vial PR1/1 AV
A/ A CRIMNA ACR21
- y-y -y 7y
Via2 PR1/2 AV AV 272 PR 22

Viad CR172-

Tren 1 supera
temporizador T1

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacién defi
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.3.2. Tren ocupa isla aviso lado 2

En ausencia de indicacion,

PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO
‘)) s2
Via5

Vial PR1/1 AV 1/ PR2/1

A/ A CRINA AR A A

—= vy 2 vy
Via2 pR1/2 AV 172 A ¢ AV 272 PR 2/2
AP 174

Viad CR1/72- —CR2/2

AV.3.2. Tren libera isla cruce

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A

SLA con averia FOCO ROJO v

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 2/1
A/ A CRIMA ACR2/1 A A
oz & y.y 4 -y T -y 2
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 174 PR272
E=)
Viad crR 1727  CR22

E
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ADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

~
G

Este documento no puede ser PUBLI(

*
H adif
ALTA VELOCIDAD

hodiF

Isla SLA
Evento

ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |[VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3 S4
Estado reposo (A con averia en el 1 1 1 1 1 o o A oo o o o
foco rojo)
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 0 0 A 0|1 o o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o A ofo 1 o o
Tren no libera isla aviso lado 2 por
quedar detenido (tiempo >T2) ! ! ! 0 ! o o A ojo o o1
Tren ocupa isla cruce 1 1 0 0 1 0 0 A oo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 1 o o A oo o o o0

Matriz de estados AV3.3 (simplificada). Paso de un tren por via directa que se detiene en el interior de la isla de aviso,
existiendo una averia en el foco rojo. Posteriormente reanuda la marcha y cruza el CeA. Nota: secuencia en el SLA con

averia.

AV.3.3. Estado reposo

A

SLA con averia FOCO ROJO

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

“—
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 211 PR 2/1, éaﬁ
A/ A CRIMNA ACR21 A A
Via2 pRA1 y7) AVAHZ / AT T AVAZ/Z PRAZ/Z
AP 1/4
Viad CR 1727 i CR 2/2
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.3. Tren ocupa isla preaviso

lado 2 g

SLA con averia FOCO ROJO
‘) s1
Via5

Vial PR1/1 AV 1/1

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A/ A CR1/1A ACR21 A A
—= vy vy y-y
Via2 pR1/2 AV 172 A ¢ AV 272 PR 2/2

AP 174
Viad R 172 —cr22

AV.3.3. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

SLA con averia FOCO ROJO

A-
)

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
A/ A CRI1A ACR2/1 A A
oz & y.y 4 -y Y -y 2
ia2 PR1/2 AV12 AV 22
AP 174 PR272
E=)
Viad CR 1727 . CR 2/2

A
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.3. Tren no libera isla preaviso

tiempo temporizador T2)

lado 2 por quedar detenido (supera g

SLA con averia FOCO ROJO ‘?54

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tren 1 supera
temporizador T2
Vias

s G

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR2/1
A/ A CRI1A ACR21 A A
A 7y A A
Via2 pR1/2 AV172 A Y AV 272 PR2/2
AP 114
Viad CR172 —CrR2/2

AV3.3. Tren ocupa isla cruce

‘? s4

Tren 1 supera
temporizador T2

A

SLA con averia FOCO ROJO

") s2

Via5

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 211 PR2/1
i
A/ A CRI/1A ACR2/ A A
ez oo -y 7:N Y 7:3 LY
ia2 PR1/2 AV 172 AV 2/2
AP 1/4 PR272
=
Viad CR 1727 o CR2/2

‘») s2



adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.3.3. Tren libera isla cruce

En ausencia de indicacion,

PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Vial PR1/1 AV 1IN AV 2/1 PR2/1
A/ A A A
Via2 pRI1z2 a2 / e YT w32 mﬁ/z
Viad CR1/2 i*'CR 272
Isla SLA
Evento
ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3 S4
Estado reposo (A con averia en el 1 1 1 1 1 o 0o o A oo o o o
foco rojo)
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 1 1 o o o A o1 o o o
Tren 1 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 1 1 o o o A oo 1 o o
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 2 1 0 1 1 0 o o o A . 0o 0 l 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 2 1 0 1 0 1 o o o A . 0o o l 0
Tren 1 libera isla cruce. Ambos trenes 1 1 . 0 L o ol o A I o | o I o
se cruzan
Tren 1 libera isla aviso lado 2 1 1 1 0 0 o o o A . o 0 l 0
Tren 1 libera isla preaviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o A . 0o o l 0
Tren 2 libera isla aviso lado 2 e isla
de cruce 1 0 1 1 1 0 [V ] A I 0 0 0
Tren 2 libera isla aviso lado 1 0 1 1 1 1 o o o A oflo o o o

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Matriz de estados AV3.4 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes acceden al
CeA por vias directas, existiendo una averia en el foco rojo. Nota: secuencia en el SLA con averia.
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.3.4. Estado reposo

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

Vial PR1/1 AV 1/ AV 211 PR 2/1
_’ A A CRIMNA ACR2Z1 A A
—, B A A A A
Via2 pRr1/2 AV 172 A Y AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4
Gasl
Viad CR1/2 —CR2/2

AV.3.4. Tren 1 ocupa isla preaviso

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

lado 1 g

SLA con averia FOCO ROJO

‘) s1

A
\iJ

AV 21 PR2/1

A > / A CRI/MA ACR21 A A

- -}
Via2 PR 1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/2

AP 1/4

Viad CR1/2 CR2/2

A
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»

adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.4. Tren 1 ocupa isla aviso lado

1 A

SLA con averia FOCO ROJO

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV 1/ AV 211
A CRINA AR/ A
y:y y:y y:y .y
Via2 PR 172 " Y AV 272 PR 272
AP 1/4
Ge=s)
Viad CR1/2 : —CR2/2

AV.3.4. Tren 2 ocupa isla preaviso

lado 2 g

SLA con averia FOCO ROJO

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

TREN 2

Vial PR/ AV AV
A A CRIMA ACR21 A
a2 oo 7Y 7.y -y -y
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 Ri22
Viad QR 172 (212

a-
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»

adifF

ALTA VELOCIDAD

D aJdif

AV.3.4. Tren 2 ocupa isla aviso lado -
En ausencia de indicacion,

2 PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

Vial PR1/1 AV /1 PR 2/1
A A AR A
- A 7Y A A
Via2 pR1/2 AV 172 " AV 272 PR 2/2
AP 174
Ga=sl
Viad R 1/2 | CrR22

AV.3.4. Tren 1 libera isla cruce

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A

SLA con averia FOCO ROJO

Vial PR/ AV PR 2/1
A A CRIMA ACR2 ' A A
a2 oo 7Y 7.y -y -y
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 Ri22
Viad QR 172 (212

a-
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adifF

ALTA VELOCIDAD

D aJdif

AV.3.4. Tren 1 libera isla aviso lado 2

En ausencia de indicacion,

PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

Vial PR1/1 AV 1/ AV 211 PR2/1

A A CR1MA ACR21 A > A
=

TREN 1

- A 7Y A A
Via2 pR1/2 AV 172 " AV 272 PR 22
AP 174
Ga=sl
Viad R 1/2 [ CrR22

AV.3.4. Tren 1 libera isla preaviso

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

lado 2 g

SLA con averia FOCO ROJO

vial PRI/ AV PR2/1
A A CRINA ACR21 A A ’
Via2 PR - A i~
ia PR 172 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 REQ.
Viad QR12 R22

a-
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.3.4. Tren 2 libera isla aviso lado 2 -
En ausencia de indicacion,

eisla de cruce PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV PR2/1
A A RINA ACR2 A A >
TREN 1
Y 7:y Z:y 7-y 2 U
Via2 pR1/2 A2 ~ \ § AV 222 PR212
AP 1/4
Ge=s)
Viad R 172 g - cr22

AV.3.4. Tren 2 libera isla aviso lado 1

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A

SLA con averia FOCO ROJO

-
)

TREN 2
Vial PR1/1 AP 2/3A0 AV 2/1 PR 2/1
A CRINA ACR21 A A
ez o -} 7y A A
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 REQ.
Viad R 1/2 22

B




D adif P adif

Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 | S&4
Estado reposo (A con averia en 1 1 1 1 1 o o o A olo o oo
el foco rojo)
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o o o A o1 o o o
Tren 1 ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 1 o o o A ofo 1 o o
Tren 1 no libera isla aviso lado 2
por quedar detenido (tiempo >T2) ' ! ! 0 ! o0 0 A 010 1

Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 0 1 o 0 o0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 0 1 0 0 o0
Tren 2 ocupa isla cruce 1 1 0 0 1 0 0 o0
Tren 2 libera isla cruce 1 1 1 0 1 0.0 o

Tren 2 libera isla aviso lado 2 1 1 1 0 0 0 0 o0

Tren 2 libera isla preaviso lado 2
(tren 1 continda detenido)

> > > P

EREREENE -
o
o
- - - - -
o

Tren 1 no libera isla aviso lado 2
por continuar detenido. Ya que el
tren 2 ha salido del sistema se
introduce el temporizador T4 para 1 1 1 0 1 o 0 o0
que se pueda dejar de dar el
estado de “OTRO TREN" (tiempo
>Th)

B
S)
o
o
S)
[N

Matriz de estados AV3.5 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes acceden al
CeA por vias directas, existiendo una averia en el foco rojo. El tren 1 queda detenido en una de las islas de aviso
mientras que el otro tren circula de manera normal. Nota: secuencia en el SLA con averia.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.5. Estado reposo

A

SLA con averia FOCO ROJO

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1
A A CRIMA AR A
- A 7Y A A
Via2 pR1/2 AV 172 " h AV 272 PR 22
AP 174
Gasl
Viad R 1/2 —CR 272

AV.3.5. Tren 1 ocupa isla preaviso

lado 2 g

SLA con averia FOCO ROJO

‘) s1

A
\iJ

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

TREN 1

Vial PR1/1 AV AP 2/3A0 AV 2/1
A A CRINA ACR21 A
ez o -} 7y A A
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 REQ.
Viad R 1/2 22

A



D adif P adif

AV.3.5. Tren 1 ocupa isla aviso lado -
En ausencia de indicacion,

2 PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

") s2

TREN 1

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV /1 PR 2/1
A A CRIMA AR A
- A A A
Via2 pR1/2 AV 172 " Y AV 272 PR 22
AP 174
Ga=sl
Viad R 1/2 A CrR22

AV.3.5. Tren 1 no libera isla aviso

lado 2 por quedar detenido (tiempo
A

SLA con averia FOCO ROJO

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

‘? sS4

Tren 1 supera
temporizador T2

Via5

-
i

sucess @)
TREN 1
AP 2BAT AV 2/1 PR 2/1

ik
A CR1MA A2 A A

Vial PR1/1 AV 1IN

L, A A -y
Via2 PR1/2 AV 172 AV 272 PR2/2

Viad CR1/2°

Tren 1 supera
temporizador T2

‘? s4

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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»

adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.5. Tren 2 ocupa isla preaviso

lado 1 g

SLA con averia FOCO ROJO

)s:

Parada @
TREN 1

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV 11 AP 2/3A7 AV 21 PR 2/1
S

A > / A CRIMNA ACRU A A

- A A A A
Via2 PR1/2 AV 172 " AV 272 PR 2/2

AP 174
Ga=sl
Viad CR1/2 [ 22

AV.3.5. Tren 2 ocupa isla aviso lado

1 A

SLA con averia FOCO ROJO

raress @)
TREN 1
P 2/3 A AV 2/1

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR/ AV PR 2/1
A A ' CRIMA ACR21 A A
a2 oo - 7.y -y -y
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 Ri22
Viad QR 172 (212
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.3.5. Tren 2 ocupa isla cruce

A

SLA con averia FOCO ROJO

)s:

Parada @
TREN 1

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Via1 PR1/1 AV AP 2/3A0 AV 2/1 PR 2/1
S
A A ACRU A A
TREN 2
- A A A
Via2 PR1/2 AV 172 " AV 2/2 PR2/2
AP 174
Ge=s)
Viad CR1/2 | CR2/2

1) s3

AV.3.5. Tren 2 libera isla cruce

A

SLA con averia FOCO ROJO

A
v

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

raress @)
TREN 1
4P 2/3 A AV 2/1
A

Vial PR/ AV PR 2/1
A A CRINA A
a2 oo 7Y 7.y -y -y
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 Ri22
Viad QR 172 (212
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ALTA VELOCIDAD

AV.3.5. Tren 2 libera isla aviso lado 2

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia FOCO ROJO

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV /1 PR 2/1
A A CRIMA AR A > A
- A A A
Via2 pR1/2 AV 172 " Y AV 272 PR 22
AP 174
Ga=sl
Viad R 1/2 [ CrR22

AV.3.5. Tren 2 libera isla preaviso

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

lado 2 (tren 1 continua detenido) n

SLA con averia FOCO ROJO

vial PRI/ AV PR2/1
A A CRINA ACR21 A A '
Via2 PR - A i~
ia PR 172 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 REQ.
Viad QR12 R22

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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ALTA VELOCIDAD

AV.3.5. Tren 1 no libera
isla aviso lado 2 por
continuar detenido. Ya
que el tren 2 ha salido del
sistema se introduce el
temporizador T4 para que
se pueda dejar de dar el
estado de “OTRO TREN"

(tiempo >T4)

A

SLA con averia FOCO ROJO

Via5

Via3

1

Vial PR1/1 AV 1IN

N D
. TREN 1

s

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tren 1 supera
temporizador T4

PR 2/1

A / A CRINA ACR21

- 7-3
Via2 pr1/2 AV 172

Viad CR1/2°

2.1.4.-Averia del rotulo “OTRO TREN"

volvera a encender el resto de los aspectos.

Escenario de averia en el SLA

‘) s1 OK
‘») s2 OK
‘))) 539K
‘?54 0K

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A
% /4 YT

A
AV 272

PR 2/2

Tren 1 supera
temporizador T4

‘? sS4

SLA

En el caso de averia del rétulo “OTRO TREN" en un SLA se producira el apagado adicional del resto
de aspectos luminicos. Las sonerias correspondientes si permaneceran activas. El otro SLA
funcionara normalmente. Mientras el rétulo no quede operativo, no se volveran a encender el
resto de los aspectos (verde, rojo, verde y naranja intermitentes).

En caso de averia del rétulo en los dos SLA, se apagaran todos los aspectos en ambos SLA pero si
se activaran las sonerias correspondientes. Mientras los rotulos no queden operativos, no se

Activaciones durante la averia en el

s
‘») s2
)s:
s

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Tabla 7. Averia del r6tulo luminoso en un SLA (se presentaran el resto de los aspectos y sonerias asociadas).
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ALTA VELOCIDAD

hodiF

Isla SLA
Evento

ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 |VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3|Sk
Estado reposo (A con averia en el 1 1 1 1 1 0 0 0 0 A 0 0o o0 o0
rétulo luminoso)
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 1 0 1 1 1 1 0 0 0 0 A 1 o oo
Tren 1 ocupa isla aviso lado 1 1 0 1 1 1 o o o o Ao 1 o o
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 2 1 0 1 1 0 0o 0 o0 o0 A o 0 l 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 2 1 0 1 0 1 o 0o o o Ao o l 0
Tren 1 libera isla cruce 1 1 1 0 1 0 0 o0 o0 A o o l 0
Tren 1 libera isla aviso lado 2 1 1 1 0 0 0 0o 0 0 A o 1 o o
Tren 1 libera isla preaviso lado 2 1 1 1 0 1 0 0o 0 o0 A o 1 o o
Lr:rclrﬁclei!bera isla aviso lado 2 e isla L 0 . L ) o o o o Alo o o o0
Tren 2 libera isla aviso lado 1 0 1 1 1 1t o o o o AA|o o o o0

Matriz de estados AV4 (simplificada). Paso de un tren con otro tren en el entorno del CeA: ambos trenes acceden al CeA
por vias directas, existiendo una averia en el rétulo luminoso. Nota: secuencia en el SLA con averia.

AV.4. Estado reposo

A

SLA con averia ROTULO

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 2/1
—) A A CRI/TA ACR21 A A
=
- -} -y A

Via2 prR1/2 AV 172 - AV 272

Viad

PR 2/2
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.4. Tren 1 ocupa isla preaviso

lado 1 g

SLA con averia ROTULO

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV /1 AV 271 PR 2/1
CRIMA AR A A
A A 7Y A A
Via2 pR1/2 AV 172 " h AV 272 PR 2/2
AP 174
Gasl
Viad R 1/2 —CR 272

AV.4. Tren 1 ocupa isla aviso lado 1

A

SLA con averia ROTULO

") s2

A-
\J

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

TREN 2

Vial PR1/1 AV AP 2/3A0 AV 2/1
A A ' CRINA ACR21 A
ez o -} 7y A A
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 REQ.
Viad R 1/2 22

a-
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ALTA VELOCIDAD

D aJdif

AV.4. Tren 2 ocupa isla preaviso -
En ausencia de indicacion,

lado 2 PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia ROTULO

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1
A A > CRIMA AR A
- A 7Y A A
Via2 pR1/2 AV 172 " AV 272 PR 22
AP 174
Ga=sl
Viad R 1/2 [ CrR22

AV.4. Tren 2 ocupa isla aviso lado 2

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

A

SLA con averia ROTULO

Vial PR1/1 AV PR 2/1
A A ACR21 A
- A A A

Via2 pR1/2 AV 12 AV 272 PR 272

Viad CR2/2

a-




Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.4. Tren 1 libera isla cruce

A

SLA con averia ROTULO

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV /1 PR 2/1
A A CRIMA A
- A 7Y A A
Via2 pR1/2 AV 172 " AV 272 PR 22
AP 174
Ga=sl
Viad R 1/2 | CrR22

AV.4. Tren 1 libera isla aviso lado 2

A

SLA con averia ROTULO

) s2

a-
g

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV1/1 AV 21 PR 2/1
A A CRIMA ACR21 A ' A
a2 A A A
a2 PR1/2 AV 172 AV 2/2 PR 2/,
AP 1/4 Ri22
Viad CR1/2 CR2/2

-
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ALTA VELOCIDAD

AV.4. Tren 1 libera isla preaviso lado 2

A

SLA con averia ROTULO

D aJdif

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV AV2n PR2/1
A A A a
TREN 1
A 7:y 7.y -y .y
Via2 PR 172 AR - L AV 22 PR 272
AP 174
Ge=s)
Viad R 172 [} —R22

AV.4. Tren 2 libera isla aviso lado 2 e

isla de cruce g

SLA con averia ROTULO

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
A A CRIMNA ACR21 A A
TREN 1
Via2 PRA1 ” A\ﬁ 2 A AVAZ/Z PRAZ/Z
AP 174
Viad CR1/2 CR2/2

B
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ALTA VELOCIDAD

AV.4. Tren 2 libera isla aviso lado 1

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

SLA con averia ROTULO

W

via1 PR1/1 &—in AV 271 PR 2/1
S
A A CRIMA AR A A
— A Z Y = v 3
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 174 B2z

Viad CR1/2 CR2/2

2.1.5.-Averia miultiple de varios focos

La averia de mas de un foco (incluido el rétulo luminoso) en un mismo SLA producird la no
activacion de ninguin foco aunque si quedaran operativas las distintas sonerias. El otro SLA podria
continuar operando normalmente.

Activaciones durante la averia en el

Escenario de averia en el SLA SLA

o 51 o
‘,) s2 oK
O
s

En ausencia de indicacion, En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO RIESGO DE ARROLLAMIENTO

s
") s2
) s:
s

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Tabla 8. Averia multiple de varios focos (ejemplo de foco rojo y foco naranja). No se presentard ninguna
informacién.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
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ALTA VELOCIDAD

2.1.6.-Averia en la soneria

Si la averia se produce en alguna soneria, las indicaciones luminicas se seguirian dando de forma
normal. Al igual que ocurre que los focos, el fallo de un determinado tipo de soneria seria cubierto
con el otro SLA. En caso de fallo en ambos SLA (situacién poco probable), se seguira dando los
aspectos luminicos y sonerias correspondientes.

Escenario de averia en el SLA Activaciones durante la averia en el SLA

‘) s1 OK ‘) S1
‘») szA

‘»)) 537" ‘t)) s3
‘?54 - ‘?54

En ausencia de indicacion, En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR

{ _RIESGO DE ARROLLAMIENTO J

RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tabla 9. Averia de una soneria (ejemplo de la soneria S2) en un SLA (se presentaran el resto de los aspectos y
sonerias asociadas).

2.1.7.-Averia miltiple en la soneria

La averia de mas de una soneria en un mismo SLA producira su inoperatividad, tomando el modo
de averia (llustracion ANEJO 11-2). El otro SLA podria continuar operando normalmente.

Escenario de averia en el SLA Activaciones durante la averia en el SLA

‘) s1 OK
‘») szA
) 53A
gs:

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tabla 10. Averia multiple de la soneria (ejemplo de la soneria 52 y S3). No se presentara ninguna informacion.
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2.1.8.-Averia en la alimentacion eléctrica externa

En este caso el subsistema SLA dejaria de tener energia eléctrica externa para su funcionamiento.
Si bien existe una alimentacion auxiliar procedente de baterias, un fallo completo (por
agotamiento de estas udltimas) produciria la imposibilidad de presentar informacién luminica y
sonora en dicho SLA, figurando en modo averia. Normalmente este tipo de fallo afectara también
al otro SLA por lo que la proteccidn quedara totalmente fuera de servicio.

Escenario de averia en el SLA Activaciones durante la averia en el SLA

‘) s1 OK
‘!) s2 OK
s
‘?54 OK

Enausencia de indicacién,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tabla 11. Averia de alimentacidn eléctrica en un SLA (no se presentara ninguna informacion).

2.1.9.-Averia en la comunicacion
En este caso el subsistema SLA no podra presentar informacion luminica y sonora en dicho SLA por

existir un fallo de comunicacion. Normalmente este tipo de fallo afectara también al otro SLA por
lo que la proteccidn quedara totalmente fuera de servicio.

Escenario de averia en el SLA Activaciones durante la averia en el SLA

o 51 o
) 52 o
L D
s

En ausencia de indicacion,
PRECAUCION AL CRUZAR
RIESGO DE ARROLLAMIENTO

Tabla 12. Averia de alimentacién eléctrica en un SLA (no se presentara ninguna informacion).

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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2.2.-AVERIA EN EL SUBSISTEMA DE DETECCION

En general, la averia de un solo detector o equipo contador de ejes no deberia producir la
inoperatividad total del sistema 2-A, pues debe considerarse que la situacion de los detectores en
las islas de aviso y de preaviso conforma en si una redundancia a la hora de detectar al tren. Un
fallo multiple si generara, normalmente, la inoperancia del sistema.

Las averias asociadas al Subsistema de Deteccién podran ser motivada, en términos generales, por
alguna de las siguientes razones:

e Fallos en la alimentacidon eléctrica o en los equipos de comunicaciones (incluida la radio) o
en alguna de las tarjetas electronicas del sistema de deteccion (situadas en el armario
central). Un fallo de este tipo dard lugar a fallos en multiples detectores de ejes, por lo que
el equipo no estaria operativo.

e Errores de contaje, es decir, contaje negativo o situacion de pre-normalizacion de alguno
de los contadores de ejes que forman las islas. Un contador de ejes es un "ente logico” que
determina la presencia/ausencia de trenes. Reside en las tarjetas del subsistema de
deteccién del armario central.

e Fallos asociados bien al detector de ejes o a los diferentes elementos asociados a su
ubicacion fisica (por ejemplo cables).

2.2.1.-Averia asociada a la deteccion del tren en una isla de preaviso

En esta situacion alguno de los contadores de ejes de la isla de preaviso tiene un error de contaje
o un detector de ejes de dicha isla no esta operativo.

Centrando la explicacion en este dltimo caso, puede afirmarse que la averia de un uUnico detector
de ejes si permitiria que el sistema 2-A continue operando. En este caso no se podra informar al
viajero con al menos 30 segundos de antelacion pero si podra informarse de la presencia del tren
con los detectores de ejes situados en la isla de aviso. La secuencia planteada en este caso es
considerada en los siguientes casos practicos. En general, en esta situacion se presentara al usuario
el aspecto luminico naranja intermitente pues se considera que, al no poder identificar la
existencia de un tren en esta isla, se informa al usuario que “pueden existir trenes en el entorno”.

Cabe destacar que si el detector de ejes se averia cuando ya ha accedido un tren al sistema -por
tanto, el SLA esta presentando un aspecto luminico distinto al verde- se debera mantener la
secuencia normal de funcionamiento del sistema 2-A hasta el paso del tren por el CeA y se
produzca el rearme, momento en el que el SLA pasard a dar naranja intermitente.

Una averia asociada a un corte de energia eléctrica o a un fallo de comunicacién producira, por lo
general, el fallo multiple de varios detectores de ejes, situacion no deseada pues producira
seguramente la inoperatividad total de la proteccidn.
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Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0 o0 0 0o 0 0 0
Estado reposo (A con averia en un
detector de ejes en la isla de preaviso | ! ! ! ! @ | o1 o ojo o 01
lado 2)
Tren ocupa isla preaviso lado 2 (tren
no es detectado por estar detector en 1 1 1 1 0 o 0o 1 o ojo o 0 ']
averia)
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 e o o o 1 o|0o 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 @ |° °o 1 0 oflo o o2

Matriz de estados AV5.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de preaviso (via 1). En este caso el tren accede a la isla de preaviso después de producirse la averia.

AV.5.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1, @*E
A/ A CR1/1A ACR21 A A
- -y A A A
Via2 PR 172 AV A2 - AV 272 PR 272

Viad CR1/2-

AV.5.1. Estado reposo

‘? s4

A

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 1R
A / A CRI/NA ACR21 A AL
2 7y - 7Y 7y
Via2 pR1/2 AV2 A ‘ AV 272 PR 2/2

A /s
Viad CR1/2 i‘ R2/2
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ALTA VELOCIDAD

AV.5.1. Tren ocupa isla preaviso lado 2

Vial PR1/1 AV 1/1
A / A CR1/1A ACR21 A Ax
A A 4 7N 2 7N
Via2 pR1/2 AV 172 AV 22 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR1727

AV.5.1. Tren ocupa isla aviso lado 2

‘)) s2
Vias A

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV PR 2/1
A / A CRINA AR A AL
= 7-y = =
Via2 pR1/2 AVI2 A \ AV 272 PR 2/2
AP 174
Gegs)
Viad R 172- i Rz

AV.5.1. Tren libera isla cruce

‘? s4

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CR1/1A ACR2/1 A A2
Y A 74 o A A
Via2 pRr 172 AV 172 AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR1/72-
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Isla SLA

Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [ VF VI NI RF R+|S1 52 S3 S4

Estado reposo 1 1 1 1 1 .o 0o o 0|0 0 0 o0

Estado reposo (A con averia en
un detector de ejes en la isla de
preaviso lado 1)

Tren ocupa isla preaviso lado 2

-
-
-
o
o
[
o
o
o
=
o
o
o

Tren ocupa isla aviso lado 2

Tren libera isla cruce (2) 0 1 1 1 o o 1 o oo o o ]

Matriz de estados AV5.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de preaviso (via 1) contraria a por la que entra. En este caso el tren accede a la isla de preaviso después de
producirse la averia.

AV.5.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 21T
e em—e
A/ A CR1MA ACR21 A A
m— 7:% Z 7.3 A 2
ia PR1/2 AV 172 AV 272
%/4 ‘ T T PR 212
E=)
Viad CR1/2- —CR2/2
.
AV.5.2. Estado reposo
‘? s4
Averia DETECTOR PR
Vial PR1/1 AV AV 271 PR 2/!
AL / A CR1/1A ACR21 A A
A A 2 A A
Via2 PR1/2 AV 12 A ‘ Y AV 272 oR 22
AP 174
E=)
Viad CR1/2 . CR2/2
*
.
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AV.5.2. Tren ocupa isla preaviso lado 2

" s1
A

Averia DETECTOR PR

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV AV 21
AA / A RIMA ACR21 A
—- = 74 = y =
Via2 prR 172 AV 172 Y AV 2/2 PR 272
AP 174
Gz
Viad 127 R 272

AV.5.2. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV 171 PR2/1

AL / A R1MA ACR1 A A

Viad CR1/2

A A / A A
Via2 pr1/2 AV 172 \ ¢ AV 2/2 PR 2/2
AP 174
G
H

AV.5.2. Tren libera isla cruce

‘? sS4

A

Averia DETECTOR PR

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Vial PR1/1 AVAN AV 211 PR2/1
S —
AA / A RI1MA AR A A
— A A = yy 7y
Via2 pR1/2 AV 172 A AV 272 BR 22
AP /4
Viaa R 172

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacién defi



Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

*
H adif
ALTA VELOCIDAD

hodiF

Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0 o0 0 0o 0 0 0
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o|1 o o o
Tren continda en isla preaviso lado 2
(A con averia en un detector de ejes | * ! ! ! 0 o BIN@ 0 | o [Npg o 0|0
en la isla de preaviso lado 2)
Tren ocupa isla aviso lado 2 1 1 1 0 e o o o 1 ojo 1 o o
Tren libera isla cruce 1 0 1 1 @ |° °c 1 0 oflo o o1

Matriz de estados AV5.3 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de preaviso (via 1). En este caso el tren accede a la isla de preaviso antes de producirse la averia.

AV.5.3. Estado reposo

Vial PR1/1 AV1/1 AV 2/1
A / A CRI1A ACR2/1 A A
Via2 pﬁwz AVAIIZ T AV22 pRAM
AP 1/4
Viad CR1/2

AV.5.3. Tren ocupa isla preaviso lado 2

Vial PR1/ AV I/
o r—
A/ A CR11A ACR21 A A
A A 2 A A
Via2 PR 1/2 AV 172 A Y AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.5.3. Tren continuda en isla preaviso lado 2

Vial PR1/1 AV

Fonl
A/ A CR11A ACR2/1 A AA

Yz B y:y 7N T -y -3
a2 PR 1/2 AV 172 AV 272
AP 174 L
)

Viad CR1/2 CR 2/2

AV.5.3. Tren ocupa isla aviso lado 2

‘ ) 52
Via5 A

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV PR 2/1
A / A CRIAA AR A AL
A 7y 7y 7N 7y
Via2 pR1/72 AV 72 ) AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Gags)

Viad CR1/2- g —CR2/2

AV.5.3. Tren libera isla cruce

‘?54

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
A / A CR1MNA ACR21 A AL
. A A 7 4 o A A
Via2 pR1/2 AV 172 AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR1/2- CR2/2
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*
H adif
ALTA VELOCIDAD

hodiF

Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0 o0 0 0o 0 0 0
Estado reposo (A con averia en un
detector de ejes en la isla de preaviso 0 ! ! ! ! o o N OofjToRp0 0 | o
lado 1)
Tren 1 ocupa isla preaviso lado 1
{tren no es detectado por estar e 1 1 1 1 o o 1 o ofo o o 1
detector en averia)
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 2 e 1 1 1 0 o 1 o o o|1 o o o
Tren 1 ocupa isla aviso lado 1 Q 0 1 1 0 o o o 1 0 0 0
Tren 2 ocupa isla aviso lado 2 y tren 1
libera isla cruce y ocupa isla aviso 0 1 1 0 1 o o o 1 0 0 0
lado 2
Tren 2 libera isla cruce y ocupa isla
aviso lado 1 y tren 1 ocupa isla 0 0 1 1 0 o o o 1 0o 0 0
preaviso lado 2
Tren 1y tren 2 liberan islas de aviso Q 1 1 1 1 o o 1 o ofo o o ']
Tren 1y tren 2 liberan sistema @ 1 1 1 1 o o 1 o oo o o 1

Matriz de estados AV5.4 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de preaviso (via 2). Por esta isla de preaviso en averia accede un segundo tren cuando ya se ha producido la
averia.

N5.4. Estado reposo

Vial PR 1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A A CR1TA ACR2/ A A
Y A 7y 7:y
Via2 pr1/2 AV 1/2 AV 2/2

Viad

A A Y
AP 1/4 ‘

CR 2/2

PR 272




adifF hod

ALTA VELOCIDAD

N5.4. Estado reposo

A

Averia DETECTOR PR

Vial PR1/1 AV /1 AV 21 PR 2/1
A A CR1/TA ACR21 A A
BIEJREN 1
- A 74 A A
Via2 pR1/2 AV 172 AV 272 PR 2/2
A AP 174
1
Viad CR1/2 R2/2

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

N5.4. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 1

A

Averia DETECTOR PR

‘?SA

Vial PR1/1 AV 171 AV 2/1

A' A CRI/TA ACR21 A

TREN 1
A A A

Via2 PR1/2 AV12 a AV 272 PR 2/2

A AP 174

[
Viad crR1/72” —CrR 22

N5.4. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 2

A

Averia DETECTOR PR

" S1

TREN 2

AV 2/1
CR11A ACR21 A
= 7y 7y
- AV 22 PR2/2
AP 1/4
1
Viad CR 1727 —CR2/2

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.
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»

adifF

ALTA VELOCIDAD

N5.4. Tren 1 ocupa isla aviso lado 1

A

Averia DETECTOR PR

Vial PR 1/1 AV I/ PR2/1
A CR1M1A ACR2U1 A A
BT reen
7:y A A A
Via2 pR1/2 AV 172 A AV 212 PR 2/2
A AP 1/4
|
Viad CR1/2 CR 2/2
N5.4. Tren 2 ocupa isla aviso lado 2 y tren 1
libera isla cruce y ocupa isla aviso lado 2
Averia DETECTOR PR
Vial PR1/1 AV 1/1 PR2/1
A A CR1MA ACR21 ' A A
TREN 1
7:y A A A
Via2 PR1/2 AV 172 o AV 272 PR 2/2
A AP 1/4
|
Viad CR 1727 —CR 272
N5.4. Tren 2 libera isla cruce y ocupa isla
aviso lado 1y tren 1 ocupa isla preaviso
lado 2 ‘,)) s3
Averia DETECTORPR
Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
A A A A
A 7Y A 7:y
Via2 pR1/2 AV 172 A AV 212 PR2/2
A AP 1/4
|
Viad CR 1727
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D adif P adif

N5.4. Tren 1 y tren 2 liberan islas de

aviso

Averia DETECTOR PR

TREN 2

via1 pR1/1 &2 141 AV 21 PR 2/1
—
A A CRIMNA ACRT A > A
E;
/ TREN 1

A A 74 7y A . A

Via2 PR1/2 AV 172  § AV 272 PR2/2
AP 1/4 =ih
Viad CR 172 ﬁ R 2/2

N5.4. Tren 1 y tren 2 liberan sistema

A

Averia DETECTOR PR

TREN 2

&—L1—] AV 171 AV 2/1 PR 2/1

e —

A A CRIMNA ACR2 A A >
e 1 (SN

Y A 4 2~ A 7:y o

Via2 PR1/2 AV 172 ) AV 272 PR2/2
AP 174 )
Viad CR1/2 ﬁ “—CrR2/2

2.2.2.-Averia asociada a la deteccion del tren en una isla de aviso

En este escenario el detector de ejes que presenta una averia es alguno perteneciente a la isla de
aviso. Las secuencias a considerar son recogidas en los siguientes casos practicos, incluido el
escenario en el que la averia se produce después de haber entrado el tren al sistema.

Al fallar un detector de la isla de aviso no se podra presentar el aspecto rojo en la ventana temporal
normalmente empleada. De esta manera, los avisos luminicos rojos se daran en base a las
informaciones de los detectores de ejes de la isla de preaviso. Ante el fallo de dicho detector, el
sistema tendra que funcionar con una dnica is/la que englobe a la isla de aviso y a la de preaviso.

Del mismo modo que en el caso anterior, una averia asociada a un corte de energia eléctrica o a
un fallo de comunicacién producira el fallo multiple de varios detectores de ejes, produciendo por
lo general la inoperatividad total de la proteccion.
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D adif P adif

Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 0o 0 o0 0 0o 0 0 0
Estado reposo (A con averia en un
detector de ejes en la isla de aviso ! ! ! (7] Ry _ U
lado 2)
Tren ocupa isla preaviso lado 2
{ocupa por tanto lado 2) ! ! ! 6 o BIF 0T O R, ° | °
Se desconoce en cual de las 2 islas se
encuentra el tren (tiempo >T5) ! ! ! e o 0 o Rl oo 100
Tren libera isla cruce y lado 2 1 0 1 e 0 0o o oo o 0o o0

Matriz de estados AV6.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de aviso (via 1). En este caso el tren accede a la isla de preaviso después de producirse la averia. Como puede
observarse en la matriz, en esta situacidon actuaria el temporizador T5 para poder presentar el aspecto rojo. Este
temporizador se definird en funcién de la ubicacidn de las islas de seguridad en cada estacion.

AV.6.1. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 171 AV 2/1 PR 2/1
A / A CRINA ACR2/1 A A
Via2 PRA1 2 AVA1 12 T AVAZIZ ;,Fﬁ,z
AP 1/4
Viad CR1/2

AV.6.1. Estado reposo

A

Averia DETECTOR AV

4—
Vial PR1/1 AV /1 AV 271 PR 2/1
A / A CR1/1A AR AA A
Via2 p€1 ” AVAHZ / T T AVAZ/Z prﬁ/z
AP 1/4 S
Viad R 172 i R 22



adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.6.1. Tren ocupa isla preaviso
lado 2 (ocupa por tanto lado 2)

Averia DETECTOR AV

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV I/ AV 2/1
A / A CR11A ACR21 AL
— 7-Y 7N -3 -3
ia2 PR1/2 AV V22
AP 1/4 ‘ T PR2/2
Ee=)
Viad R 172 “CR2/2

Inicio
temporizador T5

AV.6.1. Se desconoce en cudl de las 2
islas se encuentra el tren (tiempo >T5)

‘)) s2
Via5 A

Averia DETECTOR AV

Vial PR1/1 AV PR 2/1
A / A CR11A ACR21 A
Via2 P?1 17} AVAHZ T ) A\/AZIZ ;.RAZ,Z
AP 174

Viad CR1/2 “—CR 22
Fin

temporizador TS

AV.6.1. Tren libera isla cruce y lado 2

A

Averia DETECTOR AV

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR 2/1

A/ A CRI1A ACR2/1 AL A

Yoz & 7:Y 2 7-y A
a2 PR 1/2 A2 V22
7= ‘ PR2/2

Viad CR1/727 ~CR 2/2

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacién defi
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*
H adif
ALTA VELOCIDAD

Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 . 0o 0 o0 0 0o 0 0 0
Tren ocupa isla preaviso lado 2 1 1 1 1 0 o 1 o o o|1 o o o
Tren continta en lado 2 (A con
averia en un detector de ejes en la ! ! ! 6 o |0 QBN o | SR o | o
isla de aviso lado 2)
Tren libera isla cruce y lado 2 1 0 1 e ! 6 0 o 0|0 0 0 0

Matriz de estados AV6.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de aviso (via 1). En este caso el tren accede a la isla de aviso antes de producirse la averia (accedera antes a la
isla de preaviso). La averia se produciria cuando el tren ya esta circulando en el lado 2, debiendo presentar el aspecto

rojo en ese momento.

AV.6.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV AV 21 PR 21 LS
Eem—
A/ A CRINA AR A A
m— - 7y 7.y -y 7y
a2 pR1/2 AV 172 AV22
AP 1/4 ‘ PR 272
Viad CR1/2
AV.6.2. Tren ocupa isla preaviso lado 2
‘» s1
Vial PR1/1 AV 1/l AV 2/1 éaﬁ
A/ A CRIMNA AR A — A
7y 7% 7.y -y -y
Via2 pR1/2 AV 12 -  { AV 272 PR 2/2

AP 1/4

CR 2/2




adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.6.2. Tren continua en lado 2

‘ ) s2
Via5 A

Averia DETECTOR AV

Vial PR1/1 AV PR 2/1
A / A CRIMNA ACR2/1 A
Via2 p€1 J/] AVA|/2 / T T A\/AZIZ ;.RAZ,Z
AP 174
Viad CR1/2 i R 22

AV.6.2. Tren libera isla cruce y lado 2

A

Averia DETECTOR AV

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Vial PR/ AV1/1 AV 2/1 PR2/1
A/ A AA A
Via2 PRAHZ AVA;/Z AVAZ/Z s
Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 0 o0 0 0 0 0 0 0
Estado reposo (A con averia en un
detector de ejes en la isla de aviso 0 ! ! ! ejojoe oo 000
lado 1)
Tren ocupa isla preaviso lado 2 0 1 1 0 o1 o o o|1 o o o
Tren ocupa isla aviso lado 2 Q 1 0 1 o o o 1 oo 1 o o
Tren libera isla cruce y lado 2 Q 1 1 1 0 0 o0 0|0 0 o0 0
Tren libera lado 1 0 1 1 1 0o 0 o0 olo o o o

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Matriz de estados AV6.3 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de aviso (via 1) contraria a por la que entra. En este caso el tren accede al sistema después de producirse la
averia.
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adifF

ALTA VELOCIDAD

AV.6.3. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
A/ A RINA AR A A
Yoz & 7.y Z -y 7 73
ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
AP 1/4 | PRN
Via4 R 172 R 272
AV.6.3. Estado reposo
Averia DETECTOR AV
Vial PRI/ AV 11 AV 2/1
A/ AN CRIMA ACR2/1 A A
o2 & y:y Z -y 7N y:y
ia2 PR1/72 AV 172 AV 272
e L PR 212
==
Viad CR 1727 ~CR 2/2
.

AV.6.3. Tren ocupa isla preaviso lado 2

" s1

A

Averia DETECTOR AV

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1
A/ AN CRINA ACR21 A
ez oo A 7.y T 7Y A
ia2 PR1/2 AV AV 22
AP 174 | ERER
Ezs)
Viad CR1/2 —CR2/2



adifF hod

ALTA VELOCIDAD

AV.6.3. Tren ocupa isla aviso lado 2

") s2
A Via5

Averia DETECTOR AV

tiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

Vial PR1/1 AV1/1 PR 2/1
= CR1/1 CR2/1
= A_~ 2A Al 4 2 h
I _— A 74 7y Y A A
(=) ia2 PR1/2 AV 172 AV 272
< AP 1/4 | EREN
> G
S Via4 CR 172 . CR2/2
s
[a]
<
s&a
S <
S
< =
Q =
<] <
52
pigy ] AV.6.3. Tren libera isla cruce y lado 2
>
[FN)
g (=)
3=
53
(5} (&)
25
f_ﬁ L
s 0
2%
E]:;. w
3E
o X
c2
O | -
s e Averia DETECTOR AV
c g
2
8 e
S =2
n ;: Vial PR1/1 AV 1/ AV 211 PR 2/1
» =
i) A A A A
s / A
32 Via2 R - A A Y -~ A
a2 PR1/2 AV 172 AV 272
L= AP 174 | PR 2/2
[Tl -] =]
= w
c _ Viad CR1/2- CR 2/2
o Z .
S o
a
@
83
28
< -
s
53 AV.6.3. Tren libera lado 1
25
S o
9o
g a
o3
2 &
Q
8
o
@ @
T3
T o
:0: c
o2
o c
I
c
o = -
o 3 Averia DETECTORAV
38
o
[
=
173
8 [vi}
fg AV 1/ AV 211 PR 2/1
c
% A/ AN CR1MNA ACR21 A A
= N A A A A
o Via2 pRr1/2 AV 172 " AV 272 PR 2/2
(] AP 1/4
3
g Viad CR1/2- CR 2/2
=]
©
£
£
o
c
o
e}
c
Q
£
]
3
o
©
(&)
i}
17}
w
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D adif P adif

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [ VF VI NI RF R+|S1 52 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 o 0o 0 0|0 0 0 o0

Estado reposo (A con averia en
un detector de ejes en la isla de
aviso lado 1)

Tren ocupa isla preaviso lado 2
Tren ocupa isla aviso lado 2

Tren libera isla cruce y lado 2

Tren no libera lado 1 por quedar
detenido (tiempo >T2)

-
o
=
o
o
o
=
o
o
=
o
o

Tren libera lado 1 () 1 1 1 0o 0o 0o o]0 o o o

Matriz de estados AV6.4 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de aviso contraria a por la que entra (via 1). En este caso el tren accede al sistema después de producirse la
averia. Queda detenido en el lado 1 por alguna cuestion operativa, actuando los correspondientes temporizadores (se
considera el temporizador T2 por ser el asociado a la isla de aviso).

AV.6.4. Estado reposo

Vial PR 1/1 AV AV 21 PR 2/1

A/ A CR11A ACR2/1 A A

—a 7.y 2 73 73
Via2 pR1/2 AV 12 - \ AV 272 PR 2/2

AP 174
E==]
Viad R 172 fa R
H



adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.6.4. Estado reposo

>
<
=
e}
<
>
=
=}
<
()
o
©
2
g A
Via5

£
o
i Averia DETECTOR AV
°
Nl
h=4
§
2 Vial PRI/ AV 1/1 AV 2/1
()
5 A/ AN CR11A ACR21 A A
=% o 7:% Z Y A y-y
© ia2 PR1/72 AV 172 AV 272
> AP 1/4 PRZN
= E=)

Viad CR 172 —Ccr22

AV.6.4. Tren ocupa isla preaviso lado 2

‘i s1

Averia DETECTOR AV

Vial PR 1/1 AVIN AV 2/1
A/ AN CR11A ACR2/1 A A
— -3 .y T -y 7N
a2 PR1/2 AV12 AV22
AP 1/4 | PR22
E==]
Viad CR1/2 —CR2/2

AV.6.4. Tren ocupa isla aviso lado 2

A

Averia DETECTOR AV

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Vial PR1/1 AV 171 PR 2/1
A~ ApA CRITA AR/ A
Yoz B 7:Y 7:y T 2 A
a2 PR1/2 AV12 AV 22
AP 1/4 | FRZZ
GEg=)
Viad CR1/2 ol —CR2/2
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adif D adif

ALTA VELOCIDAD

AV.6.4. Tren libera isla cruce y lado 2

>
<
=
e}
<
>
=
=}
<
()
o
©
>
Via5
£
S
= Averia DETECTOR AV
°
2
£
S
2 Vial PR1/1 AV 1/ AV 2/1 PR 2/1
T _.
5Z A/ AN CR1/1A ACR21 A A
S = = 7y -y A
c O Via2 PR 1/2 AV 172 " AV 272 PR 2/2
2 < AP 174
2>
=gt Viad CR1/2 R 272
s %
a
3<
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Isla SLA
Evento

ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+|S1 S2 S3 S4
Estado reposo 1 1 1 1 1 o 0o 0 0|0 0 0 o0
Estado reposo (A con averia en
un detector de ejes en la isla de e ! ! ! 010 | JRSEmOgno (0| 00
aviso lado 1)
Tren ocupa isla preaviso lado 1
(ocupa por tanto lado 1) (2] ! ! toje 1 o0 ofd 0 0 0
Actdia temporizador T5 (7] 1 1 1 o o o1 oo 1 o o
Tren no libera lado 1 por quedar
detenido (tiempo >T2) o ! g SSMERENY  EEIIRREREEN
Tren libera isla cruce y lado 1 () 1 0 1 o 0o 0o oo o0 o0 0

Matriz de estados AV6.5 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de aviso (via 2). En este caso el tren accede a la isla de preaviso después de producirse la averia. En esta
situacion actuaria el temporizador T5 para poder presentar el aspecto rojo. El tren queda posteriormente detenido en
el lado 1 por alguna cuestion operativa, actuando de nuevo los temporizadores (se considera el temporizador T2 por
ser el asociado a la isla de aviso).

N6.5. Estado reposo

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1

A / A CRINA ACR2/M A A

A A 74 N 7.y 7N
Via2 pr1/2 AV 172 ) f AV 2/2 PR2/2
AP 114
Viad CR1/2 i CR2/2
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ALTA VELOCIDAD

N6.5. Estado reposo

A

Averia DETECTOR AV

Vial PR1/1 AV AV 271 PR 2/1
—) A A CR1/1A ACR21 A A
— A A A
Via2 pR1/2 AV 172 A ‘r AV 212 PR 2/2
A AP 1/4
|
Viad CR1/2 R 212
N6.5. Tren ocupa isla preaviso lado 1
g s
Averia DETECTOR AV
AV 2/1 PR2/1
CRIMA ACR21 A A
A y:y
A T Y AV 272 PR2/2
AP 174
J
Viad CR1/2 R
Inicio
temporizador TS
N6.5. Temporizador T5 actta
‘)) s2
A —
Averia DETECTOR AV
Vial PR1/1 Avan PR 2/1
A CRIMNA ACR21 A A
25
A A 7y
Via2 pR1/2 A AV 272 PR 2/2
A AP 1/4

Viad CR 1/2" —CR2/2

Fin
temporizador TS
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ALTA VELOCIDAD

N6.5. Tren no libera lado 1 por
quedar detenido (tiempo >T1 0 T2)

A

Averia DETECTOR AV

hodiF

‘? s4
Se supera
temporizador T2

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR2/1
A A @ ' CR11A ACR21 A A
paracs W e
7-y A — ~ = A A
Via2 PR1/2 AV 12 A ‘ Y ’ AV 272 PR 2/2
AP 1/4
Viad CR1/2 E‘ CR272
N6.5. Tren libera isla cruce y lado 1
Averia DETECTOR AV
Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR 2/1
A A CR1MA ACR21 ' A A
=
7:y A 2~ . A A
Via2 pr1/2 AV 172 e T AV 272 PR 2/2
A AP 1/4 .
Viad CR1/2 i —CR 2/2

2.2.3.-Averia asociada a la deteccion del tren en la isla de cruce

Si se produce la averia de algun detector de ejes asociado a la isla de cruce, que también sirven
como contadores de rearme, este rearme no se podra producir hasta que el tren salga de la isla de
aviso. En este sentido se mantendra el aspecto rojo y la soneria asociada a dicho estado hasta la
liberacidn de esta isla de aviso. En este caso, cuando el sistema 2-A se encuentre en reposo, el SLA
si presentara un aspecto verde pues el sistema podra detectar y avisar de la llegada de trenes con

tiempo suficiente.

Si la averia se produce con el tren pasando por el CeA, en ningln caso se dard el aspecto verde
cuando haya pasado el tren, debiendo esperar a que éste salga de la isla de aviso.
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Evento

Isla

ISPR1  ISAV1 ISCR

SLA

ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+

S1 S2 S3 S4

Estado reposo

Estado reposo (A con averia en
un detector de ejes en la isla de
cruce)

Tren ocupa isla preaviso lado 2
Tren ocupa isla aviso lado 2
Tren libera isla cruce

Tren libera isla aviso lado 1

1 1 1
1 1
1 1
1 1
1 0
0 1

© © 0 ©
=

o

o

o

=

o

0 1 0 0 0 0

Matriz de estados AV7.1 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de cruce (via 1).

AV.7.1. Estado reposo

CR111A ACR21 A A

Vvial PR1/1 AV
- / .
- =

Via2 pr1/2 AV 172

|

y:y =
AP 1/4
Viad CR1/2 i CR 2/2
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ALTA VELOCIDAD

AV.7.1. Estado reposo

A

Averia DETECTOR CR

Vial PR1/1 AV AV 21
A / A CRI/1A AA R A
Via2 pR 112 a2 T AV 272 pRAZ/Z
AP 1/4
Viad R 172 R 272

AV.7.1. Tren ocupa isla preaviso lado 2

‘) s1

A

Averia DETECTORCR

Vial PR1/1 AV AV 2/1
A / A CRINA AL R A
A 7:Y 74 2 - -3
Via2 pR1/2 AV Y AV 272 PR 2/2
AP 174
Viad CR 172 R2/2

AV.7.1. Tren ocupa isla aviso lado 2

‘ ) 52
Via5 A

Averia DETECTOR CR

Vial PR1/1 AV PR 2/1
A / A CR1/1A AA CR2/1 A A
7y A a - 7Y

Via2 PR 1/2 V12 S \ ¢ AV22 PR 272

AP 1/4
G
Via4 R 172 [ CR22
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ALTA VELOCIDAD

AV.7.1. Tren libera isla cruce

A

Averia DETECTORCR

D aJdif

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1
A / A RIIA — AACRY A A
A 7:3 7Y 7Y -3

Via2 pr1/2 AV 172 ‘ A AV 272 PR 2/2

AP 1/4

Viad CR1/2

CR 2/2

AV.7.1. Tren libera isla aviso lado 1

A

Averia DETECTORCR

Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1
A / A CRINA AL R A A
A 7:Y 74 2 - -3

Via2 pR1/2 AV Y AV 272 PR 2/2

AP 1/4

Viad CR1/72° CR 272
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ALTA VELOCIDAD

Evento

Isla SLA

ISPR1  ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 [ VF V

NI RF R+[S1 S2 S3 Sk4

Estado reposo

Estado reposo (A con averia en
un detector de ejes en la isla de
cruce)

Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2
Tren 1 ocupa isla aviso lado 2
Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1
Tren 2 ocupa isla aviso lado 1
Ambos trenes liberan isla cruce

Ambos trenes liberan islas aviso

o
=
[
o
o
o

=
o
o
o

0 0 0 0 0 o0 o0

Matriz de estados AV7.2 (simplificada). Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de cruce (via 1). Accede un segundo tren al sistema por la via contraria.

N7.2. Estado reposo

Vial PR1/1 AV /1 AV 2/1 PR2/1
A / A CRIMNA ACR2/M A A
A A
Via2 prR1/2 AV1/2

A A
- \( AV 272 PR2/2
AP 1/4

Via4/ CR1/2 i

CR2/2
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ALTA VELOCIDAD

N7.2. Estado reposo

A

Averia DETECTORCR

TREN 1

Vial PR1/1 AV 11 AV 271
A A CRIMA AL R A
A 7:N 74 7.y 7.y
Via2 PR1/2 AV 12 \ AV 272 PR 2/2
AP 174
| =3
Viad crR 1727 —Cr2/2

N7.2. Tren 1 ocupa isla preaviso lado 2

‘» s1

A

Averia DETECTORCR

Vial PR1/1 AV AV 2/1
A A CRIMA ADacra A
— A 7-} 74 Y A A
Via2 PR1/2 AV 172 AV 272 PR 272
AP 174
|
Viad CR1/2” —CR 2/2

N7.2. Tren 1 ocupa isla aviso lado 2

‘») s2

A

Averia DETECTOR CR

Vial PR1/1 AV A/ PR 2/1
A A CRIMA AL R A
OIESJREN 2
) A A 74 A A A
Via2 pr1/2 AV1/2 AV 2/2 PR 2/2
AP 1/4
1
Viad CR 1727 —CR2/2




adifF

ALTA VELOCIDAD

D aJdif

N7.2. Tren 2 ocupa isla preaviso lado 1
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wf)s:

Averia DETECTORCR

Vial PR1/1 AV 1/1 AV 2/1 PR2/1
A '/ A CRIMNA AL R A A
EE.‘ 5" TREN 2
A = A A 7.y
Via2 pr1/2 AV 1/2 AV 2/2 PR 2/2

Viad

N7.2. Tren 2 ocupa isla aviso lado 1

A
AP 1/4

CR1/2 CR 2/2

w)ss

A

Averia DETECTORCR

Vial PR1/1 AV 2/1 PR 2/1
A CR1MA AA A A
TREN 2
Y A 7:y
Via2 pR1/2 AV 272 PR2/2

Viad

N7.2. Ambos trenes liberan isla cruce

A
AP 1/4

|
CR 1727

CDEE

A

Averia DETECTOR CR

Vial PR1/1 AV AV 2/1 PR 2/1
A A CR1MA ADacr2 > A A
A 7Y A 7:y

Via2 prR1/2 AV 172 AV 2/2 PR2/2

Viad

A
AP 1/4
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ALTA VELOCIDAD

hodiF

N7.2. Ambos trenes liberan isla aviso

TREN 1

Via1l pr'/m

A

Averia DETECTORCR

e

CR1/1A N A > A
TREN 2

Y y:y
Via2 prR1/2 AV 1/2

A

A A
AP 174 ‘
Viad CR1/2 i CR2/2

2.2.4.-Averia en el detector de ejes de la via desviada

En caso de averia del detector de ejes de la via desviada y teniendo en cuenta que este detector
no esta redundado por el de otra isla, tal y como sucede con el detector de aviso y preaviso
(apartados 2.2.1y 2.2.2 de este anejo), el sistema debe funcionar en modo “trenes en el entorno”.
En caso de detectar un tren en la isla de aviso pasara al modo "prohibido cruzar" y volvera al
estado "trenes en el entorno" tras cierto tiempo.

Esto sucede ya que en caso de fallo del detector de ejes de la via desviada (provocando caida del
contador de ejes de la isla de aviso) y tras abandonar un tren el sistema por dicha via no es posible

saber si dicha isla es liberada.

Isla SLA
Evento
ISPR1 ISAV1 ISCR ISAV2 ISPR2 | VF VI NI RF R+ |S1 S2 S3 S4
Estado reposo (A con averia en un 1 1 1 a 1 o o 1 o olo o o 1

detector de ejes de la desviada)

Tren ocupa isla preaviso lado 2 (tren
es detectado por estar detector en
averia)

Tren ocupa isla aviso lado 2

Tren libera isla cruce (tiempo <T5)

Se supera el temporizador T5 (tiempo
>T5)

11160001000001

11101000100100

11101000100100

10101001000001

Matriz de estados AV8.1 (simplificada)

. Paso de un tren por via directa existiendo una averia en un detector de ejes de
la isla de la desviada (via 1).
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ALTA VELOCIDAD

AV.8.1. Tren ocupa isla aviso lado 2

*:} 52

Averia DETECTOR DESV

Vial PR1/1 A1 1 PR 2/1
N / o CRIMA ACR21 A A
A A A A
Via2 PR1/2 FVEY] A 1 AV 212 PR 2/2
AP 174
Via 4 CR12 CR2/2

AV.8.1. Tren libera isla cruce

) s2 ﬂ

Averia DETECTOR DESV

Vial PRI/ AN a2 PR 211
A/ & CRITA ACR2T A A
A A A A
Viaz PR1/2 A2 A h V22 PR2/2

AP /4 ‘

AV.8.1. Tren libera isla cruce

Tren 1 supera
temporizador TS

Averia DETECTOR DESV

e

o

wb
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2.2.5.-Averia miultiple de detectores

Normalmente la averia de mas de un detector de ejes puede plantear la inoperatividad total del
sistema 2-A pues es posible que dicha averia sea debida a un fallo de los propios equipos
electrénicos de contadores de ejes o a fallos multiples de equipos o alimentacion o
comunicaciones. En esta situacién los equipos SLA no daran ninguna informacion al usuario.

2.2.6.-Averia en la alimentacion eléctrica externa

En este caso el subsistema de deteccion dejaria de tener energia eléctrica externa para su
funcionamiento. Si bien existe una alimentacién auxiliar procedente de baterias, un fallo completo
(por agotamiento de estas Ultimas) produciria la imposibilidad de detectar a los trenes. En
principio el sistema 2-A quedard totalmente inoperativa (los SLA no daran ninguna informacidn).
Si el fallo de alimentacidon solo afecta a una ubicacién concreta o a un armario periférico en la que
se encuentren un grupo de detectores, aplicara lo definido en el apartado 2.2.4 de este anejo.

2.2.7.-Averia en la comunicacion

En este caso el subsistema de deteccion dejaria de tener energia eléctrica externa para su
funcionamiento. Si bien existe una alimentacidn auxiliar procedente de baterias, un fallo completo
(por agotamiento de estas Gltimas) produciria la imposibilidad de detectar a los trenes. En
principio el sistema 2-A quedara totalmente inoperativa (los SLA no daran ninguna informacidn).
Si el fallo de alimentacidon solo afecta a una ubicacidn concreta o a un armario periférico en la que
se encuentren un grupo de detectores, aplicara lo definido en el apartado 2.2.4 de este anejo.

2.3.-AVERIA EN EL SUBSISTEMA DE MANDO

2.3.1.-Averia en la alimentacion eléctrica externa

En este caso el subsistema de mando dejaria de tener energia eléctrica externa para su
funcionamiento. Un fallo adicional de las baterias, produciria la imposibilidad de mantener
operativo el sistema 2-A por no poder gestionar la informacidn correspondiente.

2.3.2.-Averia en la comunicacion

En este caso el subsistema de mando tampoco podra gestionar la informacidn correspondiente,
quedando el sistema 2-A inoperativo.

3.~NORMALIZACION DEL SISTEMA

Cuando se produzcan averias o desconexiones de los detectores de ejes, o incluso cuando se inicie
el sistema desde cero, éste no tendrd informacién de la ocupacién de las secciones delimitadas
por las distintas islas. En esta situacion debera considerarse un procedimiento de normalizacion
que permita establecer de forma segura la ausencia de trenes en estas secciones. Este escenario
es inherente al uso de contadores de ejes, no siendo particular del sistema 2-A.

De esta manera debe considerarse que el inicio del sistema es el arranque desde cero, mientras
que la normalizacion es el proceso de liberacion de las secciones después de una averia asociada
los detectores de ejes u otros componentes. Después de un inicio serd necesario plantear alguno
de los procedimientos de normalizacidn descritos a continuacién.

El inicio de la instalacion se realizara en caso de arranque, por ejemplo, después de una de falta
completa de alimentacidn eléctrica o por un proceso de actualizacion de SW, entre otros motivos.



D adif P adif

Por su parte la normalizacién se realizara sélo cuando se averien los detectores de ejes u otros
componentes asociados a las distintas secciones que configuran las islas. La normalizacidn podra
realizarse de manera independientemente sobre la seccidn o secciones afectadas y no sobre
aquellas que no hayan tenido averias en los detectores.

Las opciones contempladas para el sistema 2-A seran:
* Posibilidad de mando local o incluso remoto?.

= Posibilidad de normalizacion automatica sin necesidad de ejecutar un mando local o
remoto, bajo determinadas circunstancias.

3.1.~NORMALIZACION LOCAL 0 REMOTA

El sistema 2-A tendra la posibilidad de realizar un mando de normalizacidon sobre los detectores
de ejes que dispone. Un operador debera confirmar que no existen trenes en las secciones que
forman las islas, de manera previa a la solicitud de normalizacion. Una vez mandada la
normalizacidn, las islas quedaran operativas y pudiéndose permitir por el fabricante realizar con
pre-normalizacién o por normalizacidn acorde a la ET 03.365.310.6.

OMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

~
C

3.2.~NORMALIZACION AUTOMATICA

El sistema 2-A tendra la posibilidad de verificar el estado de las islas y con el paso de un tren por
la seccion determinada, se liberaran las islas evitando que no sea necesario activar un mando de
local o remoto de normalizacidn. Resulta equivalente a que se solicite la pre-normalizacion de
forma automatica tan pronto las causas de la averia desaparezcan®. Tiene ciertas particularidades
que se describen a continuacidon con algunos ejemplos. Asi, considérese el esquema de via
“sencillo" recogido en la Ilustracion ANEJO II-2 (via doble sin aparatos de via):

COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL

Q
a
3 2
' & T -
o L] o N 3
g 21 2 -
S | i Seccion 1 i
5 ! : e CR21 ¢ N
1
3 viat é:FPR 71 AV 1/17&5 R A A2 | PR 2/1
-?.; 1 ! e L
5 vaz 4PR1/2 AV120  CR12— T AV 2/2 PR 2/2
c I !
2 | i < g
5 i | i CR272 Seccion 2 i
: : : | ’
8 | \ / H
S \ \~__ __/ 7
L

llustracion ANEJO 2-2. Esquema sencillo considerado.

L El sistema 2-A considerard en este momento un inicio o una normalizacién a distancia (no empleada en otro tipo de
instalaciones de Adif). Para ello el tecnélogo debera desarrollar un procedimiento mediante el cual se ejecute esta
operacion remota de forma segura.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacién definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.

2 Se debe considerar también el caso de un fallo de contaje.
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Para la operacion del sistema 2-A las islas funcionan como un conjunto, aunque correspondan a
dos vias separadas. Sin embargo, para la normalizacién automatica, si se consideran por separado
las distintas secciones que forman cada isla. En el caso del esquema anterior, si se considera la
isla de preaviso derecha, esta se encuentra formada por dos secciones: seccion 1 (con los detectores
de ejes PR 2/1 y AV 2/1) y seccion 2 (con los detectores PR 2/2 y AV 2/2).

En caso de producirse alguna averia en alguna de las secciones anteriores, una vez restablecida la
causa de esta, la seccion correspondiente pasard de forma automatica al estado de pre-
normalizacidn.

A partir de ese momento, sera necesario que exista una circulacidon correcta por esa seccion para
en condiciones de seguridad, quede liberada. Por ejemplo, si hay una averia en la seccion 1, sera
necesaria una circulacion entrando por PR 2/1 y saliendo por AV 2/1 o viceversa para liberar esa
seccion.

La seccidn 2 no necesitara ninguna normalizacidn si no estaba afectada por la averia.

Como es de esperar, en el caso de existir desvios asociados a las distintas islas, la normalizacién
sera mas compleja, siendo necesario analizar en detalle la topologia de cada estacion/dependencia
y las particularidades para la normalizacion automatica segura.
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El sistema 2-A interactuara con el SIV actualmente existente en las estaciones.

El protocolo de comunicaciones entre el sistema 2-Ay el SIV estara basado en J2A, mediante el
cual se establece el conjunto de reglas y convenciones para facilitar la transferencia de datos
estructurados entre ambos sistemas. Se trata de un sistema de comunicacion unidireccional, lo
que significa que solo se envian datos desde el punto de origen (sistema 2-A) hacia el receptor
(SIV), sin que este Gltimo pueda responder.

Cada emisor del sistema 2-A publicara los mensajes correspondientes en el servidor de colas
especificado de manera periddica, con la informacién de todos los equipos de campo.

A partir de la informacion de cada elemento de campo, el sistema dispondra de la informacién de
las ocupaciones, y el SIV podra dar los avisos correspondientes. Es necesario, ademas, que se
conozcan las posibles averias, por lo que el J2A debera incluir elementos que contemplen el estado
del equipamiento, de tal forma que la informacion enviada al SIV sea lo mas precisa posible
respecto al estado del sistema 2-A.

A continuacion se recoge el Protocolo de comunicaciones J2A (version 1.0.0)
1.- ESTRUCTURA

Cada emisor del sistema 2-A publicara los mensajes en el servidor de colas especificado.

Este protocolo se enfoca en la comunicacion unidireccional, lo que significa que solo se envian
datos desde el punto de origen hacia el punto de destino sin una respuesta inmediata.

1.1.-DEFINICION DEL FORMATO DE LOS MENSAJES

Todos los mensajes que envia el emisor tendran un formato comun. Este mensaje se compone de
los siguientes campos:

Clave Valores Formato
Version Valor con la versién del protocolo Cadena
installationID Identificacion de la instalacidn Objeto
timestamp Milisegundos desde 01/01/1970. | Nimero
Marca de tiempo en el que se envia el
Mensaje
messageType Tipo de mensaje recibido: Nimero
Periddico
Cambio
objectID Identificador del objeto Nimero

Data Informacion del objeto Objeto
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1.2.-MENSAIJE DEL EMISOR AL SERVIDOR

La publicacién de los mensajes en las colas de mensajeria se producira de manera periodica para
el envio de la informacion de todos los objetos de campo.

Cuando se produzca un cambio en algin objeto de campo se realizara la publicacién del mensaje
en las colas de mensajeria.

Se realiza el envio periddico de todos los objetos de campo definidos, valiendo este mensaje como
mensaje de vida.

EMISOR Servidor

Datos Periodicos

Datos Periodicos

Datos Periodicos

Datos cambio

Datos Periodicos

llustracion ANEJO3-1. Esquema general de integracidn.
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Descripcion del JSON

En este apartado se detalla los distintos elementos del JSON descrito anteriormente mediante un
ejemplo:

{
"version": "1.0.0",
"installation!D": {
"id": "AB(123",
Ilt:ype II.. IIZA II,

5 "location": "San Yago"
"timestamp": 1677821400000,
"MessagesType": 1,
"object/D": 1,

IID a t 3 n.. {
II("/II'. [
{
"identificador": 1,
"ocupado_libre": 1,
"averia": 1,
"prenormalizado”: 0

"identificador": 2,
"ocupado_libre": 1,
"averia': 1,
"prenormalizado”: 0

"identificador": 3,
"ocupado_libre": 1,
"averia": 1,
"prenormalizado”: 0

NS~

"identificador": 4,
"ocupado_libre": 1,
"averia': 1,
"prenormalizado”: 0
/
A
"Pedales": [
{
"identificador": 1,
"vel_primer_eje": 80,
"vel_ultimo_eje": 80,
"num_ejes": 20,
"deteccion_dir_cruce': 0,
"averia": 1

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.



ADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

~
G

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR™ a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV.
Este documento no puede ser PUBLI(

adifF

ALTA VELOCIDAD

"identificador": 2,
"vel_primer_eje": 80,
"vel_ultimo_eje": 80,
"num_ejes": 20,
"deteccion_dir_cruce': 0,
"averia': 1

"identificador": 3,
"vel_primer_eje": 80,
"vel_ultimo_eje": 80,
"num_ejes": 20,
"deteccion_dir_cruce": 0,
"averia': 1

"identificador": 4,
"vel_primer_eje": 80,
"vel_ultimo_eje": 80,
"num_ejes": 20,
"deteccion_dir_cruce": 0,
"averia": 1

"identificador": 5,
"vel_primer_eje": 80,
"vel_ultimo_eje": 80,
"num_ejes": 20,
"deteccion_dir_cruce": 0,
"averia": 1

"identificador": 6,
"vel_primer_eje": 80,
"vel_ultimo_eje": 80,
"num_ejes": 20,
"deteccion_dir_cruce": 0,
"averia': 1

/

A
"SIA": {

"mando_verde": 0,

"mando_rojo": 0,

"mando_naranja': 0,

"mando_varios_trenes": 0,

"mando_soneria": 0,

"comprobacion_verde": 0,

"comprobacion_rofo": 0,

"comprobacion_naranja": 0,

"comprobacion_varios_trenes": 0,

"comprobacion_soneria": 0
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"Modulo electronico": {
"tiempo_funcionamiento”: 4563145,
5 "temperatura": 31
"Sistema”': {
"fallo_grave": 1,
"fallo_leve": 1
Y
Y
Y

Version:

Valores Formato

Version El formato X.Y.Z, donde X, Yy Zson | Cadena de texto
ndmeros enteros

X es la versién principal, Y es la
version secundariay Z es la version

del parche
installationlID:
Clave ‘ Valores Formato ‘
id Identificacidn de la instalacion Cadena de texto
type Tipo de instalacidn Cadena de texto
location Localizacion de la instalacion Cadena de texto

Timestamp:

VEIGIGE Formato

timestamp Milisegundos desde 01/01/1970. | Nimero entero
Marca de tiempo en el que se
envia el mensaje

MessagesType:

VEIGIGE Formato

MessagesType Indica el tipo de mensaje | Nimeroentero
enviado. Siendo 0 mensaje
periddico y un 1 para un mensaje
de tipo cambio
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ObjectID:

Valores Formato
objectID Indica el identificador del | Nimero entero
elemento de campo que envia los
datos

Data:

Objeto con toda la informacion necesaria a enviar.

Clave ‘ Valores Formato

identificador Array de objetos con la | Array de objetos
informacién de cada isla de la
instalacion

Pedales Array de objetos con la | Array de objetos
informacién de cada pedal de la
instalacién

SLA Informacién del estado de las | Objeto
sefiales

Modulo electrénico Informacién relativa al mddulo | Objeto
electrénico

Sistema Informacion de fallos en la | Objeto
instalacion

identificador Array de objetos con la | Array de objetos
informaciéon de cada circuito de
via de la instalacion

ISLA:
Elemento ISLA.

Clave ‘ Valores Formato ‘

Identificador Identificador de la isla en la | Numeroentero
instalacion

ocupado libre Indica si la isla estd ocupada o libre: | Numero entero
Ocupado: 0
Libre: 1

Averia Indica si la isla esta en estado de | Numero entero
averia:
Averia: 0
Sin averia: 1

Prenormalizado Indica si la isla esta en estado de | Numero entero
prenormalizado:
No prenormalizado: 0
Prenormalizado: 1
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Valores

Formato

Identificador

Identificador de Ila isla en Ia
instalacion

Numero entero

Pedales (detector):

Elemento pedal (detector).

Clave

identificador

Valores

Identificador del pedal en la
instalacién

Formato ‘

Numero entero

vel_primer_eje

Velocidad del tren en el primer eje
tras la circulacién

Numero entero

vel_ultimo_eje

Velocidad del tren en el Gltimo eje
tras la circulacién

Numero entero

Num_ejes

Numero de ejes contabilizados en
la circulacién

Numero entero

deteccion_dir_cruce

Direccion sentido cruce: Reposo: 0
Direccidén cruce: 1

Direccion contraria 2

Numero entero

averia

Indica una averia en el pedal:
Averia: 0

No averia :1

Numero entero
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SLA:

Elemento Senal.

Los campos de tipo mando indican que se ha realizado la peticion al elemento de pasar al estado

indicado.

Los campos de tipo comprobacién indican que el elemento de campo esta en el estadoindicado.

Clave

Mando_verde

Valores

Mando de las senales:
Verde: 1

No verde: 0

D aJdif

Formato

Numero entero

mando_rojo

Mando de las senales:
Rojo: 1

No rojo: 0

Numero entero

mando_naranja

Mando de las sefales:
Naranja Naranja: 1

No naranja: 0

Numero entero

mando_varios_trenes

Mando de las sefales: Varios

trenes
Varios trenes: 1

No Varios trenes: 0

Numero entero

mando_soneria

Mando de la soneria:
Soneria activa: 1

Soneria no activa: 0

Numero entero

comprobacion_verde

Comprobacion de verde:
Verde:1

No verde: 0

Numero entero

comprobacion_rojo

Comprobacién de rojo: Rojo:1

No rojo: 0

Numero entero

comprobacion_naranja

Comprobacién de naranja:
Naranja:1

No naranja: 0

Numero entero

comprobacion_varios_trenes

Comprobacién de varios trenes:
Varios trenes:1

No varios trenes: 0

Numero entero

comprobacion_soneria

Comprobacidon de soneria:
Soneria:1

No soneria: 0

Numero entero
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Subsistema de energia:
Esta informacion es enviada por el subsistema de mando cada media hora.

Por lo que se realiza en envio de mensaje cada media hora con la informacién de estos campos
actualizada.

Clave ‘ Valores Formato

tiempo_funcionamiento Sumatorio de los segundos que | Numero entero
lleva funcionando desde el dltimo
reset de la instalacion

temperatura Temperatura de la tarjeta | Numero entero
principal de la instalacion

Sistema:
Clave ‘ Valores Formato
fallo_grave Fallo que comprometa la seguridad | Numero entero
del sistema
fallo_leve Fallo menor que no compromete | Numero entero
la seguridad del sistema
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