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El presente documento tiene por objeto someter a fase de consulta una modificacion a la Norma
NAV 7-1-3.9 “REUTILIZACION DEL MATERIAL FERROVIARIO DE VIA PROCEDENTE DE DESINSTALACIONES". 12
EDICION: JULIO 2022+M1: ENERO 2024.

Si como resultado de este proceso, finalmente se modificara la norma antedicha, ésta se publicara
integramente, incluyendo las modificaciones que correspondan, y sera codificada como
NAV 7-1-3.9 ED1+M1+M2.

2.~-MODIFICACIONES SOMETIDAS A FASE DE CONSULTA

Las modificaciones realizadas en la Norma son las siguientes:

NO de
modificacion

Modificaciones

Puntos Revisados

Modificaciones en las definiciones de
Acondicionamiento de via y Actuaciones de
mantenimiento para su adaptacion la NAV 7-1-3.7.

Creacion de un subapartado nuevo (denominado
5.2.4) con las consideraciones necesarias para la
regeneracion de carril.

5.2

Matizacion de la referencia de las tolerancias a
cumplir cuando se use material reutilizable en
actuaciones en el marco del mantenimiento.

6.1.1

Correccion de la referencia de las tolerancias a
cumplir cuando se use material reutilizable en
actuaciones de renovacion de via.

6.1.2

Matizacion de la referencia de las tolerancias a
cumplir cuando se use material reutilizable en
actuaciones de acondicionamiento.

6.1.3

Introduccion de referencia al nuevo subapartado
creado 5.2.4 en lo referente a los carriles
regenerados.

6.2.3

Actualizacion de la normativa derogada, incluyendo
la derogacion de la NAV 3-0-2.0 Carriles. Barras
regeneradas. 32 Edicion. Septiembre 1985.

Actualizacion de la normativa de referencia vy
bibliografia.

A continuacidn, se incluye el texto original de la NAV 7-1-3.9 ED1+M1 seguido de la modificacion
propuesta, en cursiva:
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2.1.-MODIFICACION 1

Texto original:

L.- DEFINICIONES

Acondicionamiento de via: Se trata de cualquier obra de gran calado, que suponga una
sustitucion del subsistema infraestructura o de una parte de este que mejore el rendimiento
global de este; modificando, al menos, alguno de los parametros caracteristicos de la linea o
seccion de linea (galibo, carga por eje, velocidad, longitud permitida del tren y longitud Gtil de
andén); suponga la instalacion de via de ancho mixto (tres carriles); o bien aumente su
capacidad, mediante la adicidn de al menos una via.

Actuaciones de mantenimiento: Son las operaciones de mantenimiento cotidianas que se
realizan mediante maquinaria pesada y/o ligera, o que supongan la sustitucion de componentes
por piezas de funcidn y prestaciones similares, con el objetivo de recuperar los parametros de
via y las condiciones de explotacidon originales de la linea, que no estan incluidas en las
operaciones de renovacién y acondicionamiento de via, en longitudes inferiores a 200 metros.

[...]

Texto propuesto:

4.- DEFINICIONES

Acondicionamiento de via: Se irata de los trabajos de modificacion importante de un subsistema
existente que den lugar, al menos, al cumplimiento de un codigo de trdfico adicional o a un
cambio en la combinacion declarada de codigos de trdfico, que estan caracterizados por los
parametros caracteristicos (galibo de implantacion de obstdculos, carga por eje, velocidad de la
linea, longitud del tren, “longitud (til del andén). Se consideran asimismo como
acondicionamiento, 1os trabajos que-supongan la instalacion de via de ancho mixto (tres
carriles), siempre que.dé lugar al cumplimiento de un codigo de trafico adicional o a un cambio
en la combinacion declarada de codigos de trdfico (ver NAV 7-1-3.7).

Actuaciones en el marco del mantenimiento: Son las operaciones de mantenimiento cotidianas,
qgue no estan incluidas en las operaciones de renovacion y acondicionamiento de via que se
realizan mediante _maquinaria pesada y/o ligera en cualquier longitud o que supongan la
sustitucion de. todos los componentes por piezas de funcion y prestaciones similares, en una
longitud inferiora 500 metros, o bien la sustitucion parcial de mds de un componente en una
longitud inferior a 1.000 metros, con el objetivo de recuperar los parametros de via y las
condiciones de explotacion originales de la linea. También se considera incluida dentro de las
actuaciones-en el marco del mantenimiento la sustitucion de un solo componente (carril,
traviesa, balasto o sujeciones) en cualquier longitud (ver NAV 7-1-3.7).

[..]
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2.2.-MODIFICACION 2

Texto original:

[...]

[...]

5.2.3.- CARRIL REGENERADO. CLASIFICACION.

5.3.- APARATOS DE VIA.

Texto propuesto:

[.]

5.2.3.- Carril regenerado. Clasificacion.

5.2.4.-Carril regenerado. (onsideraciones necesarias

Las barras a regenerar son sometidas a una:serie de operaciones cuya finalidad es dejarlas aptas
para la formacion de barras de taller. Estas operaciones, que quedan representadas en la figura
6., se especifican en el siguiente resumen:

Transporte del carril usado-al parque de regeneracion.

Descarga de carril y apilado en parque.

Inspeccion de los defectos aparentes y clasificacion de barras para su regeneracion.
Apilamiento de las barras, clasificadas segun sus defectos.

Traslado de'las barras a las mesas de regeneracion.

Eliminacion de los defectos subsanables.

Limpieza de las superficies de rodadura.

Inspeccion visual para senalar los defectos que han de ser eliminados por corte.
Auscultacion por ultrasonido y determinacion de la magnitud de las fisuras internas.
Enderezado de los carriles.

Corte de [os carriles, eliminando las longitudes no aptas por aserrado mecanico.

Restitucion de la forma de su cabeza, al carril, con maquina reperfiladora, por arranque
de virutas.

Traslado de los carriles a las mesas de clasificacion.
(lasificacion de las barras segun desgaste y longitudes.
Almacenamiento en pilas de los carriles segun su clasificacion.

Traslado al taller de formacion de barras largas provisionales o de barras cortas.
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Es importante destacar que ni en esta relacion de operaciones, ni en el cuadro que las representa
en la figura 6, ha quedado consignada la segunda revision ultrasonica, por ser una operacion
circunstancial.

5.2.4.1.-INSPECCION DE LOS CARRILLES

La inspeccion visual se realizard segun lo especificado en la ET 03.360.161.8 de carril y las
Instrucciones y Procedimientos internos vigentes de Adif que sean de aplicacion.

La auscultacion por ultrasonidos se realizara siguiendo las prescripciones de la NAV 3 -
0-5.1.

5.2.4.2.-CORTES EN LOS CARRILES

Todos los cortes que se dé a los carriles deben hacerse con sierra mecanica, preferentemente
circular. Si se efectian con soplete, deben sanearse con sierra hasta 20 mm a partir del corte.

5.2.4.3.-ENDEREZADO DE (ARRILES

Se efectuard con prensa hidraulica, aplicando la presion en-.forma continua y progresiva. El
esfuerzo para el enderezado en el plano horizontal se aplicara, siempre, en la cabeza o en el
alma del carril, evitando cualquier golpe de prensa en el borde lateral del patin.

La alineacion se verificarda mediante regla metdlica indeformable de 1,50 m de longitud, siendo
la tolerancia a admitir de 1 mm en el centro de dicha regla.

5.2.4.4.-REPERFILADO DF LA (ABFZA
A este proceso deben someterse todos /os carriles que presenten:
o Desgaste en cabeza, vertical o lateral, superior a 1 mm.
e Desgaste ondulatorio, cualquiera que sea su importancia.
o Huellas de patinazos admisibles.
e Rebaba lateral.
5.2.4.5.-TALADRADO DEL ALMA DE LOS CARRILES
El taladrado se realizard seguin las prescripciones de la NAV 3-0-7.0.
5.2.4.6.-EMBRIDADO DE CARRILES

(uando el carril se embrida para ser transportado, el apretado de los tornillos podrd hacerse
manual o mecanicamente. En este ultimo caso, se realizard solamente la primera fase del
apretado, termindndole a mano, por un solo hombre con una llave de un brazo maximo de 600
mm.
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PLAN DE PRODUCCION
PROCESO DE PRODUCCION - INSTALACION DE REGENERACION DE CARRIL

DIAGRAMA

TRANSPORTE | OPERACION CONTROL

= o =N

ALMACENAJE

\4

DRESCIPCION DEL PROCESO

Transporte y suministro, hasta Taller, del carril usado.

Los vagones de carril son descargados, en parque, con puente-grua y apilados,
procediendo a eliminar los restos de las soldaduras aluminotérmicas.
Inspeccion y almacenaje segun defectos. Desecho de chatarra

Acopio de los carriles para el proceso de regenerado mediante puente-grua

Limpieza de las superficies de rodadura en toda la longitud del carril

Deteccién visual y marca de los defectos que han de ser eliminados.
Sefialamiento de la longitud util de carril

Auscultacion de los carriles por ultrasonido en toda su longitud. Deteccidn de
los defectos internos

Enderezado de carriles

Corte de carriles con sierra y seleccion de las zonas aprovechables

Restitucion de la forma de la cabeza con maquina reperfiladora

Evacuacion de las barras hasta el punto de almacenamiento con puentes-grua

Clasificacién de barras por longitudes y desgastes

Almacenamiento de las barras para ser transportados a tajos

5.3.- APARATOS DE VIA.
[.]
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2.3.-MODIFICACION 3

Texto original:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
6.1.1.-Actuacion de mantenimiento

Para el empleo de material reutilizable en actividades de mantenimiento se diferenciara su
empleo permanente y su empleo provisional como parte de una situacién provisional.

Se considera como empleo permanente el uso de traviesas reutilizables, sistemas de sujecion
reutilizable, empleo de carril reutilizable y regenerado, las operaciones de cambio de ancho en
traviesas polivalentes (ya que las traviesas ya llevan afnos en servicio) y el empleo de aparatos
reutilizables. A efectos de entrega de via a circulaciéon tras actuaciones que incluyan este
material reutilizable, la via debe cumplir con las tolerancias por debajo de niveles de alerta (AL)
de su rango de velocidad (tolerancias incluidas en el apartado 4.7.1 de la norma NAV 7-1-3.7).

[...]

Texto propuesto:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLF
6.1.- EMPLEO DF MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE A ACTUACION FERROVIARIA
6.1.1.-Actuaciones en el marco del mantenimiento

Para el empleo de material reutilizable en actividades de mantenimiento se diferenciard su
empleo permanente y su empleo provisional como parte de una situacion provisional.

Se considera como empleo permanente el uso de traviesas reutilizables, sistemas de sujecion
reutilizable, empleo de carril reutilizable y regenerado, las operaciones de cambio de ancho en
traviesas polivalentes (ya que las traviesas ya llevan arios en servicio) y el empleo de aparatos
reutilizables. A efectos de entrega de via a circulacion tras actuaciones que incluyan este
material reutilizable, la via debe cumplir con las tolerancias por debajo de niveles de alerta (AL)
de su rango de velocidad (folerancias de auscultacion geométrica para actuaciones en el marco
del mantenimiento, incluidas en la NAV 7-1-3.7).

[.]
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2.4.-MODIFICACION &

Texto original:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
6.1.1.-Actuacion de mantenimiento

[...]

6.1.2.-Renovacidn de via

Para el empleo de material reutilizable en actividades de renovacion parcial o integral se
diferenciara su empleo permanente y su empleo provisional como parte de una situacion
provisional.

Se considera como empleo permanente el uso de traviesas reutilizables, sistemas de sujecion
reutilizable, empleo de carril reutilizable y regenerado, las operaciones de cambio de ancho en
traviesas polivalentes (ya que las traviesas ya llevan afios en servicio) y el empleo de aparatos
reutilizables. Se considera empleo permanente cuando el fin de la actuacidén sea la explotacidn
normal del ferrocarril con esos mismos materiales, sin intencidn de sustituirlos de nuevo a corto
o medio plazo. A efectos de entrega de via a circulacion tras actuaciones que incluyan este
material reutilizable, la via debe cumplir con las tolerancias de recepcion correspondiente a:

e Renovacion parcial (tolerancias incluidas en el apartado 5.8.1.1 de la norma NAV 7-1-
3.7), 0

e Renovacion integral (ver apartado 5.8.1.2 de la norma NAV 7-1-3.7), asumiendo en este
caso que el material reutilizable se encuentra en condiciones de cumplir las tolerancias
de geometria de via para una actuacion de acondicionamiento de via.

[...]

Texto propuesto:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DF MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
6.1.1.-Actuacion de mantenimiento

[.]

6.1.2.-Renovacion de via

Para el empleo de material reutilizable en actividades de renovacion parcial o integral se
diferenciard su empleo permanente y su empleo provisional como parte de una situacion
provisional.
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Se considera como empleo permanente el uso de traviesas reutilizables, sistemas de sujecion
reutilizable, empleo de carril reutilizable y regenerado, las operaciones de cambio de ancho en
traviesas polivalentes (ya que las traviesas ya llevan arios en servicio) y el empleo de aparatos
reutilizables. Se considera empleo permanente cuando el fin de la actuacion sea la explotacion
normal del ferrocarril con esos mismos materiales, sin intencion de sustituirlos de nuevo a corto
0 medio plazo. A efectos de entrega de via a circulacion tras actuaciones que incluyan este
material reutilizable, la via debe cumplir con /as tolerancias de auscultacion geométrica para las
actuaciones de renovacion parcial, incluidas en la NAV 7-1-3.7.

[.]

2.5.-MODIFICACION 5

Texto original:

6.- EMPLEQ DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
6.1.1.-Actuacién de mantenimiento

[...]

6.1.2.-Renovacidn de via

[...]

6.1.3.- Acondicionamiento de via

Para el empleo de material reutilizable en actividades de acondicionamiento de via se
diferenciara su empleo permanente y su empleo provisional como parte de una situacién
provisional.

Se considera como empleo permanente el uso de traviesas reutilizables, sistemas de sujecion
reutilizable, empleo de carril reutilizable y regenerado, las operaciones de cambio de ancho en
traviesas polivalentes (ya que las traviesas ya llevan afios en servicio) y el empleo de aparatos
reutilizables. Se considera empleo permanente cuando el fin de la actuacion sea la explotacién
normal del ferrocarril con esos mismos materiales, sin intencidn de sustituirlos de nuevo a corto
o medio plazo. A efectos de entrega de via a circulacidon tras actuaciones que incluyan este
material reutilizable, la via debe cumplir con las tolerancias de recepcion correspondiente a
renovacion parcial (tolerancias incluidas en el apartado 5.8.1.1 de la norma NAV 7-1-3.7).

[...]
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Texto propuesto:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DF MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
6.1.1.-Actuacion de mantenimiento

[.]

6.1.2.-Renovacion de via

[..]

6.1.3.- Acondicionamiento de via

Para el empleo de material reutilizable en actividades de acondicionamiento de via se
diferenciarda su empleo permanente y su empleo provisional como parte de una situacion
provisional.

Se considera como empleo permanente el uso de traviesas reutilizables, sistemas de sujecion
reutilizable, empleo de carril reutilizable y regenerado, las operaciones de cambio de ancho en
traviesas polivalentes (ya que las traviesas ya llevan afios en servicio) y el empleo de aparatos
reutilizables. Se considera empleo permanente cuando el fin de la actuacion sea la explotacion
normal del ferrocarril con esos mismos materiales, sin intencion de sustituirlos de nuevo a corto
0 medio plazo. A efectos de entrega de via a circulacion tras actuaciones que incluyan este
material reutilizable, /a via debe cumplir con las tolerancias de auscultacion geométrica para las
actuaciones de renovacion parcial, incluidas enlaNAV 7-1-3.7.

[.]

2.6.-MODIFICACION 6

Texto original:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
[...]

6.2.3.- Carriles

No se permite dar la vuelta al carril y utilizar como cara activa la cara que previamente era no
activa.

El carril es desinstalado en barras de longitud menor o igual a 18m para poder ser transportado
a las instalaciones de regeneracion y, por este motivo, una vez sometido al proceso descrito en
la NAV 3-0-2.0. “Carriles. Barras regeneradas”, se suministrara en esas longitudes o inferiores.
La formacién de barra larga con este carril regenerado se puede realizar tanto en planta fija
como en planta movil debiendo tener en cuenta las longitudes entre soldaduras antes
mencionadas asi como criterios de viabilidad econdmica.

[...]
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Texto propuesto:

6.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE
6.1.- EMPLEO DE MATERIAL REUTILIZABLE EN FUNCION DE ACTUACION FERROVIARIA
[.]

6.2.3.- Carriles

No se permite dar la vuelta al carril y utilizar como cara activa la cara que previamente era no
activa.

El carril es desinstalado en barras de longitud menor o igual a 18m para poder ser transportado
a las instalaciones de regeneracion y, por este motivo, una vez sometido al proceso descrito en
el apartado 5.2.4, se suministrard en esas longitudes o inferiores. La formacion de barra larga
con este carril regenerado se puede realizar tanto en planta fija como en planta movil debiendo
tener en cuenta las longitudes entre soldaduras antes mencionadas, asi como criterios de
viabilidad economica.

[...]

2.7.-MODIFICACION 7

Texto original:

7.- NORMATIVA DEROGADA
Esta Norma deroga y sustituye al siguiente documento:

e NAV 7-1-3.9 Reutilizacion del material ferroviario de via procedente de desinstalaciones.
13 Edicion. Julio 2022.

Texto propuesto:

7.- NORMATIVA DEROGADA

A partir de la fecha de entrada en vigor de la presente Norma, queda sin efecto cualquier otro
documento publicado con anterioridad a ella que se oponga a sus prescripciones o0 a sus
definiciones, al menos en lo que a ella se refiere.

La presente Norma deroga a los siguientes documentos normativos:

e NAV 7-1-3.9 Reutilizacion del material ferroviario de via procedente de desinstalaciones.
12 Fdicion. Julio 2022 + M1. Enero 2024.

o NAV 3-0-2.0. Carriles. Barras regeneradas. 32 Edicion. Septiembre 1985.
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2.8.-MODIFICACION 8

Texto original:

9.- NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

En el contenido de esta norma, se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

Cuando se trate de legislacion, sera de aplicacion la ultima version publicada en los diarios
oficiales, incluidas sus sucesivas modificaciones.

En el caso de documentos referenciados sin edicion y fecha se utilizara la tltima edicion vigente;
en el caso de normas citadas con versidn exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE-EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, sera de aplicacion la dltima versidon
comunicada por la Comisidon y publicada en el DOUE.

Orden FOM 1269/2006, de 17 de abril, por la que se aprueban los Capitulos 6.- Balasto
y 7.- Subbalasto del pliego de prescripciones técnicas generales de materiales
ferroviarios (PF). Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado.

Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, por la que se aprueban la instruccion ferroviaria
para el proyecto y construccion del subsistema de infraestructura (IFI) y la instruccidn
ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de energia (IFE) y se modifican
la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, por la que se aprueba la Instruccién ferroviaria
de galibos y la Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el
Catalogo Oficial de Senales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés
General. Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado.

Reglamento (UE) n2 1299/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, relativo a
las especificaciones técnicas de interoperabilidad del subsistema «infraestructura» en el
sistema ferroviario de la Unién Europea. Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado.

NAV 7-1-3.7. "Montaje de via. (onsideraciones generales en actuaciones de
mantenimiento, renovacion y acondicionamiento". Adif.

NAV 3-0-5.2. " Parametros de Geometria de Via". Adif.

NAV 3-0-2.0. " Carriles. Barras regeneradas". Adif.

NAV 3-0-1.0. "Carriles.- Barras largas". Adif.

NAV 3-3-2.6. "Soldadura eléctrica y neutralizacion de tensiones en carril". Adif.
NAV 7-5-2.2. " Perfilado de carril". Adif.

ET 03.360.004.0. " Balasto". Adif.

ET 03.360.114.7. “Tornilleria de via". Adif.
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e ET03.360.572.6. "Placas de asiento y placas intermedias eldsticas". Adif.
e ET03.360.571.8. "Traviesas monobloque de hormigon pretensado". Adif.
e Declaracidén sobre la Red. Adif.

e Nota Técnica de la AESF "NT-01/2022 Utilizacion de material de segundo uso en
infraestructuras ferroviarias". Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

Texto propuesto:

9.- NORMATIVA DE REFERENCIA Y BIBLIOGRAFIA

En el contenido de esta Norma, se hace referencia a los documentos normativos que se citan a
continuacion.

(uando se trate de legislacion, serd de aplicacion la ultima version publicada en los diarios
oficiales, incluidas sus sucesivas modificaciones.

En el caso de documentos referenciados sin edicion y fecha se utilizara la ultima edicion vigente;
en el caso de normas citadas con version exacta, se debe aplicar esta edicion concreta.

En el caso de normas UNE-EN que establezcan condiciones armonizadas para la comercializacion
de productos de construccion, que sean transposicion de normas EN cuya referencia haya sido
publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, serd de aplicacion la ultima version
comunicada por la Comision y publicada en el DOUE.

e Orden FOM 1269/2006, de 17 de abril, por la que se aprueban los (apitulos 6. - Balasto
y 7.- Subbalasto del pliego de prescripciones técnicas generales de materiales
ferroviarios (PF). Agencia Estatal Boletin Oficial del Fstado.

e Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, por la que se aprueban la instruccion ferroviaria
para el proyecto y construccion del subsistema de infraestructura (IFl) y la instruccion
ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de energia (IFE) y se modifican
la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, porla que se aprueba la Instruccion ferroviaria
de galibos y la Orden FOM/2015/2016, de 30 de diciembre, por la que se aprueba el
(atdlogo Oficial de Senales de Circulacion Ferroviaria en la Red Ferroviaria de Interés
General. Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado.

o Reglamento (UE) n® 1299/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, relativo a
las especificaciones técnicas de interoperabilidad del subsistema «infraestructura» en el
sistema ferroviario de la Union Europea. Agencia Estatal Boletin Oficial del Estado.

o UNE-EN 933-5: 2023. “Ensayos para determinar las propiedades geométricas de los
aridos. Parte 5: Determinacion del porcentaje de particulas trituradas en dridos naturales
gruesos y todo en uno”. AENOR.

o UNE-EN 13146-10:2017. “Aplicaciones ferroviarias. Via. Métodos de ensayo de los
sistemas de fijacion. Parte 10: Ensayo de carga de prueba para la resistencia al
desenganche”. AENOR.
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UNE-EN 13481-2:2023. “Aplicaciones ferroviarias. Via. Requisitos de funcionamiento
para los conjuntos de sujecion. Parte 2: (onjuntos de sujecion para las traviesas de
hormigon en vias con balasto”. AENOR.

NAV 7-1-3.7. “Montaje de via. (onsideraciones generales en actuaciones de
mantenimiento, renovacion y acondicionamiento”. Adif.

NAV 3-0-5.1. “Auscultacion mediante ultrasonidos”. Adif.

NAV 3-0-5.2. “Parametros de Geometria de Via"”. Adif.

NAV 3-0-7.0. “Requisitos para la ejecucion de taladros en el carril”. Adif.
NAV 3-3-2.6. “Soldadura eléctrica y neutralizacion de tensiones en carril”. Adif.
NAV 7-5-2.2. “Perfilado de carril”. Adif.

ET 03.360.004.0. “Balasto”. Adif.

ET 03.360.114.7. “Tornilleria de via”. Adif.

ET 03.360.572.6. “Placas de asiento y placas intermedias eldsticas”. Adif.
ET 03.360.571.8. “Traviesas monoblogue de hormigon pretensado”. Adif.
Declaracion sobre la Red. Adif.

Declaracion sobre la Red. Adif AV.

Nota Técnica de la AESF “NT-01/2022 Utilizacion de material de segundo uso en
infraestructuras ferroviarias”. Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.
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