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1.1. INTRODUCCION

ANTECEDENTES

La “Declaracion sobre la Red” (en adelante DR), es el documento que expone las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de las empresas ferroviarias y
candidatos y contiene informacién sobre las condiciones de acceso a la misma, asi como sobre las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio y a la prestacion de
servicios en dichas instalaciones. En él se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios relativos a los sistemas de canones y adjudicacion de capacidad,
asi como la informacion necesaria para cursar una solicitud de capacidad de infraestructura.

Se ha actualizado para el ejercicio 2027 incluyendo el horario de servicio 2026/2027, cumpliendo con lo establecido en la Orden FOM/897/2005, de 7 de abril, relativa a la
declaracion sobre la red y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria que regula toda la informacién necesaria para la utilizacion de los
derechos de acceso, con el fn de garantizar la transparencia y el acceso no discriminatorio a la infraestructura ferroviaria de todos los candidatos a solicitar capacidad para
prestar servicios de transporte ferroviario.

ACTUALIZACION DE LA DECLARACION SOBRE LA RED

INDICE Y ESTRUCTURA

Actualizado el indice de la Declaracion sobre la Red conforme a la estructura comuin y Guia de Implementacion aprobada por la Asamblea General de Rail Net Europe el 27
de mayo de 2025.

INCLUSION DE NUEVOS ACTIVOS EN LA RED TITULARIDAD DE ADIF

Se incorpora informacion detallada sobre la variacidon en los activos (altas, bajas y modifcaciones) de la Red titularidad del Administrador de infraestructuras, debido a la
modernizacion de la Red existente 0, en su caso, la puesta en servicio de nuevos tramos. Asimismo, se relacionan las principales obras de mejoray modernizacién que se han
realizado y/o estan en ejecucion en las infraestructuras titularidad del Administrador de infraestructuras.

ACTUALIZACION DEL REGIMEN ECONOMICO Y TRIBUTARIO DEL USO DE LA INFRAESTRUCTURA

. TASAS Y CANONES

La cuantia de la Tasa por utilizacion o aprovechamiento especial de bienes del dominio publico ferroviario sera la establecida en el Titulo VI, Capitulo I, Seccion V de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, de conformidad con la modifcacion introducida en la Ley 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifca el articulo
93.6 la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, y cuyas cuantias se establecen en el capitulo 5 de este documento.

De conformidad con la vigente redaccion de los articulos 96 y siguientes las tarifas de los canones ferroviarios se determinaran por los administradores de infraestructuras
Ferroviarias, aprobando un Reglamento adoptado por su Consejo de Administracion que debera ser publicado en el Boletin Ofcial del Estado y sus valores se incluiran en la
Declaracion sobre la Red.
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Durante el ejercicio 2027 seran de aplicacion las tarifas de canones incluidas en los Reglamentos de determinacion de tarifas que se hayan publicado en el BOE y se
encuentren en vigor durante el ejercicio.

. PRECIOS POR LA PRESTACION DE SERVICIOS BASICOS, COMPLEMENTARIOS Y AUXILIARES

Durante 2027 seran de aplicacion los Precios por la prestacion de Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares en la RFIG y en las areas de las zonas de servicio ferroviario
administradas por la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, aprobadas por acuerdo del Consejo de Administracion de Adif de fecha
27 de noviembre de 2025, de conformidad con el Articulo 102 de la Ley del Sector Ferroviario.

HORARIO DE SERVICIO 2026/2027

Se ha actualizado el Calendario de Adjudicacion de Capacidad del horario de servicio 2026/2027, conforme a las directrices de Rail Net Europe, RNE, para la realizacion de
solicitudes por parte de los candidatos.

El horario de servicio 2027 entrara en vigor el 13 de diciembre de 2026 y tendra vigencia hasta el 11 de diciembre de 2027 (conforme se determina en el Art. 7.2 de la Orden
FOM/897/2005). Se incluyen las fechas determinadas para la realizacién de los correspondientes Ajustes Concertados y los Ajustes Mensuales. Asimismo, se incluye el
Catélogo actualizado de Surcos Internacionales de los Corredores Ferroviarios de Mercancias Atlantico y Mediterraneo.

NORMATIVA FERROVIARIA ACTUALIZADA

Se ha actualizado el Anexo D “Documentacién de Referencia”, con la informacién de la legislacion en vigor mas relevante sobre el Sector Ferroviario a fecha diciembre de 2025,
tanto en el ambito nacional como europeo, conteniendo adicionalmente las referencias sobre la principal normativa técnica vigente.

MAPAS

Se incluyen los Mapas de la RFIG, en los que se ha actualizado el contenido de los mismos.

En estos nuevos mapas, se incluye toda la informacién de Adif y ADIF - Alta Velocidad, conforme el contenido especifcado en las leyendas de cada uno de los mapas, pero,
a su vez, permiten visualizar la informacion agrupada nivel red o diferenciada en funcién de la titularidad de las infraestructuras de cada uno de los administradores de
infraestructuras.

1.1.1. EL SECTOR FERROVIARIO EN ESPANA

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible a través de sus planes estratégicos, establece unas directrices especifcas para el desarrollo de la politica ferroviaria en
nuestro pais, coherente con la politica econdmica del Gobierno, que sirva como instrumento para el crecimiento econdmico y la creacién de empleo y que se ajuste a los
criterios de consolidacion presupuestaria. En ellos se defne una cartera de servicios publicos del Estado en materia de transportes, y es garantia de calidad y efciencia,
mediante la optimizacion de las infraestructuras existentes y de una planifcacién adecuada a las necesidades reales.
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El Plan potencia el mantenimiento de las infraestructuras existentes y garantiza la movilidad mediante la prestacion de las Obligaciones de Servicio Publico (OSP) en condiciones
de calidad.

Asimismo, impulsa la participacion del sector privado en las inversiones, la optimizacion del uso de las infraestructuras y la mejora de la competitividad.

Todo ello manteniendo el nivel de seguridad del transporte ferroviario, con un sistema de mantenimiento integral y preventivo, y con un alto estdndar de sostenibilidad
medioambiental.

Para mas informacion consultar https://www.transportes.gob.es/ferroviario

1111 PRINCIPALES AGENTES DEL SECTOR FERROVIARIO
EN ESPANA

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE:
ORGANIZACION Y FUNCIONES

Organizacion General

T GOBIERNO MIMISTERID
'.:!l' DE ESPANA DE TRANSPORTES.
&

Gobierno en el @ambito de las infraestructuras ferroviarias de competencia estatal, de controlar, ordenar
T MOVILIDAD SOSTEMIBLE

y regular administrativamente los servicios de transporte ferroviario y de planifcar y programar las
inversiones relativas a las infraestructuras, materias y servicios asociados.

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible es responsable de proponer y ejecutar la politica del [ Zﬁ
-
-

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible se estructura en los siguientes 6rganos, directamente dependientes del titular del Departamento:

a) LaSecretariade Estado de Transportesy Movilidad Sostenible, de la que dependen la Secretaria General de Transporte Terrestre, la Secretaria General de Transporte
Aéreo y Maritimo y la Secretaria General de Movilidad Sostenible.

b) La Subsecretaria de Transportes y Movilidad Sostenible.
Como 6rgano de apoyo y asistencia inmediata al titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible existe un Gabinete, cuyo titular tiene el rango de director general.

Estan adscritos al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, a través de la Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, a quien corresponde la direccién
estratégica, la evaluacion y el control de los resultados de su actividad, las siguientes entidades y entes publicos:

a) Los entes publicos Puertos del Estado y Autoridades Portuarias.

b) Laentidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).
c) Laentidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad.

d) La entidad publica empresarial RENFE-Operadora.

e) Laentidad publica empresarial Enaire.
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Funciones Relacionadas con el Ferrocarril
Las principales funciones del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible relacionadas con el ferrocarril son:

e La planifcacion estratégica del sector ferroviario y su desarrollo.

e La ordenacion general y la regulacion del sistema ferroviario, que incluye el establecimiento de las reglas basicas del mercado ferroviario y la elaboracion de la
normativa necesaria para su correcto desenvolvimiento, en especial todo lo relacionado con la seguridad e interoperabilidad del sistema ferroviario y con las relaciones
entre los agentes del sector.

< Ladefnicion de objetivos y la supervisién de la actividad de las entidades publicas empresariales, Adif, ADIF-Alta Velocidad, asi como de su sistema de fnanciacion.

e El otorgamiento de las autorizaciones para la prestacion de servicios ferroviarios declarados de interés publico y el establecimiento del régimen de ayudas a las EE.FF.
adjudicatarias.

e Ladefnicion y supervision del régimen tarifario y su aprobacion.

< Eldesarrollo del sistema de incentivos a aplicar por los administradores de infraestructuras ferroviarias.
e Laaplicacion del régimen sancionador.

e Otras competencias que le vengan atribuidas de acuerdo a la normativa vigente.

Organigrama del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Para obtener informacién adicional consultar el sitio Web: https://www.transportes.qob.es/

. ORGANO REGULADOR

Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia, CNMC
La Ley 3/2013, de 4 de junio, cre6 el organismo publico Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia tiene por objeto garantizar, preservar y promover el
correcto funcionamiento, la transparencia y la existencia de una competencia efectiva en todos los mercados
y sectores productivos, en benefcio de los consumidores y usuarios.

A los efectos de lo establecido en el apartado anterior, la CNMC ejercera sus funciones en todo el territorio
espafiol y en relacion con todos los mercados o sectores econémicos.

La CNMC esta dotada de personalidad juridica propia y plena capacidad publica y privada y actUa, en el desarrollo de su actividad y para el cumplimiento de sus fnes, con
autonomia organica y funcional y plena independencia del Gobierno, de las Administraciones Publicas y de los agentes del mercado. Asimismo, esta sometida al control
parlamentario y judicial.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia supervisard y controlara el correcto funcionamiento del sector ferroviario y la competencia en los mercados de
servicios ferroviarios, también, y en particular, en el mercado de transporte de viajeros de alta velocidad.
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a) Salvaguardar la pluralidad de la oferta en la prestacion de los servicios sobre la Red Ferroviaria de Interés General y sus zonas de servicio ferroviario, asi como velar por
que éstos sean prestados en condiciones objetivas, transparentes y no discriminatorias.

En particular, ejercerd, bien por iniciativa propia, bien a solicitud de las autoridades competentes o partes interesadas, las siguientes funciones:

b) Garantizar la igualdad entre empresas, asi como entre cualesquiera candidatos, en las condiciones de acceso al mercado de los servicios ferroviarios.

c) Determinar, a peticion de las autoridades competentes o de las empresas ferroviarias o candidatos interesados, que el objeto principal de un servicio internacional de
transporte ferroviario de viajeros es transportar viajeros entre estaciones espafiolas y las de otros Estados miembros de la Union Europea.

d) Determinar, a peticion de las autoridades competentes, del administrador de la infraestructura, de las empresas ferroviarias o de los candidatos interesados, si esta
en peligro el equilibrio econémico de un servicio de transporte sujeto a obligaciones de servicio publico por la asignacion de capacidad para realizar servicios de
transporte ferroviario de viajeros total o parcialmente coincidentes. En caso de que decida que el equilibrio econémico puede verse en peligro por causa del servicio
de transporte de viajeros que pretenda explotar el candidato, indicara los cambios posibles que deban introducirse en el servicio que aseguren las condiciones para la
concesion del derecho de acceso a la infraestructura.

e) Solicitar a los administradores de infraestructura, a gestores de instalaciones de servicio, a empresas ferroviarias y candidatos, asi como a otras empresas involucradas
en asuntos que deben ser verifcados o comprobados por la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, toda la informacién necesaria para el ejercicio de
sus funciones, en particular, con la resolucién de reclamaciones, supervision del mercado ferroviario, fnes estadisticos y observacién del mercado. El plazo no podra
exceder de un mes salvo que, en circunstancias excepcionales, el rgano peticionario acuerde y autorice una prorroga limitada que no podré exceder de dos semanas,
siempre de conformidad con lo dispuesto por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comudn de las Administraciones Publicas.

f) Solicitar ala Comisiéon Europea que examine las medidas especifcas adoptadas por las autoridades nacionales en relacion
con el acceso a la infraestructura y a los servicios ferroviarios, la concesion de licencias, los canones o la adjudicacion de
capacidad.

g) Realizar cualesquiera otras funciones que le sean atribuidas por ley o por norma reglamentaria.

h) Comprobar el cumplimiento de las disposiciones contables aplicables y las disposiciones sobre transparencia fnanciera establecidas en los apartados 3 y 4 del articulo
21 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, en el marco de la normativa ferroviaria, para lo cual podra realizar o encargar la realizacion de
auditorias a los administradores de infraestructuras, a los explotadores de instalaciones de servicio y, en su caso, a las empresas ferroviarias. En el caso de empresas
integradas verticalmente, estas facultades se extenderan a todas las personas juridicas.

Ademas, podra también sacar conclusiones de las cuentas respecto de las cuestiones de las ayudas estatales, o que informara a las autoridades competentes.

i) Velar por que los canones y los precios privados establecidos por el administrador de infraestructuras cumplan lo dispuesto por el Derecho de la Unién Europea, la
legislacion del sector ferroviario y su normativa de desarrollo y por qué no sean discriminatorios.

Igualmente, en el marco de las funciones recogidas en el apartado anterior, la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia supervisara y controlarg, por iniciativa
propia, las actividades de los administradores de infraestructuras ferroviarias y, cuando proceda, las de los explotadores de instalaciones de servicio y empresas ferroviarias,
en relacién con los siguientes asuntos:

a) La declaracion sobre la red, en sus versiones provisional y defnitiva, asi como los criterios establecidos en la misma,
y en particular comprobara si contiene cldusulas discriminatorias u otorga poderes discrecionales al administrador de
infraestructuras que este pueda utilizar para discriminar a los candidatos;

b) El sistema, la cuantia o estructura de canones, tarifas y precios por la utilizacion de infraestructuras y servicios;
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c)

d)

e)

f)

9)
h)

Autorizar al administrador de infraestructuras ferroviarias a la continuidad del cobro de canones en el caso de
una infraestructura declarada congestionada en la que las medidas defnidas en el plan de aumento de capacidad
no avanzan, bien por razones ajenas al control del administrador de infraestructuras o bien porque las opciones
posibles no son viables desde el punto de vista econémico o fnanciero;

El proceso de consulta previo a la fjacidbn de canones y tarifas entre empresas ferroviarias o candidatos y los
administradores de infraestructuras e intervenir cuando prevea que el resultado de dicho proceso puede contravenir
las disposiciones vigentes;

Las disposiciones sobre acceso a la infraestructura y a los servicios ferroviarios, asi como el procedimiento de
adjudicacion y sus resultados;

Gestion del trafco;
Planifcacion de la renovacién y mantenimiento programado o no programado;

Cumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los confictos
de intereses, independencia de sus funciones esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras
ferroviarias respecto a la gestion del trafco y a la planifcacion del mantenimiento, asi como la externalizacion y
comparticion de las funciones del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

La Comision Nacional de los Mercados y la Competencia estudiara todas las denuncias y, en su caso, solicitard informacién pertinente e iniciara un proceso de consulta a
todas las partes interesadas en el plazo de un mes desde de la recepcién de la denuncia. Resolvera acerca de cualquier denuncia, tomara medidas para remediar la situacion
y comunicara a las partes interesadas su decision motivada en un plazo de tiempo prudencial previamente fjado, y, en cualquier caso, en un plazo de seis semanas a partir de
la recepcion de toda la informacion pertinente. Sin perjuicio de las facultades de las autoridades de competencia nacionales en materia de proteccién de la competencia en
los mercados de servicios ferroviarios, la Comisiéon Nacional de los Mercados y de la Competencia decidird por iniciativa propia, cuando corresponda, las medidas adecuadas
para corregir discriminaciones en perjuicio de los candidatos, distorsiones del mercado y otras situaciones indeseables en estos mercados, en particular respecto a lo
dispuesto en los numeros 1.° a 9.° del apartado 1.f) del articulo 12.

En el ejercicio de la funcién de cooperacion, a fn de supervisar la competencia en el mercado y coordinar los servicios de transporte ferroviario internacional, la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia llevara a cabo, entre otras, las siguientes tareas:

a)

b)

<)

d)

participara y colaborara en una red de reguladores ferroviarios coordinada por la Comision Europea;

cooperara estrechamente con el resto de organismos reguladores, mediante acuerdos de trabajo, con fnes de asistencia mutua en sus tareas de supervision del

mercado y tratamiento de reclamaciones o investigaciones;

cooperara con el resto de organismos reguladores para elaborar principios y practicas comunes, incluidas disposiciones, para la toma de las decisiones en relacion con
las funciones recogidas en este articulo, asi como para la resolucion de los confictos que surjan en los servicios internacionales;

intercambiara informacion con el resto de organismos reguladores acerca de su trabajo y de sus motivos y practicas en la toma de decisiones y en particular sobre los
principales aspectos de los procedimientos y los problemas de interpretacion de la legislacion de la Union en el ambito ferroviario incorporada a los ordenamientos

nacionales, y cooperaran de otras maneras a fn de coordinar sus tomas de decisiones en el conjunto de la Unién;
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e) cooperara, en el marco de sus funciones reconocidas en este articulo, con otros organismos reguladores afectados sobre cuestiones relacionadas con servicios
internacionales, a fn de preparar sus respectivas decisiones y llegar a adoptar una resolucién sobre la cuestion;

f) cooperaray consultaraalos organismos reguladores de todos los Estados miembros, si procede ala Comision Europea, en el caso de reclamaciones, o de investigaciones
por iniciativa propia, sobre cuestiones de acceso o tarifacion relacionadas con una franja internacional y, asi como en relacién con la supervision de la competencia en
el mercado de los servicios de transporte ferroviario internacional, y les pedira toda la informacién necesaria antes de tomar su decisiéon. A su vez, cuando la Comision
Nacional de los Mercados y la Competencia sea consultada a efectos del tratamiento de una reclamacion o investigacion en una franja internacional debera aportar
toda la informacion que tenga derecho a solicitar a su vez en virtud del ordenamiento juridico espafiol;

g) en caso de que la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia reciba una reclamacién, o efectlie una investigacion por iniciativa propia, transmitira la
informacion pertinente al organismo regulador competente;

h) podra revisar las decisiones y practicas de las asociaciones de administradores de infraestructuras en materia de canones o adjudicacion de capacidad en relacion con
el transporte ferroviario internacional.

i) cooperara con los reguladores ferroviarios de otros estados de la Unidn Europea en relacién a infraestructuras de titularidad compartida, cuando los Estados
concernidos asi lo acuerden, a fn de unifcar las consecuencias de sus decisiones.

La Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia consultara de forma periddica, y en cualquier caso al menos una vez cada dos afios, a los representantes de los
usuarios de los servicios de transporte ferroviario de mercancias y viajeros para tener en cuenta sus puntos de vista sobre el mercado ferroviario en el desarrollo de sus
funciones.

En el sector ferroviario, corresponde a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia en exclusiva conocer y resolver las reclamaciones que presenten las empresas
ferroviariasy los restantes candidatos en relacion con la actuacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, los explotadores de instalaciones de servicio o prestadores
de los servicios, asi como las empresas ferroviarias y restantes candidatos, y que versen, en particular, sobre:

1. El contenidoy la aplicacién de las declaraciones sobre la red.

2. Los procedimientos de adjudicacion de capacidad y sus resultados.

3. La cuantia, la estructura o la aplicacion de los canones, tarifas y precios que se les exijan o puedan exigirseles.

4. Cualquier trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras o a las instalaciones de servicio, y en relacién con los servicios que en ellas se llevan a cabo.

5. La prestacion de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

6. Las reclamaciones o investigaciones relacionadas con una franja internacional cuando proceda conocer y resolver a ella y, en los demas casos, cooperara con los
6rganos reguladores del mercado ferroviario de los demas Estados miembros de la Unidn Europea competentes con la franja internacional.

7. Lagestion del trafco.

8. La planifcacion de la renovacion y mantenimiento programado o no programado.

9. Elcumplimiento de los requisitos del administrador de infraestructuras ferroviarias, incluidos los relativos a los confictos de intereses, independencia de sus funciones
esenciales, imparcialidad del administrador de las infraestructuras ferroviarias respecto a la gestion del trafco y a la planifcaciéon del mantenimiento, asi como la
externalizacion y comparticion de las funciones del administrador de las infraestructuras ferroviarias.

/1. INF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5. SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 13
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



ﬂodiF

Las reclamaciones deberan presentarse en el plazo de un mes desde que se produzca el hecho o la decisidon correspondiente. La Comisién Nacional de los Mercados y la
Competencia solicitara la informacion relevante e iniciara las consultas con todas las partes implicadas dentro del plazo de un mes a partir de recibo de la reclamacién. En
caso de una reclamacion contra la negativa de otorgar capacidad de infraestructura, o contra los términos en que esta se otorga, resolvera para confrmar la decision del
administrador de la infraestructura o de la instalacién de servicio, o bien para requerir la modifcacion de esa decision de conformidad con las instrucciones especifcas que

se consideren apropiadas.
B ORGANOS COLEGIADOS

Se relacionan a continuacion los érganos colegiados adscritos al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, méas relacionados con el transporte ferroviario:

CIAF * Comision de Investigacién de accidentes ferroviarios.

*En los términos establecidos en la disposicién transitoria Unica de la Ley 2/2024, de 1 de agosto, de creacion de la Autoridad Administrativa Independiente
para la Investigacién Técnica de Accidentes e Incidencias ferroviarios, maritimos y de aviacion civil".

CCTMP Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas.
CNTT Consejo Nacional de Transportes Terrestres.
FRC Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Perecederas.

Para obtener informacion adicional visite el sitio Web: https://www.transportes.gob.es/el-ministerio/organos-colegiados
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. AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA

El 23 de diciembre de 2014, se publica en el Boletin Ofcial del Estado el Real Decreto 1072/2014, de 19 de
diciembre por el que se crea la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria y se aprueba su Estatuto. Dentro
del ambito de competencias correspondientes al Estado, la AESF tiene por objeto la deteccion, andlisis y
evaluacion de los riesgos de seguridad en el transporte por ferrocarril, confgurandose como un organismo
publico de los regulados en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

La AESF se guiara por los siguientes principios de actuacion:

a) Independencia en su actuacion, respecto de las funciones que tiene asignadas en materia de seguridad
del transporte ferroviario.

b) Competencia y responsabilidad en el desarrollo y aplicacion de las nhormas de seguridad ferroviaria
nacionales e internacionales, asi como en el control de los procedimientos.

c) Promociény difusion de una cultura de seguridad ferroviaria en todos los &mbitos de actuacion.
d) Calidad, efcacia, efciencia y transparencia en el ejercicio de sus funciones.
La AESF ejercera, como autoridad responsable de la seguridad ferroviaria, las siguientes competencias:

a) Velar por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General mediante la supervisién del cumplimiento de las
obligaciones de los diferentes actores en esta materia.

b) Autorizar la entrada en servicio de los subsistemas estructurales que constituyen el sistema ferroviario y asi como comprobar que mantienen sus requisitos.
c) Supervisar el cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los componentes de interoperabilidad.

d) Autorizar la puesta en servicio de vehiculos.

e) Expedir, renovar, modifcar o revocar los certifcados de seguridad de las empresas ferroviarias, asi como supervisarlos posteriormente.

f) Expedir, renovar, modifcar o revocar las autorizaciones de seguridad de los administradores de infraestructura, asi como supervisarlas posteriormente.

g) Proponer, elaborary desarrollar el marco normativo de seguridad y supervisar su cumplimiento por los agentes del sistema ferroviario, asi como formular propuestas,
directrices y recomendaciones normativas, incluidas las especifcaciones técnicas de los subsistemas ferroviarios.

h) Realizar el seguimiento de los objetivos y los niveles de seguridad a través de los indicadores y estadisticas de accidentalidad, asi como elaborar informes en materia
de seguridad del transporte ferroviario.

i) Organizar y gestionar el Registro Especial Ferroviario, asi como supervisar la debida inscripcion del personal ferroviario y de la matriculacion del material rodante y de
los inventarios, estadisticas y bases de datos relacionados con la seguridad del transporte ferroviario, incluidos los inventarios de infraestructuras.

j) Conceder la homologaciény, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de formacion y centros de reconocimiento psicofisico del personal ferroviario.

k) Conceder la homologacién y, en su caso, suspenderla y revocarla, de los centros de mantenimiento, asi como la certifcacién de las entidades encargadas de
mantenimiento.
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I) Ejercer las competencias del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en materia de personal ferroviario, y en particular, otorgar, renovar, suspender y revocar
las licencias y titulos de conduccidn de personal ferroviario, asi como, proponer el contenido de las pruebas de obtencion de titulos habilitantes del personal ferroviario,
aprobar los contenidos minimos de los programas de formacion para la obtencién de las habilitaciones y las condiciones de capacidad psicofisica para la certifcacion
de valoracion de aptitud personal.

m) Asistir y participar en los grupos de trabajo de la Agencia Europea Ferroviaria y en otras Organizaciones nacionales e internacionales relacionadas con la seguridad o
interoperabilidad del transporte ferroviario.

n) Ejercer las competencias del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en materia de transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

o) Ejercer las competencias que corresponden al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en relacion con la defensa del dominio publico ferroviario y con la
modifcacion de la linea limite de la edifcacion, sin perjuicio de las competencias que correspondan al administrador de infraestructuras ferroviarias.

p) Ejercer la potestad sancionadora en materia de seguridad ferroviaria.

g) Las demés funciones que se le asignen por norma legal o reglamentariamente.

A la AESF le corresponde también el otorgamiento, suspension y revocacion de licencias a las empresas ferroviarias, asi como de las habilitaciones de otros candidatos
distintos de éstas, incluyendo la elaboracion e iniciativa de los proyectos normativos en relacion con la solicitud y documentacion justifcativa de las licencias.

ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS,
ADIF ALTAVELOCIDAD

La entidad publica empresarial ADIF- Alta Velocidad, es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible, goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de
sus fnes y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de ADIF- Alta Velocidad y por lo
establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y por la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, especialmente cuando ejerzan
potestades administrativas, en la legislacién presupuestaria y demas normas de desarrollo que le son de aplicacion.
En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

Para el cumplimiento de sus funciones, ADIF- Alta Velocidad puede realizar toda clase de actos de administraciény
disposicién previstos en la legislacion civil y mercantil.

ADIF- Alta Velocidad no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su
propia actividad.
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ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS, ADIF

La entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Adif, es un organismo publico adscrito al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fnes y patrimonio propio y se rige por lo establecido en la LSF, en el Estatuto de
Adif y por lo establecido en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, y por la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, especialmente cuando ejerzan potestades administrativas, en la legislacién presupuestaria y demas normas de desarrollo que le
son de aplicacion. En defecto de estas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado

Para el cumplimiento de sus funciones, Adif puede realizar toda clase de actos de administracion y disposicion previstos en la legislacién civil y mercantil.

Adif no puede prestar servicios de transporte ferroviario, salvo aquellos que sean inherentes a su propia actividad.

. ORGANIGRAMA DE ADIF

Funciones de Adif

De acuerdo con lo establecido en el Art. 23 de la LSF y de conformidad con el RD 2395/2004, de 30 diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de Adif, corresponden a Adif
las siguientes funciones:

a) La aprobaciéon de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras ferroviarias de su titularidad que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés
General y su construccién, siempre que se lleve a cabo con sus propios recursos y con arreglo a lo que determine el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.
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La construccidn con recursos ajenos de infraestructuras ferroviarias, conforme al correspondiente convenio.

La administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad y de las que se le encomienden mediante el oportuno convenio.

La prestacion del paquete de acceso minimo a la infraestructura ferroviaria y la realizacion de los mecanismos de coordinacion, recogidos en el articulo 20.2.

El control, vigilancia e inspeccién de la infraestructura ferroviaria que administre, de sus zonas de proteccion y de la circulacion ferroviaria que sobre ella se produzca.
La explotacién de los bienes de su titularidad, la de los bienes que le sean adscritos y la de aquellos cuya gestion se le encomiende.

La elaboracion, aprobacion y publicacion de la declaracion sobre la red.

La adjudicacion de capacidad de infraestructura a las empresas ferroviarias y restantes candidatos enumerados en el articulo 34 de la LSF que lo soliciten y la
celebracion de acuerdos marco con aquéllas.

La prestacion, en su caso, de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.
La aprobacién y el cobro de los precios privados por la prestacion de los servicios basicos, complementarios y auxiliares al servicio de transporte ferroviario.
La determinacion, revisién y cobro de los canones por utilizacion de las infraestructuras ferroviarias, conforme al régimen legal y reglamentario de aplicacion.

La cooperacién con los organismos que en otros Estados miembros de la Unidn Europea administren las infraestructuras ferroviarias, prevista en el articulo 20.3,
para establecer y adjudicar capacidad de infraestructura que abarque mas de una red nacional, asi como la participacién y cooperacién en la Red Europea de
Administradores de Infraestructuras.

La resolucion de las reclamaciones de responsabilidad patrimonial que se formulen respecto de la actuacion del mismo.
La elaboracion y ejecucion de estudios o proyectos en materia de movilidad sostenible o de transporte ferroviario.

Cualesquiera otras que se le asignen en esta ley o en sus disposiciones de desarrollo.

De conformidad con la disposicién adicional primera de la Ley 38/2015 del sector Ferroviario ADIF- Alta
Velocidad y Adif podran encomendarse la realizacion de determinadas actividades mediante la suscripcion de
un convenio. En dicho convenio se determinara la compensacion econdmica correspondiente a la prestacion
de los servicios encomendados. En particular, ambas entidades podran encomendarse la gestion de la
capacidad de infraestructuras y, debido a la interconexién de las redes cuya administracion tienen atribuidas
ambas entidades, y como excepcion a lo previsto en el articulo 19.1, también la gestion de los sistemas de
control, de circulacién y de seguridad.

Adif ha encomendado la realizacién de determinadas actividades a la entidad publica empresarial ADIF-Alta
Velocidad segun Convenio de Encomienda de Gestién aprobado por el Consejo de Administracion de ADIF-
Alta Velocidad en fecha 9 de julio de 2019 y publicado mediante Resolucion, de la Secretaria de Estado de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (BOE niim. 189, de 8 de agosto de 2019), entre otras, las siguientes:

e Gestion integral medioambiental

* Recepciones, ensayos de laboratorios de control de calidad de materiales, auditorias y seguimiento de la
calidad y de la documentacion fnal de obra, pruebas de carga e inspecciones de edifcios y tramitacion
de expedientes de gasto.
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e Tramitacion de expedientes de expropiacion forzosa en los que ADIF ostente la condicion de benefciaria.
e Redaccion de los informes de supervision de proyectos de lineas convencionales.
e Asesoramiento en materia de sostenibilidad ambiental, efciencia energética y lucha contra el cambio climatico.

e Gestion del mantenimiento de las lineas de explotacion de titularidad de ADIF en las areas geografcas en que ADIF no disponga de medios humanos propios para su
realizacion.

< Intervencidn de personal especializado en la actividad de construccién de determinadas actuaciones encomendadas a ADIF.

e Suministro de energia de Uso Distinto de Traccion — UDT.

Se han suscrito dos Adendas al citado Convenio, la primera en fecha 24 de octubre de 2019 (publicada en el BOE nam. 305, de 20 de diciembre de 2019) y la Segunda en
fecha 20 de diciembre de 2019 (publicada en el BOE nim. 37, de 12 de febrero de 2020), al objeto de incorporar, respectivamente, las siguientes actividades:

* Telecomunicaciones

e Planifcaciéon Funcional

No obstante, lo anterior, Adif mantiene las competencias y responsabilidades que como administrador de infraestructura ferroviaria le son propias.

B MiSION Y ViISION

Adif es una entidad publica empresarial, adscrita al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y ejerce un papel principal como dinamizador del sector ferroviario,
haciendo del ferrocarril el medio de transporte por excelencia y facilitando el acceso a la infraestructura en condiciones de igualdad.

Misién

Operar, gestionar y construir una red ferroviaria inteligente adaptada al nuevo ecosistema tecnoldgico, competitivo y sostenible, contribuyendo de esta forma a los ODS.
Vision

Ser un referente como organizacion focalizada en la gestion de infraestructuras resilientes, sostenibles, seguras e inteligentes que contribuyan al nuevo modelo de transicion
ecologica.

EMPRESAS FERROVIARIAS Y CANDIDATOS INSCRITOS EN EL
REGISTRO ESPECIAL FERROVIARIO

El listado de empresas con licencia y certifcados de seguridad se puede consultar dentro de la pagina web
de la AESF:

https://www.seguridadferroviaria.es/agentes-sector-ferroviario/empresas-ferroviarias
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1.2. Objetivos de la Declaracion sobre la Red

La DR es el documento que el Administrador de infraestructuras ofrece a las EE.FF. y otros candidatos para darles a conocer las caracteristicas de la infraestructura y las
condiciones de acceso a la RFIG gestionada por el Administrador de infraestructuras, asi comao las caracteristicas y descripcion de las instalaciones de servicio y la prestacion
de servicios en dichas instalaciones.

En ella se exponen las caracteristicas de la infraestructura puesta a disposicion de los distintos candidatos para la adjudicacion de capacidad y se informa sobre la capacidad
de cada tramo de la Red y sobre las condiciones de acceso a la misma. Asimismo, se detallan las normas generales, plazos, procedimientos y criterios que rigen en relacion
con la adjudicacion de capacidad y los principios de tarifcacion que se deben aplicar por la utilizacion de las infraestructuras ferroviarias y por la prestacion de los diferentes
servicios a las EE.FF.

Determinadas cuestiones relativas al contenido de esta DR y al procedimiento de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria, se desarrollan mediante la Orden
FOM/897/2005, de 7 de abril, de conformidad con lo indicado en la Ley del Sector Ferroviario.

1.2.1. RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL, RFIG

La Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) estd integrada por las infraestructuras ferroviarias, las estaciones de viajeros y terminales de transporte de mercancias que
resulten esenciales para garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracion conjunta resulte necesaria para
el correcto funcionamiento del referido sistema comin de transporte, tales como las vinculadas a los itinerarios de trafco internacional, las que enlacen las distintas
comunidades auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de poblacién y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa
nacional, conforme el art. 4 de la LSF.

Todos los elementos que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluirdn en el Catalogo de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran
las lineas y tramos conforme a un cédigo ofcial, expresando su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas técnicas, asi como las estaciones de transporte
de viajeros y las terminales de transporte de mercancias.

En el Anexo F de esta DR se incluye el Catalogo de Ejesy Lineas de la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por el Administrador de infraestructuras, de conformidad con
lo indicado en la Orden FOM 710/2015, de 30 de enero, actualizada conforme lo indicado en la Orden FOM/925/2018, de 10 de septiembre, y en las 6rdenes TMA/1240/2020,
de 8 de diciembre, TMA/488/2021, de 19 de mayo, y TMA/1108/2022, de 11 de noviembre, y lo dispuesto en Art. 4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario.
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1.2.2. GRANDES CIFRAS DE LA RED FERROVIARIA
TITULARIDAD DE ADIF

Erercles EEe e Al Estaciones de Viajeros

Activos no corrientes * 20.337.331 (*)mi N® de Estaciones 1.445
.337. (*)miles €

Datos a 01/01/2026

Fondos Propios * 2.583.070 (*) miles €
Terminales de Transporte de Mercancias

Patrimonio Neto * 14.995.124(*) miles € . . ;
Principales Terminales de transporte de mercancias 45

Empleados Adif LS () Datos a 31/12/2025

(1) Datos a 31/12/2025 / * Datos provisionales a 30/11/2025

Infraestructura y Circulacién

(*) Red Ferroviaria Titularidad de Adif; 11.675,9 Km.
 Red de Alta Velocidad de Ancho Estandar puro (1.435 mm de separacion de carriles) 57,2 Km.
« Red de Alta Velocidad de Ancho Ibérico (1.668 mm de separacion de carriles) 84,1 Km.
« Red Convencional de Ancho Ibérico puro (1.668 mm de separacion de carriles) 10.212,5 Km.
« Red Mixta (Tercer Carril combinacion Ancho Ibérico y Ancho Estandar) 126,8 Km.
* Red de Via Estrecha de Ancho Métrico (1.000 mm de separacion de carriles) 1.1953 Km.

Lineas Equipadas con ERTMS 384,5 Km.

Lineas Equipadas con ASFA 10.710,5 Km.

Lineas Equipadas con Sistemas de Bloqueo Automatizados 9.640,1 Km.

Lineas dotadas con CTC 9.070,6 Km.

Linea electrifcada 6.761,6 Km.

(**) N° Circulaciones de Trenes 1.822.303

*12 version trimestral 2026 de Tramifcacion Comun Adif. Cirtra - 1 de enero 2026

**Datos acumulados a 31/12/2025
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1.3.Aspectos Legales
1.3.1. MARCO LEGAL

El Marco basico legal se fundamenta en la normativa ferroviaria estatal y en los Reglamentos y Directivas de la Unién Europea traspuestas a la legislacion nacional, ademas de
su normativa de desarrollo y otras disposiciones. Asimismo, incluye la normativa técnica de aplicacién. Las referencias a estas disposiciones pueden consultarse en el Anexo
D de este documento.

1.3.2. ESTATUS JURIDICO DE LA DECLARACION
SOBRE LA RED

Consideraciones Generales

La DR tendra caracter vinculante para las EE.FF. y para los candidatos que quieran acceder a las infraestructuras para prestar servicios de transporte ferroviario, asi como
para el administrador de infraestructuras ferroviarias, en cuanto a los derechos y obligaciones que de ella se deriven.

La presentacion de la solicitud de adjudicacion de capacidad tanto lineal como en Instalaciones de Servicio, conllevara implicita la aceptacion de los derechos y obligaciones
contenidos en la DR, por parte de los candidatos. La mencion que pudiera incluirse en la presente DR a disposiciones vigentes (Leyes, Reales Decretos, Ordenes Ministeriales,
Resoluciones, etc.) tendra caracter Unicamente informativo, prevaleciendo en todo caso el texto de la disposicion a la que se refere.

Informacion sobre Seguridad en la Circulaciéon

En cuestiones de Seguridad, en relacion con la circulacion y la reglamentacion, la informacién contenida en la presente DR tiene caracter Unicamente informativo, siendo
de aplicacion en cualquier caso lo especifcado en el Capitulo 6 de esta DR, asimismo, en caso de que en el contenido de la DR haya discrepancia con lo recogido en los
documentos técnicos y reglamentarios vigentes en materia de seguridad e interoperabilidad ferroviarias, deberan prevalecer siempre estos ultimos.

El Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprobé el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (RCF) establece las reglas operativas generales para que la circulacion
de los trenes y de las maniobras se realice de forma segura, efciente y puntual, tanto en condiciones de explotacion normal como degradada, incluyendo su recuperacion
efectiva tras una interrupcion del servicio, asimismo el documento proporciona un marco regulador Unico de los procesos operativos en los que exista una interfaz directa
entre el Administrador de Infraestructura (Al) y la Empresa Ferroviaria (EF), unifcando los criterios de operacion de los distintos Al en los distintos anchos de la Red.

De acuerdo con la normativa vigente, y en concreto de conformidad con el titulo V de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Real Decreto 929/2020,
de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e interoperabilidad ferroviarias, el Administrador de infraestructuras dispone de la correspondiente Autorizacion de Seguridad
renovada por la Agencia Estatal de Seguridad, seguin resolucion de fecha 26/11/2020 y posteriormente revisada para la inclusion en su alcance de la certifcacion como
entidad encargada del mantenimiento, segun resolucion de fecha 15 de junio de 2022. Los sistemas de Gestion de Seguridad en la Circulacion de los administradores de
infraestructuras han de cumplir los requisitos establecidos en el Reglamento Delegado (UE) 2018/762, por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los
requisitos del sistema de gestion de la seguridad, de aplicacién en Espafia desde el 31de octubre de 2020.
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1.3.3. SOLICITUDES, ALEGACIONES Y
RECLAMACIONES

En el Anexo ] se facilita la informacion acerca de los diferentes procedimientos que la legislacion del sector ferroviario y la presente Declaracion sobre la Red establecen para
la resolucion de aquellos confictos y recursos que se susciten en relacion con el proceso de adjudicacion de capacidad, la prestacion de servicios ferroviarios y el sistema de
incentivos.

Asimismo, se facilita informacion acerca del procedimiento a seguir en aquellas reclamaciones que presenten las empresas ferroviarias y otros candidatos en relacion con la
actuacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, que versen sobre cuestiones referidas a la aplicacion de la presente Declaracidén sobre la Red, los procedimientos
de adjudicacion de capacidad y sus resultados, cuestiones de trato discriminatorio en el acceso a las infraestructuras ferroviarias, Instalaciones de Servicio o a los servicios
ligados a éstas, asi como reclamaciones que versen sobre la prestacion de servicios en los corredores ferroviarios internacionales de transporte de mercancias.

1.4 .Estructura de la DR

El contenido de esta DR se ajusta a lo establecido en el Anexo Ill de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y a lo indicado en la Orden FOM/897/2005,
de 7 de abril, relativa a la Declaracion sobre la Red y al procedimiento de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria.

La estructura de este documento es, a su vez, coherente con el indice comun fjado por Rail Net Europe, conforme a la Gltima actualizacion de la estructura comin y Guia
de Implementacion aprobada por Rail Net Europe en la Asamblea General celebrada con fecha 27 de mayo de 2025, organizacion a la que contribuye activamente el
administrador de infraestructuras ferroviarias.

En esta Declaracion se ha aplicado la estructura comun de RNE, cuyo objetivo es que todos los candidatos y empresas ferroviarias puedan acceder a documentos similares
en los diferentes paises, disponiendo de la misma informacion y en la misma ubicacidn. Con ello se facilitan los procedimientos de acceso a la infraestructura, especialmente
en la programacion de trafcos internacionales.

Con arreglo a este principio, la DR se estructura en siete Capitulos, Anexos, Mapas y Catalogos, segun se indica a continuacion:
Capitulo 1: Informacion General; Breve descripcion del sector ferroviario en Espafia.

Capitulo 2: Descripcion de las Infraestructuras Ferroviarias; se describen las principales caracteristicas técnicas y funcionales de la RFIG gestionada por el Administrador de
infraestructuras, disponible para la solicitud de adjudicacién de capacidad.

Capitulo 3: Condiciones de Acceso; Contiene los requisitos legales necesarios que regulan el acceso a la RFIG gestionada por el Administrador de infraestructuras de las
empresas ferroviarias.

Capitulo 4: Adjudicacion de Capacidades; Describe el proceso por el cual el Administrador de infraestructuras asigna franjas horarias a las empresas ferroviarias y candidatos,
asi como capacidad en instalaciones de servicio
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Capitulo 5: Servicios de Adif; Descripcion de los servicios que puede prestar el Administrador de infraestructuras y Régimen Econdémico y Tributario; Descripcion de las tasas
ferroviarias y canones, asi como de los precios por prestacion de los Servicios Basicos, Complementarios y Auxiliares

Capitulo 6: Operaciones; Descripcion los procedimientos de gestion del trafco, incluidos los procedimientos que deben seguirse en caso de incidentes, (hormas relativas a
las obligaciones que el solicitante y/o el administrador de infraestructura deben seguir para las operaciones de tren y de maniobras)

Capitulo 7: Instalaciones de Servicio; ofrece una visién general de las instalaciones de servicio del administrador de infraestructuras y de otras instalaciones de servicio
conectadas a la RFIG en aplicacion del Reglamento de Ejecucion UE 2017/2177.

Anexos: En los distintos Anexos se ha agrupado toda la informacion que puede ser objeto de frecuente actualizacion, incluyendo ademas contenidos de caracter informativo
(horario de servicio, catadlogo de surcos internacionales mercancias, modelo de solicitud de capacidad, de servicios, legislacion, glosario, catalogo de ejes y lineas de la RFIG,
capacidad media de las principales lineas del administrador de infraestructuras ferroviarias, clasifcacion de lineas por tipos, acuerdo marco, procedimiento de resolucién de
confictos, proceso de intercambio de informacion para la explotacion de la capacidad).

Mapas: Mapas RFIG con las principales caracteristicas de las redes titularidad de Adif y ADIF Alta Velocidad.

Relacion de instalaciones de Servicio: Informacion general de la instalacion, titular/explotador (de cada uno de los servicios), condiciones de acceso, condiciones de
prestacion de los servicios condiciones de uso, oferta de servicios y precios. Informacion del administrador y del resto de titulares / explotadores de instalaciones de servicio,
disponibles en la aplicacion PISERVI.

Catélogo de Oferta de capacidad en las Instalaciones de Servicio: Relacion de vias ofertadas en las instalaciones de servicio titularidad del Administrador de infraestructuras,
tanto en ancho ibérico como en ancho métrico.

Catélogo de las Restricciones de Capacidad en la RFIG: Relacion restricciones de la capacidad.

1.5.Periodo de Validez, Actualizacion y
Publicacion de la DR

1.5.1. PERIODO DE VIGENCIA

La DR entrara en vigor tras su publicacion y se aplicara a las operaciones de transporte ferroviario y a las solicitudes de capacidad referidas a operaciones del horario de
servicio comprendido entre el 13 de diciembre de 2026 a las 00:00y el 11 de diciembre de 2027 a las 24:00 h. y podra ser actualizada por el administrador de infraestructuras
ferroviarias cuando asi lo requieran sus contenidos.
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1.5.2. PROCESO DE ACTUALIZACION

La declaracion sobre la red se actualizard y modifcara cuando cambien las condiciones de uso de la infraestructura ferroviaria, de las instalaciones de servicio y/o la prestacion
de servicios en dichas instalaciones. Estas modifcaciones no podran suponer restricciones o limitaciones de la Capacidad adjudicada, salvo que se produzcan circunstancias
extraordinarias debidamente acreditadas, o presten su consentimiento los adjudicatarios afectados o bien formen parte de actuaciones de naturaleza eventual necesarias
para la explotacion. En este Ultimo supuesto, seré sufciente a efectos de publicidad la comunicacién a los adjudicatarios afectados y la disponibilidad para cualquier candidato,
en tanto se incorporan a la publicacion ordinaria anual.

En lo relativo a aspectos sujetos a variacion regular (informaciones técnicas), las modifcaciones que se puedan producir tendran efectos inmediatos desde su publicacion o
desde la fecha en la que se disponga en la propia modifcacion.

1.5.3. PUBLICACION Y DISTRIBUCION

Aprobada la Declaracion sobre la Red por el Consejo de Administracién del Administrador de infraestructuras se publica en la web, www.adif.es en formato PDF o similar.

La Declaracion sobre la Red se publica en idioma castellano, en las lenguas coofciales de las distintas comunidades auténomas, asi como en lengua inglesa. En caso de
discrepancia en cuanto a su contenido, prevalecera la version en lengua castellana.
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1.6. Directorio de Adif
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Eladministrador de infraestructuras pone a disposicion de las EE.FF. y otros Candidatos una organizacién que presta un servicio integral parafacilitar el acceso alainfraestructura
ferroviaria, tanto para la prestacion de los diferentes servicios de transporte de viajeros y mercancias, como para la realizacion de pruebas en las infraestructuras ferroviarias.

A continuacioén, se detalla el Directorio de Adif.

Sede Central
@3 Sede electronica:

https://sede.adif.gob.es/opencms/system/modules/sede/index

@ Calle Sor Angela de la Cruz, 3

28020-Madrid
www.adif.es

Comunicacion y Relaciones Externas

6@& Subdireccion de Relaciones con los Medios

O

Calle Sor Angela de la Cruz, 3

@9 28020-Madrid
www.adif.es

Direccion de Comunicacién y Reputacion Corporativa

Ventanilla Unica para empresas ferroviarias y candidatos

6@@ Subdireccidon de Relaciones con Operadores Ferroviarios

@3 Direccion de Explotacion Comercial

= E-mail: relaciones_operadores_ferroviarios@adif.es

Calle Sor Angela de la Cruz, 3

G:? 28020-Madrid
www.adif.es
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Autorizacion de Conexiones a la RFIG, Cargaderos

Subdireccién de Relaciones con Operadores Ferroviarios

@3 Direccion de Explotacién Comercial
= E-mail: relaciones operadores ferroviarios@adif.es

Calle Sor Angela de la Cruz, 3

@ 28020-Madrid
www.adif.es

6@@ Subdireccion de Relaciones con Operadores Ferroviarios

CP™ Direccion de Explotacion Comercial

Solicitud de pruebas:
https://sede.adif.gob.es/opencms/system/modules/sede/index

o Calle Sor Angela de la Cruz, 3
Gy 28020-Madrid

www.adif.es

Informacién sobre Estaciones de Viajeros

Subdireccién de Servicios al Cliente y Planifcacion
SISLe)

@3 Direccién de Estaciones de Viajeros y Proyectos Singulares
Gestién de Instalaciones de Servicios

@ Avenida Pio XlI, 110; Edifcio 18

28036-Madrid
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Asignacion de Capacidades en Lineas Ferroviarias Integradas a

Informacién sobre Terminales de Transporte de Mercancias

la RFIG
6@& Subdireccién Comercial 6@@ Direccion Adjunta de Gestién de Capacidad
\N{¢/ \{V/
@3 Subdireccién de Gestidon de Servicios a Clientes > Direccion General de Operaciones y Explotacion

Direccién de Servicios Logisticos

I laci ici . . . .
Gestor de Instalaciones de Servicios @ Estacion Madrid Chamartin - Clara Campoamor - Edif. 21

Calle Agustin de Foxa, 50
o Estacion Madrid Chamartin - Clara Campoamor 28036-Madrid
@ Calle Agustin de Foxa, 46
Edifcio Comercial - Andén 1
28036-Madrid

RNE Ventanilla Unica (OSS RNE) Informacion General de Acceso Control de Trafco de Trenes y Planes de Contingencias

alaRed
6@@ Ventanilla Unica Adif (Adif OSS) 6@@ Centro de Gestion de Red H24
Ui Subdireccion de Servicios de Circulacion y Calidad g Direccién Adjunta de Trafco

i i6 raciones y Explotacion . . . -
Direccion General de Ope yEXD Direccion General de Operaciones y Explotacion

o Estacién Madrid Chamartin - Clara Campoamor - Edif. 21 Q Calle Méndez Alvaro, 1
Calle Agustin de Foxa, 50 28045-Madrid
28036-Madrid

RNE Ventanilla Unica (OSS) del Corredor Atlantico de Seguridad en la Circulacion
Mercancias Europeo

6@& VentanillaUnica (OSS) del Corredor Atlantico de Mercancias 6@@\ Direccion de Seguridad en la Circulacion
CWYD  Europeo TV
Subdireccidn de Servicios de Circulacion y Calidad o Estacion Madrid Chamartin - Clara Campoamor
Direccién General de Operaciones y Explotaciéon @ Calle Agustin de Foxa, 48

., . ] . Edifcio Comercial Chamartin, 22 planta
o Estacion Madrid Chamartin - Clara Campoamor - Edif. 21 28036-Madrid
Calle Agustin de Foxa, 50

28036-Madrid
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Autorizacion del Material Rodante

(D‘

S Direccién de Seguridad en la Circulacion

O

o Estacion Madrid Chamartin - Clara Campoamor
@ Calle Agustin de Foxa, 48
Edifcio Comercial Chamartin, 22 planta
28036-Madrid

/4
Informacion sobre Proteccion Civil
y |

6@@ Direcciéon de Seguridad y Autoproteccion
@3 g y p

I
o Estacion Madrid Chamartin Chamartin - Clara Campoamor
Gy Calle Agustin de Foxa, 48 [ N
Edifcio andénvia 1
28036-Madrid 1T 0 N
—

8% Direccion de Seguridad en la Circulacion

Q Estaciéon Madrid Chamartin Chamartin - Clara Campoamor
Gy Calle Agustin de Foxa, 48

Edifcio Comercial Chamartin, 22 planta

28036-Madrid

Innovacion Tecnoloégica

6@@ Centro de Tecnologias Ferroviarias
w2 . - . L
Subdirecciéon de Innovacion Estratégica

@ Calle Severo Ochoa, 9

29590-Campanillas (Malaga)

{ﬂJ\ /1. INF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4, ADJUDICACION /5, SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 28
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



1.7. Cooperacion Internacional entre los
distintos administradores de infraestructuras

1.7.1. CORREDORES FERROVIARIOS EUROPEQOS DE
MERCANCIAS, RFC

El Reglamento (UE) N° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias
competitivo, entré en vigor el 9 de noviembre de 2010. Este reglamento requiere que los estados miembros establezcan Corredores de Mercancias orientados al mercado
internacional para alcanzar los siguientes objetivos:

e Crear unared ferroviaria para un transporte de mercancias competitivo, mejorando la efciencia del transporte ferroviario de mercancias en relacién con otros medios
de transporte,

e Fortalecer la cooperacion entre administradores de infraestructuras en aspectos clave como la asignacion de surcos, el despliegue de sistemas interoperables y el
desarrollo de la infraestructura,

e Encontrar el equilibrio adecuado entre el trafco de mercancias y el de pasajeros a lo largo de los Corredores de Mercancias, dar una capacidad adecuada de transporte
de mercancias en consonancia con las necesidades del mercado y garantizar el cumplimiento de los objetivos comunes de puntualidad de los trenes de mercancias.

e Promover la intermodalidad entre el ferrocarril y otros modos de transporte mediante la integracion de las terminales en el proceso de gestién de los corredores.

El administrador de infraestructuras ferroviarias participa en dos Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias el Atlantico y el Mediterraneo, de conformidad con las
disposiciones del Reglamento.

Corredor Atlantico

El administrador de infraestructuras ferroviarias y los Administradores de Infraestructuras de Portugal (IP), Francia (SNCF Réseau) y Alemania (DB Netz), integran este corredor
que suma mas de 6.200 Km. de vias a lo largo del eje Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes/Valongo - Algeciras/Madrid/Bilbao/Zaragoza - Bourdeaux/Paris/Nantes/La Rochelle/
Le Havre/Metz/Estrasburgo - Mannheim, cruzando las fronteras internacionales de Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro, Elvas/Badajoz, Irin/Hendaya y Forbach/Saarbrucken

El catalogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https://www.atlantic-corridor.eu/our-ofer/capacity-ofer-and-how-to-apply/
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Corredor Mediterraneo

El administrador de infraestructuras ferroviarias, junto con Linea Figueras Perpignan S.A. (LFP), Société Nationale des Chemins de fer Francais — Réseau (SNCF Réseau), Oc'Via
(OcVia), Rete Ferroviaria Italiana (RFI), Sz — Infrastruktura d.o.o. (Sz-Infra), Magyar Allamvasutak Zartkoriien M{ikodd Részvénytarsasag (MAV): Vasuti Palyakapacitas-elosztd
Korlatolt Felel6sség(i Tarsasag (VPE), HZ Infrastruktura d.o.o0. (HZI), componen este Corredor.

El Corredor Mediterraneo conecta Madrid, Algeciras y los principales puertos de la costa Este Espafiola con Europa a través de Francia, suma mas de 7.000 Km. de vias a lo
largo del eje Almeria-Valencia/Algeciras_Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marseille-Lyon-Turin-Milan-Verona-Padua/Venice-Trieste/ Oper-Ljubljana-Budapest-Zahony.

El catalogo de surcos internacionales de mercancias de este corredor se encuentra disponible en:

https.//www.medrfc.eu/our-services/commercial-ofer/

1.7.2. RAILNET EUROPE (RNE) Y OTRAS COOPERACIONES
INTERNACIONALES

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias es miembro de RailNetEurope (RNE), que es una organizacion que agrupa alos administradores de infraestructuras ferroviarias
y organismos de adjudicacion europeos (IMs/ABs). RNE facilita el negocio ferroviario internacional desarrollando procesos comerciales internacionales armonizados en forma
de plantillas, manuales y directrices, asi como herramientas informaticas.

Para obtener informacion adicional visite el sitio Web:_http://www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure/

Existe una red de Ventanillas Unicas de contacto (One Stop Shops - OSS) que representa a cada administrador de infraestructuras en el trafco internacional. Constituyen un
unico punto de contacto para toda la ruta internacional de un servicio ferroviario, desde las preguntas iniciales relativas al acceso a la red hasta las solicitudes de surcos
internacionales y la revision de resultados después de un servicio ferroviario.

Ventanilla Unica de Contacto del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, OSS_ Adif:

C/ Agustin de Foxa, 50 (edifcio 21) Estacion de Madrid Chamartin - Clara Campoamor ES 28036 Madrid- gescapacidadinternacional@adif.es

La relacién de contactos de las OSS se encuentra disponible en: https://rne.eu/organisation/

El administrador de infraestructuras ferroviarias forma parte de las siguientes organizaciones internacionales:

< UIC, Unidn Internacional de Ferrocarriles, asociacion mundial que promueve el transporte ferroviario a nivel global, a través proyectos técnicos, investigacion ferroviaria
y soluciones estandarizadas.

e EIM, Administradores de Infraestructura Europeos, asociacion europea sin animo de lucro que representa los intereses comunes de los administradores europeos de
infraestructuras ferroviarias ante la Comisién Europea y la Agencia Ferroviaria Europea.

¢ PRIME, Plataforma de administradores de infraestructuras ferroviarias en Europa establecida entre DG MOVE y los administradores de infraestructuras con el objetivo
de mejorar la cooperacion internacional de los administradores de infraestructuras ferroviarias, apoyar laimplementacién de la politica ferroviaria europea y desarrollar
evaluaciones comparativas del rendimiento para el intercambio de mejores practicas.

Paralelamente, el administrador de infraestructuras ha formalizado acuerdos de cooperacion con otros administradores de infraestructuras para fomentar el intercambio de
experiencias y el desarrollo de proyectos comunes.
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2 .1. Introduccion

En este capitulo se describen las caracteristicas principales de las infraestructuras ferroviarias gestionadas por el administrador de infraestructuras. La infraestructura
ferroviaria, conforme se determina en el articulo 3 de la Ley del Sector Ferroviario y su anexo |V, se compone de los siguientes elementos

a)
b)

Terrenos sobre los que se asientan las vias.

Obras de explotaciony plataformas de lavia, especialmente terraplenes, trincheras, drenajes, reservas, alcantarillas de albafiileria, acueductos, muros de revestimiento
plantaciones de proteccion de taludes, etc.; andenes de viajeros y de mercancias, incluidos los situados en estaciones de viajeros y en terminales de carga; paseos
y viales; muros de cierre, setos y vallas; bandas protectoras contra el fuego; dispositivos para el calentamiento de los aparatos de via; paranieves.

Obras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tineles, trincheras cubiertas y demas pasos inferiores; muros de sostenimiento y obras de proteccion contra
avalanchas y desprendimientos, etc.

Pasos a nivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la seguridad de la circulacién por carretera.

Superestructuras, especialmente: carriles, carriles de garganta y contracarriles; traviesas y longrinas, material diverso de sujecion, balasto, incluida la gravilla y la
arena; aparatos de via; placas giratorias y carros transbordadores (con excepcion de los exclusivamente reservados a las maquinas de traccion).

Calzadas de los patios de viajeros y mercancias, comprendidos los accesos por carretera y para pasajeros que lleguen o partan a pie.

Instalaciones de seguridad, de sefializacion y de telecomunicaciones de la via, de estacion y de estacion de maniobras, incluidas las instalaciones de produccion, de
transformacion y distribucion de corriente eléctrica para el servicio de la sefializacion y las telecomunicaciones; edifcios asignados a dichas instalaciones; frenos de
via.

Instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacion de los vehiculos y la seguridad de dicha circulacion.

Instalaciones de transformacion y conduccion de corriente eléctrica para la traccion de los trenes: estaciones, lineas de suministro entre las estaciones y tomas de
contacto, catenarias y soportes; tercer carril y soportes.

Edifcios utilizados por el servicio de infraestructuras, incluida una parte de las instalaciones destinadas a la recaudacion de las tarifas de transporte.

Cambiadores de ancho.

Siempre que formen parte de las vias principales y de las de servicio, con excepcidn de las vias situadas dentro de los talleres de reparacién de material rodante y de los
depdsitos o garajes de maquinas de traccidn, asi como de los ramales de desviacion para particulares.

2.2. Ambito de la Red Gestionada por Adif

La administracion de las infraestructuras ferroviarias y su construccion corresponderan, dentro del &mbito de competencia estatal, a una o varias entidades publicas
empresariales adscritas al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible que tendran personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus
fnes y patrimonio propio y se regiran por lo establecido en la Ley del Sector Ferroviario, en sus propios estatutos, en la legislacién presupuestaria y en las demas normas de
desarrollo que le sean de aplicacion.

/1‘ INFGRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION 5.SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10' CATALOGOS 33

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



»odiF

De conformidad con el contenido del articulo 1.7 del Real Decreto Ley 15/2013, de 13 de diciembre, y lo dispuesto en la disposicion adicional primera de la LSF, Adif- Alta
Velocidad ha encomendado a Adif, entre otras, la gestién de la capacidad de la infraestructura, de los sistemas de control, de circulacion y de seguridad.

Todos los elementos que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluiran en el Catalogo de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran
las lineas y tramos ferroviarios conforme a un codigo ofcial, expresando su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas técnicas, asi como las estaciones
de transporte de viajeros y las terminales de transporte de mercancias. En el Anexo F de esta DR se incluye el Catdlogo de Lineas y Tramos de la Red Ferroviaria de Interés
General gestionada por el administrador de infraestructuras, de conformidad con lo publicado en la Orden FOM 710/2015, de 30 de enero, y lo dispuesto en Art.4 de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

La Red gestionada por Adif esta compuesta por lineas principalmente de trafco mixto (Mercancias y Viajeros). Consta de lineas de tres anchos de via diferentes:

e Ancho Ibérico (separacion entre carriles 1.668 mm).
e Ancho Estandar (separacion entre carriles 1.435 mm).

e Ancho Métrico (1.000 mm).

L\
Ay S pw
Algunas secciones de lineas cuentan con el denominado tercer carril, es decir, los tramos estan dotados de doble ancho (Ibérico y Estandar), estas vias de ancho mixto

permiten la circulacidon de trenes por los dos anchos con un Unico sistema de bloqueo. Las principales lineas de la Red gestionada por el administrador de infraestructuras
cuentan con doble via.

En los Mapas, en documento anexo a esta DR, se incluyen informaciones relativas a identifcacion y situacion de las principales estaciones y nudos ferroviarios de la Red
gestionada por el administrador de infraestructuras, asi como las distancias kilométricas entre aquéllos, con detalle de los diferentes tipos de via (via Unica y doble via,
electrifcada o sin electrifcar).

El contenido de este Capitulo y de los anexos de esta Declaracion sobre la Red relacionados con el mismo son de caracter informativo, por lo que, en caso de discrepancia
con cualquier requisito técnico contenido en los documentos legislativos y normativos vigentes en materia de seguridad e interoperabilidad ferroviarias debera prevalecer
este ultimo.

En el Manual de Capacidades, que se remite por la Subdireccién de Servicios de Circulacion de la Direccién de Circulacion y Gestién de Capacidad, a todas las EE.FF. y
candidatos que realizan trafco ferroviario, se detallan las normas especifcas de asignacion de capacidades aplicables en cada linea de la Red. Se puede consultar un resumen
por lineas de este documento en el Anexo G.

La integracion del transporte por ferrocarril en Europa exige una compatibilidad técnica de la infraestructura, del material rodante y de la sefializacion, asi como una
compatibilidad de procedimientos operacionales y legales en toda la red ferroviaria europea para lograr el objetivo de la interoperabilidad del sistema ferroviario. En Espafia
existen actualmente 3.121,1 Km. de lineas que operan con ERTMS, de las cuales 384,5 Km. corresponden a infraestructuras titularidad de Adif.
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2.21. LIMITES GEOGRAFICOS

Ver Mapas, en documento anexo a esta Declaracion sobre la Red y el catalogo de Ejes y Lineas de la RFIG en el Anexo F.

2.2.2. CONEXIONES CON OTRAS REDES

La Red titularidad de Adif esta conectada con la red de Portugal (Infraestructuras de Portugal), en general de ancho ibérico, a través de los puntos fronterizos de: Tuy/
Valenga do Mifio, Fuentes de Ofioro/Vilar Formoso; y con la red de Francia SNCF Réseau por ancho ibérico a través de Irin/ Hendaya, Portbou/Cerbere y Puigcerda/La Tour
de Carol si bien el transito a la red francesa por estos accesos requiere el cambio a ancho estandar de los trenes. Por otra parte, la red de ancho métrico titularidad de Adif
esta conectada con la red del Gestor de Infraestructuras ferroviarias de Euskadi en Basurto Hospital e Irauregui. Igualmente, la red de ancho ibérico titularidad de Adif esta
conectada con la red métrica del Gestor de Infraestructuras ferroviarias de Euskadi (Euskal Trenbide Sarea) en Lutxana-Barakaldo y, por Ultimo, la red de ancho ibérico de Adif
esta conectada con la red titularidad del Gobierno de la Junta de Andalucia (Tren de la Bahia de Cadiz), en la denominada bifurcacion Rio Arillo (Cadiz).

De conformidad con la disposicion adicional decimoséptima de la Ley del Sector Ferroviario, se consideran secciones fronterizas las infraestructuras ferroviarias incluidas en
la RFIG situadas en las fronteras con Francia y Portugal. Estas secciones se identifcaran como tales en el Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la RFIG, con indicacion de
las estaciones que las limitan. Reglamentariamente se podran establecer, con objeto de facilitar el trafco ferroviario transfronterizo, excepciones a la normativa aplicable al
resto de la RFIG sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacion ferroviaria o los certifcados de seguridad de las empresas ferroviarias, que seran de aplicacion
a las circulaciones que tengan origen o destino en la estacion de la RFIG que delimita la seccion fronteriza.

SECCIONES TRANSFRONTERIZAS

CONDICIONES OPERATIVAS

SECCIONES ESTACIONES FRONTERIZAS ADMINISTRADOR DE

TRANSFRONTERIZAS INFRAESTRUCTURAS

IrGn - Hendaya Adif - SNCF Réseau 1668 / 1435 (mm) 3KVCC/15KVCC Consigna AO/CO 02/21
. . . | Consigna AO 582/CO 885
ESPANA / FRANCIA Portbou - Cerbere Adif - SNCF Réseau 1668 / 1435 (mm) 3KVCC/15KvVCC )
Consigna CO-498
. . . i Consigna AO 263/
Puigcerda -La Tour de Carol Adif - SNCF Réseau 1668 (mm) 3KvCC
CO 244/ SON° 1
Tuy -Valenca Adif - IP 1668 (mm) NO /NO
. Consigna CO 4/23 (Le6n), 8/23
ESPANA / PORTUGAL (Sevilla) IET n® 04 IP.-Direcao de
Fuentes de Ofioro -Vilar Formoso Adif - IP 1668 (mm) NO /25 KV CA Circulagao Ferroviaria — DCF
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e Convenio para la coordinaciéon transfronteriza entre SNCF Réseau, Entidad Publica Nacional Francesa de Caracter Industrial y Comercial, y administrador de
infraestructuras ferroviarias, E.P.E. > Resolucion de 14 de enero de 2020, de la Entidad Publica Empresarial administrador de infraestructuras ferroviarias, por la que
se publica el Convenio con SNCF Réseau, para la coordinacién transfronteriza. (BOE n°® 213 de 7 de agosto de 2020). Asimismo, el dia 26/04/2022 ha sido frmado el
acuerdo entre las autoridades nacionales de seguridad de la Republica Francesa y del Reino de Espafia sobre cooperacion en materia de seguridad operacional e
interoperabilidad de las actividades ferroviarias, este acuerdo cubre la cooperacion entre las partes con respecto a las actividades ferroviarias entre Francia y Espafia
en materia de trafco transfronterizo e internacional.

Han sido frmados los siguientes convenios:

e Convenio para la coordinaciéon transfronteriza entre Infraestructuras de Portugal, S.A,, (IP, SA) y administrador de infraestructuras ferroviarias, E.P.E. (ADIF, E.P.E.) >
Resolucion de 29 de junio de 2021, de la Entidad Publica Empresarial administrador de infraestructuras ferroviarias, por la que se publica el Convenio con Infraestructuras
de Portugal, SA, para la coordinacion transfronteriza. (BOE n° 172 de 20 de julio de 2021). Asimismo, ha sido frmado el acuerdo entre las Autoridades Nacionales de
Seguridad de la Republica Portuguesa y del Reino de Esparia referente a la seguridad operacional e interoperabilidad de las actividades ferroviarias en las secciones
fronterizas, hecho en Madrid y Lisboa el 14 de diciembre de 2023.

PUERTOS CON CONEXION A LA RFIG

PUERTOS CON CONEXION A LA RFIG

> > DOCUMENTACION
PUERTO PUNTO DE CONEXION FISICA
REGLAMENTARIA
Santander A 1200 m de la sefial M4 (bajo el puente de la autovia S-10). Delimitado por cartelones Consigna AO/CO N°5/18
. -Por el lado Zierbena, frente a la sefial M16, en el Pk 17+345. . o
ElE) -Por el lado Santurtzi, frente a las sefiales M19 y M21, en el Pk 15+335 Delimitado por cartelones Consigna AG/CO N° 2/22
Pasaia Puertas de acceso al Puerto, Pk 629+ 618, a 25 m de la sefial M1 Delimitado por cartelones Consigna AO/CO N° 2/19

Conexion 1: en el centro del escape 6/8, coincidente con el pk 274/468 de la linea 210 de Mirafores a Tarragona
Tarragona ] Consigna CO N° 5/21
Conexion 2: a 18,544 metros antes de la sefial S2/P3, en el lado Puerto.

Dos puntos de conexion fisica: 1 Linea de conexién entre aguja 79 ( PK 107+585) de la linea Majarabique Huelva
Huelva Término y Paso a Nivel tipo a en PK 000+018. 2.- Ramal Torre Arenillas - Coto de Palos, sefal cuadrada de Consigna AO/CO N° 0027/17
parada absoluta y calce descarrilador X4

km 0,646 del Ramal, a continuacion del Paseo Maritimo Antonio Machado. Coincide con el punto funcional.

Malaga - .
9 Sefalizado mediante cartelones

Consigna AO/CO N° 00001/21

Situado en la linea de conexidn La Salud - Puerto de Sevilla PK 001+717. En la lado puerto del puente que cruza

Sevilla . . o . .
sobre el rio Guadaira. Sefializado mediante cartelon

Consigna AO/CO N° 0001/22

Ramal de acceso Algeciras Estacion - Puerto de Algeciras. Exactamente debajo del Paseo de la Conferencia de

Erium e A RelRE esta ciudad. Senalizado mediante cartelon

Consigna CO N° 0002/20
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PUNTO DE CONEXION FiSICA

D adif
PUERTOS CON CONEXION A LA RFIG

DOCUMENTACION
REGLAMENTARIA

Castell6

Valencia

Cartagena

Alicante

Gijon (ancho ibérico)

Gijén (ancho métrico)

Aviles (ancho ibérico)

Aviles (ancho metrico)

Vilagarcia de Arousa

A Coruina

Ferrol

Marin

Vigo

@ /1. INFGRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4, ADJUDICACION /5, SERVICIOS Y

Baliza de sefial, a 5 metros de la sefial S2/PT con PK:0+137 de Les Palmes por el lado puerto

Puerta de acceso al Puerto (PK 0+ 806) protegida por las sefiales ferroviarias EP6 - EP8 y EP10 a la entrada y por
las sefiales SP5 - SP7 y SP9A - SP9B - SPOC a la salida

P.K. 11+310 de la linea de conexién, distante 800 metros de la sefial M1 de Escombreras

Se encuentra situado a la atura de la baliza ASFA de la sefial E3 de entrada a la estacién de Sant Gabriel.

a) Linea 152 Gijon Puerto - Verifia: a 100 metros de la sefial 14S direcciéon Estacion de Verifia.

b) Linea 150 Abofio - Verifia: a 25 metros de la sefial E1 correspondiente al enclavamiento del Puerto direccion
Abofio. Sefializado mediante cartelones

P.K. 8+124 donde se ubica el poste de punto protegidode entrada a la estacion de Abofio Mercancias.
Sefalizado mediante cartelones

Portén existente en el vallado perimetral, en direccion del Puerto, tras rebasar el desvio n°19 de la estacion de
San Juan de Nieva. Sefializado mediante cartelones

P.K. 1+020 de la Linea 758 La Maruca Mercancias - Puerto de Avilés. Sefalizado mediante cartelones

P.K. 53,931 a 22 metros de la sefial S2/P en sentido hacia el Puerto. Sefializado mediante cartelones

P.K. 545,841, referido a la linea 834, en la punta del espadin del desvio C1 de la Red del Puerto de A Coruiia.
Sefializado mediante cartelones

P.K. 1,820 de la linea de conexion, que nace en la estacion de Ferrol, tras la salida del tanel, en direccion al
Puerto de Ferrol. Sefalizado mediante cartelones

El PK 5,404 del ramal de conexién a 20,20m de la sefial SPM, en direccién al puerto.

Sefializado mediante cartelones

El porton de cierre del vallado que separa la terminal de Adif del puerto, situado a continuacién del calce X13.
Sefalizado mediante cartelones
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Consigna AO/CO 00004-18

Consigna AO/CO N° 3-18
conexion APv- FSL

SIN CONSIGNA PUBLICADA
Consigna ATOI_CTOI 00001-22
baja 1M y acceso puerto

Consigna AO/CO 00002-19
Puerto Alicante

Consigna AO/CO N° 280/327

Consigna AO/CO 4/23

Consigna AO/CO N° 07/19

Consigna AO/CO N° 08/19

Consigna AO/CO N° 292/390

Consigna AO/CO N° 13/19

Consigna AO/CO N° 03/21

Consigna AO/CO N° 15/19

Consigna AO/CO N° 14/19
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2.3. Descripcion de la Red

Las empresas ferroviarias que dispongan de licencia y certifcado de seguridad pueden, solicitar acceso a la aplicacion RGD, gestionada por la Direccion de Seguridad en la
Circulacion mediante la cual pueden acceder a la informacion de circulacion de las lineas, ICL.

La informacioén que se ofrece en ICL, entre otra, es la siguiente:

Sistemas de comunicacién con los centros de control, teléfonos GSM R, etc

Detectores de ejes calientes

Carga maxima por eje y metro en las distintas lineas y tramos de la RFIG

Informaciones sobre basculas dinamicas

Rampas caracteristicas P
Restricciones en tlneles =T

Restricciones en Puentes/Viaductos

Pasos a Nivel B
Tuneles, indicando ubicacién, nombre y longitud, informacién especifca, pasillos de peatones,
puntos de salida, zonas seguras de evacuacion ,;

3

Sistemas de energia
» Sistemas de alimentacion eléctrica (tension y frecuencia) A= ——

e Zonas neutras sin alimentacion (si existen)
e Restricciones relacionadas con el consumo (si existen)

e Condiciones respecto al freno de recuperacion (si existen)

La informacién de Circulacion de las lineas, ICL, se publica con caracter anual y mensual:

ICL Anual

Se publicara durante el mes de diciembre para su aplicacion a partir del 1 de enero del afio siguiente. Es un documento Unico para toda la RFIG en formato pdfy se distribuye
a través de RGD. Podran realizarse otras publicaciones si existieran cambios sustanciales en sus contenidos.

ICL Mensual

Se publica mensualmente el dia laborable mas préximo al 20 de cada mes. Se distribuye en formato Pdf a través de RGD.
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2.3.1. TIPOLOGIA DE VIAS

La Red titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias esta compuesta por:
e Via Unica no electrifcada.
e Via Unica electrifcada.
e Via doble no electrifcada.
e Via doble electrifcada.

Ver Mapas en documento anexo a esta DR.

2.3.2. ANCHO DE VIAS

En el Anexo F, Catalogo de Ejes y Lineas de la RFIG y en los mapas, en documento anexo a esta DR, se representan los tipos de via existentes en la Red titularidad del
administrador de infraestructuras ferroviarias.

2.3.3. ESTACIONES DE VIAJEROS Y TERMINALES DE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Ver Capitulo 7, las Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponibles en la aplicacion PISERVI y los Mapas, que se incluyen como documentos anexos a esta DR.

2.3.4. GALIBO

En el BOE n° 185 del 4 de agosto de 2015 se publicé la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio por la que se aprueba la “Instruccién Ferroviaria de Galibos”. Esta Instruccion
tiene por objeto defnir los galibos a considerar, tanto para la construccion de vehiculos (galibo del material rodante), como para la colocacion de elementos proximos a la via
(galibo de implantacion de obstaculos).

Asimismo, se defnen los gélibos de cargamento en vagones abiertos, asi como las distancias minimas que el cargamento debe mantener con las paredes laterales o teleros
de los vagones de carga.

El cumplimiento de esta Instruccidn garantiza la seguridad de la circulacion ferroviaria, al evitarse las interferencias entre los vehiculos, y de éstos con la infraestructura.

Esta Instruccién se ha redactado en coherencia con la norma de géalibos EN 15273:2013 y respeta las Especifcaciones Técnicas de Interoperabilidad de los subsistemas de
infraestructura, material rodante y energia de los sistemas ferroviarios transeuropeos de alta velocidad y convencional.

En la propia Instruccion, se defnen entre otros los siguientes conceptos:

e Galibo: Contorno de referencia, mas unas reglas asociadas, que permiten defnir el perfl constructivo maximo del material rodante, el perfl del cargamento y el perfl
fuera del cual deben instalarse las estructuras fjas o provisionales.
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e Galibo del material rodante: Contorno de referencia cinematico, mas unas reglas que defnen las reducciones a aplicar a dicho contorno. Estas reducciones son
funcion de las caracteristicas geométricas del material, de la posicion de la seccidon en relacion a los ejes, de la altura del punto considerado en relacion al plano de
rodadura, de las holguras de construccion, de los desgastes méaximos previstos y de las caracteristicas elasticas de la suspension. El contorno resultante de aplicar las
reducciones defne el espacio que no debe superar el perfl constructivo del material rodante.

e Galibo de implantacion de obstaculos: Espacio en torno a la via, que no debe ser invadido por ningun objeto u obstaculo, ni por vehiculos que circulen sobre vias
adyacentes, al objeto de preservar la seguridad en la explotacion.

e Gaélibo de cargamento: Contorno de referencia estatico mas unas reglas que defnen las reducciones a aplicar a dicho contorno. El contorno resultante defne el
espacio que no debe superar ni el cargamento, ni los teleros o paredes laterales de los vagones utilizados para la carga.

La instruccion ferroviaria de galibos se aprob6 por la Orden FOM/1630/2015, de 14 de julio, modifcada por la orden TMA/135/2023, de 15 de febrero.

Para cualquier analisis de actuacion que implique la defnicidn del galibo de autopista ferroviaria, entendiendo como tal la defnicién de los galibos de partes altas de autopista
ferroviaria para el conjunto de material rodante mas semirremolque a utilizar en la Red Ferroviaria de Interés General gestionada por Adif y ADIF - Alta Velocidad, se atendera
a lo establecido en la NAG 5-1-0.0 “Gélibos Autopista Ferroviaria”.

2.3.5. LIMITE DE CARGA
. MASA POR EJEY MASA POR METRO LINEAL

Las lineas y tramos de la RFIG de ancho ibérico titularidad de Adif se hallan clasifcadas, a estos efectos, en nueve categorias, cuyas caracteristicas defnitorias se recogen en
el siguiente cuadro, en funcién de la carga admitida por eje y por metro lineal.

En la actualidad la mayoria de las lineas de la Red titularidad de Adif son de Categoria D4. No obstante, pueden existir algunas restricciones puntuales que afectan a
determinados puntos y lineas.

En las lineas de ancho métrico la carga maxima por eje es de 15,0 t y por metro lineal de 8,0 t.

CATEGORIA DE LAS LINEAS MASA MAXIMA
Por Eje Por Metro

A 16,0t 50t

B1 18,0t 50t

B2 18,0t 6,4t

c2 20,0t 6,4t

c3 20,0t 7,2t =

ca 20,0t 8,0t

D2 22,5t 6,4t

D3 22,5t 7,2t S
N

D4 22,5t 8,0t

i S W]
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. CARGA MAXIMA REMOLCABLE

Seréa responsabilidad de la EF indicar la carga maxima remolcable para cada una de sus locomotoras en aplicacion de la Especifcacion Técnica de Interoperabilidad de
Explotacion y Gestion del Trafco , conforme a la informacion facilitada por el administrador de infraestructuras ferroviarias para cada una de las lineas o tramos por los que
vaya a circular.

Con caracter general, la determinacion de la carga maxima se realiza sobre la base de considerar dos parametros:
e Larampa caracteristica mas desfavorable del recorrido del tren.
e Lacarga maxima de las locomotoras, en funcién de la rampa caracteristica resultante anterior.

La carga maxima representa la carga que técnicamente puede arrastrar una locomotora en condiciones extremas de explotacion. La aplicacion de la carga maxima a los
trenes puede dar lugar, especialmente en caso de locomotoras diésel, a velocidades de circulacién bajas, las cuales pueden resultar incompatibles con la explotacién, o con
un aprovechamiento razonable de la capacidad de via. Por este motivo, independientemente de la carga maxima establecida, el administrador de infraestructuras puede
poner condicionantes o rechazar las solicitudes que den lugar a velocidades inadecuadas debido a la carga propuesta por el candidato en una determinada solicitud de
Capacidad.

2.3.6. RAMPAS CARACTERISTICAS

En los Mapas, en documento anexo a esta DR, se representan las rampas caracteristicas de los tramos mas importantes de la Red en ambos sentidos de circulacion.

2.3.7. VELOCIDADES MAXIMAS

Tipos del Material Rodante
A efectos de velocidades maximas, el material rodante se clasifca por Tipos, con relacion a los siguientes elementos determinantes:
e Lavelocidad maxima autorizada para cada vehiculo.
e Laaceleracién sin compensar admitida por los vehiculos, segun las siguientes cinco clases contempladas:
TIPOS N A B C D
Aceleracion (m/s?) 0,65 1 12 15 18

El Tipo del tren resultante corresponderé al “Tipo” méas desfavorable de cualquiera de los vehiculos que componen el tren.

. CUADRO DE VELOCIDADES MAXIMAS

El “Cuadro de Velocidades Maximas e Informaciones Permanentes” es el documento ofcial que recoge las velocidades méaximas autorizadas en cada linea. Las principales
lineas de la Red Convencional de ancho ibérico admiten, en general, velocidades entre 160y 220 km/h.

Las lineas de ancho métrico admiten velocidades entre 50 y 100 Km/h.
Se incluye en los mapas en documento anexo a esta DR, un resumen del régimen de velocidades méaximas de cada trayecto.
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2.3.8. LONGITUD MAXIMA DE LOS TRENES

La longitud de las vias de las estaciones, asi como otros condicionantes de explotacion, sirven de base para la determinacion de la longitud maxima de los trenes en las
distintas lineas. En documento anexo a esta DR, se incluyen los mapas con la longitud maxima de los trenes admitidos en cada linea, diferenciados para trafcos de viajeros
y de mercancias.

En el marco del Plan de Impulso y Dinamizacion del Transporte de Mercancias por Ferrocarril, el administrador de infraestructuras promueve medidas de gestion que
posibiliten y satisfagan la demanda de aumento de longitudes de los trenes por parte de las EE.FF.

En la actualidad la infraestructura gestionada por Adif permite la circulacion de trenes de hasta 750 m. en el trayecto Madrid — Valencia y Bif. Teruel - Sagunto.

Para circular con una longitud superior a la maxima permitida en una linea o tramo, longitud especial, es necesario solicitar autorizacion expresa a la Direccion Adjunta
de Gestidon de Capacidad de la Direccién General de Operaciones y Explotacion para los trenes Regulares u Ocasionales y a la Direccién de Trafco (H24) para los trenes
inmediatos.

2.3.9. SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA

La Red titularidad de Adif cuenta con 6.761,6 Km. de lineas electrifcadas, en los diferentes anchos de via,
empleandose dos tipos distintos de tension:

Corriente Continua
Se utiliza, en general, una tension nominal de 3.000 V en la Red Convencional y 1.500 V, en Red de Ancho
Métrico.

Corriente Alterna
La catenaria suministra una tensién de 25.000 V a 50 Hz, circunscribiéndose su uso normalmente a las lineas
de la Red de Alta Velocidad.

La potencia eléctrica esta limitada a la disponible en funcién de la potencia suministrada por la red de subestaciones. Se incluyen en los mapas, en documento anexo a esta
DR, los tramos electrifcados de la Red titularidad del administrador de infraestructuras, asi como el tipo de electrifcaciéon disponible en los mismos.

Composicion de los Pantdgrafos

Actualmente la red electrifcada en 3kV corriente continua es compatible con pantdgrafos provistos tanto de frotadores de cobre o aleacion de cobre como de frotadores
de carbono impregnado en cobre o aleacion de cobre. No obstante, al objeto de alcanzar los objetivos de efciencia y sostenibilidad, a partir del 1 de enero de 2025 podran
aplicarse restricciones en el Registro de Infraestructuras al uso de frotadores de cobre o aleacion de cobre en algunas lineas concretas de la Red de Cercanias/Rodalies, y a
partir del 1 de enero de 2028, en cualquier punto de la red solamente seran admitidos los frotadores de carbono impregnado en cobre o aleacion de cobre (hasta un maximo
del 40% en peso del aditivo metalico).

La red de ancho métrico electrifcada en 1.5kV corriente continua Unicamente es compatible con pantégrafos provistos de frotadores de carbono impregnado en cobre o
aleacién de cobre (hasta un maximo del 40% en peso del aditivo metalico).

La red electrifcada en 25kV corriente alterna Unicamente es compatible con pantdgrafos provistos de frotadores de carbono puro.
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2.3.10. SISTEMAS DE SEGURIDAD Y SENALIZACION

Se entiende por instalacion de seguridad los componentes, equipos y sistemas o conjunto de ellos, homologados, instalados en tierra y a bordo de los vehiculos con el fn de
aumentar el nivel de seguridad de la circulacion.

Dentro de las instalaciones de seguridad, se incluyen las siguientes:

» Seriales ferroviarias.

e Enclavamientos.

e Bloqueos.

« Sistemas de proteccion de trenes (ERTMS, LZB, ASFA, etc.).

» Dispositivos embarcados de: vigilancia (hombre muerto). Informacion de velocidad, deteccion de sobre temperatura en érganos de rodaduray freno.

e Sistemas auxiliares de deteccién en via: Detectores de cajas calientes y frenos agarrotados; detectores de caida de objetos a la via; detectores de impacto en via;
detectores de viento lateral.

e Sistemas de proteccién de Pasos a Nivel.

La red titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias cuenta con sistemas de sefializacion y bloqueo de diversas tecnologias, siendo la tendencia el uso de
enclavamientos electrénicos (ENCE) con Control de Trafco Centralizado (CTC) en los Puestos de Mando.

. ENCLAVAMIENTO

El enclavamiento es un conjunto de elementos fisicos y l6gicos que, en el ambito geografco de una estacion o dependencia de circulacion, efectiia automaticamente las
Ordenes, supervision y comprobaciones de las maniobras, inmovilizaciones, liberaciones y demas acciones imprescindibles para el correcto funcionamiento de la totalidad
de los elementos de sefializacion ferroviaria dispuestos bajo su control, asi como de los sistemas auxiliares que en cada caso hayan de considerarse, en cumplimiento de la
funcionalidad establecida en el correspondiente Programa de Explotacion.

La operacion sobre el enclavamiento puede realizarse de forma local, desde un puesto de operador en un Gabinete de Circulacion y de forma remota desde los sistemas de
Control de Trafco Centralizado (CTC).

Segun la tecnologia empleada, los sistemas de enclavamientos se clasifcan en:

e Enclavamientos electrénicos (ENCE), basados en microprocesadores.

e Enclavamientos eléctricos, que utilizan l6gica de relés, y que segun la arquitectura empleada reciben diferentes denominaciones: médulos geografcos, cableado libre,
etc.

e Enclavamientos mecénicos, cuyas autorizaciones se basan en la relacion de llaves y levas, siendo la transmision de la posicion de agujas y sefiales generalmente
mecanica.
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B DETECCION DEL TREN

Circuitos de Via (CdV)

El circuito de via detecta la ocupacién, por un vehiculo ferroviario, de una cierta seccion de via. Cuando cualquier material entra en la zona protegida por el circuito de via,
éste informa de su estado de ocupacién al enclavamiento.

Cuando el vehiculo ferroviario abandona la zona protegida por el circuito de via, éste informa de modo seguro al enclavamiento de que se ha desocupado el area del mismo.

La confguracion fisica de los circuitos de via se defne en el Programa de Explotacion de cada uno de los enclavamientos.

Contadores de Ejes (CE)

El contador de ejes localiza al tren en una determinada seccién de via, por medio de la contabilizacion del paso de ejes en los extremos de la seccidn. El enclavamiento recibe
una informacién de ocupacion / liberacion de la seccidn de via controlada por el contador, de forma segura.

La defnicién de la confguracion fisica de los contadores de ejes, del mismo modo que ocurre con los circuitos de via, se efectia en el Programa de Explotacion del
enclavamiento.

B sLoQuUEOS

Bloqueo de Control Automatico (BCA)

La distancia de seguridad se mantiene regulando la velocidad del tren, de modo que en ninglln momento se supere una velocidad limite, que el maquinista recibe de forma
continua mediante sefializacion en cabina. Existen distintos sistemas de BCA en la Red gestionada por el administrador de infraestructuras. En el apartado correspondiente
a sistemas de seguridad se detallan los distintos sistemas disponibles.

Bloqueo de Sefalizacion Lateral (BSL)

La distancia de seguridad entre trenes se garantiza mediante las indicaciones de las sefiales. Es similar al BA que se defne a continuacién, pero especifco de lineas de alta
velocidad.

Bloqueo de Liberacion Automatica (BLA)
Este blogueo cuenta, en general, con un solo cantén entre estaciones, el cual esta protegido de manera automatica por sefiales y dispositivos contadores de ejes.

En funcién de las condiciones de sefializacion y de via, se distinguen varios tipos de Bloqueo de Liberaciéon Automatica, de manera analoga al Bloqueo Automatico, que se
describe a continuacion.

Bloqueo Automaético (BA)

Cuenta, en general, con cantones intermedios entre estaciones, los cuales quedan protegidos de manera automatica por las sefales. En funcidn de las condiciones de
sefializacion y de via, se distinguen el Bloqueo Automatico de Via Unica (BAU), el Bloqueo Automatico de Via Doble (BAD), y el Bloqueo Automatico Banalizado (BAB).
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Bloqueo Eléctrico Manual (BEM)

Consiste en relacionar eléctricamente las sefiales de salida de dos estaciones colaterales, mediante los sistemas de peticién y concesion de via o toma de via representados
en los cuadros de mando de las estaciones, para impedir el acceso simultaneo de dos circulaciones al canton.

Bloqueo Telefénico (BT)
El bloqueo de los cantones entre dos estaciones abiertas se asegura mediante transmision de telefonemas entre los Responsables de Circulacion.

Se incluyen en los mapas en documento anexo a esta DR, los bloqueos existentes en cada linea.

2.3.11. SISTEMAS DE CONTROL Y GESTION DEL TRAFICO

Da Vinci

Plataforma de Gestién y Control que integra y centraliza subsistemas de sefalizacién, electrifcacién, comunicaciones, etc. que permite su comunicacién y monitorizacion
remotas.

CRC/PM, Centro de Regulacion de Circulacion/Puesto de Mando
Centro del administrador de infraestructuras ferroviarias encargado de la gestion y regulacién del trafco en tiempo real.

CTC, Control de Trafco Centralizado
Plataforma que centraliza en un puesto central de mando los enclavamientos y bloqueos de una linea o zona.

PRO, Puesto Regional de Operaciones

Desde él se puede controlar la circulacion de una zona de la linea en el caso de ser preciso. Se considera el segundo nivel de control de la circulacion de la linea después de
CTC, teniendo su misma funcionalidad, aunque limitada en su zona de actuacion.

PLO, Puesto Local de Operaciones

Desde él se ejerce el mando local de un determinado enclavamiento, que puede incluir una o mas estaciones. Se considera el tercer escalén de control de la circulacién de
la linea después del PRO.

2.3.12. SISTEMAS DE COMUNICACION

La circulacion de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de estos sistemas, lo cual se indicara en el
Manual de Capacidades.
Radiotelefonia

Medio de comunicaciéon entre personal de los vehiculos, de las estaciones, del PM y de plena via. Estan incluidos en este concepto, ademas de los sistemas de Tren-Tierra 'y
de GSM-R, aquellos otros que la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria determine expresamente.
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GSM-R (Voz y Datos)

Es un desarrollo de la tecnologia GSM, especifco para comunicacion y aplicaciones ferroviarias, que dispone de unas bandas de frecuencias exclusivas para evitar cualquier
tipo de interferencia. Como subsistema del ERTMS permitira la interoperabilidad ferroviaria europea. Las lineas de Alta Velocidad ya disponen de GSM-R.
Tren-Tierra

Sistema de Radiotelefonia analdgico denominado Tren-Tierra que permite una comunicacion individual entre los trenes y el Puesto de Mando, el cual se encuentra instalado
en la mayoria de las principales lineas de la Red, estando prevista una migracion paulatina hacia el sistema GSM-R en la totalidad de la Red. El sistema de radiotelefonia es
preceptivo para la circulacidon de trenes en régimen de agente Unico.

Sistema de Radiotelefonia Analdgica (Equipo Mévil de Radio) (ETC EMR))

Por Resolucion 5/2021, de la AESF, se aprueba la “Especifcacion técnica de circulacion: sistema de radiotelefonia analdgica (TREN-TIERRA) [ETC TT], y por Resolucién 5/2022,
de la AESF, de junio de 2022, se aprueba la «Especifcacion técnica de circulacion: sistema de radiotelefonia analdgica (EQUIPO MOVIL DE RADIO) [ETC EMR]»

Esta ETC defne los requisitos funcionales y técnicos que han de cumplir los equipos de comunicaciones por radiotelefonia analégica (Equipo Movil de Radio), tanto embarcados
como en tierra.

En este sentido, la ETC complementay desarrolla lo previsto por el Libro Quinto del RCF [L3] (y en particular el articulo 5.1.1.1.) en relacion con los «sistemas de radiotelefoniax,
defniendo los principios basicos y requisitos funcionales minimos necesarios con los que garantizar la compatibilidad entre los diferentes equipos embarcados (Equipo Movil
de Radio) y la red de radiotelefonia analdgica disponible en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) de ancho 1.000 mm.

2.3.13. SISTEMAS DE CONTROL Y PROTECCION DEL TREN

La circulacion de trenes por determinadas lineas podra exigir que los vehiculos motores tengan que estar equipados con alguno de los siguientes sistemas, lo cual se indicara
en el Manual de Capacidades.

Se detallan en los mapas, en documento anexo a esta DR, las lineas que estan dotadas con estos sistemas.

. SISTEMAS DE PROTECCION AUTOMATICA DEL TREN:

ERTMS

Sistema de proteccion que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacién en la cabina, que cumple las Especifcaciones
Técnicas de Interoperabilidad. Actualmente en servicio v 2.3.0d, combina dos subsistemas: el ETCS (Sistema Europeo de Control del Trafco centrado en la sefalizacion y
proteccion del tren), y GSM-R (Sistema Global para Comunicaciones Moviles en Ferrocarriles encargado de las comunicaciones).

LZB
Sistema de proteccidn que supervisa continuamente la velocidad del tren y gobierna su marcha por medio de la sefializacion en la cabina.

El maquinista debe cumplir siempre la orden de las sefiales fjas y realizar en cabina las operaciones correspondientes.
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B SISTEMAS DE PROTECCION DEL TREN:

ASFA, Anuncio de Sefales y Frenado Automatico.

Sistema de proteccién que supervisa la velocidad del tren a partir de la puntual informacién de las sefiales fjas, que
recibe por medio de balizas, y realiza funciones de:

a) Informacién de sefiales en cabina;
b) Supervision de curvas de velocidad de control en determinados puntos del trazado al aproximarse a una sefal,

c) Parada automatica del vehiculo en determinadas situaciones, como el rebase de una sefial en parada o la ausencia
de determinados reconocimientos por parte del maquinista;

El maquinista debe cumplir siempre la orden de las sefiales fjas y realizar en cabina las operaciones correspondientes.
El ASFA esta instalado en todas las lineas principales de la RFIG titularidad del administrador de infraestructuras ferroviarias.

La Recomendacioén Técnica 3/2024, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, sobre calendario de actualizaciéon del
sistema ASFA para la compatibilidad de las versiones implementadas en los equipos embarcados con la funcionalidad -
desplegada en via, determina lo siguiente:

Como consecuencia del avance tecnolégico y progresiva implantacion del sistema ASFA Digital las fechas limite en las que es preciso realizar la eliminacién de equipos
embarcados (“apagon”) confgurados con versiones previas y que estos pasen a trabajar con la version fnal de referencia del sistema (ASFA v4C) son las siguientes:

e Red de ancho métrico (RAM):

- Versiones anteriores a la version ASFA v4, fecha limite: 30 de junio de 2025.

- Versiones anteriores a la version ASFA v4C*, fecha limite: 30 de junio de 2027
* Red convencional y alta velocidad (CONV y AV):

- Versiones anteriores a la version ASFA v4, fecha limite: 30 de junio de 2029.

- Versiones anteriores a la version ASFA v4C*, fecha limite: 31 de diciembre de 2029

* ASFA v4C = ASFA v4 + Fichas 188, 189R1, 191R3, 192, 193, 194R1, 195, 197, 199, 201.

2.3.14. AUTOPISTAS FERROVIARIAS

Adif esté alineado con la “Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada” del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y en concreto en su Eje 6, Cadenas
Logisticas Intermodales e Inteligentes que propone, entre sus lineas de actuacion, el incremento efectivo del transporte ferroviario de mercancias y, entre sus objetivos, el
impulso a los servicios de Autopista Ferroviaria.
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Estos “corredores ferroviarios”y la disponibilidad para comenzar a circular por los mismos se irdn dando a conocer para que las empresas ferroviarias, Cargadores, Operadores
Logisticos, etc, interesados en desarrollar estos Servicios de “Autopista Ferroviaria”, puedan valorar los condicionantes necesarios que deben cumplir para poder desarrollar
su proyecto.

En la actualidad, el corredor Madrid — Valencia (Ancho 1.668 mm) y el Huelva — Sevilla — Cérdoba (Ancho 1.668 mm) y el Madrid/Valencia - Alcazar S.J. — Manzanares —
Puertollano — Mérida — Badajoz — Badajoz Frontera, se encuentran disponibles para poder circular con semirremolques hasta 4,00 metros de altura maxima, Adif también se
encuentra acondicionandose del corredor Zaragoza — Madrid — Algeciras (1.668 mm) para poder circular con trenes con galibo AF4.2 (con semirremolques hasta 4,20 metros
de altura méaxima).

En estos corredores, las empresas ferroviarias interesadas en iniciar servicios de transporte de Autopista Ferroviaria deberan solicitar una Autorizacion de Transporte
Excepcional (ATE) conforme al procedimiento SGSC ADIF-PG-107-003-005-SC-515 “Obtencidon de autorizacion para la circulacion para un transporte excepcional, disponible
para las EE.FF. en el Registro General de Documentos Reglamentarios, RGD, para descartar posibles interferencias con la infraestructura y disponer de la correspondiente
acreditacion para poder circular en las condiciones que se defnan en la misma.

2.3.15. PROTECCION Y SEGURIDAD

El departamento de Proteccion y Seguridad del administrador de infraestructuras tiene como mision dirigir, coordinar y organizar las actuaciones de los recursos humanos
y técnicos, con el fn de preservar el patrimonio de la empresa, la seguridad de las personas y de las mercancias, asi como dirigir la politica de proteccion civil y controlar el
cumplimiento de la misma.

La gestion de la seguridad y proteccion se desarrolla desde los Centros de Proteccion y Seguridad (CPS), que se encuentran distribuidos territorialmente y que atienden y
gestionan de forma inmediata, las alertas y alarmas que se produzcan en su ambito de actuacion, activa los recursos necesarios para su tratamiento y recoge y transmite
la informacién necesaria para su gestion integral. Los CPS territoriales, estdn coordinados por el Centro de Autoproteccion y Seguridad (CASH24) integrado en el Centro de
Gestion de Red H24.

La RFIG administrada por el administrador de infraestructuras, dispone de Planes de Autoproteccién de las Infraestructuras determinadas en el anexo | de la Norma
Basica de Autoproteccién de los centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a situaciones de emergencia, aprobada por Real
Decreto 393/2007, de 23 de marzo, donde periédicamente se realiza el mantenimiento de la efcacia, mediante inspecciones de las instalaciones, simulacros, revisiones
de la documentacién y auditorias de todo el sistema de autoproteccion. Estos Planes de Autoproteccion estan registrados en las Comunidades Autbnomas, donde estan
transferidas las competencias en materia de proteccion civil.

Dichas infraestructuras son las siguientes:

e Tuneles ferroviarios de longitud igual o superior a 1.000.

 Areas de estacionamiento para el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.

El administrador de infraestructuras dispone de un Plan Director de Actuaciones ante emergencias (PDAE), donde se recogen los criterios generales para la actuacion ante
las mismas.
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2.4 .Restricciones de Tréafico
2.4.1. INFRAESTRUCTURAS ESPECIALIZADAS

En la Red titularidad de Adif no existen actualmente lineas declaradas como especializadas para la prestacion de determinados tipos de servicio.

En caso de que existan lineas alternativas adecuadas, el administrador de infraestructuras ferroviarias, tras consultar con las partes interesadas, podra declarar especializada
para la prestacién de determinado tipo de servicios una infraestructura ferroviaria concreta.

La especializacion de una infraestructura ferroviaria no impedira su utilizacion para la prestacién de otros servicios si existe capacidad y el material rodante retne las
caracteristicas técnicas necesarias para el uso de la infraestructura.

Las infraestructuras ferroviarias especializadas se incluiran en la declaracién sobre la red.

Existen, no obstante, ciertas lineas con mayor dedicacion para el trafco de viajeros en las cuales la circulacion puede estar restringida para algun tipo de trafco, o bien tal
restriccién Unicamente tendra efectos en la asignacion prioritaria de capacidades para ese trafco determinado, en la exigencia de unos tiempos maximos para circular por
tramos de determinadas lineas o en la regulacion de la circulacién de trenes.

2.4.2. NORMATIVA MEDIOAMBIENTAL

El administrador de infraestructuras ferroviarias y las EE.FF. deberan cumplir con lo estipulado en el Real Decreto-Ley 15/2022, de 1 de agosto, por el que se aprueban
medidas urgentes en materia de incendios forestales.

Las medidas encaminadas a la prevencion del riesgo de incendios forestales del administrador de infraestructuras ferroviarias se articulan en el Plan de Prevencion de
Incendios en la Via y en sus Proximidades en todo el territorio nacional. Este plan, elaborado de conformidad con la nhormativa de prevencion de incendios, delimita las
responsabilidades y las acciones a desarrollar por cada uno de los actores que intervienen en la explotacién ferroviaria, revisandose y actualizandose anualmente.

El Centro de Gestion de Red H24 del administrador de infraestructuras coordina a las EE.FF. y a las areas de mantenimiento de la infraestructura y de gestion de trafco
para reducir al maximo la posibilidad de incendios. En caso de riesgo meteorolégico extremo (altas temperaturas y bajo grado de humedad del aire) podra restringirse la
circulacion de ciertos transportes y trenes para determinados recorridos.

Por otra parte, en caso de accidente o incidente con riesgo de afeccidn al suelo y/o a las aguas por vertido de sustancias contaminantes el administrador de infraestructuras
ferroviarias, como titular de los terrenos afectados, estara obligado a comunicar alas Administraciones PUblicas competentes el hecho, y a actuar conforme a sus requerimientos
y alalegislacion vigente en materia de suelos contaminados, pudiendo adoptar las medidas necesarias en cuanto a restriccion del trafco de trenes. Las EE.FF. estaran obligadas
a colaborar con el administrador de infraestructuras ferroviarias en la medida que les corresponda (bien como causantes del accidente y/o bien como transportistas de la
sustancia contaminante) para el restablecimiento de la situacion inicial.

En estos casos, sera de aplicacion el procedimiento de actuacion ante emergencias que afectan al medio ambiente, requiriendo de una actuacion coordinada mediante un
unico interlocutor y gestor en dichas emergencias entre las distintas direcciones de Adif y ADIF-Alta Velocidad implicadas y/o los servicios de intervencién en emergencias.
Dicho procedimiento establece los criterios generales de actuacién ante emergencias que afectan directa o indirectamente al medio ambiente, como consecuencia de
derrames de sustancias susceptibles de producir una emergencia ambiental, en todas sus fases: recepcion de la emergencia, aviso, alarma, seguimiento, coordinacion con la
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ayuda externay vuelta ala normalidad, independientemente del origen del suceso. Los accidentes o incidentes que originen una emergencia ambiental se deberdn comunicar
al 6rgano corporativo de medio ambiente, para la puesta en marcha de los procedimientos internos que minimicen el riesgo, asi como para la valoracién del suceso. De esta
forma, se realizard una gestién integral de las emergencias ambientales desde la fase de alarma, incluyendo la gestion de la descontaminacion del suelo afectado hasta la
obtencidn, en su caso, del pronunciamiento administrativo de la comunidad auténoma correspondiente que certifque el fnal de la descontaminacion.

Igualmente, existe un procedimiento de actuacion frente a incidencias ambientales menores, para aquellas incidencias ambientales que puede ser controladas con medios
propios por un numero reducido de personas, aplicando medidas correctoras sencillas, sin necesidad de activar el Plan de Actuacion ante Emergencias de Adif y ADIF-Alta
Velocidad.

En lo que se refere a la contaminacién acustica, la legislacion basica estatal emana de la Directiva 2002/49/CE de Evaluaciéon y Gestién del Ruido Ambiental, cuyas previsiones
béasicas fueron incorporadas a la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Dicha Ley y el Real Decreto que la desarrolla parcialmente, 1513/2005, de 16 de diciembre,
exigen la elaboracion de Mapas Estratégicos de Ruido y sus correspondientes Planes de Accion para los grandes ejes ferroviarios, entendiendo como tales, aquellos tramos
ferroviarios que superen las 30.000 circulaciones/afio.

Posteriormente el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, completo el desarrollo de la citada Ley, estableciendo los métodos e indices para la evaluacion del ruido
ambiental, los objetivos de calidad acUstica para los distintos usos del suelo y los valores limite de emisidn para las nuevas infraestructuras.

Por ultimo, el Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana aprobé defnitivamente, en enero de 2022, los “Mapas estratégicos de ruido de los Grandes Ejes
Ferroviarios Fase IlI" (BOE n° 64 de 16 de marzo de 2022).

Por otra parte, la Agencia Ferroviaria de la Union Europea (EUAR) establece las Especifcaciones Técnicas de Interoperabilidad, que son los requisitos que debe cumplir cada
subsistema ferroviario para permitir su incorporacion a la red europea interoperable, entre dichas Especifcacién Técnicas se encuentra la del Ruido, que establece, entre
otros, los valores limites de ruido para unidades estacionadas y su puesta en marcha, su ruido de paso y el ruido en cabina.

2.4.3. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El transporte de mercancias peligrosas en la Red titularidad del administrador de infraestructuras se realiza conforme a las prescripciones del Reglamento relativo al
Transporte de Mercancias Peligrosas por Ferrocarril, RID, vigente en cada momento, asi como el Real Decreto 412/2001, de 20 de abril, en cuyo articulo 4 se recogen las
normas generales de circulacion.

Las principales restricciones de trafco contempladas son las siguientes:

e Lostrenes que transporten mercancias peligrosas deberan utilizar necesariamente, cuando existan, las lineas que circunvalen las poblaciones, excepto cuando tuvieran
que realizar operaciones de carga y descarga en dichas poblaciones.

¢ No se podran planifcar, en general, estacionamientos en estaciones de nucleos habitados.
< No se podran programar, en general, paradas en tlneles de méas de 100 metros de longitud.
En caso de anomalia, el administrador de infraestructuras podra adoptar las medidas oportunas de circulacién o de estacionamiento de los trenes.

La circulacién de mercancias peligrosas en algunos tramos requerird que el administrador de infraestructuras evalle especifcamente los riesgos asociados a este tipo de
transporte y al cumplimiento de la normativa de aplicacion en esta materia:
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De existir algiin tramo con restricciones, se publicara en el Informe de Circulacion de las Lineas (ICL) del Horario de los trenes.

En relacion con las instalaciones de servicios, en las Fichas Descriptivas de las Instalaciones de Servicio, disponibles en la aplicacién PISERVI que se incorpora como anexo a
esta DR, se indica si la instalacion permite el almacenamiento, estacionamiento y/o manipulacion de mercancias peligrosas.

La normativa general que afecta a este tipo de transporte se puede consultar en la pagina web:

https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-materia-de-mercancias-peligrosas

https://www.seguridadferroviaria.es/normativa/normativa-europea/normativa-relativa-a-mercancias-peligrosas

2.4.4. RESTRICCIONES EN TUNELES

Las restricciones de circulacion en tuneles pueden venir dadas, por varios motivos de distinta
naturaleza, destacan entre otros los siguientes:

e Mercancias Peligrosas.

e Transporte de cajas moviles, cajas amovibles, semirremolques y contenedores.
e Detectores de caida de objetos.

e Circulacion de trenes en taneles de longitud > 5 km.

En los tuneles con una longitud igual o superior a 20.000 metros, para remolcar trenes de mercancias y mercancias peligrosas, las locomotoras dispondran de un equipamiento
similar al del material rodante de pasajeros de Categoria B, en cuanto a que tengan la capacidad de circulacion del tren permitiendo que este circule hasta un Punto de
Evacuacion y Rescate, ademas iran equipadas con un dispositivo de auto rescate para el maquinista y las demas personas a bordo.

Para estos casos y otros que pudieran imponer alguna restriccion de circulaciéon en los tuneles, el administrador de infraestructuras publica la correspondiente normativa
que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacion de Circulacion de las Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE. FF. en el Registro General de
Documentos Reglamentarios, RGD.

2.4.5. RESTRICCIONES EN PUENTES/VIADUCTOS

Las restricciones de circulacion en puentes y viaductos normalmente estan relacionadas con las categorias de las lineas en funcion de la masa maxima admisible por eje y
metro lineal.

Para estos casos y otros que pudieran imponer alguna restriccion de circulacion en los tuneles, el administrador de infraestructuras publica la correspondiente normativa
que regula las restricciones aplicables en cada caso, en la Informacion de Circulacion de las Lineas, ICL, que se encuentra disponible para la EE.FF. en el Registro General de
Documentos Reglamentarios, RGD. Ver punto 2.3.5 Limite de Carga.
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2.5. Disponibilidad de la Infraestructura

Los periodos efectivos de apertura y cierre de las estaciones podran consultarse en el denominado Documento de Tren en los casos en que se determine su aplicacién.

Pese a que la tendencia generalizada es que las principales lineas de la Red titularidad de Adif se encuentren telemandadas mediante CTC, aln existen algunos tramos que
no se mantienen abiertos al trafco durante todo el dia y también estaciones en servicio intermitente "AC”.

Asimismo, el administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion en las lineas de su titularidad, ya sea mediante
labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacion de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafco. Cuando el trafco ferroviario tenga irremediablemente que verse afectado por dichas
obras, el administrador de infraestructuras procurara producir las menores perturbaciones posibles y promoveran mejoras en la infraestructura que redundaran en un
mejor servicio por parte del administrador de infraestructuras. Ver apartado 4.3 Asignacion de Capacidad para Mantenimiento, renovacion y mejoras en la Red Titularidad del
administrador de infraestructuras, en el capitulo 4 de este documento.

De conformidad con lo especifcado en la Decisién Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017, por la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva
2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, como documento anexo a esta Declaracion sobre la Red se
incluye el catalogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en:

https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red este documento se actualiza periédicamente con la informacion de las sesiones TOC, que son las que
defnen y acuerdan la programacién de actuaciones y obras en la infraestructura.

2.0. Desarrollo de la Infraestructura

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible ha aprobado la Estrategia Indicativa del desarrollo, mantenimiento y renovacién de la infraestructura ferroviaria, en
cumplimento de lo previsto en la legislacién sectorial. La estrategia, incluida en el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR) como una reforma, persigue
fortalecer el desarrollo, mantenimiento y renovacion de la infraestructura, estableciendo un marco fnanciero y de prioridades para satisfacer las necesidades futuras de
movilidad, la sostenibilidad del sistema y la consecucion de un espacio ferroviario Unico europeo.

El contenido integro esta disponible en la siguiente direccion electronica:

https.//www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/prtr/transporte/estrategia-indicativa-ferroviaria

Como consecuencia de lo anterior, Adif ha elaborado el correspondiente Programa de Actividad, disponible en:

https://www.adif.es/documents/20124/2515556/Programa+de+Actividad+ADIF+2022-2026.pdf/d3elbca4-8cab-fbc2-6983-a57d1883e3a6?version=1.0&t=1726675318985&
download=true

Para consultar el conjunto de actuaciones en curso de defnicidn visitar el siguiente enlace:
https://www.transportes.gob.es/ferrocarriles/estudios-de-planifcacion
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2.6.1. ACTUACIONES PREVISTAS

Relacion de las actuaciones mas signifcativas en ejecucion y redaccion de proyecto a la
fecha de aprobacion de la declaracion sobre la red

Corredor Mediterraneo: Castellbisbal-Vilaseca.

Afio 2026: Expediente de puesta en servicio. En servicio

Ao 2027: En servicio

Corredor Mediterraneo: Valencia Font Sant Lluis-Almussafes.
Afio 2026: Obras en curso

AR 2027: Expediente de puesta en servicio / En servicio
Corredor Mediterraneo: Estacion de Font de Sant Lluis.

Ao 2026: Obras en curso

Afio 2027: Obras en curso

Corredor Mediterraneo: La Encina - Bif. Alicante. Tercer carril.
Afio 2026. Obras en curso/ Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: Expediente de puesta en servicio/en servicio

Remodelacion de la playa de vias y electrifcacion de la estacion Alacant Terminal.
Fase A.

Afio 2026. Obras en curso/ Expediente de puesta en servicio

Ao 2027: Expediente de puesta en servicio/en servicio

Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto.

Afio 2026: Obras en curso / Expediente puesta en servicio.

Ao 2027: En servicio

Nuevo acceso ferroviario sur al puerto de Castellon. Plataforma.
Ao 2026: Obras en curso/Expediente de puesta en servicio.

Ano 2027: En servicio
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Nuevo acceso ferroviario sur al puerto de Castellébn. Montaje de via,
Electrifcacion y CMS

Afio 2026: Obras en curso/Expediente de puesta en servicio.

Afo 2027: En servicio

Renovacion de via. Trayecto: Xativa-Alcoi.

Ao 2026: Obras en curso

Afio 2027: Expediente de puesta en servicio

Renovacion integral de la linea en el tramo Bufiol- Utiel. Plataforma y via.
Ao 2026: Obras en curso

Afio 2027: Expediente de puesta en servicio

Renovacion de via y catenaria Silla Cullera. Linea Gandia-Silla.
Ao 2026: Obras en curso/ expediente de puesta en servicio

Afo 2027: En servicio

Nuevo acceso ferroviario de AV de Levante. Madrid — Castilla La Mancha -
Comunidad Valenciana — Region de Murcia. Variante de Torrellano. Tamo:
Acceso al Aeropuerto de Alicante. Fase |. Plataforma y Via.

Afo 2026: En redaccion/ licitacion de obras
Afo 2027: Licitacion de obras/ Obras en curso

Corredor Cantabrico Mediterraneo. Linea Zaragoza-Teruel- Sagunto.
Electrifcacion a 25 kVAC (adaptacion de galibos, linea aérea de contacto y
subestaciones) del tramo Zaragoza — Teruel.

Afio 2026: Obras en curso
Ao 2027: Expediente de puesta en servicio

Corredor Cantabrico Mediterraneo. Linea Zaragoza-Teruel- Sagunto.
Electrifcacion a 25 kVAC (adaptacion de galibos, linea aérea de contacto y
subestaciones) del tramo Teruel - Sagunto.

Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso
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Ejecuciéon de las obras del proyecto constructivo para la dotacion de BAU y
solucién de las afecciones por electrifcacion a 25 kVAC de la linea Zaragoza-
Teruel-Sagunto. Tramo Monreal - Sagunto.

Afio 2026: Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Ejecucion de las obras del proyecto constructivo para la dotacion de BAU y
solucion de las afecciones por electrifcacion a 25 kVAC de la linea Zaragoza-
Teruel-Sagunto. Tramo Bifurcacién Teruel-Caminreal.

Afio 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Renovaciéon del Cambiador de ancho de Zaragoza

Afio 2026: Ejecucion de obras

Ao 2027: Ejecucion de obras

Corredor Cantédbrico Mediterraneo: Linea Zaragoza-Teruel- Sagunto.
Electrifcacion del tramo Teruel — Sagunto. Construccion de subestaciones

Afo 2026: Licitacibn Obras / Obras en curso
Ano 2027: Obras en curso / Puesta en servicio
Red arterial ferroviaria de Valladolid Variante Este. Plataforma

Afio 2025: Expediente puesta en servicio (Fase | - enlace Norte)/En servicio (Fase 1)/
Obras en curso (Fase Il — enlace Sur)

Afio 2026: Obras en curso y expediente puesta en servicio Fase Il — enlace sur

Playa de mercancias del complejo ferroviario y su conexion con la red arterial
ferroviaria de Valladolid

ARo 2025: Finalizaciéon obras/En servicio

Ao 2026: En servicio

5.SERVICIOS Y
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Obras del proyecto de construccion de via y electrifcacion para la Variante
Este Ferroviaria de Valladolid

Afo 2025: Obras en curso

Afio 2026: Obras en curso/Expediente puesta en servicio/En servicio

Proyecto de construccion del nuevo complejo ferroviario de Valladolid. Fase Il
Afio 2025: Obras en curso

Afo 2026: Obras en curso

Trabajos de mejora de superestructura y renovacion de LAC entre Rio Duero -
Pinar de Antequeray la Estacion de Valladolid Campo Grande.

Afo 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Proyecto y Obra de Construccion de las 11.SS. de la Variante Este ferroviaria y
del nuevo complejo ferroviario de Valladolid

Ao 2026: Obras en curso/Expediente Puesta en servicio/En servicio
Afo 2027: En servicio

Obras asociadas a la Autopista Ferroviaria Madrid-Zaragoza
Afo 2026: Obras en curso / Finalizacion obras

Afo 2027: En servicio

Duplicacion de via e 1ISS entre Astillero y Orejo

Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Finalizacién obras / Solicitud puesta en servicio

Soterramiento de la linea de ancho métrico en Torrelavega (Cantabria). Desvio
provisional

Afio 2026: Obras en curso (soterramiento y aparcamiento)
Afio 2027: Obras en curso (soterramiento y aparcamiento)
Soterramiento de la linea de ancho métrico en Torrelavega (Cantabria).

Ano 2025: Obras en curso
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Dotacion de BAB Torrelavega-Santander-Nueva Montafia y Maliafio-Astillero. Redaccion de proyecto constructivo, ejecucion de obras de las instalaciones
AR 2026: Obras en curso de seggrldad y comunicaciones del tramo Torrelavega-Santander de la linea
Palencia-Santander

Afo 2027: Obras en curso / En servicio. 5
Ao 2026: Obra en curso

Linea 780: Santander-Bilbao-La Concordia. Electrifcacion del tramo: Karrantza

_ Aranguren Ao 2027: En servicio

Renovacion integral de via de Cabezén - Santander (tramo Unquera-Cabezén

Afo 2026: En servicio
de la Sal)

ARo 2027: En servicio ~

ARo 2026: Obra en curso
Linea 700: Intermodal Abando Ind. Prieto-Casetas. Adaptacion de la estacion de .
~ Afo 2027: Obra en curso
Ordufia para trenes de 750 metros.
ARo 2026: En servicio
ARo 2027: En servicio

Linea 160: Palencia Santander. Duplicacion de via Torrelavega Santander (12
fase de Muriedas a Santander) y otras actuaciones entre Guarnizo y Muriedas

Afo 2026: Obra en curso. En servicio
Ao 2027: En servicio

Linea 160: Palencia Santander. Duplicacion de via Torrelavega Santander (fase
de Renedo a Guarnizo y otras actuaciones)

Ao 2026: Obras en curso
Ao 2027: Obras en curso / En servicio

Linea 770: Santander-Oviedo. Proyecto constructivo para la normalizacion y

. ) , Renovacion integral de via de Santander - Hoz de Anero
modernizacion de bloqueos y nuevos enclavamientos entre Cabezon de la Sal y

Torrelavega Centro Ao 2026: Obra en curso
Afio 2026: Obras en curso Afio 2027: Obra en curso
Afio 2027: Obras en curso / En servicio Obras de las instalaciones de seguridad de la estacion de Santander de lared

S . de ancho métrico
Rehabilitaciéon de via en el tramo de Mataporquera-Torrelavega. Fase Il

5 Afo 2026: Obra en curso
Afo 2026: Obra en curso

. Afio 2027: Obra en curso
Ao 2027: Obra en curso
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Proyecto constructivo de arquitectura de estaciones y apeaderos en la linea de
cercanias C-1 entre Torrelavega y Santander

Ao 2026: Obra en curso

Afo 2027: Obra en curso / En servicio

Obras de supresion de bloqueo telefénico en el tramo Guardo-Arija-Balmaseda.
Ao 2026: Obra en curso

Ao 2027: Obra en curso / En servicio

Ejecucion de las obras del proyecto constructivo para la supresion de bloqueo
telefénico entre Aranda de Duero - bifurcacion Aranda

Afo 2026: Obra en curso / En servicio
Afo 2027: En servicio

Obras de instalacién de bloqueo automético banalizado (B.A.B.) en el tramo
Zaramillo - Bilbao

Afno 2026: Obra en curso
Afo 2027: Obra en curso / En servicio

Ampliacion de apartaderos a 750 m en la Red Ferroviaria de Interés General
del estado. Linea Palencia-Santander. Estaciones de Cobejo y de los Corrales de
Buelna. (provincia de Cantabria)

Afo 2026: Obra en curso
Afo 2027: Obra en curso / En servicio

Ampliacion de apartaderos a 750 metros en la Red Ferroviaria de Interés
General. Linea Zaragoza - Irun. Estaciones: Caparroso, Carrascal y Uharte-Arakil.
(provincia de Navarra)

Afo 2026: Obra en curso
Afo 2027: Obra en curso / En servicio

Ampliacion de apartaderos a 750 m en la Red Ferroviaria de Interés General
del estado. Linea Miranda de Ebro - Bilbao. Estacién de Lezama. (provincia de
Vizcaya)

Ao 2026: Obra en curso
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ANno 2027: Obra en curso / En servicio

Ampliacion de apartaderos a 750 m en la Red Ferroviaria de Interés General del
estado. Linea Miranda de Ebro-Bilbao. Estacion de Izarra (provincia de Alava)

Afo 2026: En licitacion
Ao 2027: Obra en curso

Ampliacion de apartaderos a 750 m en la Red Ferroviaria de Interés General del
estado. Linea Miranda de Ebro-Bilbao. Estacion de Pobes. (provincia de Alava)

Afo 2026: En licitacion
Ao 2027: Obra en curso

Ejecucion de las obras del proyecto mejora y ampliacion de longitud Gtil de las
vias de la terminal ferroviaria de Muriedas

Aflo 2026: Obra en curso / En servicio

Afio 2027: En servicio

Racionalizacién de la estaciéon de Medina del Campo
Afio 2026: Obra en curso

Afio 2027: Obra en curso

Ejecucion del proyecto de construccion de un cambiador de ejes OGI en la
estacion de Irdn, linea Madrid-Hendaya. Montaje de via y electrifcacion

Ao 2026: Obra en curso / En servicio
Ano 2027: En servicio

Renovacion de la linea aérea de contacto entre Miranda y Logrofo. Linea 700
Castejon de Ebro-Bilbao

Afo 2026: Obra en curso
Ao 2027: Obra en curso / En servicio

Proyecto de renovacion de via y electrifcacion de la estacion de Santander de
ancho métrico.

Afo 2026: Obra en curso
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Afo 2027: Obra en curso

Proyecto constructivo de renovacion integral de via entre Ordufiay Santa Cruz
de Llodio (PPKK 208/464 - PPKK 266/100). Linea 700 Castejon de Ebro - Bilbao.

Ano 2026: En licitacion
Ao 2027: Obra en curso

Ejecucion de las obras del proyecto constructivo para la implantacion del
esquema 4+4+2 en la Estacion de Atocha Cercanias

Afio 2026: Obras en curso y puesta en servicio
Afo 2027: En servicio
Estacion de Chamartin. Remodelacion de andenes de ancho ibérico.

Afio 2025: Obras en curso y Rescisibn por incompatibilidad con cobertura /
Expediente de puesta en servicio

Ano 2026: Puesta en servicio

Incremento de capacidad del tramo: Nudo Pinar de las Rozas- Estacion de Las
Matas. Via, electrifcacion y sefializacion.

Ao 2026: Obras en curso
Ano 2027: Obras en curso

Ampliacion de la red de Cercanias de Madrid hasta Soto del Real y Construcciéon
del nuevo Edifcio de Viajeros y del aparcamiento disuasorio anexo en la
Estacion de Soto sur de Soto del Real.

Afo 2026: Obras en curso
Ano 2027: Obras en curso / Puesta en servicio

Renovacionintegral linea Cercedilla—Cotos (Infraestructuray via, electrifcacion
y supresiéon de bloqueo telefénico)

ARo 2025: Obras en curso / Puesta en servicio
Ao 2026: En servicio

Ejecucion de las obras del proyecto de renovacion de via Fuencarral - Tres
Cantos

Ao 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Ano 2027: Obras fnalizadas
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Ejecucién de las obras del proyecto de construccién del acceso ala Terminal T4
del Aeropuerto Madrid-Barajas Adolfo Suarez en ancho estandar en via mixta

Afio 2026: Obras en curso y puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Ejecucion de las obras del proyecto constructivo para renovacion de la
sefializacion en la red de cercanias de Madrid - Zona Noreste

Ano 2026: Obras fnalizadas
Afo 2027: Obras fnalizadas

Ejecucién de las obras del proyecto constructivo para renovacion de la
sefalizacion en la red de cercanias de Madrid - Zona Norte

Ao 2026: Obras fnalizadas
Ao 2027: Obras fnalizadas

Ejecucion de las obras del proyecto de construccion de racionalizacion de vias
en la estacion de Guadalajara (Cercanias)

Afo 2025: En licitacién/ Obras en curso / Puesta en servicio
Afo 2026: En servicio

Ejecucién de las obras del proyecto de construcciéon de nueva via de apartado
para servicio lanzadera en la estacion de lllescas

Ao 2026: Obras en curso
Afio 2027: Obras en curso / puesta en servicio

Implantacion del sistema de proteccion del tren ERTMS N2. Cercanias de
Madrid Tramo: Aranjuez - Villalba.

Afio 2026: Obras en curso

Afio 2027: Expediente de puesta en servicio/ En servicio

Remodelacién de la terminal ferroviaria de mercancias de Madrid - Vicalvaro
Ao 2025: Puesta en servicio

Electrifcacion lllescas — Talayuela.

Afo 2026: Licitacion de obras

Ao 2027: Obras en curso
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Linea Sevilla-Huelva. Ampliacion de la longitud util de via a 750 m del apartadero
de Salteras.

Ao 2026: Obras en curso / En servicio
Ano 2027: En servicio

Linea Sevilla-Huelva. Proyecto de construccion de ampliacion a 750 m de las vias
de apartado de la estacidon de Escacena

Ao 2026: Obras en curso / En servicio
Ao 2027: En servicio

Linea Bobadilla — Algeciras. Ejecucion de las obras de ampliacion de la longitud
atil a 750 m. de los apartaderos de Campillos y Setenil en el tramo Bobadilla-
Ronda.

Ao 2025: Obras en curso / En servicio

Ao 2026: En servicio

Linea Bobadilla — Algeciras. Electrifcacion del tramo Bobadilla-Ronda
Afio 2025: Condicionado por la aprobacion del Estudio Informativo

Linea Bobadilla — Algeciras. Electrifcacion del tramo Ronda-Algeciras
Afo 2026: Licitacion de obras / Obras en curso

Afio 2027: Obras en curso

Linea Bobadilla — Algeciras. Instalaciones de sefializacién y telecomunicaciones
para la supresion del bloqueo telefénico en la linea Bobadilla - Ronda.

Ano 2026: Obras en curso / En servicio
Ao 2027: En servicio

Linea Bobadilla-Algeciras. Actuacion integral en playa de vias y andenes de limena
de la Frontera y reposicion de pasos superiores por galibos para electrifcacion
futura.

Ao 2026: Obras en curso / En servicio

Ano 2027: En servicio
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Remodelacion estacion Puertollano. Instalaciones de Seguridad
Afio 2025: Obras en curso / En servicio

Linea Mérida-Puertollano. Electrifcacion.

Afo 2026: Licitacion de obras / Obras en curso

Afio 2027: Obras en curso

Instalacion de BAB en el tramo Herrera de la Mancha-Manzanares
Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso

Ejecucion de las obras del proyecto de construccion de lalinea de Alta Velocidad
Madrid - Alcazar de San Juan - Jaén. Tramo Alcazar de San Juan - Manzanares.
Actuaciones complementarias

ANno 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso
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Linea Mérida-Puertollano. Ejecucion de las obras de renovaciéon de via en la

linea Ciudad Real-Badajoz. Tramo: Brazatortas-Guadalmez.
Afio 2026: Obras fnalizadas
Afio 2027: Obras fnalizadas

Linea Mérida-Puertollano. Supresion de Bloqueo Telefénico. Tramo. Villanueva

de la Serena-Brazatortas.
Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso / Finalizacién de obras / En servicio

Linea Mérida-Puertollano. Acondicionamiento y renovaciéon de via de las

estaciones de Belalcazar, Almorchoén, Castuera 'y Campanario.

Afo 2026: Obras en curso / Finalizacion de obras / En servicio

Afo 2027: En servicio

Linea Mérida-Los Rosales. Supresion de bloqueo telefonico Zafra-Los Rosales.
Afio 2026: Obras en curso / Finalizacion de obras / En servicio

Afo 2027: En servicio

Linea Mérida-Los Rosales. Renovacion de via entre los PP.KK. 111+000 y 128+889.

Ao 2026: Obras en curso / Finalizacion de obras / En servicio

Afo 2027: En servicio

Linea Mérida-Los Rosales. Remodelacién de las estaciones entre Zafra - Los

Rosales. Via
Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso / Finalizacidon de obras / En servicio

Linea Zafra-Huelva/ Mérida-Los Rosales. Ejecucion de las obras del proyecto
constructivo para la supresion de bloqueo telefénico entre Zafra-Huelva

Mercancias y Zafra-Llano de la Granja
Afo 2026: Obras en curso / Finalizacidon de obras / En servicio

Afno 2027: En servicio
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Linea Zafra-Huelva. Ejecucion de las obras del proyecto de renovacion integral
de infraestructura y via. Tramo: Calafias-Peguerillas.
Afo 2026: Obras en curso / Finalizacion de obras / En servicio

Ano 2027: En servicio

Linea Zafra-Huelva. Renovacion integral de infraestructura y via. Tramo:
Jabugo-96+430.

Aflo 2026: Obras en curso / Finalizaciéon de obras / En servicio
Afo 2027: En servicio

Linea Zafra-Huelva. Renovacion integral de infraestructura y via. Tramo P.K.
96+430-Calanas.

Afo 2026: Obras en curso / Finalizacion de obras / En servicio
Afo 2027: En servicio

Linea Cérdoba-Los Prados. Proyecto Constructivo y Ejecucidon de las obras de
"Instalacion de bloqueo automatico en via Unica (BAU) con CTC en el tramo
Valchillébn-Torres Cabrera-Fuente Piedra

ANno 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Linea Cérdoba-Los Prados. Ejecucion de las obras de ampliacion de via de
apartado a 750 m. de longitud atil en las estaciones de la Roda de Andalucia
y Bobadilla

Aflo 2026: Obras en curso / Finalizaciéon de obras / En servicio
Afo 2027: En servicio

LineaCdérdoba-Los Prados. Ejecucion de las obras de ampliacién de apartaderos
a 750 m. Estaciones de Fernan Nufiez, Montillay Puente Genil

Afo 2026: Obras en curso / Finalizacidon de obras / En servicio
Ano 2027: En servicio

Linea Cérdoba-Los Prados. Ejecucion de las obras de ampliacion de apartaderos
a 750 m. Estacion de Pedro Abad

Aflo 2026: Obras en curso / Finalizaciéon de obras / En servicio
Afo 2027: En servicio
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Linea Alcazar de San Juan-Cadiz. Redaccion de Proyecto Constructivo y Ejecuciéon
de las obras de "Renovacion de las instalaciones de seguridad de la Linea 400.
Tramos Pefalajo-Espeluy-Cordoba-Lora del Rio

Afo 2026: Obras en curso
Ao 2027: Obras en curso

Linea Bobadilla-Algeciras. Ejecucion de las obras del proyecto constructivo
control, mando y sefalizacion afecciones estacion de Jimena de la Frontera

Afo 2026: Obras en curso / Finalizacién de obras / En servicio
Ao 2027: En servicio

Linea Bobadilla-Algeciras. Renovacion de via, actuaciones puntuales en
infraestructura y adaptacion de galibo de pasos superiores del tramo Bobadilla
Ronda, P.K. 20+000 a P.K. 26+500

Ano 2026: Obras en curso
Ano 2027: Obras en curso / Finalizacién de obras / En servicio

Linea Bif Maravillas a Algeciras. Renovacién de via, actuaciones puntuales en
infraestructura y adaptaciéon de galibo de pasos superiores del tramo Bobadilla
- Ronda, P.K. 26+500 a P.K. 69+583 de la linea Bobadilla — Algeciras.

Afo 2026: Obras en curso / Finalizacion de obras / En servicio
Ao 2027: En servicio

Nuevo Acceso ferroviario al puerto de Sevilla

Afio 2025: Obras en curso

Acceso ferroviario al puerto de Bajos de la Cabezuela (Cadiz)
Afio 2025: Expediente de puesta en servicio / En servicio en ASFA
Ao 2026: Obras en curso / En servicio ERTMS

Ramal conexién Aguilas (Murcia-Almeria).

Afio 2025: Obras en curso

Acceso ala Nueva Terminal del Aeropuerto de Barcelona. Rodalies de Barcelona.
Fase II.

Afo 2025: Obras en curso
Ano 2026: Puesta en servicio
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Integracion del ferrocarril convencional en Montcada i Reixac y Barrio de
Vallbona.

Ano 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Variante Vallbona y Bifurcacion Aguas, Medidas correctoras hidrogeoldgicas
LAV Barcelona-Figueras (Barcelona).

Afo 2026: Obras en curso/ Finalizacion de las obras
Ao 2027: Expediente de puesta en servicio/En Servicio

Remodelacion estacion Montcada Bifurcacion (Barcelona) Fase | remodelacion
de la playa de vias completa y la zona de andenes

Afio 2026: Obras en curso/Finalizacion de las obras/Expediente de puesta en
servicio.

Ao 2027: En servicio

Proyecto de Construcciéon del Nuevo Edifcio de Viajeros en la Estacion de
Montcada-Bifurcacion

Afio 2026: Obras en curso/Expediente de Puesta en servicio.
Afo 2027: En servicio

Integracion del ferrocarril convencional en Sant Feliu de Llobregat plataforma,
viay LAC.

Ao 2025: Obras en curso
Ao 2026: Expediente de puesta en servicio

Conexion en ancho estandar al Corredor Mediterraneo de la plataforma
logistica de la Llagosta (Barcelona). Plataforma, via, electrifcacion y CMS

Afo 2025: Obras en curso/ Finalizacion de las obras de vias en ancho mixto/
Expediente de puesta en servicio/En servicio

Afio 2026: fnalizacion de las obras en ancho estandar/ Expediente de puesta en
servicio/En servicio
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Reordenacion y Transformacion del Edifcio de Viajeros de la Estacion de
Barcelona Sants: Proyecto n°l (fase 1); Proyecto n°2 Plaza Paisos Catalans;
Proyecto n°3.- Entornos.

Aflo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso

Duplicacion de via de la Linea R3 entre Parets Vallés y La Garriga.
Afio 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio

Afo 2027: En servicio

Renovacion de la infraestructura ferroviaria de la Calle 4 del Poligono de la Zona
Franca de Barcelona. via, electrifcacién e instalaciones de sefalizacion.

Afo 2026: Expediente de puesta en servicio/ En servicio
Afo 2027: En servicio

Adaptacion de la estacion de Can Tunis, plataforma, via, electrifcacion e
instalaciones de seguridad.

Afio 2026: Obras en curso/ Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Implantacion del sistema de proteccién del tren ERTMS N2. Rodalies de
Barcelona. Tramo: Manresa — Barcelona - San Vicent de Calders

Afo 2026: Obras en curso
Afo 2027: Expediente de puesta en servicio/En servicio

Implantacion del sistema de proteccion del tren ERTMS N2. Rodalies de
Barcelona. Tramo: Hospitalet - Salou-Port Aventura

AR 2026: Obras en curso
ARo 2027: Expediente de puesta en servicio/En servicio

Implantacién del sistema de proteccién del tren ERTMS N2. Rodalies de
Barcelona Tramo: Bifurcacién Mollet — Can Tunis

Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Expediente de puesta en servicio/En servicio

5.SERVICIOS Y

/1.|NF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION g
R. ECONOMICO

DE CAPACIDAD

hodiF

Implantacion del sistema de proteccion del tren ERTMS N2. Rodalies de
Barcelona Tramo: Hospitalet-Mataré.

Ao 2026: En servicio
Ao 2027: En servicio

Obras de ejecucion del proyecto constructivo de mejora de la linea Huesca-
Canfranc. Linea bifurcacion Canfranc- Canfranc (L-204). Tramo: Ayerbe -
Caldearenas.

Ao 2026: En servicio
Ao 2027: En servicio

Obras de ejecucioén del proyecto constructivo de mejora de la linea Huesca-
Canfranc. Linea bifurcacion Canfranc- Canfranc (L-204). Tramo: Jaca- Canfranc.

Ano 2026: En servicio
Ao 2027: En servicio

Obras de ejecucion del proyecto constructivo de mejora de la linea Huesca-
Canfranc. Linea bifurcaciéon Canfranc- Canfranc (L-204). Instalaciones de
Sefalizacién y Comunicaciones del trayecto Ayerbe - Canfranc.

Afo 2026: Obras en curso
Ao 2027: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio

Redaccion de proyecto constructivo y ejecucion de las obras de sefializacion
del tramo Grafién-Monzoén Rio Cinca.

Afio 2026: Obras en curso/ Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: Expediente de puesta en servicio.

Redaccién de proyecto constructivo y ejecucidon de las obras de instalaciéon de
bloqueo automatico banalizado (B.A.B.) en el tramo Figueres-Portbou

Afio 2026: Obras en curso

Afio 2027: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio

Proyecto constructivo para la implantacion del BAU en el tramo Vall-Salomé
Afo 2026: En servicio

ARo 2027: En servicio
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Redaccion de proyecto constructivo y ejecucion de las obras de Instalacién de
nuevo enclavamiento electrénico y sustitucién de circuitos de via en la estacion
de Montcada Bifurcacion.

Ao 2026: Obras fnalizadas

Ao 2027: Obras fnalizadas

Reordenacion de la Estacion Granollers Centre.

AR 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio En servicio

Ano 2027: En servicio

Remodelacion de la Estacion de Castelldefels

Afo 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Afo 2027: En servicio

Ejecucion de la nueva Estacion de Parets

Afio 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Ao 2027: En servicio

Remodelacion de la Estacion de Grisen

Afio 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Afo 2027: En servicio
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Ejecucién de la ampliacién de vias de apartado hasta una longitud util de
750 m en estaciones del tramo Zaragoza-Tarragona por Caspe. Estaciones de
Chiprana, Nonaspe y Flix

Ao 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Ao 2027: En servicio

Ejecucion de la ampliacion de vias de apartado hasta una longitud util de 750 m
en estaciones del tramo Zaragoza-Tarragona por Caspe. Estaciones de Fuentes
de Ebro y La Puebla de Hijar

Ao 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Ejecucion de laampliaciéon de vias de apartado hasta una longitud util de 750 m
en estaciones del tramo Zaragoza-Tarragona por Lleida. Estaciones de Selgua,
Marcen-Polefiino y Almudevar

Afio 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Ejecucion de la ampliacion de vias de apartado hasta una longitud Util de 750 m
en estaciones del tramo Zaragoza-Tarragona por Lleida. Estaciones de Juneda
y Raimat

Ao 2026: Obras en curso / Expediente de puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Transformaciéon de 3kV cc a 25kV ca de Linea Aérea de Contacto del tramo
Ourense-Monforte de Lemos.

Afo 2026: Licitacion de las obras / Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso / Puesta en servicio
Renovacioén del eje Ourense-Monforte-Lugo.
Afo 2025: Obras en curso / En servicio
Subestaciones 25kV del eje Ourense - Vigo.

Afo 2025: Redaccion de Proyecto

/6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 62
DE SERVICIO



Renovacion del eje Ourense-Vigo. Tramo Estacion de Guillarei-Estacion de
Redondela

Ano 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Renovaciéon del eje Ourense-Vigo. Tramo Estaciéon de Redondela-Estaciéon de
Vigo Guixar

Afio 2026: Obras en curso / Expediente puesta en servicio
Afio 2027: En servicio

Renovacion de la linea aérea de contacto del eje Ourense-Vigo. Tramo Guillarei-
Vigo Guixar

Ao 2026: Obras en curso
Ano 2027: Obras en curso

Renovacioén de lalinea aérea de contacto del eje Ourense - Vigo. Tramo Ourense-
Guillarei (En planifcacion la renovacion integral infraestructuray via)

Afio 2026: Redaccion de Proyectos / Licitacion de obras

Ao 2027: Licitacion de obras / Obras en curso

Electrifcacion Bifurcacion Redondela / Bifurcacion Arcade.
Afio 2026: Obras en curso/Expediente Puesta en servicio.

Ao 2027: En servicio

Linea 120, Medina del C. — F. Onoro. Electrifcacion del tramo Salamanca -
Fuentes de Ofioro

Afo 2026: Obras en curso
Ano 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R Plasencia — Casar de
Caceres

Ano 2025: Obras en curso

Ano 2026: Obras en curso/Puesta en servicio
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Instalacion del sistema de comunicaciones maoviles GSM-R Aranjuez — Atocha
— Chamartin - Villalba

Afo 2026: En servicio
Afo 2027: En servicio
Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R Bobadilla - Ronda
Afo 2026: En servicio
Afo 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R L' Hospitalet -
Salou-Port Aventura/Manresa — Sants — Vilanova — Sant Vicencg de Calders

Afo 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Afio 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones méviles GSM-R Torralba - Soria
Afo 2026: En servicio

Afo 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Burgos — Aranda de
Duero

Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Zafra — Los Rosales
Ao 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Afio 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Zafra - Huelva

Afo 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Afio 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R Zafra- Llano de la
Granja

Afo 2026: Obras en curso / Puesta en servicio
Afo 2027: En servicio
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Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R Manresa - Lleida
Afo 2026: Obras en curso / Puesta en servicio
Afo 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Bif. Utrera — Fuente
de Piedra

Ao 2026: En servicio

Ao 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones méviles GSM-R Medina-Orense
Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso/Puesta en servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R en la estacién de
Portbou

Ao 2026: En servicio
Ao 2027: En servicio
Instalacion del sistema de comunicaciones méviles GSM-R en la estacion de Irdn
Afo 2026: En servicio
Afo 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Brazatortas—
Almorchoén - Villanueva de la Serena

Afio 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Afio 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Cotos - Cercedilla
Afo 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Afio 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Xativa - Alcoi

Afio 2026: Obras en curso / Puesta en servicio

Afo 2027: En servicio
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Instalacion del sistema de comunicaciones moviles Tren-Tierra Colmenar-Soto
Afo 2026: Obra en curso/Puesta en servicio
Afo 2027: En servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Mostoles — Atocha
- Humanes

Ano 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Instalacion del sistemade comunicaciones moéviles GSM-R Mollet - Castellbisbal
— Can Tunis

Afo 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso / Puesta en servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Chamartin -
Aeropuerto T4

Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso / Puesta en servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R Huesca-Canfranc
Afio 2026: Obras en curso

Afio 2027: Obras en curso / Puesta en servicio

Instalacion del sistema de comunicaciones moviles GSM-R Atocha-Principe
Pio-Pinar

Ano 2026: Licitacion
Afo 2027: Obras en curso

Instalacion del sistema de comunicaciones moéviles GSM-R Villalba- El Escorial/
Cercedilla

Afio 2026: Licitacion

Afio 2027: Obras en curso

Instalacion del sistema de comunicaciones méviles GSM-R Atocha-Guadalajara
Afio 2026: Licitacion

Afo 2027: Obras en curso
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Ejecucion de las obras del proyecto constructivo de las instalaciones de
telecomunicaciones fjas y sistemas de proteccion y seguridad del tramo
Bifurcacion Galicia- Bifurcacion Pajares , y del tendido de cables de fbra 6ptica
entre Bifurcacion Pajares y Pola de Lena, por el tunel oeste de la Variante de
Pajares

Afo 2025: Finalizacion de obras / En servicio
Nuevo enclavamiento de Campomanes RC
Ao 2025: Licitacion de las obras

Ao 2026: En servicio

Soterramiento del Ferrocarril de Langreo. Red de Ancho Métrico en Asturias.
Superestructura

Afio 2025: Obras en curso / Solicitud de puesta en servicio

Afo 2026: En servicio

Renovacion de via Colloto — Infesto (Asturias). Red de Ancho Métrico en Asturias.
Ao 2026: Obras en curso / En servicio

Afio 2027: Obras en curso / En servicio

Normalizacion y modernizacion de bloqueos linea 770 Oviedo - Santander.
Tramo: Oviedo - Infesto

Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: En servicio

Renovacion de via Gijon - Laviana. Red de Ancho Métrico en Asturias.
Afo 2025: Obras en curso /Finalizacion obras

Ao 2026: En servicio

Normalizacién y modernizacion de bloqueos en el tramo Gijon - El Berrén
Afo 2026: Obras en curso

Ao 2027: Obras en curso / En servicio

Renovacion integral de los tineles de Villabona (90i y 90ii). linea Ledn-Gijon
Ao 2026: Obras en curso / En servicio

Afo 2027: En servicio
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Duplicacion de via La carrera- Pola de Siero.
Afio 2026: Obras en curso
Afo 2027: En servicio

Redaccion del Proyecto Constructivo para la compensacion de linea aérea
de contacto y su adecuacioén a tipo CA-160 en el tramo desde PK 5+100 a PK
20+297 de la linea L-144 Villabona — Avilés — San Juan de Nieva

Afo 2026: Licitacion / Obras en curso

Ao 2027: Obras en curso / En servicio

Afecciones CMS entre La Carrera y Pola de Siero. linea 770 Santander - Oviedo
Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso / En servicio

Renovacion Pola de Lena — Oviedo y tuneles del Padrin

Afio 2026: Obras en curso

Afio 2027: Obras en curso

Afecciones a las instalaciones de seguridad en el tramo Pola de Lena
- Oviedo

Afio 2026: Obras en curso

Ao 2027: Obras en curso
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Nuevos enclavamientos Serin y Verifia

Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: En servicio

Supresién de bloqueo telefénico Ledn — Guardo

Ao 2026: En servicio

Afio 2027: En servicio

Dotacién de BAU tramo Infesto — Cabezén de la Sal

Afo 2026: Obras en curso

Ao 2027: En servicio

Normalizacion y modernizaciéon de bloqueos Pravia - Gijon

Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: En servicio

Normalizacién y modernizacion de bloqueos en el tramo Trubia — Oviedo
Afio 2026: Obras en curso

Ao 2027: En servicio

Normalizacion y modernizacion de bloqueos en el tramo Cudillero - Pravia
Afo 2026: Obras en curso

Afo 2027: En servicio

Normalizacion y modernizacién de bloqueos en el tramo Trubia - Collanzo
Afio 2026: Obras en curso

Ao 2027: En servicio

Supresioén de bloqueo telefénico entre Ribadeo y Cudillero

Afio 2026: Obras en curso

Ao 2027: En servicio
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Redaccion de proyecto constructivoy ejecucionde lasobrasparalaeliminacion
del BT del tramo Ortigueira Ribadeo (Red de Ancho Métrico Galicia)

Afo 2026: Obras en curso

Ao 2027: Obras en curso / En servicio

Modifcacién de los escapes de la Linea C5 de Cercanias de Madrid.
Ao 2025: Licitacion

Renovacion de las sefializacion y nueva confguracion de escapes en la Linea
C5 de Cercanias de Madrid.

Afo 2025: Obras en curso

Remodelaciéon de la estacion de Moéstoles-El Soto e instalaciones anexas, Via,
electrifcacion y urbanizacion.

Afo 2026: Redaccion de Proyecto / Licitacion de las obras
Afio 2027: Obras en curso

Obra Civil para Actualizacion de los taneles de la Subdireccién de Operaciones
Centro en la Linea C5 de Cercanias de Madrid.

Afo 2026: Licitacion de las obras/Obras en curso
Afno 2027: Obras en curso

Instalaciones de proteccion civil y seguridad para la actualizacion de los
tuneles de la Subdireccion de Operaciones Centro y Noreste. Linea C5 de
Cercanias de Madrid.

Afo 2025: Redaccion de Proyecto/Licitacion de las obras
Afio 2026: Licitacion de las obras

Estabilizacion de la ladera de Almargen en la linea Bobadilla-Algeciras (PK
35+00)

Afo 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso
Ampliacion de gélibo de los tuneles de la linea 420 “Bobadilla-Algeciras”

Afo 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso
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Renovacion del trayecto Pola de Lena-Oviedo
Afo 2026: Licitacion de las obras /Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Prolongacion de andenes y mejora de las condiciones de accesibilidad,
evacuacion y ventilaciéon en caso de incendio en la estacion subterranea de
cercanias de las Aguilas

Afio 2025: Redaccion de proyecto

Prolongacion de andenes y mejora de las condiciones de accesibilidad,
evacuacion y ventilacion en caso de incendio en la estacién subterranea de
cercanias de Maestra Justa Freire Polideportivo Aluche

Afio 2025: Redaccion de proyecto

Prolongacion de andenes y mejora de las condiciones de accesibilidad,
evacuacion y ventilacion en caso de incendio en la estacién subterranea de
cercanias de Laguna

Afio 2025: Redaccion de proyecto

Nuevo vestibulo en superfcie, prolongacion de andenes y mejora de las
condiciones de accesibilidad, ventilacion y evacuacidn que incluird las
actuaciones que se precisen para alcanzar un estado fnal de la estacion en el
que se garantice la seguridad. “Proyecto de construccién de actuaciones para
remodelacion de la estacion subterranea de cercanias de Aluche”.

Afio 2025: Redaccion de proyecto

Condiciones de evacuacion y ventilaciéon en caso de incendio en la estacion
subterranea de cercanias de Embajadores fase | - Madrid

Ao 2025: Obras en curso

Prolongacion de andenesy mejora de las condiciones de ventilacién y evacuacion
en caso de incendio en la estacion subterranea de cercanias de Embajadores
fase Il - Madrid

Ao 2025: Redaccion de proyecto

Mejora de las condiciones de accesibilidad, evacuacion y ventilacion en caso de
incendio en la estacion subterranea de cercanias de Doce de Octubre

Afno 2025: Obras en curso
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Mejora de las condiciones de accesibilidad, evacuacion y ventilacion en caso
de incendio en la estacion subterranea de cercanias de Puente Alcocer

Afio 2025: Obras en curso

Remodelacion de la Estacion de Cuatro Vientos

Afio 2025: Redaccién proyecto.

Afo 2026: Licitacion obras / Obras en curso.

Remodelacion de la Estacion de San José de Valderas

Afo 2025: Redaccion proyecto.

Afo 2026: Licitacion obras / Obras en curso.

Remodelacion de la Estacion de Alcorcon

Afio 2025: Redaccién proyecto.

Afo 2026: Licitacion obras / Obras en curso.

Remodelacion de la Estacion de Retamas

Afio 2025: Redaccién proyecto.

Afo 2026: Licitacion obras / Obras en curso.

Nueva estacion de Parla Norte en la Linea C4 de cercanias de Madrid.

Afo 2025: Obras en curso/ Finalizacion de las obras

Nueva estacion de Tres Cantos Norte en la Linea C4b de cercanias de Madrid.
Afio 2025: Redaccion de Proyecto

Nueva estacion de Getafe Industrial en la Linea C3 de cercanias de Madrid.
Afo 2025: Redaccion de Proyecto

Nueva estacion de La Teneria (Pinto) en la Linea C3 de cercanias de Madrid.
Afio 2025: Obras en curso

Afio 2025: Redaccion de Proyecto
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Nuevos accesos Sur, ferroviario y viario, al puerto de Barcelona
Ao 2025: Redaccion de proyecto

Proyecto de Construccion para la adecuacion de andenes en las estaciones de
Tortosa, Camp-Redd, Camarles-Deltebre y L’Ampolla-Perell6

Ano 2026: Obras en curso
Afo 2027: En servicio

Proyecto de Construccién de nuevo andén, adecuacion del existente y nuevo
paso a distinto nivel de la Estacion de lllescas (Toledo)

Afo 2026: Obras en curso
Ao 2027: En servicio

Adecuacion de la plataforma para la implantacion de ancho estandar en la linea
Murcia mercancias-Aguilas. Tramo: Pulpi-Aguilas

Afo 2026: Licitacion e inicio de las obras

Ao 2027: En servicio

Nuevo acceso ferroviario a Aguilas

Afio 2026: Licitacion y redaccién del proyecto

Ao 2027: Redaccion del proyecto / licitacion de las obras
Acceso y remodelacion de la estacion de Luiaondo (Alava)
Afo 2026: Licitacion e inicio de las obras

Afio 2027: Obras en curso y fnalizacion

Nueva Estacibn de Parla Norte (MADRID). Nuevo Vial de Acceso,
Acondicionamiento y Punto de Conexién a la Carretera M-408 y Acometidas.

Afo 2025: Licitacion de obras / Obras en curso
Ano 2026: Obras en curso

Mejora de las condiciones de evacuacion y ventilacion en caso de incendio de la
Estacion Subterranea de Cercania de Sol (Madrid)

Afo 2026: Licitacion de obras / Obras en curso

Afo 2027: Obras en curso.
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Superestructura de via y electrifcacion para dar servicio a los andenes de la
Estacion de Cercanias de Astigarraga (Guipuzcoa)

Afio 2025: Redaccién de Proyecto / Licitacion de obras.

Ao 2026: Obras en curso / Fin de obras.

Nuevo edifcio de viajeros de la Estacion de Iran

Afo 2025: Obras en curso

Afo 2026: Finalizacién obras

Cubrimiento norte y nuevo edifcio estacion Bidebieta Basauri

Afio 2026: Obras en curso

Afo 2027: Finalizaciéon obras

Proyecto de Construccion de la Nueva Estacion de Rincon de Soto (La Rioja)
Afio 2026: Ejecucion de obras

Ao 2027: Finalizacion obras

Proyecto de Construccion de la Variante de Rincon de Soto (La Rioja)
Afio 2025: Obras en curso

Afo 2026: Obras en curso

Proyecto de Remodelacién de la Estacion de Soria

Afio 2025: Redaccion de proyecto

Afo 2026: Redaccion de proyecto

Proyecto de Construccion de la Nueva Estacion de Jerez — Av. La Pepa (Cadiz)
(Caballero Bonald)

Ao 2026: Obras en curso
Afo 2027: Obras en curso

Proyecto de Construccion de la nueva estacion de Casilla de los Pinos en Dos
Hermanas (Sevilla)

Ao 2026: Obras en curso

Ano 2027: Obras en curso
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2.6.2. ACTUALIZACION DE ACTIVOS DE LA RFIG TITULARIDAD DE ADIF

Este apartado se actualizard una vez fnalice el afio 2026.

MODIFICACIONES EN LOS SUBSISTEMAS ESTRUCTURALES EN LA RFIG: INFRAESTRUCTURA,
CONTROL-MANDO Y SENALIZACION Y ENERGIA

NUEVOS TRAMOS PUESTOS EN SERVICIO
TRAMOS MODIFICADOS
TRAMOS QUE PASAN A FUERA DE SERVICIO

TRAMOS EXCLUIDOS DEL CATALOGO DE LINEAS DE LARFIG (ANEXOS FyH)PORNOESTARENEXPLOTACION

OTROS
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CONDICIONES DE ACCESO

3.1. Introduccion
3.2. Requisitos Generales de Acceso
3.3. Acuerdos Contractuales

3.4. Requisitos de Acceso Especificos
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3.1. Introduccioén

En este capitulo se describen los términos y condiciones relacionados con el acceso a la infraestructura ferroviaria gestionada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

Estos términos y condiciones también se aplican a los tramos de los corredores internacionales de transporte de mercancias por ferrocarril que atraviesan la infraestructura
ferroviaria gestionada por el administrador de infraestructuras ferroviarias.

3.2. Requisitos Generales de Acceso

De acuerdo con los articulos 49 y 66 de la LSF, pueden acceder a la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) gestionada por el Administrador de infraestructuras en las
condiciones que para la misma se determinan, las EE.FF. con Licencia y Certifcado de Seguridad Unico emitido por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o la Agencia
Ferroviaria Europea - ERA , de conformidad con lo dispuesto en el articulo 21 del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e interoperabilidad
ferroviarias.

Son EE.FF. aquellas entidades titulares de una licencia de Empresa Ferroviaria, cuya actividad principal consiste en prestar servicios de transporte de viajeros o de mercancias
por ferrocarril en los términos establecidos en la LSF. Las EE.FF. deberan, en todo caso, aportar la traccion. Se consideran, asimismo, EE.FF. aquellas que aporten exclusivamente
la traccion (Art. 48 de LSF y Art. 58, 1°y 2° RSF).

No precisaran licencia de empresa ferroviaria, pero si certifcado de seguridad, las entidades dedicadas al mantenimiento y reparaciéon de infraestructura ferroviaria o del
material movil ferroviario siempre que se limiten al transporte de material, de equipos o de elementos necesarios para el desarrollo de su actividad, incluyendo la realizacion
de pruebas en via de dicho material. No obstante, si estaran sujetas a la aplicacion de toda la normativa en materia de seguridad y circulacion (Art. 49.1 de LSF).

Las EE.FF. y demas candidatos que deseen operar en la Red gestionada por el Administrador de infraestructuras deberan estar inscritos en el Registro Especial Ferroviario
(Art. 61 de la LSF y Art. 129 del RSF), dependiente de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Asimismo, deberan disponer del correspondiente Plan de Contingencias,
acordado con este administrador de infraestructuras.

Toda empresa ferroviaria que disponga de licencia, certifcado de seguridad y capacidad adjudicada, antes de prestar servicios comerciales, debera suscribir con la Direccion
de Seguridad y Autoproteccion del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, un Protocolo de Coordinacion en materia de autoproteccion y seguridad, de conformidad
con lo indicado en el Reglamento Delegado (UE) 2018/762 de la Comision, de 8 de marzo de 2018, por el que se establecen métodos comunes de seguridad sobre los
requisitos del sistema de gestion de la seguridad, de conformidad con la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, en su anexo I, Requisitos del sistema
de gestidon de la seguridad relativos a los administradores de infraestructuras, punto 5.5, Gestion de las situaciones de emergencia, apartado 5.5.7, establece que:

La organizacién coordinara planes de emergencia con todas las empresas ferroviarias que operen en las infraestructuras de la organizacion, con los servicios de emergencia,
para facilitar una intervencion rapida, y con todas las partes que puedan estar involucradas en una situacion de emergencia.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se disponga y con el fn de proteger sus legitimas expectativas en materia de
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ingresos y la futura utilizacion de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no
discriminatorios.

Tales requisitos se especifcaran en la declaracion sobre la red y se referiran exclusivamente a la idoneidad para presentar ofertas conformes para la obtencion de capacidad
de infraestructuray a la aportacion de garantias econdmicas, las cuales no podran superar un maximo adecuado, proporcional al nivel de actividad que prevea el candidato
(art. 35 de la LSF).

3.2.1. REQUISITOS PARA LA SOLICITUD
DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD DE
INFRAESTRUCTURA'Y DE CAPACIDAD EN
INSTALACIONES DE SERVICIO

3.211. ADJUDICACION DE CAPACIDAD DE
INFRAESTRUCTURA

En primer lugar, las EE.FF. para acceder a la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) gestionada por el
Administrador de infraestructuras deberan cumplir lo establecido en la LSF y en su normativa de desarrollo.

Entre los requisitos mas importantes a cumplir destacan el disponer de:
e Licencia de Empresa ferroviaria.
e Certifcado de Seguridad unico.
e La Adjudicacién de la Capacidad de Infraestructura necesaria.
e Plan de Contingencias.
» Protocolo de coordinacion en materia de autoproteccion y seguridad suscrito con la Direccion de Seguridad y Autoproteccion de Adif

Por otra parte, tendran derecho a presentar solicitudes de capacidad de infraestructura de conformidad con
lo establecido en la Ley y en el Reglamento del Sector Ferroviario:

1. Las empresas ferroviarias y las agrupaciones empresariales internacionales que constituyan dichas empresas.

2. Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura en la forma y con los requisitos que reglamentariamente se establezcan las Administraciones publicas con
competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio publico en la adquisicién de capacidad, y los consignatarios, los cargadores y aquellas
empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la consideracion de empresas ferroviarias, tengan interés comercial en la adquisicion de capacidad.
En tales supuestos, para la utilizacion de la capacidad de infraestructura sera preciso que los candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha
circunstancia al administrador de infraestructuras (art. 34.2 de la LSF).
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El derecho de uso de la capacidad de infraestructura sera adjudicado por el administrador de infraestructuras ferroviarias y, una vez atribuido a un candidato, no podra
cederse a otra empresa. No se considera cesion la utilizacién de la capacidad por parte de una empresa ferroviaria, que opere por cuenta de un candidato adjudicatario
de capacidad que no sea empresa ferroviaria. En todo caso, queda prohibido todo negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura adjudicada (art 38 de LSF y art
47 del RSF). La venta o cesion de acciones o participaciones que impliquen un cambio de control sobre el candidato adjudicatario quedara sometido a la autorizacion del
administrador de infraestructuras ferroviarias, a los efectos de evaluar si constituye un negocio juridico sobre la capacidad de infraestructura ferroviaria.

En todo caso, la capacidad de infraestructura reservada tendra el mismo régimen que la capacidad de infraestructura adjudicada, en los términos que establece la Directiva
2012/34, la LSF y el Reglamento de Ejecucion 2016/545 de la Comision, de 7 de abril de 2016, sobre los procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de
adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.

El modelo de solicitud de Capacidad Nacional se encuentra disponible en formato electrénico en el enlace correspondiente a la DR que se publica en la Web del Administrador
de infraestructuras, www.adif.es, consultar Anexo C.

Paralas solicitudes internacionales de capacidad RNE pone a disposicion de los candidatos la herramienta Path Coordination System (PCS). En casos justifcados el Administrador
de infraestructuras admitira la solicitud de capacidad internacional utilizando el modelo incluido en el Anexo C.

Ademas, y en todo caso, las EE.FF. vienen obligadas a presentar una copia auténtica del correspondiente Certifcado de Seguridad del que sean titulares, por el que se
acredita que la empresa ferroviaria ha establecido un sistema propio de gestion de la seguridad y esta en condiciones de cumplir los requisitos fjados en las especifcaciones
técnicas que le afectan, asi como otras disposiciones pertinentes de la legislacion comunitaria y de las normas nacionales de seguridad, con objeto de controlar los riesgos y
prestar servicios de transporte en la red de forma segura, asi como tener conocimiento y cumplir la normativa de Seguridad en la Circulacion, particularmente el Reglamento
de Circulacion Ferroviaria, RCF, y demas normativa en vigor que les afecte, consultar Anexo D, y estar al corriente de los pagos derivados de las obligaciones econdémicas
contraidas con el Administrador de infraestructuras y tener vigentes las pdlizas del aseguramiento de la responsabilidad civil.

3.21.2. ADJUDICACION DE CAPACIDAD EN LAS
INSTALACIONES DE SERVICIO

La utilizacion de las instalaciones de servicio conllevara la pertinente solicitud de capacidad por parte de la empresa ferroviaria y otros candidatos al administrador de
infraestructuras, que éste asignara con arreglo a criterios transparentes y no discriminatorios. Para cada instalacion de servicio solicitada y previo al inicio de la realizacion
del servicio, la empresa ferroviaria u otros candidatos deberan dar su conformidad a las condiciones de la instalacion, con el objeto de preservar la explotacion ordenada,
efciente y segura de las instalaciones.

Para tal fn, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias hara publicos los criterios de asignacion de la capacidad y las condiciones de uso de las instalaciones en la
declaracion sobre la red (Ver capitulo 7) y las Fichas Descriptivas de las instalaciones de servicio, que se encuentran disponibles, como anexo a este documento, en la
aplicacion PISERVI.

No obstante, si para la prestacion del servicio del transporte ferroviario la empresa ferroviaria requiriese, ademas del uso de la instalacion de servicio, otros espacios,
equipamientos o medios que el administrador de infraestructuras ferroviarias pueda ofrecer, éstos se regulardn mediante el correspondiente contrato de arrendamiento
a un coste razonable y con una duracion equivalente al periodo de adjudicacién. (Ver capitulo 7 y las Fichas descriptivas de las instalaciones de servicio, que se encuentran
disponibles, como anexo a este documento, en la aplicacion PISERVI).
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3.2.2. CONDICIONES DE ACCESO A LA
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA DE ADIF

Se entiende por transporte ferroviario, a los efectos de la LSF, el realizado por empresas ferroviarias empleando vehiculos adecuados que circulen por la Red Ferroviaria de
Interés General.

El transporte ferroviario es un servicio de interés general y esencial para la comunidad y puede ser de viajeros y de mercancias. Dicho servicio se prestara en régimen de libre
competencia, con arreglo a lo previsto en la LSF.

De conformidad con el articulo 5 del R.D. 929/2020, a la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General le sera de aplicacion el Reglamento de Circulacion Ferroviaria
aprobado por el Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, las normas que en materia de seguridad apruebe el Ministro de Transportes y Movilidad Sostenible, asi como las
disposiciones de desarrollo del Reglamento de Circulacion Ferroviaria previstas en el mismo.

B TRAFICO NACIONAL E INTERNACIONAL DE MERCANCIAS

De acuerdo con lo establecido en la normativa espafiola y de la UE, el transporte de mercancias esté liberalizado. En consecuencia, cualquier Candidato radicado en el Estado
Espafiol o en otro Estado miembro de la UE, provisto de la correspondiente licencia de empresa ferroviaria o habilitacién y certifcado de seguridad Unico, emitido por la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria de la Unién Europea, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 21 del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre sobre seguridad
operacional e interoperabilidad ferroviarias, puede solicitar al administrador de infraestructuras ferroviarias adjudicacion de capacidad de infraestructura para la realizacion
de dichos servicios de transporte, siguiendo el procedimiento establecido.

En el momento de la adjudicacion de la misma, las empresas ferroviarias que van a realizar el transporte deberan contar con su material rodante y personal de conduccion
debidamente habilitado, de conformidad con lo dispuesto en el art. 21 del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre.

. TRAFICO NACIONAL E INTERNACIONAL DE VIAJEROS

La aprobacion por el Parlamento Europeo y del Consejo de la Directiva 2016/2370/UE, de 14 de diciembre, que modifca la Directiva 2012/34/UE, en lo que atafie a la apertura
del mercado de los servicios nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril y a la gobernanza de las infraestructuras ferroviarias, supone abrir a la competencia la
explotacion de los servicios nacionales de transporte ferroviario de viajeros.

De conformidad con la disposicién transitoria primera de la ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, apartado 1, la apertura a la libre competencia del
transporte de viajeros por ferrocarril, prevista en el apartado 2 del articulo 47 de dicha ley, se aplicé a partir del 1 de enero de 2019, a tiempo para el acceso a la infraestructura
en el horario de servicio que se inici6 el 14 de diciembre de 2020.

Este derecho podré ser limitado en el caso de que contratos de servicio publico cubran el mismo itinerario u otro alternativo y se ponga en peligro el equilibrio econémico
de estos contratos. Corresponde al organismo regulador determinar que el equilibrio econémico de un contrato de servicio publico puede verse en peligro por causa del
servicio de transporte de viajeros que pretenda explotar el candidato

/1‘ INFGRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 76
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



hodiF
3.2.3. LICENCIAS Y HABILITACIONES

El 6rgano encargado de otorgar las Licencias a las EE.FF. y las habilitaciones a otros candidatos distintos a las EE.FF. es la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, de
conformidad con lo estipulado en el Art. 49 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

Los requisitos para su obtencion se encuentran regulados en el Titulo IV, capitulo Il art.50 de la Ley del Sector Ferroviario y en el Titulo lll, capitulos Il y Ill del RSF (RD
2387/2004, de 30 de diciembre). Para mayor informacion deberan dirigirse a:

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
Plaza de los Sagrados Corazones 7- 28036 Madrid
https://www.seguridadferroviaria.es/

3.2.4. CERTIFICADO DE SEGURIDAD UNICO

De conformidad con el articulo 21 del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad e interoperabilidad ferroviarias, toda empresa ferroviaria que desee prestar
un servicio de transporte ferroviario sobre la Red Ferroviaria de Interés General debera estar en posesion de un certifcado de seguridad Unico, expedido por:

a) La Agencia Ferroviaria Europea - ERA , que expedira un certifcado de seguridad Unico a las empresas ferroviarias cuando el ambito de operacién abarque mas de un
Estado miembro de la Unién europea y cuando el ambito de operacion se limite a la Red Ferroviaria de Interés General salvo en el caso previsto en el punto b).

b) La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria cuando el &ambito de operacion se limite a la Red Ferroviaria de Interés General y asi lo solicite la empresa.

El certifcado de seguridad Unico acredita que la empresa ferroviaria ha establecido un sistema propio de gestion de la seguridad y estd en condiciones de cumplir los
requisitos sobre sistemas de control, circulacion y seguridad ferroviaria, de conocimientos y requisitos de su personal relacionado con la seguridad de la circulacion ferroviaria
y de caracteristicas técnicas del material rodante ferroviario que utiliza y de las condiciones de su mantenimiento, con objeto de controlar los riesgos y prestar servicios de
transporte en la red de forma segura.

El certifcado de seguridad Unico se otorgara a la empresa ferroviaria respecto del conjunto de los servicios que vaya a prestar y de las lineas ferroviarias sobre las que
pretenda realizar su actividad, inclusive en el ambito de las secciones fronterizas.

El Capitulo IV, Titulo |, del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, establece, entre otras normas, la defnicion de los principios y determina los requisitos y tramites para la
solicitud, resolucion, vigencia, supervision y revocacion del certifcado de seguridad Gnico

Para mas informacion deberan dirigirse a:

) i Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
European Union Agency for Railways (EUAR)

Plaza de los Sagrados Corazones 7- 28036 Madrid

https://www.era.europa.eu/applicants/applications-single-safety-certifcates_en https://www.seguridadferroviaria.es/actividades/empresas-ferroviarias/certifcados-
de-seguridad-de-empresas-ferroviarias

donde se incluye una guia para la solicitud de certifcados de seguridad.
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3.2.5. RESPONSABILIDAD CIVILY SEGUROS

El solicitante de una licencia debera tener o comprometerse a tener sufcientemente garantizada, en el momento de inicio de las actividades para que le faculte la licencia
y durante su desarrollo, la responsabilidad civil en la que pueda incurrir, en particular, la derivada de los dafios causados a los viajeros, a la carga, al equipaje, al correo y a
terceros. Ilgualmente, esa garantia cubrira la responsabilidad derivada de dafios a las infraestructuras ferroviarias, y dispondra, en su caso, del seguro obligatorio de viajeros,
éste Ultimo con las cuantias de las indemnizaciones previstas en la disposiciéon adicional segunda del Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, de asistencia a las victimas de
accidentes ferroviarios y sus familiares, en el que se establece el baremo de indemnizaciones. Todo ello conforme a lo establecido en el Art. 53 de la LSF, asi como en el Art.
63 del RSF, segun redaccion dada al mismo por el Real Decreto 271/2018, de 11 de mayo. Concretamente, en el RSF se establecen el importe y las condiciones de cobertura
de Responsabilidad Civil, en funcion de la naturaleza de los servicios que se vayan a prestar.

Igualmente, en el Art. 91 del RSF se especifca que los cargadores y los destinatarios de las mercancias que se ocupen de efectuar la entrega o la recogida de las mismas en
una terminal de transporte de mercancias deberan estar autorizados para poder entrar en dicha Instalacion con los vehiculos apropiados, siendo preciso siempre que esté
cubierta, por el correspondiente seguro, la Responsabilidad Civil en la que puedan incurrir por los dafios y perjuicios que pudieran causar.

Asimismo, los propietarios de vagones de mercancias o de coches de viajeros que entreguen éstos a las empresas ferroviarias para su transporte, deberan disponer de un
seguro de responsabilidad civil que cubra los dafios a las personas, a la infraestructura ferroviaria o a terceros que éstos pudieran causar en caso de verse implicados en un
accidente ferroviario ocurrido por causas imputables a éstos derivadas del incumplimiento por los mismos de la normativa que les es de aplicacion.

3.2.6. PLAN DE ASISTENCIA AVICTIMAS DE ACCIDENTES
FERROVIARIOS

De conformidad con el Art. 63 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario y el Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, las empresas ferroviarias que presten
servicios de transporte de viajeros de competencia estatal estan obligadas a contar, en el momento de inicio de sus actividades, con un plan de asistencia a las victimas de
accidentes ferroviarios y a sus familiares, que incluird, al menos, la asistencia prevista en los articulos resefiados en el capitulo Il del citado Real Decreto. Dicho plan podra
formar parte de otro que tenga establecido la empresa con fnes analogos.

La Direccién General de Transporte Terrestre es el 6rgano encargado de aprobar los planes de las empresas ferroviarias de asistencia a las victimas de accidentes y a sus
familiares, verifcando que éstos se ajustan a lo dispuesto en el Real Decreto 627/2014, de 18 de julio, y que se acredita sufcientemente el aseguramiento de las medidas
previstas en ellos.

Por otra parte, los administradores de la infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés General dispondran de un plan de asistencia a las victimas de accidentes
ferroviarios graves y sus familiares. Estos planes contemplaran, entre las medidas de asistencia a las victimas de accidentes ferroviarios y sus familiares, las especifcadas en
el citado Real Decreto.
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3.3. Acuerdos Contractuales

3.3.1. ACUERDOS MARCO

Los administradores de infraestructuras y los candidatos podran celebrar acuerdos marco para la reserva de capacidad en los que se especifcaran las caracteristicas de la
capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato por una duracién superior a un periodo de vigencia del horario de servicio.

Los acuerdos marco no determinaran las franjas horarias en detalle, no impediran la utilizacién de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para
otros servicios y podran modifcarse o limitarse para permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

En el Capitulo 4 y en el Anexo J se encuentran recogidas las caracteristicas del acuerdo marco.

3.3.2. CONTRATOS CON EE.FF.

En el Anexo | se incluyen los diferentes modelos de contratos:
e Para el servicio SC-2, suministro de energia eléctrica de traccion.
e Para el servicio SB-2, suministro de combustible.
e Parala celebracion de Acuerdos Marco. ‘
e Para el servicio SB-7 local para el servicio de venta de billetes e informacion atendido. b
e Para el servicio SB-8, espacio para maquinas de venta de billetes e informacion.
e Para el servicio SB-9 Local para descanso del personal de las EE.FF.
e Para el servicio SX-5, espacio para almacenamiento de equipamientos moviles.
e Para el servicio SX-6, Punto de control de acceso a andenes.
e Para el servicio SX-7, Punto de atencién de Gltima hora.

* Para el servicio SX-8, Taquilla en Vestuario de Uso Compartido.

e Para el servicio SX-9, Gestion de Objetos Perdidos.

e Para el servicio SX-12, Servicio ADIF acerca de asistencia a personas con discapacidad y/o
movilidad reducida para la subida y bajada de trenes.

e Para el servicio SB-3, de Manipulacion de UTI.

e Para el servicio SB-4, Servicio de Maniobras y otros relacionados con las operaciones del tren.
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3.3.3. CONTRATOS CON LOS SOLICITANTES NO EE.FF.

En el Anexo | se incluyen los diferentes modelos de contratos:
e Para el servicio SB-3 de Manipulacion de UTI.

e Para el servicio SB-4 Servicio de Maniobras y otros relacionados con las operaciones del tren.

3.3.4. TERMINOS GENERALES Y CONDICIONES

Indicadas las condiciones generales de acceso a las Instalaciones de Servicio en el capitulo 7.

3.4. Requisitos de Acceso
Especificos
3.4.1. REQUISITOS TECNICOS DEL MATERIAL

El Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad e interoperabilidad ferroviarias, establece que los vehiculos que vayan a circular por la Red Ferroviaria de Interés
General precisaran de:

a) La puesta en el mercado de sus subsistemas moviles.

b) Una autorizacion de puesta en el mercado del vehiculo expedida por la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria o por la Agencia Ferroviaria Europea - ERA , conforme
a lo establecido en la normativa de la Unién Europea.

c) Las comprobaciones antes de su utilizacion.
d) Lainscripcién en uno de los registros.

Las solicitudes de autorizacion de puesta en el mercado de un vehiculo, asi como la informacion vinculada a las mismas, las etapas de los procedimientos correspondientes
y sus resultados se presentaran a través de la ventanilla Gnica de la Union Europea, a través de su portal IT (One Stop-Shop, OSS) para su tramitacion.

Toda autorizacién de puesta en el mercado de vehiculos debera estar respaldada por una autorizacidon de tipo de vehiculo. Si la solicitud de autorizacion de puesta en
mercado de un vehiculo no cuenta con un tipo registrado en el Registro europeo de tipos autorizados de vehiculos, se debera expedir adicionalmente la autorizacién de tipo
de vehiculo con la misma area de uso. Una vez concedida la autorizacion de tipo de vehiculo, se registrara al solicitante como titular de dicha autorizacion de tipo de vehiculos.
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Las autorizaciones de puesta en el mercado de vehiculos seran emitidas conforme a lo establecido en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril
de 2018, por el que se establecen las disposiciones practicas relativas a la autorizacion de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacion de tipo de vehiculos ferroviarios
con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo.

La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria podra, cuando proceda y en los casos en los que el area de uso se circunscriba exclusivamente a la Red Ferroviaria de Interés
General, conceder autorizaciones de tipos de vehiculo de acuerdo con el mismo procedimiento establecido en el articulo 127 del RD 929/2020. La solicitud de autorizacion
para un tipo de vehiculos y la informacion acerca de todas las solicitudes, las etapas de los procedimientos correspondientes y sus resultados, asi como, en su caso, las
peticiones y resoluciones sobre recursos planteados, se presentaran siempre a través de la ventanilla Unica de la Unién Europea.

Asimismo, de conformidad con el articulo 132 del RD 929/2020, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria colaborara con la Agencia Ferroviaria Europea - ERA en la
evaluacion de los expedientes de autorizaciones de puesta en el mercado de vehiculos cuya area de uso incluya uno o varios Estados miembros y a la Red Ferroviaria de
Interés General en su totalidad o en parte.

Los vehiculos ferroviarios, antes de su utilizacion en la Red Ferroviaria de Interés General, deberan tener una entidad encargada de mantenimiento asignada al mismo. Dicha
entidad debera estar inscrita en el Registro Especial Ferroviario en tanto el Registro Europeo de Vehiculos no esté operativo o, en su caso, en el registro nacional de vehiculos
de otro Estado miembro de la Unién Europea.

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/779 de la Comision, de 16 de mayo de 2019, establece un sistema de certifcacion de las entidades encargadas del mantenimiento,
incluidas las funciones de mantenimiento descritas en el articulo 14, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/798. Se aplica a todos los vehiculos e introduce la posibilidad de
certifcacion de las funciones de mantenimiento externalizadas.

En el BOE del 26 de noviembre de 2015 se publicé la Resolucion de 5 de noviembre de 2015, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se publican la
Especifcacion Técnica de material rodante de ancho métrico y la Norma Bésica de Seguridad del Material.

Resolucion 6/2022 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se establecen medios nacionales aceptables de conformidad en relacion con ciertos requisitos
de la Especifcacion Técnica de material rodante de ancho métrico.

Resolucion 4/2023 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que actualizan las referencias normativas de la “Instruccion Ferroviaria: Especifcaciones Técnicas de
material rodante ferroviario para la entrada del servicio de unidades autopropulsadas, locomotoras y coches”.

Resolucion 7/2024 de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, por la que se actualizan las referencias normativas de la "Instruccion Ferroviaria: Especifcaciones Técnicas
de Material Rodante Ferroviario para la entrada en servicio de unidades autopropulsadas, locomotoras y coches (IF MR ALC-20).

Para mas informacion dirigirse a:

European Union Agency for Railways (EUAR)
https://www.era.europa.eu/applicants/applications-vehicle-type-authorisations_en

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

Plaza de los Sagrados Corazones, 7 - 28036 Madrid
https://www.seguridadferroviaria.es/actividades/material-rodante/autorizaciones-de-vehiculos
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D adif
B INSPECCION DE VEHiCULOS

De conformidad con el Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria podra inspeccionar los vehiculos que estén autorizados para
circular por la Red Ferroviaria de Interés General en cualquier momento.

En relacion con el material rodante que circula por la Red Ferroviaria de Interés General la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, conforme a los acuerdos de colaboracion,
podra solicitar la asistencia técnica y operativa del Administrador de infraestructuras ferroviarias para realizar las inspecciones mencionadas, en virtud de un acuerdo de
colaboracion suscrito entre ambas entidades. El Administrador de infraestructuras debera aportar para este fn los medios que se requieran, en los plazos y condiciones
establecidas en el acuerdo.

Las inspecciones mencionadas formaran parte de las actividades de supervision de los sistemas de gestion de la seguridad de los administradores de infraestructuras y
empresas ferroviarias, tras la emision de sus autorizaciones de seguridad y certifcados de seguridad, respectivamente.

En el caso de los vehiculos, si del resultado de las inspecciones se concluyera que existe un riesgo para la seguridad de la circulacion ferroviaria, la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria podra:

a) Ordenar la inmovilizacion del material, iniciando el procedimiento de suspension o revocacion establecido en el Real Decreto 929/2020.
b) Ordenar al titular del vehiculo inspeccionado la realizacién de las operaciones de mantenimiento oportunas en un plazo determinado.

Todo lo anterior sin perjuicio de la capacidad del administrador de infraestructuras ferroviarias de paralizar la circulacién de un vehiculo si se apreciara que la misma puede
poner en peligro la seguridad.

Corresponde a los administradores de infraestructuras el ejercicio de la potestad de policia en relacion con la circulacién ferroviaria, el uso y la defensa de la infraestructura,
con la fnalidad de garantizar la seguridad en el trafco y la conservaciéon de la infraestructura, las instalaciones y los medios materiales de cualquier clase, necesarios para
su explotacién. Ademas, controlaran el cumplimiento de las obligaciones que tiendan a evitar toda clase de dafio, deterioro de las vias, riesgo o peligro para las personas, y
el respeto de las limitaciones impuestas en relacion con los terrenos inmediatos al ferrocarril, de conformidad con lo establecido en el art. 104 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre y en el art. 153 del Real Decreto 929/2020.

Los resultados de las inspecciones de vehiculos que lleve a cabo la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias deberdn ser comunicados a
la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria con la periodicidad que se establezca y, en su defecto, cada mes. No obstante, ante cualquier solicitud de la autoridad
responsable de la seguridad ferroviaria, esa entidad publica debera comunicarle la informacién de la que dispone.
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3.4.2. REQUISITOS DEL PERSONAL FERROVIARIO

La LSF en su Art. 69 y el Reglamento de Circulaciéon Ferroviaria en el capitulo 2° de libro 3° establecen que el personal que preste sus servicios en el ambito ferroviario habra
de contar con la cualifcacion sufciente que permita la prestacion del servicio ferroviario con las debidas garantias de seguridad y de efciencia.

B HABILITACION Y FORMACION

Los administradores de infraestructuras y las empresas ferroviarias seran responsables, conforme a la
legislacion vigente, de la formacion y cualifcacion de sus empleados y de aquellas otras personas que realicen
para ellos un trabajo con posible afectacion a la seguridad en la circulacion.

El personal ferroviario debe cumplir con las prescripciones que dispone la Orden FOM/2872/2010, de 5 de
noviembre, por la que se determinan las condiciones para la obtencion de titulos habilitantes que permiten
el ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacién; ademas la
citada Orden FOM determina el régimen de los centros homologados de formaciény de los de reconocimiento
meédico de dicho personal.

Asimismo, mediante la Orden FOM/679/2015, de 9 de abril, por la que se modifcé la Orden FOM/2872/2010,
se determinan las condiciones para la obtencion de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las
funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion, asi como el régimen de los
centros homologados de formaciéon y de los de reconocimiento médico de dicho personal. Por otra parte, la
Resolucion de 23 de diciembre de 2015, de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, establece los itinerarios
formativos basicos y la carga lectiva minima de los programas formativos para las habilitaciones de personal
ferroviario, a impartir en los centros homologados de formacién de personal ferroviario.

Ademas de poseer los Titulos Habilitantes actualizados, el personal relacionado con la circulacién de los trenes y maniobras, en la parte que le afecta, debe ser conocedor de
la Normativa de Seguridad en la Circulacion, asi como de los conceptos ferroviarios, conocimientos técnicos y tecnolégicos basicos.

B biova

Las 6rdenes, circulares, comunicacionesy consignas de circulacion que se produzcan en el ambito de la Red gestionada por el administrador de infraestructuras se efectuaran
en castellano, de conformidad con lo indicado en el art. 5.6 del Real Decreto 929/2020. En este sentido y de conformidad con lo previsto en las Directivas de la Unién Europea,
asi como en las Normas de Circulaciéon, en las comunicaciones relacionadas con la Seguridad en la Circulacién, el personal ferroviario que haya de relacionarse con el
Administrador de infraestructuras debera entender perfectamente el castellano y utilizara este idioma con correccion para comunicarse.

EXCEPCION LINGUISTICA EN SECCIONES FRONTERIZAS

De acuerdo con el Reglamento (UE) 2019/554 de la Comision de 5 de abril de 2019 que modifca el anexo VI de la Directiva 2007/59/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
sobre la certifcacion de los maquinistas de locomotoras y trenes en el sistema ferroviario de la Comunidad, y en concreto en relacion con el punto 3, apartado a) de dicho
Reglamento que contempla el caso de la excepcion linguistica en las operaciones ferroviarias que tengan lugar en tramos entre las fronteras y las estaciones situadas en su
proximidad designadas para operaciones transfronterizas, el Administrador de infraestructuras establece el siguiente procedimiento:
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e El Administrador de infraestructuras concedera una excepcion si la empresa ferroviaria demuestra que ha establecido mecanismos sufcientes para garantizar la
comunicacion activa y efcaz entre maquinista y responsable de circulacion en situaciones tanto rutinarias como degradadas y de emergencia, empleando los mensajes
y el método de comunicacién especifcados en la Especifcaciones Técnicas de Interoperabilidad — ETI's.

e Laempresa ferroviaria podra solicitar una excepcion dirigiéndose a la Direccion de Trafco del Administrador de infraestructuras.

e A fn de garantizar un trato justo y equitativo de los solicitantes, tanto la solicitud por parte de la Empresa Ferroviaria como su evaluacion por el Administrador de
infraestructuras, se realizard tomando como referencia la metodologia de andlisis de riesgos que contempla el Reglamento 402/2013.

Asi mismo, el Administrador de infraestructuras contempla la posibilidad que una o varias empresas ferroviarias en cooperacidon con uno o varios administradores de
infraestructuras “solicitantes”, puedan ejecutar proyectos piloto para probar medios alternativos que garanticen la comunicacién efectiva exigida en este marco entre
maquinista y personal de circulacién, de acuerdo con el procedimiento establecido en el referido Reglamento (UE) 2019/554.

B INSPECCION SOBRE EL PERSONAL

La empresa ferroviaria, en orden al deber de colaboracion recogido en el articulo 146 del Real Decreto 929/2020, vendra obligada a dar todas las facilidades al personal
supervisor acreditado de la AESF para que este pueda realizar las labores de supervision, no teniendo derecho la empresa ferroviaria a reclamacion alguna por retrasos o
dafios econdmicos que pudieran ocasionarse por la realizacién de dichas acciones, en particular, en casos de inhabilitacion cautelar del personal titular de una habilitacion
cuando, conforme a lo dispuesto en la Orden FOM/2872/2010, el agente supervisor acreditado constatara, dentro de sus actuaciones de supervision, incumplimientos de
los requisitos recogidos en la misma que motiven la suspension/revocacion de su titulo habilitante. No obstante, se procurard que las acciones de supervision originen los
menores trastornos posibles en las operaciones de las EE.FF. y demas candidatos.

Cualquier posible infraccion detectada, por incumplimiento de las normas, dara lugar a la iniciacion del correspondiente expediente sancionador, por parte de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria, de conformidad con la LSF.

3.4.3. TRANSPORTES EXCEPCIONALES

Son transportes excepcionales (TE) aquellos que, por sus dimensiones, peso o distribucion y acondicionamiento de la carga, solo puedan admitirse en unas condiciones
técnicas y operativas. Precisan de un estudio de viabilidad en el que se tendra en cuenta, ademas, las posibilidades fisicas de la red y el impacto de esta circulacion sobre las
lineas por las que han de circular.

"La Consigna TE N°1/20 sobre Tratamiento y Gestion de los transportes excepcionales, especifca los transportes que, en el &mbito de la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG) administrada por Adif y Adif Alta Velocidad, tienen consideracion de excepcional, asi como proceso general del transporte excepcional, desde que surge la necesidad
del mismo hasta su materializacion. De igual modo dicha consigna hace referencia al procedimiento que regula su tramitacion.

En virtud del mismo, las EF que deseen realizar un Transporte Excepcional deberan dirigirse a la Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion (DCSC) del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, mediante escrito presentado electronicamente a través de Sede electronica:

https://sede.adif.gob.es/opencms/system/modules/sede/index

(Ver apartado 4.7 de esta Declaracion sobre la Red).
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La Direccion Corporativa de Seguridad en la Circulacion publicara la Autorizacion de Transporte Excepcional (ATE) en el RGD, para comunicar las posibles restricciones que
se incluyan en la misma, asi como las condiciones de transporte, a la Empresa Ferroviaria del TE y a las areas de actividad del administrador de infraestructuras afectadas".

Si en un transporte intervienen dos o mas Redes, la consideracion de Transporte excepcional y su gestion se regird por lo determinado en la normativa internacional en vigor

Ver Capitulos 4 y 5 de este documento. Para mas informacién consultar con la Direccién Corporativa de Seguridad en la Circulacion (Directorio de Adif apartado 1.6)

3.4.4. TRANSPORTES DE MERCANCIAS
PELIGROSAS

En el Real Decreto 412/2001 de 20 de abril, (BOE n° 110 de 8 de mayo de 2001) se defnen las mercancias peligrosas como aquellas materias y objetos cuyo transporte por
ferrocarril esta prohibido o autorizado exclusivamente bajo las condiciones establecidas en el Reglamento relativo al Transporte Internacional de Mercancias Peligrosas por
Ferrocarril (RID), Las mercancias peligrosas para su transporte deben cumplir la normativa especifca reguladora (Ver Anexo D), asi como las otras secciones de la Declaracion
sobre la Red

En el caso de la normativa nacional, esta puede encontrarse en el siguiente enlace:

https://www.seqguridadferroviaria.es/normativa/normativa-nacional/normativa-en-materia-de-mercancias-peligrosas

Solo podran realizar este tipo de transporte las EE.FF. que asi lo tengan expresamente autorizado en su Licencia y en su certifcado de Seguridad. Para mas detalles sobre el
proceso de asignacién de capacidades para el transporte de mercancias peligrosas, véase el capitulo 4 de la presente DR

En lo referente a las infracciones en materia de transporte de mercancias peligrosas, seran de aplicacion, entre otros, los articulos 106.3, 107.Uno.3 y 108.Uno.3 del capitulo
VIl de la LSF.

Para obtener informacion adicional, consultar con la Direccion de Seguridad en la Circulacion (Directorio de Adif apartado 1.6)

3.4.5. TRENES DE PRUEBAS Y OTROS TRENES
ESPECIALES

De conformidad con el Articulo 133. Circulacion para pruebas, ensayos y traslados, apartado 1, del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional
e interoperabilidad ferroviarias, la realizacién de pruebas, ensayos o traslados en la Red Ferroviaria de Interés General por un vehiculo ferroviario que no cuente con una
autorizacion de puesta en el mercado que los ampare, requiere, seglin los casos establecidos en este articulo, de una autorizacién provisional de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria o que el administrador de infraestructuras de la red sobre la que se vaya a realizar las pruebas otorgue un permiso de acceso a su red.

El citado Articulo 133, recoge el procedimiento a seguir.
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El Administrador de infraestructuras pone a disposicion de las empresas ferroviarias y los fabricantes de material rodante la infraestructura de via de su titularidad, para
la realizacion de distintos tipos pruebas para la homologacion, validacion y verifcacion del material rodante, asi como de los sistemas de seguridad, comunicaciones, etc.
En funcién de los requerimientos especifcos de cada tipo de prueba, el Administrador de infraestructuras adjudicara capacidad o asignara intervalos horarios, en caso
de requerirse la entrega de via bloqueada, y liquidara los canones Modalidad A, B y C, del articulo 97 de la LSF, en funcién de la capacidad asignada, con los importes
correspondientes al tipo de servicio VOT vigentes en cada momento en la Declaracion sobre la Red.

El administrador de infraestructuras no dispone de capacidad especifca para la realizacién de pruebas en lineas con Entrega de Via Bloqueada (EVB), por lo que, al objeto de
facilitar su realizacion, autoriza la utilizacion de algunas franjas de la banda reservada para las tareas de mantenimiento de las diferentes lineas, generalmente en las ventanas
horarias de 00:00 h. a 05:00 h. en las madrugadas de sdbado a domingo y de domingo a lunes, Unicos dias en que, en general, disminuye el mantenimiento programado, si
bien pueden realizarse tareas de mantenimiento no programado, como consecuencia de incidencias, auscultacion de via, trabajos extraordinarios, etc.

Por tanto, esta capacidad se encuentra reservada por el administrador de infraestructuras para tareas de mantenimiento, tareas que siempre seran prioritarias sobre la
realizacion de pruebas, aun cuando pudieran éstas encontrarse programadas.

No obstante lo anterior, el administrador de infraestructuras asignara franjas horarias para la realizacion de pruebas de material rodante en la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG) de su titularidad, en explotacién comercial, conforme a criterios transparentes y no discriminatorios.

En el apartado 4.11 se defne el procedimiento para asignacion de intervalos horarios para la realizaciéon de pruebas con entrega de via bloqueada, requisito que se
determinara en la Consigna que regulara las pruebas.

Las empresas ferroviarias, con caracter previo a la realizacion de las pruebas y uso de las franjas horarias necesarias, deberan disponer de la documentacién técnica emitida
por los organismos responsables, AESF, Direccion de Seguridad en la Circulacion, etc. preceptivos para la circulacion del vehiculo con entrega de via bloqueada. .

/1.|NF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 86
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



D adif

ADJUDICACION DE
CAPACIDAD

4.1. Introduccion 4.6. Infraestructura Congestionada

4.2. Descripcion General del Procedimiento  4.7. Excepcionales y Mercancias Peligrosas

4.3. Restricciones Temporales 4.8. Control Uso de los Surcos
4.4. Acuerdos Marco 4.9. TTR Gestion Inteligente Capacidad
4.5. Adjudicacion de Capacidad 4.10. Principios Adjudicacion RFC

411. Intervalos Horarios Pruebas

fﬂJ\ /1.|NF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 87
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



2\
L

Vd
4.2.1. CANDIDATOS PARA SOLICITAR CAPACIDAD 90

I N D I C | 4.2.2, DOCUMENTACION PARA LA SOLICITUD DE CAPACIDAD 90
4.2.3. TIPOS DE SOLICITUDES DE SURCOS 92
4.3.1. PRINCIPIOS GENERALES 93
4.3.2. PLAZOS E INFORMACION PROPORCIONADOS A LOS SOLICITANTES 95
4.4.1. PROCEDIMIENTO PARA LA TRAMITACION DE SOLICITUDES DE ACUERDOS MARCO DE ADJUDICACION DE CAPACIDAD 101
4.4.2. PROCEDIMIENTO PARA LA APLICACION DE LAS INDEMNIZACIONES Y PENALIZACIONES PREVISTAS 108
EN LOS ACUERDOS MARCO DE CAPACIDAD
4.4.3. CAPACIDAD MARCO LIBERADA 119
4.51. CALENDARIO ANUAL DE SOLICITUD DE CAPACIDAD (HORARIO DE SERVICIO) 125
4.5.2. SOLICITUDES DE ADJUDICACION DE SURCOS INTERNACIONALES FUERA DE PLAZO 130
4.5.3. SOLICITUDES AD-HOC 130
4.5.4. PROCESO DE COORDINACION DURANTE LA CONFECCION DEL HORARIO DE SERVICIO 131
4.5.5. PROCESO DE ALEGACIONES 136
4.8.1. NORMAS PARA LA MODIFICACION DE SURCOS 139
4.8.2. NORMAS PARA LA REPROGRAMACION DE SURCOS 139
4.8.3. NORMAS PARA EL NO USO DE SURCOS 139
4.8.4. NORMAS PARA EL CONTROL DEL USO 139
4.91. OBJETIVOS DETTR 140
4.9.2. FACTORES DEL PROCESO 141
4.9.3. IMPLEMENTACION 142
4.9.4. IMPLEMENTACION TEMPRANA DE UNO MAS COMPONENTES 144
4.11.1. AMBITO DE APLICACION Y ALCANCE 147
4.11.2. DESCRIPCION DEL PROCESO 147
4.11.3. MANTENIMIENTO Y CAUSAS EXCEPCIONALES 150

411.4. TARIFAS

151

/1. INF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO/4. ADJUDICACION /5. SERVICIOSY/G. 0.G. TRAFICO /7. INSTALACIONES/S. ANEXOS /9. MAPAS/lO. CATALOGOS 88

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



hodiF

4.1. Introduccion

La adjudicacién de capacidad de infraestructura es la asignacion por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias de aquellas franjas horarias, defnidas en la
declaracion sobre la red, a los correspondientes candidatos con el fn de que un tren o un vehiculo ferroviario puedan circular, entre dos puntos, durante un periodo de
tiempo determinado.

La adjudicacion de capacidad comporta el derecho de acceso a la infraestructura adjudicada y las correspondientes bifurcaciones y desvios de la Red titularidad del
administrador de infraestructuras ferroviarias y a recibir el servicio de control de circulacién del tren, incluida la sefializacion.

La Orden FOM/897/2005, de 7 de abiril, relativa a la DR y al procedimiento de Adjudicacion de Capacidad de Infraestructura Ferroviaria, determina que la DR debe detallar:
« Los procedimientos y plazos que rigen el proceso de adjudicacién de capacidad.
« Los principios que rigen el procedimiento de coordinacion entre solicitudes.

« Los procedimientos y criterios previstos en caso de que se produzca la declaracion de infraestructura ferroviaria congestionada, en particular dichos criterios deben
recoger la difcultad de fjar surcos ferroviarios internacionales y los efectos de cualquier modifcacion para los demas administradores de infraestructuras.

- Las restricciones de uso de las infraestructuras ferroviarias existentes.

- Las condiciones de acceso a las instalaciones de servicio relacionadas con la red del administrador de infraestructuras y a los servicios que se presten en dichas
instalaciones.

. USO DIFERENCIADO DE LA INFRAESTRUCTURA

Elinstrumento fundamental del administrador de infraestructuras ferroviarias para defnir las pautas generales de un uso diferenciado de lainfraestructura es el establecimiento
de una estimacioén de los surcos disponibles en cada tramo y periodo horario, para cada tipo de servicio, informacion incluida en el Manual de Capacidades. Se denominaran
“cupos de surcos” a las cuotas de surcos previstas por el administrador de infraestructuras ferroviarias para cada tipologia de servicio para periodos de tres horas. A estos
efectos, los tipos de servicio considerados son:

- Servicios de Viajeros de Larga Distancia.
- Servicios de Viajeros de Cercanias y Regionales (Media Distancia).
- Servicios de Mercancias.

El Manual de Capacidades aporta mayor transparencia al proceso de la adjudicacion de capacidad y representa una simplifcacién de la realidad de las mallas de trenes ya
que, en su disefio defnitivo, pueden infuir decisivamente aspectos tales como las paradas solicitadas, las caracteristicas técnicas de los trenes, las cargas solicitadas, etc. Por
tanto, el Manual de Capacidades facilita estas informaciones a efectos Unicamente orientativos, quedando el Gestor de Capacidad facultado para asignar los surcos en funcion
de cada caso, mientras mantenga el espiritu general de los cupos expresados en el Manual de Capacidades y siempre con el objetivo de optimizar el uso de la infraestructura,
de satisfacer al maximo las solicitudes de los candidatos y de garantizar una calidad adecuada del trafco ferroviario.
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4.2 .Descripcion del Proceso de Solicitud de
Capacidad de Infraestructura
4.2.1. CANDIDATOS PARA SOLICITAR CAPACIDAD

De conformidad con lo establecido en la Ley y Reglamento del Sector Ferroviario las solicitudes de Capacidad de infraestructura ferroviaria podran ser presentadas por:
Las EE.FF. con licencia en vigor y las Agrupaciones Empresariales Internacionales que constituyan dichas empresas.

Asimismo, podran solicitar capacidad de infraestructura, en la formay con los requisitos que reglamentariamente se establezcan:

« Los consignatarios, los cargadores y aquellas empresas transportistas y operadores de transporte que, sin tener la consideraciéon de empresas ferroviarias, tengan
interés comercial en la adquisicion de capacidad.

- Las Administraciones Publicas con competencias en materia de transporte ferroviario que tengan interés de servicio publico en la adquisicién de capacidad.

En tales supuestos, para la utilizacién de la capacidad de infraestructura sera preciso que los candidatos designen una empresa ferroviaria y comuniquen dicha
circunstancia al administrador de infraestructuras.

Todas aquellas empresas que acrediten su interés en la obtencion de una licencia de empresa ferroviaria podran formular una consulta al administrador de infraestructuras
ferroviarias sobre la capacidad disponible en cada momento.

4.2.2. DOCUMENTACION PARA LA SOLICITUD DE CAPACIDAD

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, conforme a lo que reglamentariamente se dispone en el Reglamento de Ejecucion 2016/545, en la Orden FOM 897/2005
y en el RSF y con el fn de proteger sus legitimas expectativas en materia de ingresos y la futura utilizacion de la infraestructura que gestionen, podran imponer requisitos a
los candidatos, siempre y cuando éstos sean adecuados, transparentes y no discriminatorios. Tales requisitos se especifcaran en la declaracién sobre la red y se referiran
exclusivamente a la idoneidad para presentar solicitudes conformes para la obtencion de capacidad de infraestructuray a la aportacion de garantias econémicas.

Todas las comunicaciones que se realicen entre el administrador y cualquiera de los interesados en el procedimiento de adjudicacion de la capacidad de infraestructura
deberan realizarse por medios electrénicos. El administrador garantizara que las plataformas de comunicacion que se utilicen para ello sean plenamente accesibles.

Las solicitudes de Capacidad deberan ir acompafiadas de los siguientes datos y documentos:

. IDENTIFICACION DEL CANDIDATO Y SU REPRESENTANTE

El candidato que efectla la solicitud declarara las personas debidamente acreditadas que los representen, indicando el domicilio a efectos de notifcaciones. La representacion
se acreditara por cualquier medio admitido en Derecho que deje constancia fdedigna de ella, o mediante declaracién en comparecencia ante el personal habilitado
del administrador de infraestructuras ferroviarias. Asimismo, para acreditar dicha representacion, serd posible utilizar el Registro Electrénico de Apoderamientos de la
Administracion General del Estado.
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Todo candidato, persona fisica o juridica, de nacionalidad espafiola o extranjera, tendran un namero de identifcacién fscal espafiol conforme establece la disposicion
adicional sexta de Ley 58/2003 General Tributaria y la Orden EHA/451/2008, de 20 de febrero, por la que se regula la composicion del nimero de identifcacion fscal de las
personas juridicas y entidades sin personalidad juridica.

. CERTIFICADO DE SEGURIDAD Y LICENCIA DE EMPRESA FERROVIARIA O TITULO HABILITANTE

Cuando se trate de una empresa ferroviaria, deberan acreditar estar en posesién del correspondiente certifcado de seguridad en vigor del que sea titular. A estos efectos,
se comprobard la informacion que consta en la base de datos de certifcados de seguridad de la Agencia Europea de Seguridad Ferroviaria.

Para esta acreditacion, la empresa ferroviaria debera presentar una copia compulsada del referido certifcado o aportar una declaracion responsable de que los datos
inscritos en el citado registro europeo no han variado.

También podran, en su caso, aportar el documento que recoja el compromiso de que la empresa ferroviaria estara en posesion del correspondiente certifcado de seguridad,
requisito que deberan acreditar con caracter previo a la adjudicacion de capacidad.

Asi mismo, el candidato habra de aportar los datos que acrediten que esta en posesion de una licencia de empresa ferroviaria o titulo habilitante, en su caso y segln
corresponda.

B GARANTIAS POR TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Cuando la Capacidad que presente el candidato vaya a emplearse para el transporte de mercancias peligrosas, se declarara expresamente en la solicitud, debiendo
garantizarse por parte del candidato el cumplimiento de todas las prescripciones y normas que rigen dichos transportes, para salvaguardar la seguridad de terceros y de las
propias infraestructuras.

. DETERMINACION CONCRETA DE LA SOLICITUD DE CAPACIDAD

Se declararan los datos de la solicitud en la forma que establece el modelo de formulario que fgura en el Anexo C.

El Gestor de Capacidad, pone a disposicion de los candidatos diversas aplicaciones informaticas como SIPSOR, SIGES o PCS. Si algin candidato no dispusiese de conexion
informatica adecuada, o los sistemas estuviesen fuera de servicio, las solicitudes se dirigiran por correo electrénico a la siguiente direccion del administrador de infraestructuras:

solicitud.capacidad@adif.es

En el caso de solicitudes de capacidad internacional, hasta que no esté operativa una interfaz que conecte de forma automatica los sistemas de solicitud de capacidad
nacional e internacional, sera necesario introducir las solicitudes internacionales en ambos sistemas, PCS y SIPSOR.

Cuando la Adjudicacion de la Capacidad sea a candidato distinto de EF, éste debera comunicar al administrador de infraestructuras ferroviarias los datos de la EF que va a
utilizar dicha Capacidad con al menos cinco dias de antelacion al de su utilizacion efectiva (Art. 14.2 Orden FOM/897/2005, de 7 de abril).

. SOLICITUDES DE CAPACIDAD EN LOS CORREDORES FERROVIARIOS EUROPEOS DE MERCANCIAS

Los Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias, Atlantico y Mediterraneo han establecido para cada uno de ellos un 6rgano denominando Ventanilla Unica, para que los
candidatos soliciten y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo tramite, en relacion con la capacidad de infraestructura para los trenes de mercancias que atraviesen,
al menos, una frontera a lo largo de cualquiera de los Corredores Europeos de Mercancias.
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La solicitud, gestion y adjudicacion de capacidad para trenes de mercancias internacionales que circulen por los corredores Atlantico y Mediterraneo se realizard mediante
la herramienta informatica Path Coordination System (PCS) de acuerdo con los procesos establecidos en los respectivos Documentos de Informacién del Corredor (CID) y
alineados con los procedimientos internacionales acordados en el marco de RNE.

PCS, Path Coordination System, es un sistema de coordinacién de solicitudes de capacidades internacionales para las empresas ferroviarias y otros candidatos, los
administradores de infraestructuras y los corredores europeos de mercancias por ferrocarril (RFC). La aplicacidon basada en Internet optimiza la coordinacién de los surcos
internacionales, asegurando que las solicitudes y ofertas de capacidad estén armonizadas por todas las partes implicadas. Ademas, PCS es la Unica herramienta para la
publicacion, solicitud y asignacion de los surcos preestablecidos y la reserva de capacidad (PaP y RC), en los corredores de mercancias europeos RFC.

El acceso a PCS es gratuito. Se puede solicitar una cuenta de usuario a través del soporte de RNE PCS: support.pcs@rne.eu.

Para obtener méas informacion, visite el sitio Web https://rne.eu/.
Se puede encontrar la oferta de capacidad de los corredores, en forma de franjas pre-establecidas, en las siguientes direcciones:

https://www.atlantic-corridor.eu/library/public-documents/ e HYPERLINK https://www.medrfc.eu/our-services/commercial-ofer/

4.2.3. TIPOS DE SOLICITUDES DE SURCOS

Se establecen diferentes modalidades de surcos en la Red gestionada por el administrador de infraestructuras, segln se generan las necesidades de transporte

A. SURCOS CON RESERVA

Cuando las solicitudes de Capacidad se realicen en tiempo y forma oportuna, el candidato podra reservar los surcos, obteniendo unos atributos de calidad adecuados,
preferencia en la regulacion del trafco y unos compromisos de puntualidad por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias. Las peticiones se realizaran, en
general, a través de la aplicacion informatica SIPSOR, mediante los terminales autorizados al efecto. ()

) pe conformidad con lo establecido en el art. 30.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, a lo largo del presente capitulo, cuando los plazos se
sefialen por dias, se entendera que son dias habiles, excluyéndose del computo los sdbados, los domingos y los declarados festivos.

B ALl Surcos Regulares (SERVITREN)

Son aquellos surcos solicitados para una frecuencia de circulacion signifcativa dentro del horario de servicio (del orden de 40 dias). Soportan la circulacién de los trenes
que conforman el Plan de Transporte de cada Candidato. El conjunto de surcos regulares integra el horario de servicio.

B A.2.Surcos Ocasionales (TRENDIA)

Estos surcos se programan para dar respuesta a las demandas puntuales de las EE. FF y de los candidatos que, en funcion de sus limitados dias de circulacion y la
escasa antelacion de su solicitud (hasta 24 horas antes de la salida solicitada de origen del tren), no se incluyen en el Plan de Transporte.
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B. SURCOS SIN RESERVA

Cuando no sea posible para el Candidato realizar la reserva de Capacidad en tiempo oportuno, el administrador de infraestructuras dispone de dos modalidades de surcos
sin reserva.

. B.1 Surcos Inmediatos

Estos surcos se asignan a peticion expresa de las EE.FF. y de los candidatos, a raiz de necesidades de transporte no programadas y que se generan normalmente con
menos de un dia de antelacién. La puesta en circulacion de los trenes en estos surcos debera ser excepcional y motivada por circunstancias justifcadas.

Las peticiones se realizaran, en general, a través de la aplicacién informatica SIGES, por los usuarios autorizados al efecto.

La respuesta del administrador de infraestructuras ferroviarias a la solicitud se hara por el mismo medio por el que se realiz6 la peticién, preferentemente a través de
SIGES. Dicha respuesta podra ser en determinados casos negativa, por no ser viable técnicamente la solicitud.

Los trenes generados bajo el concepto de Surcos Inmediatos circulardn como trenes sin marcha determinada. Ademas, estaran exentos del compromiso de regularidad
por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.

. B.2. Surcos Especiales

Estos surcos son asignados con motivo de incidencias o por incumplimiento de las condiciones de transporte programadas por las EE.FF. o por los candidatos,
normalmente a iniciativa de las Subdirecciones de Circulacion.

4.3, Restricciones Temporales y Asignacion
de Capacidad para Mantenimiento
4.3.1. PRINCIPIOS GENERALES

El administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion en las lineas que gestiona, ya sea mediante labores de
mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacién de su red.

La realizacion de estos trabajos puede conllevar restricciones inevitables en el trafco. Cuando el trafco ferroviario tenga irremediablemente que verse afectado por dichas
obras, el administrador de infraestructuras ferroviarias procuraré producir las menores perturbaciones posibles y promoveran mejoras en la infraestructura que redundaran
en un mejor servicio por parte del administrador de infraestructuras ferroviarias.
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De conformidad con lo especifcado en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017, por la que se sustituye el Anexo VIl de la Directiva
2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, en documento anexo a esta Declaracién sobre la Red, se
incluye el catalogo con las restricciones de capacidad en la Red Ferroviaria de Interés General, disponible en:

https://www.adif.es/sobre-adif/conoce-adif/declaracion-sobre-la-red

Este documento se actualizara periddicamente con la informacién mas relevante de las sesiones TOC, que son las que defnen y acuerdan la programacion de actuaciones
y obras en la infraestructura para dar informacién sobre las futuras restricciones de capacidad consensuadas con los candidatos, para que les permita a estos adaptar
sus operaciones y necesidades de transporte. Entre la informacién que como minimo el administrador de Infraestructura publicara en su catalogo sobre las Restricciones
Temporales de Capacidad estara:

a) Lalineay tramo afectado.
b) Las fechas de inicio y fnalizacion de la restriccion temporal de capacidad, con indicacién de los dias afectados.
c) Ensu caso, la capacidad en las lineas de desviacion disponibles.

Si la informacion sobre las futuras restricciones de capacidad ha sido ya publicada al inicio del periodo de presentacion de solicitudes de incorporacion de capacidad en el
horario anual, puede reducirse la necesidad de reprogramar los surcos ferroviarios ya adjudicados.

De conformidad con lo establecido en la Orden TRM/124/2025, de 3 de febrero, por la que se aprueban las bases reguladoras para la concesion de subvenciones por
perturbaciones extraordinarias de trafco en el transporte ferroviario de mercancias, las empresas ferroviarias de mercancias que se hayan visto afectadas por restricciones
temporales de capacidad en el ambito de la Red Ferroviaria de Interés General y que supongan un impacto signifcativo en los trafcos ferroviarios de mercancias podran ser
benefciarias de determinadas ayudas, cumpliendo las condiciones establecidas en dicha Orden y en sus correspondientes convocatorias.

METODO DE CALCULO Y CRITERIOS PARA LA ESTIMACION DE LA CAPACIDAD AFECTADA POR RESTRICCIONES TEMPORALES DE CAPACIDAD

Conforme a lo dispuesto en la Decision Delegada (UE) 2017/2075 por la que se sustituye el Anexo VII de la Directiva 2012/34/UE, el administrador de infraestructuras
ferroviarias ha implantado un céalculo del porcentaje de trafco afectado para la califcacion de una restriccion temporal de capacidad.

En linea con lo indicado en la Decisién Delegada (UE) 2017/2075 que permite al administrador aplicar criterios adicionales a los ahi mencionados, a la hora de establecer un
criterio comun para realizar el calculo del porcentaje de trafco afectado, que permita una clasifcacion homogénea de las restricciones temporal de capacidad, se establece
que dicho célculo debera realizarse tomando como unidad de medida de referencia un dia completo, como normal general un jueves, que sea representativo, esto es, con
un alto volumen de trafco Gnicamente sobre todo el tramo de la linea en que se encuentre la restriccion temporal de capacidad respectiva, sin tener en cuenta los efectos
colaterales de la restriccion temporal de capacidad en otros tramos de la linea.

A tales efectos, la formula a aplicar sera la siguiente:

Ne°de surcos afectados por la RTC en un dia signifcativo
Impacto del RTC(%) = x 100
N° de surcos totales en un dia signifcativo

(*) Se considera un surco como afectado por la restriccion temporal de capacidad (RTC) cuando los trafcos son cancelados, reencaminados o desviados por una ruta
alternativa o sustituidos por otros modos de transporte.
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Atendiendo al porcentaje resultante, y teniendo en cuenta conjuntamente el criterio de dias de duracion de dicha restriccion, las restricciones temporales de capacidad se
clasifcaran como se indica a continuacion:

e Impacto minimo: Dias sin especifcar — menos del 10 % del trafco

afectado. — T T~
- Impacto menor: 7 dias 0 menos consecutivos — més del 10 % del trafco igi‘;‘iigﬁgﬁ@j .
afectado. ~I R

« Impacto medio: 7 dias 0 menos consecutivos — mas del 50 % del trafco
afectado.

« Impacto alto: Mas de 7 dias consecutivos — mas del 30 % trafco afectado.

- Impacto grande: Més de 30 dias consecutivos — més del 50 % trafco
afectado.

Asimismo, para los casos “intermedios” en que una restriccion temporal de capacidad no cumpla a la vez los criterios de nimeros de dias consecutivos y % de trafco
cancelado, reencaminado o desviado por una ruta alternativa o sustituido por otros modos de transporte para ser califcada por su impacto como minimo — menor — medio
—alto — grande, dicha restriccién temporal de capacidad sera califcada por su impacto inmediatamente inferior.

4.3.2. PLAZOS E INFORMACION PROPORCIONADOS A
LOS SOLICITANTES

En lo que concierne a las restricciones temporales de capacidad de las lineas ferroviarias, por razones tales como los trabajos de infraestructura, que den lugar a una
cancelaciéon, un reencaminamiento o una sustitucion por otros modos de transporte, los administradores de Infraestructuras afectados lo comunicaran segin lo dispuesto
en la Decision Delegada (UE) 2017/2075.

En concreto:

« Enlo que concierne a las restricciones temporales de capacidad de las lineas ferroviarias, por razones tales como los trabajos en las infraestructuras (incluidas las
restricciones de velocidad asociadas a ellos), la carga por eje, la longitud de los trenes, la traccion o el galibo de estructura (en lo sucesivo, “restricciones de capacidad”),
de una duracion superior a siete dias consecutivos que den lugar a una cancelacion, un reencaminamiento o una sustitucion por otros modos de transporte de mas del
30 % del volumen de trafco diario estimado en una linea ferroviaria, los administradores de infraestructuras afectados publicaran todas las restricciones de capacidad
y los resultados preliminares de una consulta con los candidatos, por primera vez, en la medida en que se conozcan, al menos veinticuatro meses antes del cambio
del horario de servicio de que se trate y por segunda vez, de forma actualizada, al menos doce meses antes de tal cambio (apartado 8 de la Decisién Delegada (UE)
2017/2075).

« Si la repercusion de las restricciones de capacidad no se limita a una red, antes de publicar las restricciones de capacidad de conformidad con el punto 8, los
administradores de infraestructuras interesados, incluidos los administradores de infraestructuras que pudieran verse afectados por el reencaminamiento de trenes,
coordinaran entre si aquellas restricciones de capacidad que pudieran implicar una cancelacién, un reencaminamiento de un surco ferroviario o una sustitucion por
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otros modos de transporte. La coordinacion antes de la segunda publicacion se deberd completar: a) a mas tardar, dieciocho meses antes del cambio de horario de
servicio, si mas del 50 % del volumen de trafco diario estimado en una linea ferroviaria se va a cancelar, reencaminar o sustituir por otros modos de transporte durante
mas de treinta dias consecutivos; b) a mas tardar, trece meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio, si mas del 30 % del volumen de trafco diario
estimado en una linea ferroviaria se va a cancelar, reencaminar o sustituir por otros modos de transporte durante mas de siete dias consecutivos; ¢) a mas tardar,
trece meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio, si mas del 50 % del volumen de trafco diario estimado en una linea ferroviaria se va a cancelar,
reencaminar o sustituir por otros modos de transporte durante siete dias consecutivos 0 menos. En caso necesario, los administradores de infraestructuras invitaran
a participar en esa coordinacion a los candidatos que operen en las lineas de que se trate y a los principales explotadores de instalaciones de servicio afectados
(apartado 11 Decisién Delegada (UE) 2017/2075).

- En el caso de las restricciones de capacidad de una duracidn de siete dias consecutivos 0 menos que no sea necesario publicar de conformidad con el punto 8 y den
lugar a una cancelacién, un reencaminamiento o una sustitucidon por otros modos de transporte de mas del 10 % del volumen de trafco diario estimado en una linea
ferroviaria, que se produzcan durante el siguiente periodo de vigencia del horario y de las que el administrador de infraestructuras haya tenido conocimiento a mas
tardar seis meses y quince dias antes del cambio de horario de servicio, el administrador de infraestructuras consultara con los candidatos afectados las restricciones
de capacidad previstas y comunicara las restricciones de capacidad actualizadas como minimo cuatro meses antes del cambio de horario de servicio. El administrador
de infraestructuras debera proporcionar informacion detallada sobre los surcos ferroviarios ofrecidos para trenes de viajeros con una antelacion minima de cuatro
meses y sobre los ofrecidos para trenes de mercancias con una antelacion minima de un mes respecto del inicio de la restriccion de capacidad, salvo si el administrador
de la infraestructura y los candidatos interesados acuerdan un plazo més breve (apartado 12 Decisién Delegada (UE) 2017/2075).

Por su parte, seguin lo establecido por la CNMC en la resolucién de fecha 7 de julio de 2022 dictada en el expediente STP/DTSP/034/21, este administrador:

» Comunicara a las empresas ferroviarias y candidatos la informacion relevante y actualizada sobre las restricciones
temporales de capacidad al menos dos meses antes de la fnalizacion del plazo para la solicitud anual de capacidad para
el horario de servicio. Esta informacion relevante incluira, por cada actuacion prevista, el tramo de red afectado, las fechas
en que las obras afectaran al trafco ferroviario, el porcentaje de trafco afectado y las rutas alternativas disponibles.

- Mantendréa consultas con las empresas ferroviarias y candidatos al menos un mes y medio antes de la fnalizacién del
plazo para la solicitud ordinaria de capacidad. En estas consultas las empresas ferroviarias y candidatos podran efectuar
las observaciones que consideren.

» A partir de las observaciones recibidas, coordinara las restricciones temporales de capacidad reduciendo, en la medida
de lo posible, el impacto sobre la actividad de las empresas ferroviarias y candidatos. Con este fn, si es necesario se
celebraran reuniones bilaterales o multilaterales con las empresas ferroviarias y candidatos para analizar conjuntamente
las alternativas posibles.

- Alavista de las alegaciones recibidas y la coordinacién efectuada, actualizara la informacion comunicada a las empresas
ferroviarias y candidatos al menos medio mes antes de la fnalizacion del plazo para la solicitud anual de capacidad para
el horario de servicio.

En todo caso, entre la informacion que se facilitara por el administrador de infraestructuras ferroviarias sobre las restricciones temporales de capacidad estara el dia previsto,
la duracion de la restriccion, el periodo del dia, el tramo de linea afectado, si se realizaran o no desviaciones de trafco por rutas alternativas, etc.

Esta informacion se enviara por el administrador de infraestructuras ferroviarias a los candidatos que realicen trafco por la linea o lineas afectadas por la restriccion temporal
de capacidad.
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Asimismo, y con el n de ajustar las peticiones del horario de servicio, se podran celebrar reuniones bilaterales con las EE.FF., de las que se levantara el correspondiente acta
y/o se entregaran las presentaciones que acompafien a la misma con la informacion correspondiente, con el fn de anticipar las restricciones y cuestiones operacionales
mas relevantes, asi como los planes de transporte, para el proximo horario de servicio, garantizando en todo momento el respeto a los principios de igualdad de trato y
no discriminacion con el resto de candidatos y la confdencialidad de los datos aportados por aquéllos, cuando asi lo hayan designado o bien se establezca en la normativa
aplicable.

Las restricciones que originen la necesidad de coordinar con la EE.FF. un PAT para viajeros, hara preceptivo que previamente la EE.FF. acuerde con los responsables de la
estacion y del servicio de asistencia Adif ACERCA, el punto de estacionamiento de los vehiculos que llevaran a cabo los transbordos.

Estas gestiones se comunicaran a la: pat.accesibilidad@adif.es

B comisioNEs TOC

La programacion de actuaciones en la infraestructura se canalizard a través de las Comisiones TOC, compuestas por los responsables designados por la Direccion de
Conservacion y Mantenimiento, Direccién de Circulacion y Gestion de Capacidad y Direccion Ajunta de Construccién, y, como invitadas, las EE.FF. con capacidad adjudicada y
la CNMC. En dichas Comisiones las EE.FF. son puntualmente informadas de los trabajos a realizar, atendiendo en la medida de lo posible sus sugerencias en la programacion.
El acta de las sesiones TOC donde se analizan y acuerdan estas restricciones en la Capacidad se remite a todas y cada una de las EE.FF. que participan en ellas.

Existe una Comision Central y otras Comisiones Territoriales. En cada sesion, las Comisiones Territoriales seran las encargadas de realizar los estudios preparatorios para que
la Comision Central adopte los acuerdos defnitivos. Las comisiones TOC podran ser ordinarias o extraordinarias y con caracter previo a su celebracién, se suministra a las
EE.FF. por correo electrénico la informacién principal que va a tratarse en dichas sesiones. Se comunicaran a las EE.FF. y candidatos las decisiones adoptadas en las mismas
y se dara traslado de cualesquiera cuestiones planteadas por éstos para su analisis y resolucion.

Las Comisiones TOC determinan en la sesidn ordinaria anual los incrementos de tiempo que es necesario contemplar en los surcos de los trenes para el horario de servicio
del afo siguiente. También programan en sesién ordinaria los trabajos en infraestructuras que afecten de modo permanente a la circulacidon de trenes. En particular, las
sesiones ordinarias establecen o revisan los periodos y condiciones de las Bandas de Mantenimiento. Las programaciones se estableceran hasta el fnal del horario de
servicio, levantandose acta de las sesiones de cada Comision.

Los acuerdos seran dados a conocer a los candidatos antes de la fecha en que se cumpla el plazo ofcial de presentacion de solicitudes de capacidad para el horario de
servicio.

Para los casos en que se vayan a producir, a lo largo del horario de servicio, variaciones importantes respecto de las previsiones realizadas en la sesion ordinaria anual, que
suele celebrarse en torno al mes de abril, esta previsto celebrar sesiones ordinarias de ajuste con periodicidad aproximadamente trimestral. Podran convocarse ademas
sesiones extraordinarias cuando, por motivos excepcionales, sea necesario acordar trabajos fuera de las sesiones ordinarias.

El Gestor de Capacidad considerara en el proceso de asignacion de surcos las reservas de capacidad que se deriven de los trabajos programados en las Comisiones TOC. Los
candidatos tendran en cuenta en sus circulaciones, tras las consultas realizadas entre el administrador de infraestructuray los candidatos interesados, las repercusiones que
se deriven (incremento de los tiempos de viaje, reduccion de capacidad, etc.) cuando el administrador de infraestructuras ferroviarias las comunique, para lo cual resultaran
de aplicacion los plazos de preaviso y los casos exceptuados en la Decision Delegada 2017/2075 o la norma que, en su caso, la sustituya.

En el caso de que el impacto en la capacidad sea signifcativo ademas de lo tratado en las sesiones TOC, se podran establecer reuniones especifcas para exponer el impacto
de las obras y tratar los horarios de los trenes afectados, e incluso las rutas alternativas.
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El administrador de infraestructuras podra decidir no aplicar los periodos habituales de consulta y comunicacién con los candidatos si la restriccion de la capacidad es
necesaria para restablecer las operaciones ferroviarias en condiciones de seguridad, si no puede ejercer ningin control sobre el calendario de las restricciones, si la aplicacion
de dichos periodos no resultaria efcaz a efecto de los costes o seria innecesariamente perjudicial a efecto de la pervivencia o condicién de los activos o si todos los candidatos
afectados manifestan su acuerdo al respecto. En esos casos, y en el caso de cualesquiera otras restricciones de capacidad que no estén sujetas a consulta de conformidad,
el administrador de infraestructuras consultard inmediatamente a los candidatos y los principales explotadores de instalaciones afectados. (Punto 14, Decision Delegada (UE)
2017/2075 de la Comision de 4 de septiembre de 2017.)

Aquellos trabajos extraordinarios puntuales y de poca relevancia podran ser acordados directamente por el administrador de infraestructuras ferroviarias con las EE.FF. y
Candidatos afectados, con la antelacion que se estime necesaria.

. BANDAS DE MANTENIMIENTO

Las Bandas de Mantenimiento consisten en una reserva de capacidad del administrador de infraestructuras ferroviarias para las labores de mantenimiento ordinario de la
infraestructura y sus instalaciones.

Se programaran entre tres y cinco horas por dia en cada linea cinco dias a la semana, en funcion de sus caracteristicas y equipamiento. En via doble, se procurara dejar paso
por una de las dos vias, excepto que el administrador de infraestructuras ferroviarias disponga otra medida, atendiendo a razones técnicas. Por tanto, en tramos de via doble,
la capacidad de la linea se restringe en periodo de Banda de Mantenimiento ya que Unicamente se asegura la circulacion por una via.

En el Manual de Capacidades y en el documento reglamentario “Cuadros de Velocidades Maximas” fguraran los intervalos previstos para las Bandas de Mantenimiento.

B 0BRAS EXTRAORDINARIAS

Cuando se precise realizar una obra durante un periodo prolongado en un intervalo de obras distinto al de la Banda de Mantenimiento, se dejara constancia de cuél es el
intervalo extraordinario de obras y cual es el intervalo normal de mantenimiento. Estos periodos seran programados por las Comisiones TOC. Los detalles mas concretos de
la actuacion y la nueva capacidad ofertada seran compartidos con las empresas ferroviarias, con una antelacion minima de cuatro meses para las capacidades de trenes de
viajeros y con una antelacion minima de un mes para las capacidades de trenes mercancias respecto del inicio de la restriccién de capacidad, salvo si el administrador de la
infraestructura y los candidatos interesados acuerdan un plazo mas breve, a través de los Expedientes de Trabajos Programados/Autorizados (TBP/TBA).
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4.4 . Acuerdos Marco entre el administrador de
Infraestructuras ferroviarias y los candidatos

CONCEPTO GENERAL DE ACUERDO MARCO Y CAPACIDAD MARCO

Algunos candidatos, para invertir en la prestacion de los servicios ferroviarios, pueden necesitar de una mayor seguridad juridica en lo que se refere a la capacidad de
infraestructura disponible para un periodo superior al de un horario de servicio, pudiendo el administrador de infraestructuras y los candidatos celebrar acuerdos marco
para la reserva de capacidad por una duracion superior a un periodo de vigencia del horario de servicio. En dichos acuerdos soélo se especifcaran las caracteristicas de la
capacidad de infraestructura solicitada y ofrecida al candidato.

Los acuerdos marco no determinaran los surcos ferroviarios en detalle, pero estableceran las caracteristicas de la capacidad de la infraestructura solicitada y ofrecida a
los candidatos; no impediran la utilizacion de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para otros servicios y podran modifcarse o limitarse para
permitir un mejor uso de la infraestructura ferroviaria.

Con caracter general los acuerdos marco tendran una vigencia maxima de cinco afios, renovable por un Unico periodo que, como maximo, tendra idéntica duracion, segun las
condiciones recogidas en el modelo de acuerdo marco. No obstante, podra acordarse un periodo superior a cinco afios cuando esté justifcado por la existencia de contratos
comerciales, inversiones especializadas o riesgos. Para servicios que utilicen una infraestructura especializada que requiera inversiones de gran magnitud y a largo plazo,
debidamente justifcadas por el candidato, podran concertarse acuerdos marco por un periodo de vigencia de hasta quince afios.

El administrador de infraestructuras podré reducir la capacidad reservada en el acuerdo marco cuando, en un periodo de al menos un mes, ésta haya sido utilizada por
debajo de un 80% en lineas congestionadas y de un 50% en el resto.

Los administradores de infraestructuras motivaran su decision de denegar, celebrar o modifcar un acuerdo marco. Los motivos se comunicaran por escrito al candidato que
hubiese solicitado la celebracion o modifcacion del acuerdo marco.

El administrador de infraestructuras remitira los acuerdos marco a la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia para su andlisis y aprobacion con caracter previo
a la frma entre las partes.

El modelo de Acuerdo Marco” se encuentra disponible en el Anexo |I. Se trata de un modelo orientativo que podra estar sujeto a variaciones convenidas entre las partes, de
acuerdo con los principios y limites que rigen la actuacién del administrador de infraestructuras.

*Se informa que el modelo de Acuerdo Marco previsto en el Anexo | se actualizara en el momento en el que se publique la actualizacion de la Declaracion Sobre la Red de 2026 que incluya la 22 oferta de capacidad marco.
El nuevo modelo se ha sometido a los tramites previstos en el articulo 32 de la Ley del Sector Ferroviario, estando actualmente en revision.

El administrador de infraestructuras reservara capacidad para el procedimiento anual de confeccién de horarios de servicio. Consecuentemente, la capacidad marco no
agotarala capacidad disponible de lainfraestructura en cuestion, estableciéndose un umbral aproximado del 70 % de reserva de capacidad para acuerdos marco, reservandose
la capacidad remanente para trafcos de hora punta o extraordinarios, otras relaciones u otros candidatos, incluidos aquellos que hayan formalizado un acuerdo marco,
capacidades que se adjudicarian mediante los procesos ordinarios del horario de servicio.

Podran establecerse normas especifcas para la reserva de capacidad marco que abarque varias redes.
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A efectos de estimaciones de la capacidad de las infraestructuras, el administrador utiliza una metodologia de consideracion, para cada tramo homogéneo de linea, basada
en:

« El equipamiento de las lineas y los trenes (equipos embarcados).
« Los tiempos minimos de sucesion e intervalos medios de sucesion.
« La heterogeneidad del trafco.

- Las estaciones de parada solicitadas para los trenes.
Orientativamente se aplican margenes de reserva de capacidad que van entre el 20 y el 40 %, segun las caracteristicas de las lineas consideradas.

En lineas de Cercanias, se consideran especifcamente los tiempos de parada en las estaciones, que son los que restringen habitualmente la capacidad de la linea.

En las grandes terminales de viajeros, la capacidad de estacionamiento se determina analizando:
« Las vias disponibles y sus posibilidades operativas.
- Elreparto porcentual de trenes, distinguiendo entre trenes pasantes y trenes que tengan origen o destino en la estacion.

- Los tiempos de parada o rotacidn necesarios para asegurar las operaciones razonablemente.

El administrador de infraestructuras podra decidir con criterios de equidad y, cuando proceda, previa aprobacion del organismo regulador, no ofrecer acuerdos marco en las
lineas que hayan sido declaradas congestionadas.

En caso de conficto entre solicitudes de surco realizadas al amparo de un Acuerdo Marco y solicitudes no cubiertas por un Acuerdo Marco, el Administrador de Infraestructuras
aplicara el procedimiento de coordinacion previsto en esta Declaracion sobre la Red, incluidos los criterios de priorizacion, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 10.5
del Reglamento (UE) 2016/545, de 7 de abril de 2016, sobre los procedimientos y criterios relativos a los acuerdos marco de adjudicacion de capacidad de infraestructura
ferroviaria.
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4.41. PROCEDIMIENTO PARA LA TRAMITACION

DE SOLICITUDES DE ACUERDOS MARCO DE
ADJUDICACION DE CAPACIDAD

Al celebrar acuerdos marco, el administrador de infraestructuras debe optimizar el uso de la capacidad de infraestructura disponible. El Reglamento UE 2016/545, de fecha
7 de abril de 2016, establece el procedimiento y los criterios que se deben seguir para la celebracion de acuerdos marco.

De conformidad con su articulo 5, el administrador de infraestructuras podra invitar a los candidatos potenciales a presentar solicitudes de acuerdos marco, mediante
convocatorias de solicitudes de acuerdos marco. Para ello, Adif incluira la capacidad marco disponible por tramo de linea y periodo de control, en las lineas en las que se
oferte esta posibilidad, en la declaracion de capacidad marco.

Previamente a dicha declaracion, los administradores de infraestructuras consultaran a los candidatos potenciales para que la capacidad marco ofrecida se adecle en
la medida de lo posible al conjunto de necesidades comerciales de los mismos. Asimismo, se indicara la capacidad marco ya adjudicada, asi como una estimacion de la
capacidad total de las infraestructuras.

Al margen de lo anterior, el articulo 5.2 del Reglamento UE 2016/545 establece la posibilidad de que los candidatos puedan presentar sus solicitudes de Acuerdo Marco. Las
solicitudes de los candidatos se ajustaran a los tramites y plazos establecidos en la normativa vigente, y que han sido concretados por la CNMC en su resolucion de 24 de
julio de 2024 (STP/DTSP/009/024) en la que se le requiere a la Entidad Publica Adif para que incorpore en la Declaracion sobre la Red un procedimiento de adjudicacion de
capacidad siguiendo las pautas establecidas en el Fundamento Ill de la citada resolucion.

De este modo y atendiendo a lo requerido por la CNMC en su resolucion de 24 de julio de 2024 (STP/DTSP/009/024), se establece el siguiente procedimiento de caracter
orientativo. Todo ello sin perjuicio de que el administrador de infraestructuras, atendiendo a la solicitud de Acuerdo Marco, pueda solicitar subsanaciones, aclaraciones o
documentacién adicional para su analisis.

B CONTENIDO DE LA SOLICITUD

Las solicitudes de acuerdo marco deberan incluir la siguiente informacion:
- Datos generales y de contacto;
« Lineas o tramos de linea para los que se solicita el acuerdo marco;

» Surcos orientativos, que se solicitan para cada linea o tramo de linea, incluyendo las posibles paradas comerciales, diferenciando la solicitud por horarios de servicio y
dias de la semana.

El administrador podr4, a la vista del contenido y volumen de la solicitud, solicitar al candidato que proporcione un dia tipo de frecuencias, representativo de su solicitud, con
el objetivo de poder realizar una coordinacion de la peticién con la de otros candidatos.

» Horarios orientativos de salida y llegada de cada servicio;
- Material rodante que se va a utilizar para el surco y sus caracteristicas (unidades, velocidad, compaosicion...).

- Las frecuencias semanales: Diarios, Laborables, Sy D, asi como sus excepciones.
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Esta informacién sera la que fgurara en el acuerdo marco y que servira como base para adjudicar la capacidad marco. Dentro de la fase de coordinacion del acuerdo marco,
de conformidad con el Reglamento de Ejecucion UE 2016/545, se podran realizar modifcaciones de la solicitud, las cuales, analizada su viabilidad y siempre que no sean
signifcativas, se podran incorporar al mismo.

Junto a la solicitud, los candidatos deberan, como minimo, justifcar documentalmente los siguientes apartados:

a. Plan de Operaciones. Este plan contendra los siguientes epigrafes:

Descripcion general del Plan para el periodo solicitado.
Grafco de rotaciones de material aproximado (trenes en simple o doble composicién).
Evolucion de la operacion detallando el inicio de los servicios y la incorporacion de recursos anualmente.

Recursos disponibles: trenes (unidades, velocidad, plazas ofertadas por composicion), personal e instalaciones. En especial, en lo relativo al material rodante,
se indicara si el candidato dispone del mismo a la fecha de presentacion de la solicitud. En caso de no disponer, debera aportar una carta de compromiso del
proveedor de material rodante que informe de la fecha de disponibilidad del mismo.

Operativa respecto al mantenimiento de los trenes que se van a utilizar para prestar los servicios propuestos.
Cualquier otra informacion relevante que ayude a la comprensién de dicho Plan.

En su caso, resguardo de solicitud para la obtencion de licencia de empresa ferroviaria o habilitacion.

b. Documentacion relativa a la capacidad fnanciera para hacer frente a sus obligaciones presentes y futuras:

Composicion societaria.
Certifcados positivos de estar al corriente de pagos con la Agencia Tributaria y de pagos con la Tesoreria de la Seguridad Social.

En su caso, documentacion acreditativa que justifque los supuestos contemplados en el articulo 38.5 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector
ferroviario y el articulo 13.2 de la orden FOM 897/2005 para solicitudes de acuerdo marco de duracion superior a los 5 afios.

Plan Economico-Financiero previsional (cuenta de resultados, balance y estado de fujos de efectivo) desde el inicio de su actividad hasta la fnalizacion del
periodo del que se solicite. Para cada anualidad se incluiria un detalle sufciente de las hipotesis utilizadas para su elaboracion.

Adicionalmente, en el analisis se incorporaran las ratios que refrenden el Plan Econdmico-Financiero. Entre otros: - EBITDA y Resultado antes y después de
impuestos.

Cuentas anuales auditadas de los tres Gltimos ejercicios (en su caso). Ademas de las mismas, las empresas solicitantes aportaran una memaoria con comentarios
sobre las variaciones mas signifcativas de los activos del balance, asi como la justifcacion de gastos y aportaciones de capital en el caso de que las empresas
solicitantes no cuenten con actividad y establezcan sus Cuentas Anuales Previsionales.

/1.|NF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 102

DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



hodiF

- Capacidad fnanciera y fuentes de fnanciacion, propias o ajenas. Las empresas solicitantes aportaran una memoria donde se estableceran y explicaran dichas
fuentes de fnanciacion, que deberan estar correlacionadas con los Planes Econémicos Financieros. Adicionalmente, se incorporaran las cartas de compromiso
con entidades fnancieras, de crédito, entidades de fnanciacion de leasing o renting para incorporar el material rodante, que garanticen la capacidad fnanciera
de las empresas solicitantes.

» Carta de Compromiso (“Confort Letter”) que respalde y garantice el Plan Econémico-Financiero, frmada por el candidato y todos sus accionistas.

- Plan de amortizaciones. Los candidatos que sean propietarios o vayan adquirir en propiedad la fota de trenes con la que prestaran estos servicios, 0, en su
caso, tengan un derecho de uso o el compromiso frme para suscribirlo si resultan adjudicatarios de cuyas condiciones se desprenda que se les han transferido
sustancialmente todos los riesgos y benefcios inherentes a la propiedad, habran de aportar un plan de inversiones y de mantenimiento que establezca las vidas
utiles del material rodante a utilizar para el desarrollo de sus operaciones durante la vigencia del Acuerdo Marco. A los efectos de su consideracion para una
futura renovacion del acuerdo marco, solo se tendré en cuenta, las cuotas de amortizacion de dichos elementos previstas inicialmente en su plan de inversiones
y de mantenimiento.

» En el supuesto de que para la gestion de la fota se suscriba un derecho de uso con las caracteristicas citadas en el parrafo anterior, el candidato debera
acreditar, mediante la suscripcion de la correspondiente declaracion responsable por un representante con poder sufciente, que de las condiciones del
acuerdo de cesion de uso o de los compromisos existentes para la suscripcion del contrato se puede concluir que a través del mismo el candidato asume los
riesgos y benefcios sustancialmente inherentes a la propiedad.

» Declaracion responsable de formar o no formar parte de un grupo societario al que se refere el articulo 42 del Cédigo de Comercio y en caso afrmativo debera
aportar la relacion de empresas del grupo.

La informacion facilitada en los Planes Econdmicos — Financieros sera por cuenta y riesgo de las empresas solicitantes y, por consiguiente, las Entidades Publicas
Empresariales Adif y ADIF - Alta Velocidad no se haran responsables de los posibles cambios o distorsiones en los diferentes escenarios establecidos por las empresas
solicitantes en el caso de resultar adjudicatarias de la capacidad solicitada, ante cualquier circunstancia que pueda modifcar y/o alterar los escenarios establecidos, por
motivos econémicos, técnicos, juridicos y/o legislativos, alteraciones de la demanda y/o precios de mercado y que puedan repercutir en las estimaciones realizadas en
los Planes Econdmicos-Financieros determinados por las Empresas solicitantes y que, fnalmente, puedan tener implicacién directa o indirecta, sustancial o no sustancial,
en las cuentas de resultados que han estimado las Empresas en su solicitud.

c. Documentacion relacionada con las coberturas de seguros previstas en la legislaciéon ferroviaria, en el supuesto de no disponer de licencia de empresa ferroviaria
o habilitacion:

- Carta de compromiso de tener sufcientemente garantizada la cobertura de la responsabilidad civil en la que pueda incurrir, en los términos establecidos en el
articulo 63, del Real Decreto 2387/2004 por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario.

Con carécter previo a la prestacion de servicios de transporte ferroviario y al objeto de acreditar la cobertura de la responsabilidad civil que pudiera ser exigible
para el ejercicio de la actividad de prestacion de servicios de transporte ferroviario, serd necesario aportar la péliza con su condicionado general, particular y
especial, al objeto de examinar la misma al amparo de lo previsto en el articulo 63 del Reglamento del Sector Ferroviario, asi como certifcado de estar al corriente
de pago de la citada pdliza de seguro.
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« Asimismo, en el caso de prestacion de servicios de transporte ferroviario de viajeros sera necesario aportar una declaracion responsable con el compromiso
de formalizar una pdliza para la cobertura de las garantias exigidas en el seguro obligatorio de viajeros. Junto con la declaracidon responsable, las empresas
solicitantes podran adjuntar certifcados de compafiias aseguradoras que acrediten estos compromisos.

d. Documentacion relacionada con el compromiso de la empresa ferroviaria con la descarbonizacién del planeta

- Carta de compromiso de presentar, dentro de los 18 meses siguientes al inicio de la vigencia de su acuerdo marco el calculo de la huella de carbono para los
alcances 1, 2 y 3 derivada de los trafcos ferroviarios, conforme al estadndar internacional GHG Protocol o metodologia similar reconocida. Para el célculo del
alcance 3 se tendran en consideracién, como minimo, las siguientes categorias:

- Bienes y servicios adquiridos

- Bienes capitales

- Residuos generados

- Viajes de negocio

- Desplazamiento de los empleados

El reporte de las emisiones de alcance 3 debera refejar las actividades que se han considerado para cada una de las tipologias, detallando aquellas que han
quedado excluidas. Asi mismo, se especifcara la metodologia usada para su célculo.

- Carta de compromiso de presentar, dentro de los 18 meses siguientes al inicio de la vigencia de su acuerdo marco un plan de reduccion de la huella de carbono
con objetivos de reduccion para todos los alcances (1, 2 y 3), hasta la fnalizacidon de su acuerdo marco, que incluya la medicién de la reduccion realizada, tanto
en términos porcentuales como absolutos.

. MODO DE PRESENTACION DE LA SOLICITUD

El envio de la documentacion se realizara por medios telematicos a la sede electronica de Adif: https://sede.adif.gob.es

Las propuestas se presentaran redactadas en idioma espafiol o, en su caso, acompafadas de traduccion jurada, (primando esta Gltima en caso de duda o discrepancia). El
incumplimiento de este requisito comportara la desestimacion de la propuesta presentada por el candidato.

Para todos los actos de comunicacion, el administrador de infraestructuras ferroviarias se comunicara con los candidatos a través de la sede electrénica. Asimismo, los
candidatos deberan comunicarse con el administrador de infraestructuras ferroviarias a través de la Sede electrénica de Adif.

La documentacion se presentara frmada electrénicamente por las personas que comparezcan, o frmen proposiciones en nombre del candidato solicitante. Por ello, en
la documentacion a incluir debera aportarse poder bastante al efecto y copia auténtica de su D.N.l. o del documento que, en su caso, le sustituya reglamentariamente, de
las personas frmantes. El poder debera fgurar inscrito en el Registro Mercantil. Si se trata de un poder para acto concreto, no sera necesaria la inscripcion en el Registro
Mercantil.

Todos los documentos que se presenten deberan ser originales o tener la consideracion de auténticos, segun la legislacion vigente. En el supuesto de que haya discrepancia
entre la informacion contenida en los distintos documentos, prevalecerd, en todo caso, la informacion contenida en el Plan de Operaciones adjuntado con la solicitud.
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Los candidatos podran designar como confdenciales alguno o algunos de los documentos aportados. Esta circunstancia debera ser justifcada y refejarse claramente
(sobreimpresa con marca de agua, en el encabezamiento o al margen de cada folio) en el propio documento designado como tal. La confdencialidad no podra extenderse
a todo el contenido de la solicitud del adjudicatario. Unicamente podra extenderse a documentos que tengan una difusion restringida y, en ningin caso, a documentos que
sean publicamente accesibles ni a las partes esenciales de la solicitud, respetandose en todo caso lo dispuesto en el Reglamento UE 2016/679, del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccidn de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos, y en la
Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccidon de Datos Personales y garantia de los derechos digitales, asi como su normativa complementaria y tras proceder a
la apertura de las solicitudes, se respetara en todo momento la confdencialidad de los solicitantes, asegurando la custodia de la documentacion. En el supuesto de aportar
documentos, total o parcialmente confdenciales, los candidatos deberan aportar una versién no confdencial de su solicitud asi como del resto de documentaciéon y, en su
caso, otros escritos que presenten durante la tramitacién del procedimiento.

En el supuesto de que la solicitud no relna los requisitos que sefiala el articulo 66 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, de Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, se requerira al candidato en los términos del articulo 68 de la citada Ley, concediéndole un plazo de 10 dias para la subsanacién de su solicitud y,
con indicacién de que, si asi no lo hiciera, se le tendra por desistido de su peticidn, dictandose la correspondiente resolucién al afecto.

Los acuerdos marco que se establezcan se regularan conforme al modelo de contrato establecido en el Anexo I. A tal efecto, el administrador, dependiendo del volumen de
capacidad solicitada por los candidatos podréa establecer un margen de fexibilidad al cumplimiento de los compromisos del acuerdo marco por ambas partes.

. ANALISIS DE LA SOLICITUD

El administrador de infraestructuras analizara la solicitud de capacidad marco y verifcara el cumplimiento de los requisitos de caracter formal de la solicitud, la coherencia
econdmico-fnanciera de la misma, la viabilidad y coherencia técnica y si la misma es compatible con la capacidad disponible en la infraestructura y en las instalaciones de
servicio afectadas.

El Administrador podra solicitar, a la vista de la documentacion presentada, aclaraciones adicionales sobre el contenido de la solicitud, otorgando a tal efecto un plazo de
10 dias para su cumplimentacion.

En el supuesto de que no se aporten las aclaraciones solicitadas, el Administrador de Infraestructuras podria no tener en consideracion aquellos aspectos de la solicitud
sobre los que exista duda, con las consecuencias que ello puede conllevar en la valoraciéon de la documentacién aportada.

De ser la intencion del administrador denegar la capacidad marco al solicitante, respondera de forma justifcada sobre dicha denegacion.

En el caso de que haya intencion por parte del administrador de celebrar un acuerdo marco con el solicitante, de conformidad con el Reglamento de Ejecuciéon (UE)
2016/545, informara a los candidatos potenciales de esta intencion, dandoles un plazo maximo cuatro meses para que dichos candidatos no solo muestren su interés, sino
que concreten su solicitud de capacidad marco si lo consideran pertinente. A tal efecto, los candidatos que se encuentren interesados deberan entregar la documentacion
indicada en el epigrafe anterior.

La informacion a trasladar a los demas candidatos interesados sobre el acuerdo marco, respetando los aspectos confdenciales de la solicitud, incluird, al menos, los origenes
y destinos de los servicios solicitados, las frecuencias semanales, y las fechas de inicio y fn de los servicios y del propio acuerdo marco, asi como la capacidad maxima
disponible para acuerdos marco.

El administrador de infraestructuras publicard en su pagina web su intencién de celebrar un acuerdo marco y, para garantizar que los candidatos potenciales reciban la
informacion, se acompafiara de una notifcacion a, al menos, las empresas ferroviarias que ya estén prestando servicios similares a los solicitados.
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El plazo para el andlisis de la solicitud y, en su caso, denegacion o informacion al resto de candidatos potenciales no excedera de un mes y cinco dias, a contar desde la
recepcion de toda la documentacion e informacion pertinente.

B COORDINACION DE LAS SOLICITUDES

Tras el periodo de consultas llevado a cabo por el administrador:

« Sino se han recibido mas solicitudes de capacidad marco y la capacidad solicitada es compatible con otros acuerdos marco ya frmados, en un plazo que no excedera de
un mes y medio tras la fnalizacién del periodo de consultas, el administrador adjudicara la capacidad marco o la denegara de forma motivada por causas sobrevenidas,
informara al solicitante y solicitard, en su caso, la aprobacion de la CNMC, de conformidad con el articulo 13.3 de la Orden FOM/897/2005. Consecuentemente, el plazo
para completar los tramites hasta la solicitud de aprobacion del acuerdo marco a la CNMC no excedera de los seis meses y medio.

En el caso de recibir varias solicitudes compatibles, entre ellas, y con otros acuerdos marco ya frmados, el administrador se pronunciara sobre todas simultaneamente
(articulo 5.3 del Reglamento 2016/545).

- Si la capacidad solicitada fuera incompatible con otro acuerdo marco frmado, o con nuevas peticiones, el administrador informara a los solicitantes e iniciard un
proceso de coordinacion de los previstos en el articulo 9.1 del Reglamento 2016/545, cuya duracion no excederd de dos meses. Segun se indica en dicho articulo
“seran de aplicacion los principios del procedimiento de coordinacion de solicitudes de surcos previstos en el articulo 46, apartados 3 y 4 de la Directiva 2012/34/UE"
que establece que en la declaracion sobre la red se estableceran los principios que regiran en el procedimiento de coordinacion.

Mediante el proceso de coordinacion el administrador de infraestructuras ferroviarias procurard encontrar soluciones alternativas que den respuesta a las solicitudes de los
candidatos, o resolver los confictos consultando a los candidatos.

Informacién facilitada a los candidatos

Durante esta consulta se facilitara la siguiente informacion, de forma gratuita y por escrito a las partes:

La capacidad solicitada por todos los candidatos en las mismas franjas horarias y la naturaleza de ésta.
El origen de las limitaciones a los surcos propuestos por el candidato.
Adjudicacion de capacidad alternativa propuesta por el administrador de infraestructuras.

La informacién detallada sobre los criterios aplicados en el procedimiento de adjudicacién de capacidad.

Esta informacion se facilitara sin revelar la identidad de los demas candidatos, a menos que dichos candidatos estén expresamente de acuerdo en que se divulgue.

Desarrollo del procedimiento de coordinacion

Una vez constatada la necesidad de realizar una coordinacion de solicitudes, se contemplara un maximo de dos rondas de coordinacion entre el Administrador y los
distintos candidatos, que se realizaran de forma individual con cada uno de los operadores y previa convocatoria por escrito del Administrador. Se invitara al organismo
regulador a asistir a las mismas, si asi lo considera oportuno.

El contenido de lo tratado en cada una de las rondas de coordinacion se refejara en un acta que sera distribuida y frmada por las partes. En cada una de las rondas
de coordinacion el candidato dispondra de un plazo maximo de cinco (5) dias para aceptar o rechazar de forma motivada y por escrito la propuesta del Administrador,
realizando las observaciones oportunas a la misma.
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En la primera ronda el administrador realizard una propuesta inicial de capacidad marco, procurando la mayor compatibilidad entre las solicitudes de franjas horarias en
conficto y tratando de dar respuesta de la mejor manera posible a sus solicitudes.

Posteriormente, el Administrador realizard, si fuese necesario, una segunda ronda de coordinacion en la que sometera a consideracién una nueva propuesta de asignacion
a los candidatos, en funcién de su propuesta inicial, y de los acuerdos y alegaciones recibidas por parte de todos los candidatos en la primera ronda de coordinacion.

Si la segunda ronda de coordinacion resultase infructuosa, ya que al menos uno de los candidatos rechazase la propuesta realizada por el Administrador, éste realizara
entonces una propuesta fnal coordinada de adjudicacion que las partes interesadas aceptaran o rechazaran por escrito, en la cual la franja o franjas horarias en conficto
se asignaran a los candidatos siguiendo los criterios refejados en el apartado siguiente.

Los candidatos podran informar, por escrito, al administrador de su intenciéon de presentar una propuesta conjunta en cualquier momento del proceso de coordinacion.

Esta propuesta conjunta, de presentarse, deberia involucrar a todos los operadores que han presentado solicitud de Acuerdo Marco o estan en conficto. En consecuencia,
no se admitirdn propuestas conjuntas que perjudiquen a un frmante de Acuerdo Marco cuya capacidad no estaba afectada por las solicitudes de Acuerdo Marco con
caracter previo al inicio de la coordinacién.

Desde el momento de esta comunicacion el administrador abriria un plazo de 15 dias para que dicha propuesta se presente. El administrador analizara la viabilidad de
esta oferta conjunta también en un plazo de 15 dias.

Si la propuesta fnal coordinada es rechazada por uno o mas candidatos o la propuesta conjunta, si se presenta, no es viable, el Administrador procedera a declarar como
fallido el proceso de coordinacion, pasando a aplicar los criterios de prioridad.

Criterios de aplicacion en la fase de coordinacion

En el caso de que la coordinacion afecte a varias lineas o corredores, ésta se realizara de forma individual, tratando de eliminar en cada una de las rondas los confictos
que se hayan producido en cada uno de ellos.

Si en alguna de las lineas o corredores se han podido eliminar todos los confictos tras el proceso, el administrador, en conformidad con los candidatos, podra considerar
dicho corredor como coordinado y proceder a la frma de los correspondientes acuerdos marco relativos a dicho corredor con los candidatos.

El administrador de infraestructuras debe compatibilizar la disponibilidad tanto en via como en las estaciones a la hora de realizar la adjudicacion de capacidad. Para ello,
las propuestas realizadas durante el proceso de coordinacion deberan:

e Asegurar la viabilidad de la propuesta en cuanto a capacidad de via disponible, adjudicando surcos que sean compatibles con el resto de capacidad adjudicada.

e Asegurar la admisibilidad de la misma desde el punto de vista de la gestion de fujos de viajeros dentro de los espacios de las estaciones de viajeros. Esto incluye
tanto a las salas de embarque como a los propios andenes disponibles.

En caso de solicitudes compatibles en cuanto a nimero de surcos, pero que colisionen en cuanto a las franjas horarias de los surcos solicitados, el Administrador hara
una propuesta de coordinacion a los candidatos que componga un plan de transporte operativamente viable y que a la vez trate de satisfacer las necesidades de todos
los candidatos, pudiendo darse el caso de que el Administrador proponga surcos diferentes a los solicitados por los candidatos dentro de un margen razonable (+/- 60
minutos), para tratar de confgurar una malla equilibrada con rotaciones légicas.

En caso de que se haya solicitado la presentacion de dias tipo por parte del Administrador, se realizard en primer lugar la coordinacién entre estos, haciendo una
propuesta de dia tipo global para toda la duracién del acuerdo marco. Si se alcanzase el consenso entre los candidatos se procedera a coordinar el calendario concreto
durante todos los dias de duracidn del acuerdo marco, admitiéndose propuestas conjuntas entre los candidatos.
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En caso de que después de este proceso exista capacidad marco remanente dentro de un surco adjudicado a un candidato, se ofrecera al resto de candidatos adjudicatarios.

Silasegunda ronda de coordinacién resultase infructuosa, ya que al menos uno de los candidatos rechazase la propuesta realizada por el administrador, realizard entonces
una tercera propuesta fnal, en la cual la franja o franjas horarias en conficto se asignaran a los candidatos de la manera més efciente posible, valorando el administrador:

* La mejor satisfaccion de todas las solicitudes de los candidatos, en funcidn de sus solicitudes iniciales, de los acuerdos alcanzados en el proceso de coordinacion
y de las alegaciones recibidas en las dos rondas de coordinacién previstas;

e Laadecuada utilizacion de la capacidad objeto de conficto y la efciencia del sistema;

e El aprovechamiento del material rodante en términos de rotacion de trenes, de acuerdo con criterios razonables y rotaciones en general inferiores a una hora.

En el supuesto de que el administrador advierta la imposibilidad material de alcanzar un acuerdo, podra dar por fnalizada anticipadamente y de forma justifcada la fase
de coordinacion, previa suspensién de las rondas de coordinacién restantes, y proceder a la aplicacion de los criterios de prioridad.

Criterios de priorizacion

En caso de que resulte fallido el procedimiento de coordinacién, el Administrador aplicara los criterios de priorizacion entre solicitudes recogidas en el articulo 10 del RE
(EU) 2016/545y en el articulo 9, apartados 5y 6 en el caso de que estuviese afectado un acuerdo marco en vigor.

. RESOLUCION DEL PROCEDIMIENTO

Cuando el administrador deba coordinar y, en su caso, priorizar, solicitudes de capacidad marco incompatibles, el plazo maximo para completar los tramites hasta la
denegacion de la capacidad o la solicitud de aprobacién del acuerdo marco a la CNMC, no excedera de ocho meses y medio desde la recepcién de toda la informacion.

Contra la resolucién por la que se acuerde o deniegue la celebracion del Acuerdo Marco, que pone fn a la via administrativa, se podré interponer, potestativamente, recurso
de reposicién ante el Consejo de Administracién de Adif en el plazo de un mes, a contar desde el dia siguiente a su notifcacién; o bien interponer directamente recurso
contencioso administrativo ante los Juzgados Centrales de lo Contencioso-Administrativo en el plazo de dos meses, a contar desde el dia siguiente a la notifcacion de la
Resolucion. Todo ello sin perjuicio de que los interesados puedan interponer conficto ante la Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia, en los términos
previstos en el articulo 12.1.f) de la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia, o bien ejercitar cualquier otro recurso
que estimen oportuno.

4.4.2. PROCEDIMIENTO PARA LA APLICACION DE LAS INDEMNIZACIONES Y
PENALIZACIONES PREVISTAS EN LOS ACUERDOS MARCO DE CAPACIDAD

B EJECUCION DEL ACUERDO MARCO

El administrador de infraestructuras reexaminara periodicamente el acuerdo marco con los candidatos a fn de evaluar la capacidad marco. Los candidatos informaran sin
demora al administrador de infraestructuras de cualquier intencion permanente de no utilizar la totalidad o parte de la capacidad marco. Cuando el candidato no tenga
intencion de utilizar la capacidad marco durante mas de un mes, lo comunicara al administrador de infraestructuras con al menos un mes de antelacion. (Art. 11 Reglamento
2016/545 UE).
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k El no uso injustifcado de la capacidad acordada por el Candidato dara lugar a la aplicacién de las
E_ indemnizaciones y penalizaciones previstas en el acuerdo marco, y la retirada de la capacidad,
en las condiciones especifcadas en el acuerdo marco que se haya suscrito. La aplicacion de
sanciones econdémicas en estos casos tiene como objetivo principal asegurar que las solicitudes
H de capacidad marco por parte de los candidatos se realizan de acuerdo a necesidades reales de
servicios, especialmente cuando de la resolucién de dicha adjudicacién se desprende que otro

candidato no haya resultado adjudicatario de dicha capacidad.

D — Al acordar nueva capacidad marco con un candidato, el administrador de infraestructuras tendra
en consideracion cualquier falta de uso de la capacidad marco o de solicitud de surco en virtud
de un acuerdo marco y los motivos de dicha falta.

Por lo demas, el articulo 13 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/545 establece en su apartado 2 la posibilidad de fjar penalizaciones como consecuencia de la modifcacién
o rescision del acuerdo marco, limitadas a “los costes, pérdidas directas y gastos (incluido el lucro cesante) incurridos razonablemente, o en los que pueda razonablemente
preverse que incurrira la parte indemnizada”. Asimismo, dicho precepto afiade que “la parte indemnizada tomara medidas razonables para impedir o reducir la modifcacion
del acuerdo, o para impedir su rescision o reducir el efecto de la misma, y para cubrir los costes, pérdidas y gastos, o para atenuar de otro modo los costes, pérdidas directas
y gastos (incluido el lucro cesante)”.

El apartado 3 del citado articulo 13 regula las causas de exencion del pago de sanciones de cuantia superior a los costes administrativos derivados de una modifcacion o de
la rescision del acuerdo marco en los casos siguientes:

a) Cuando el acuerdo haya sido modifcado o anulado por causas ajenas a la voluntad del candidato y que hayan sido comunicadas sin demora al administrador de
infraestructuras.

b) Cuando el candidato haya visto denegada una solicitud complementaria de capacidad marco de la que dependia la viabilidad del servicio ferroviario previsto.

¢) Cuando el administrador de infraestructuras haya podido “readjudicar” los surcos y la capacidad marco de tal forma que las pérdidas derivadas de la modifcacion
0 rescision del acuerdo marco ya estén cubiertas. Los surcos suprimidos durante un plan de transporte o cualquier restriccion de capacidad que hayan sido
sustituidos por otros que haya ofrecido y aceptado el operador no seran considerados en esta evaluacion.

Al objeto de establecer las reglas y criterios que el Administrador va a emplear para llevar a cabo de los acuerdos marco de capacidad que se celebren entre el administrador
y un candidato, dando transparencia y predictibilidad a la evaluacion del mismo, se ha elaborado el correspondiente procedimiento, en los términos que a continuacion se
exponen.

B 0BJETIVO Y AMBITO DE APLICACION

Este procedimiento se aplicard a cada uno de los acuerdos marco de reserva de capacidad frmados entre Adif y/o ADIF-Alta Velocidad y un candidato con posterioridad a
su primera publicacion en la declaracion sobre la red, y que se encuentren en vigor durante el periodo de evaluacion (horario de servicio) al que corresponda su aplicacion.

A tal efecto, se tramitard un expediente administrativo que se desarrollara siguiendo lo recogido en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun, en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en la Orden FOM 897/2005, de 7 de abril, relativa a la declaracion sobre la red y al procedimiento de
adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria y en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2016/545 de la Comision, de 7 de abril de 2016, sobre los procedimientos y
criterios relativos a los acuerdos marco de adjudicacion de capacidad de infraestructura ferroviaria.
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El referido expediente se iniciara por parte del Administrador de Infraestructuras en los siguientes supuestos;
a) anualmente una vez fnalizado el horario de servicio correspondiente y se disponga de toda la informacion relativa a las operaciones realizadas en el periodo.
b) tras la modifcacion o resolucién del acuerdo marco.

Durante el desarrollo de este procedimiento, el Administrador elaborara y tramitard un expediente por cada acuerdo marco, incluyendo sus modifcaciones posteriores
(adendas). En el caso de que un mismo operador tuviese vigentes varios acuerdos marco podria acordarse, si se asi se dispone, la acumulacion en un Unico expediente en el
que se analizasen cada uno de los acuerdos marco del operador.

En los expedientes relacionados con el cumplimiento de las obligaciones de las partes durante el horario de servicio se analizara:

a) El cumplimiento de las obligaciones del candidato, incluidas en el clausulado y anejos del mismo, relacionadas con el cumplimiento de la solicitud de la capacidad
reservada en el acuerdo marco en las condiciones técnicas recogidas en el mismo.

b) El cumplimiento de las obligaciones del Administrador de Infraestructuras en relacidon con la puesta a disposicion del candidato de la capacidad recogida en el
acuerdo marco como reservada y en las condiciones técnicas incluidas en el mismo.

Por su parte, en los expedientes relacionados con la modifcacion o resolucion de los acuerdos marco, se determinara la capacidad reducida que se considera indemnizable,
tomando en consideracion las condiciones establecidas en el acuerdo marco que resulten de aplicaciéon y, en todo caso, lo establecido en el articulo 13 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2016/545.
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4.4.2.1 EVALUACION DEL CUMPLIMIENTO EN HORARIO DE SERVICIO
. DESCRIPCION DEL PROCESO DE VALORACION

Previa a la solicitud del horario de servicio.

Los candidatos deberan poner en conocimiento del Administrador sin demora su intencién de no utilizar parte de la capacidad reservada en los acuerdos marco de capacidad
para el siguiente horario de servicio y las causas que motivan dicha situacion.

El candidato comunicara dicha circunstancia y las causas que lo motivan al Administrador tan pronto como tenga conocimiento de las mismas, incluso de forma previa a la
solicitud de surcos para el siguiente horario de servicio. El candidato remitira al Administrador toda la informacién necesaria para justifcar las causas de la disminucién en la
operacion de la capacidad reservada.

El requisito de informar sin demora no se considerara cumplido, aunque se respeten los plazos de la peticién del horario de servicio marcados en la Declaracion sobre la Red,
si del contenido del expediente se concluye que el operador sabia o razonablemente podia conocer, con antelacién a dicha fecha, que no operaria la capacidad.

En el supuesto de que el acuerdo marco o una modifcacién posterior del mismo incluya una clausula que establezca margenes de fexibilidad que permitan al candidato no
operar toda la capacidad reservada por ajustes de su programacion, no sera necesaria la justifcacion de las causas, si no se supera el margen de fexibilidad. En este caso, el
candidato manifestara en su comunicacion que se acoge a esta circunstancia y detallara el porcentaje de capacidad que tiene previsto dejar de operar respecto a la reservada
en el acuerdo marco, verifcando que éste es menor o igual que el margen de fexibilidad establecido (margen global y/o margen por relacion, si esta establecido).

En todos los casos, el operador detallara en su comunicacion la franja o franjas a las que renuncia y el periodo temporal de las mismas.

Con independencia del analisis por parte del Administrador de la documentacién aportada por el candidato, que se llevara a cabo en una fase posterior, éste procedera a
actualizar el catalogo de capacidad liberada que se publica como anejo a la Declaracién sobre la Red, incluyendo en él la capacidad a la que ha renunciado el Candidato.

Dicha actualizacién se llevara a cabo en un plazo no superior a 1 mes desde la recepcion de la comunicacion por parte del operador.

Peticion de capacidad dentro del horario de servicio.

La Declaracion sobre la Red correspondiente a cada horario de servicio especifca el plazo del que disponen los candidatos para la solicitud de capacidad en horario de
servicio. Esta peticion debe realizarse también para materializar los surcos reservados en virtud de los acuerdos marco.

La empresa ferroviaria debe solicitar Gnicamente la capacidad que tiene previsto operar, permitiendo asi al Administrador que pueda readjudicar la capacidad sobrante,
maximizando de esta manera el uso de la red ferroviaria.

Dicha solicitud se realizara por los cauces previstos en el apartado 4.2.2 de la presente Declaracion sobre la Red e incluird, a menos que ya se haya informado anteriormente
al Administrador, la documentacién que justifque las causas por las que se solicita la operacidon de una capacidad inferior a la reservada en el acuerdo marco.

Tras la aprobacion del horario de servicio y la adjudicacion de capacidad el volumen de surcos que fnalmente han sido solicitados y concedidos por el Administrador en todos
los ejes incluidos en el acuerdo marco para un operador constituye la solicitud inicial de dicho operador.

La comparacion entre la solicitud inicial y la reserva de capacidad del acuerdo marco defne el porcentaje de cumplimiento inicial del acuerdo marco tras la aprobacion del
horario de servicio y servira para determinar el margen de maniobra que dispone el operador a lo largo de este periodo para garantizar el cumplimiento de su acuerdo marco.
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La operacion durante el horario de servicio.
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Una vez iniciadas las operaciones del horario de servicio correspondiente por parte de las empresas ferroviarias se pueden producir algunas circunstancias durante el
transcurso del mismo que son relevantes a los efectos de evaluar el cumplimiento de los acuerdos marco, ya que pueden alterar la solicitud inicial y el porcentaje de
incumplimiento inicial.

a) Ajustes concertados y ajustes mensuales siguiendo el procedimiento y plazos recogidos en la Declaracion sobre la Red.

b)

c)

El operador podra hacer uso de los denominados en la Declaracion sobre la Red “ajustes concertados” y “ajustes mensuales”. Su objetivo es facilitar una adecuacion

del Plan de Transporte de cada Candidato.

La no operacion de surcos por parte de la empresa ferroviaria haciendo uso de este tipo de ajustes segun los plazos y procedimiento de la Declaracion sobre la Red

tienen como efecto una variacion del margen de cumplimiento inicial, fjado tras la aprobacién del horario de servicio.

Ajustes solicitados por el operador fuera de los plazos incluidos en la
Declaracion sobre la Red

Esta situacion se producira cuando el operador solicite la no operacion de
determinados surcos, pero no cumpla los plazos minimos establecidos en
la Declaracion sobre la Red. Esta situacion conllevara la liquidacion del Canon
Modalidad A, mas la adicion al Canon A del articulo 97.5, apartado 4° de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en los términos previstos
en el sistema de determinacién de los canones ferroviarios y en la Declaraciéon
sobre la Red vigentes en cada momento.

Por este motivo, la no operacién de estos surcos no tendra efecto sobre el grado
de cumplimiento fnal del acuerdo marco.

Surcos no operados por la empresa ferroviaria, sin mediar cualquiera de los
tramites anteriores.

Esta situacion se producira cuando la empresa ferroviaria no opere determinados
surcos y ademas no haya hecho uso de los procedimientos refejados en la
Declaracion sobre la Red. Para los ajustes concertados o mensuales.

Esta situacion conllevara la liquidacién del Canon Modalidad A, mas la adicion al
Canon A del articulo 97.5, apartado 4° de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del
Sector Ferroviario, en los términos previstos en el Reglamento de Determinacion
de Céanones Ferroviarios y en la Declaracion sobre la Red vigentes en cada
momento.

Por este motivo y al igual que el caso anterior, la no operacion de estos surcos no
tendra efecto sobre el grado de cumplimiento fnal del acuerdo marco.
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El administrador de infraestructuras ferroviarias tiene encomendada una labor continua de conservacion e inversion en las lineas de su titularidad, ya sea mediante
labores de mantenimiento de las infraestructuras en servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliacién de su red. La realizacion de estos trabajos puede
conllevar restricciones inevitables en el trafco.

d) Surcos suprimidos por el administrador.

Cuando el trafco ferroviario tenga irremediablemente que verse afectado por dichas obras, el administrador de infraestructuras procurara producir las menores
perturbaciones posibles y promoveran mejoras en la infraestructura que redundaran en un mejor servicio por parte del administrador de infraestructuras.

La supresion de surcos a lo largo del horario de servicio por parte del administrador motivada por las causas anteriores supondra una variacion del porcentaje de
cumplimiento del acuerdo marco del administrador.
Evaluacién del cumplimiento del acuerdo marco.

Al fnalizar el horario de servicio, el administrador de infraestructuras debera evaluar el grado de cumplimiento de los compromisos de cada uno de los Acuerdos Marco.

El Administrador elaborara un expediente por cada uno de los acuerdos marco (0, en su caso, varios acuerdos marco del mismo operador) y en ellos se analizard y establecera
el grado de cumplimiento alcanzado por las dos partes.

El plazo méaximo desde su apertura hasta la resolucion del expediente sera de 6 meses.

Elaboracion del informe de determinacion de la capacidad indemnizable.

El administrador de infraestructuras emitira informe en el que determinara la capacidad indemnizable por cada uno de los acuerdos marco como base justifcativa para la
aplicacion de las indemnizaciones y penalizaciones previstas:

Para la emision del citado informe se seguira la metodologia que se especifca en los apartados siguientes, teniendo en cuenta el margen de fexibilidad en los términos
establecidos en los diferentes acuerdos marco:

1) Determinacion de la capacidad indemnizable por el administrador de infraestructuras:

Se considerara como “capacidad indemnizable” por el administrador de infraestructuras aquella capacidad marco suprimida, excluidos los supuestos de fuerza mayor
previstos en el Acuerdo Marco. En el cobmputo de dicha capacidad se tendra en cuenta aquella capacidad que se encuentra dentro del margen de reduccion anual
previsto el Acuerdo Marco y aquella capacidad que exceda dicho margen.

La capacidad indemnizable se calculara mediante la expresion siguiente:

ci= s-b-cav [1]

En donde:

e ci: es la capacidad indemnizable como consecuencia del incumplimiento por el administrador de infraestructuras, en horario de servicio, medida en tren.km.
e s:representa los tren.km de los surcos suprimidos por el Administrador sin alternativa ofrecida al operador.

e b: representa los tren.km de los surcos no ofrecidos al operador por causas no imputables al Administrador.
Para el calculo de este Ultimo parametro se tomara en consideracion la concurrencia de las circunstancias previstas en el acuerdo marco.

/1.|NF.GRAL /2. INFRAESTR. /3. COND.ACCESO /4. ADJUDICACION /5. SERVICIOS Y /6. 0G. TRAFICO /7 INSTALACIONES /8. ANEXOS /9. MAPAS /10. CATALOGOS 113
DE CAPACIDAD R. ECONOMICO DE SERVICIO



»odiF

e ca: es la capacidad reservada en el acuerdo marco en el eje medida en tren.km.
e v: es el margen de reduccién expresado en tanto por uno, recogido en el acuerdo marco; se aplica a los tren-km reservados en el acuerdo marco por gje.

e Sici<0,setomaréci =0 al no haberse superado el margen de fexibilidad.

A tal efect