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1 INTRODUCCION

El Proyecto Constructivo del Nuevo Edificio de Viajeros incluia la adecuacidn urbana de la explanada
norte de la estacion situada entre las vias ferroviarias y el talud que genera el desnivel con la
ciudad para adaptarla a la nueva realidad del proyecto, alrededor de 24.000 m2 de superficie
urbanizada divididas en tres zonas claramente diferenciadas, en primer lugar, /a Nueva Plaza de la
Estacion; un espacio abierto elevado a cota de la ciudad que conecta directamente con el vestibulo
del Nuevo Edificio de Viajeros, la Pasarela Peatonal y por extensidn con la Estacién de Autobuses;
en segundo lugar, e/ Entorno de la Antigua Estacion, reformado para organizar coherentemente el
paquete formado por la bolsa de taxis, autobuses y Kiss & Ride; y en tercer lugar, un Aparcamiento
en superficie de un Unico nivel, dividido en dos zonas, una para coches de alquiler y otra de mayor
envergadura para coches privados, estas ultimas protegidas por marquesinas industriales y
desplegado en la franja paralela a las vias del tren en su lindero norte (lado ciudad) en
prolongacién del Antiguo Edificio de Viajeros que sera relevado de sus funciones cuando se
complete la construccion del Nuevo Edificio de Viajeros contenido en el Proyecto Constructivo.

Infografia del Nueva Edificio de Viajeros de la estacion de Santiago de Compostela

La solucidn incluida para el aparcamiento publico en el Proyecto del Nuevo Edificio de Viajeros de
la Estacion de Santiago de Compostela consiste en un aparcamiento en superficie con una capacidad
de 360 vehiculos (zona lado A Corufia). Este se completa con un aparcamiento para rent-a-car
exclusivo de 89 plazas, en lado Vigo.

Zona Rent-a -car

Zona Aparcamiento Piblico

TITTIT
TTTTT ™

Situacion de los aparcamientos recogidos en proyecto

El aparcamiento de Santiago de Compostela contaba, antes del inicio de las obras, con 450 plazas
gestionadas, 380 de las cuales estaban destinadas a rotacion, 37 asignadas a personal de Adify
33 reservadas para el servicio de rent-a-car.

Con la nueva configuracién del aparcamiento incluido en el proyecto del nuevo edificio de viajeros
las plazas para rotacidn se reducen a 360, incorporandose una zona para rent-a-car que contara
con 89 plazas. Es decir, en total, 449 plazas.

La llegada de la Alta Velocidad a Galicia supone un aumento de la demanda ferroviaria, que en la
estacion de Santiago de Compostela pase de los 2 millones de viajeros al entorno de los 3,5 millones
en los proximos anos. A estas cifras hay que anadir 1 millén de viajeros que aporta la estacion de
autobuses de titularidad de la Xunta de Galicia, cuyos usuarios utilizaran el aparcamiento de la
estacion ferroviaria, al no existir alternativa.

La demanda creciente de plazas de aparcamiento para cubrir las necesidades de los viajeros que
usan el tren, pero también los de la estacion de autobuses que completa el conjunto intermodal,
ha decretado la necesidad de acometer una revision del proyecto original para dotar al
aparcamiento de mayor capacidad y, como consecuencia, de mayor tamano, todo ello nutrido de
una facilidad de mantenimiento y explotacion que sefialan un nivel superior de ambicion
arquitecténica al previsto en 2020.

Para ello, se propone la actuacion de un nuevo aparcamiento con la misma huella de la zona para
coches privados sobre la que se levantaran tres niveles operativos convirtiendo lo que
originalmente era una campa de coches en un verdadero edificio con todos los servicios necesarios
para los usuarios que veran muy mejorada la experiencia de aparcar y recoger sus vehiculos en
cuanto a la calidad espacial y organizativa, iluminacion diurna y nocturna y proteccion respecto de
la lluvia y el sol.

En consecuencia, ADIF Alta Velocidad tiene intencion de promover el proyecto del "NUEVO
APARCAMIENTO EN LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA", para dar respuesta a la demanda de
plazas de aparcamiento previstas con la llegada de la alta velocidad y nueva estacion intermodal
con la estacién de autobuses.

Con caracter previo, se ha generado este documento descriptivo del mismo, con objeto de dar
cumplimiento al art. 7.3 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, y en su
Reglamento de desarrollo.
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Por tanto, los objetivos de este documento son:

Solicitar informe de la autoridad urbanistica municipal, de acuerdo con lo establecido en:

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario:
Articulo 7.3:

“las obras de construccion, reparacion o conservacion de lineas ferroviarias, de tramos de
las mismas o de otros elementos de la infraestructura tendran la consideracion de obras de
interés general. Los proyectos constructivos de las obras de construccion seran, previamente
a su aprobacion, comunicados a la administracion urbanistica competente a efectos de que
se compruebe su adecuacion al estudio informativo y emita informe, que se entenderd
favorable si transcurre un mes desde dicha comunicacion sin que se hubiera emitido. Dichas
obras no estaran sometidas al control preventivo municipal al que se refiere el articulo
84.1.b) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local.”

REAL DECRETO 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del
Sector Ferroviario:

Articulo 17.2:

“De conformidad con el articulo 7 de la Ley del Sector Ferroviario, las obras de construccion,
reparacion o conservacion de lineas ferroviarias, de tramos de las mismas o de otros
elementos de la infraestructura tendran la consideracion de obras de interés general y sus
proyectos serdn, previamente a su aprobacion, comunicados a la administracion urbanistica
competente, a efectos de que compruebe, en su caso, su adecuacion al correspondiente
estudio informativo y emita el oportuno informe, que se entenderd favorable si transcurre
un mes desde la presentacion de la oportuna documentacion sin que se hubiere remitido.
Dichas obras no estardn sometidas al control preventivo municipal al que se refiere el
articulo 84.1 b) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.”

- Informar al Ayuntamiento de la solucidn propuesta de aparcamiento, para su conocimiento y de
cara a la incorporacion de ésta en posteriores modificaciones del planeamiento municipal, segun
lo establecido en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario:

Articulo 5.7:

“(...)

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento urbanistico, o en los
casos que se apruebe un tipo de instrumento distinto al anteriormente vigente, se incluirdan
las nuevas infraestructuras contenidas en /los estudios informativos aprobados
definitivamente con anterioridad. Para tal fin, los estudios informativos incluirdn una
propuesta de la banda de reserva de la previsible ocupacion de la infraestructura y de sus
zonas de dominio publico.

“.)II
Articulo 7.1:

“los Planes Generales y demds instrumentos generales de ordenacion urbanistica calificaran
los terrenos que se ocupen por las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red
Ferroviaria de Interés General, asi como aquellos que deban ocuparse para tal finalidad, de
acuerdo con los estudios informativos aprobados definitivamente, como sistema general
ferroviario o equivalente, de titularidad estatal, y no incluirdn determinaciones que
impidan o perturben el ejercicio de las competencias atribuidas al administrador de
infraestructuras ferroviarias.”

Ademas, se informa que la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, recoge lo
siguiente en su "Articulo 5. Planificacion de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red
Ferroviaria de Interés General":

"(...) Sin perjuicio de lo que pueda establecer la legislacion ambiental, no serd preceptiva la
redaccion de un estudio informativo cuando se trate de obras de reposicion, de conservacion,
de acondicionamiento de trazado, de ensanches de plataforma o de desdoblamientos de via
sobre la misma, electrificacion, senializacion y, en general de aquellas que no supongan una
modificacion sustancial del trazado de las lineas existentes. A tales efectos, se entendera por
trazado de una linea o tramo de linea una franja de terreno cuyas dimensiones se
determinardn reglamentariamente. Tampoco serd preceptiva la redaccion de un estudio
informativo para el establecimiento de estaciones de transporte de viajeros de cercanias y
apeaderos y terminales de transporte de mercancias de reducido tamario segin se determine
reglamentariamente.”
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2 ANTECEDENTES

2.1 ANTECEDENTES TECNICOS.

Para la elaboracién de la propuesta se han tenido en cuenta los documentos que se citan a
continuacion:

o Anteproyecto de la nueva estacion intermodal de Santiago de Compostela, julio de 2016

o Proyecto de Construccion de pasarela peatonal en la estacion de Santiago de Compostela,
septiembre de 2018

o Proyecto de Construccion de adaptacion de la estacion de Santiago (A Coruria) a los nuevos
servicios de Alta Velocidad

o Informe de impacto ambiental estratégico del Plan Especial PE-10-R
o Prescripciones para la redaccion de proyectos del ADIF

o Proyecto Constructivo del Nuevo Edificio de Viajeros de La Estacion de Santiago de Compostela,
con clave ON 008/21 y expediente 3.21/20830.0058.

o Proyecto As Built de Pasarela Peatonal en la Estacion de Santiago de Compostela redactado
por la UTF Estacion de Santiago en julio 2020.

o Modificado nf2 del Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion de Santiago de Compostela.

o Anteproyecto de Nuevo Aparcamiento para el Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion de
Santiago de Compostela. 2023

2.2 PLANEAMIENTO URBANISTICO

El planeamiento vigente en Santiago de Compostela es el Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU
0 PXOM), aprobado el 03/10/2007 y publicado en el DOG el 22/10/2007.

En dicho PXOM se define que la parcela en la que se encuentra la estacion de ferrocarril se
desarrollara mediante un Plan Especial denominado PE-10R, el desarrollo de la parcela para la
estacion intermodal. (Art. 93. PE-10R Plan Especial de Ordenacion de accesos, infraestructuras,
servizos ferroviarios e Estacion Intermodal na Estacion de Ferrocarril).

-

______
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Plano del PXOM para el Sector PE-10R.

El Plan Especial PE-10R actualmente se encuentra en fase de borrador, en fase de analisis por el
Concello, y desarrollara posteriormente los parametros del Plan General para adaptarlos a las
necesidades especificas del transporte.

Del articulo 93 del PXOM vigente de Santiago de Compostela, que desarrolla el ambito PE-10 R, se
resaltan los siguientes puntos en relacion con la estacion ferroviaria:

e Uno de los objetivos en el ambito delimitado en el Plan Especial es la ordenacion de la
infraestructura ferroviaria y de los usos vinculados a la estacion intermodal, con la
definicion de los volumenes asociados al Sistema Xeral de Infraestruturas de Comunicacions
e Transportes. Asi como la adecuada resolucion de composicion tanto de fachada urbana
cara a la Rua do Horreo y la Avenida de Lugo como de la nueva fachada urbana cara al
Parque das Brarias de Sar y de la ciudad de la Cultura, procurando un tratamiento
arquitectonico de conjunto que valorice su posicion de mirador zocalo.

e £/ Plan Especial pormenorizard los usos dotacionales asociados al Sistema Xeral de

Infraestruturas de Transportes e Comunicacion, con las siguientes determinaciones:

- El plan Especial determinard la superficie construida maxima de los volimenes
edificados de cardcter dotacional en atencion a los programas de desarrollo de cada una
de las instalaciones a implantar, tomando como referencia el coeficiente de 0.35 m2/m2
de superficie edificable aplicado sobre el dmbito del Sistema Xeral.

- £l Plan Especial atenderd a lo determinado en el art.47 de LOUG y las determinaciones
establecidas en la Normativa del Plan Xeral, respecto a la dotacion de estindares de
cesion referentes a los sistemas de espacios libres y equipamientos publicos, asi como
para la determinacion de las plazas de aparcamiento de vehiculos. Se preverd la
dotacion de un minimo de 1000 plazas de aparcamiento asociados a los distintos usos
establecidos.
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e Para la definicion de la imagen de los contenedores de usos, y particularmente de los que
se puedan prever sobre via, se desarrollard con cardcter previo o simultaneo al
planeamiento una definicion arquitectonica adecuada, que se extenderd a la totalidad del
ambito edificable, dando asi mismo, respuesta a la valoracion de la preminente posicion
que pasard a desarrollar en la ciudad el nuevo complejo de Estacion Intermodal de
Ferrocarril.

Por la singularidad del Sistema Xeral, la edificacion atenderd a las exigencias del Programa
de Usos previstos, previendo en todo caso que las edificaciones singulares no sobrepasen /a
altura de las edificaciones proximas en la Avenida de Lugo.

En 2017 se inicia la tramitacion urbanistica del proyecto integrado de nueva estacién en base a la
Ley 3/2016 de medidas en materia de proyectos publicos de urgencia o de excepcional interés
publico, por la que el Ministerio de Fomento, el Gobierno gallego y el Ayuntamiento de Santiago
acordaron tramitar urbanisticamente el proyecto de la estacion.

No se dispone de informacion sobre el documento aprobado por Ley 3/2016, desconociéndose los
parametros urbanisticos tramitados.

Segun se justifica en el presente documento, las determinaciones urbanisticas recogidas en el
proyecto del aparcamiento son las mismas que se recogen en el PXOM.

3 DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1 OBIJETO DEL PROYECTO

El objeto del proyecto es la definicidn constructiva y ejecucion del edificio, urbanizacién y viales de
acceso para el Nuevo Aparcamiento de la Estacion de Santiago, junto con los acabados e
instalaciones y elementos propios de una instalacién de esta categoria.

3.2 ESTADO ACTUAL

3.2.1 Emplazamiento

La actual Estacidon de Santiago de Compostela se ubica al sur del centro histdrico de la ciudad, en
lo que hace 100 anos era una localizacion extramuros, para cuya implantacion se generd un
importante desmonte que hizo que el edificio de viajeros se construyera a los pies de un
pronunciado talud paralelo a las vias y a la Ria do Horreo. El conjunto edificado se completd en su
dia con la construccion de una marquesina sobre vias y andenes de estructura de hierro fundido y
vidrio con caracter marcadamente ferroviario, que es la Unica pieza que tiene un interés
arquitecténico o historico resefiable ostentando el resto de las construcciones un valor
estrictamente ambiental.

Al plano de la estacion, situado a la cota+220,00m, rehundido respecto de la ciudad, todavia hoy
se accede peatonalmente por una escalera pedestre y vehicularmente por un vial paralelo a las vias
del tren y a la Rua do Horreo. A la cota de este vial, que coincide con el del edificio de viajeros
actual, se despliega el programa de paradas de taxis, autobuses, aparcamientos de usuarios,
kiss&ride y el resto de los movimientos vehiculares que acumula la estacion. El nuevo aparcamiento
rotacional vendra a sustituir al actual aparcamiento situado en el lado Este del edificio de viajeros,
ocupando toda su superficie.

Situacion del aparcamiento en la parcela.
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3.2.2 Entorno fisico

El conjunto de las instalaciones ferroviarias han sido objeto de una remodelacién para la
adecuacion de dichas instalaciones con el fin de permitir la llegada de la Alta Velocidad a Santiago
de Compostela. En la actualidad se estan ejecutando las obras del Nuevo Edificio de Viajeros.

La Rua do Hdrreo representa el limite norte del recinto de la estacion, en el dmbito del edificio de
viajeros. El acceso principal de vehiculos a la estacidon se produce al inicio de esta calle. A lo largo
de su contacto con la estacion esta se constituye con claridad como borde rodado y peatonal del
centro de la ciudad por un lado y del recinto de la estacion por el otro. Mientras va ascendiendo,
la calle dispone de una acera transitable y algunas jardineras que recorren la cota de coronacidn
del talud que genera la trinchera en la que se ubica la estacion.

En el ambito del aparcamiento de superficie, el talud que conforma el limite norte esta coronado
por un frente de edificios de viviendas entre medianeras, que se prolonga a lo largo de unos 190
m. Posteriormente, avanzando hacia el noreste, el talud va perdiendo altura hasta confluir con el
vial perimetral donde se sitta el acceso desde la Av. de Lugo, al actual aparcamiento de la estacidn.

El margen norte del andén 1 de la estacion representan el limite sur de la zona del actual
aparcamiento. Este limite se materializa mediante un vallado perimetral conformado por tubos de
acero galvanizado.

El conjunto de estas operaciones que actualmente se encuentran en curso, dentro del ambito de la
estacion, constituyen el contexto fisico de partida que encontrara el Nuevo Aparcamiento para el
Edificio de Viajeros en el momento de su ejecucion.

3.2.3 C(artografia y topografia

Se ha empleado la cartografia generada en el Proyecto Constructivo del Nuevo Edificio de Viajeros,
que se ha actualizado mediante la realizacion de levantamientos topograficos adicionales,
realizados durante las obras especialmente en la zona del aparcamiento.

La cartografia generada se representa en UTM en el sistema ETRS-89, huso 29.

3.2.4 Geologia y geotecnia

Durante la ejecucion de las obras se ha desarrollado una campana geotécnica complementaria
entre los meses de abril a noviembre de 2022, que completa la campana de proyecto.

Los trabajos efectuados en la zona del ambito del aparcamiento han consistido en:

- 11 ensayos de penetraciéon dinamica tipo DPSH.
- Ensayos de laboratorio en muestras inalteradas.
- Visitas de campo en las que se ha inspeccionado el fondo de las diferentes cimentaciones.

En base al estudio geotécnico, los estratos principales del terreno son: rellenos antrépicos, aluvial,
esquistos de diferentes grados, y estrato rocoso.

Del analisis geotécnico realizado, se ha determinado una tensiéon admisible de 0,25MPa para
zapatas superficiales. La cota de cimentacion sobre la que deben apoyarse las zapatas precisa
recurrir en determinadas zonas a rellenos con hormigdn ciclépeo.

3.2.5 Normativa urbanistica

En el siguiente cuadro se indican, de forma resumida, los principales parametros urbanisticos que
marca el PXOM de Santiago de Compostela para el ambito de desarrollo del “PE-10 R. Plan Especial
de Ordenacion de Accesos, Infraestruturas, Servizos Ferroviarios e Estacion Intermodal na Estacion
de Ferrocarril'.

PXOM Santiago de Compostela
Superficie 113.821,12 m?
ambito
e s 0,35 m2/m?2
Edificabilidad
39.837,40 m?
No sobrepasar la altura de las
Alturas edificaciones mas proximas de
la Avenida de Lugo
Pl
azas 1.000 plazas
aparcamiento

3.3 DESCRIPCION DE LAS ACTUACIONES

3.3.1 BREVE DESCRIPCION DEL EDIFICIO DEL APARCAMIENTO

Segun lo comentado, el aparcamiento de vehiculos de pasajeros de la estacion de tren de Santiago
de Compostela se ubicara paralelo a las vias, en su lado norte, en continuidad con el antiguo
edificio de viajeros de la estacidn. Sera una construccion de tres niveles de uso (Planta Baja, Planta
Primera y Planta Segunda) levantada mediante una estructura prefabricada de hormigén armado
de dos niveles a la que se superpone un sistema de marquesinas metalicas que protegeran los
coches de la Planta Segunda al tiempo que sirven de soporte a un sistema de paneles fotovoltaicos
en respuesta a las inquietudes medioambientales de Adif.

Su capacidad sera de aproximadamente 800 plazas de automdviles que incluyen mas de 45 plazas
dotadas con cargadores eléctricos y las plazas adaptadas para personas con movilidad reducida
solicitadas por la normativa, mas un nimero ponderado de plazas de motos.

El beneficio de la nueva construccion supone una mejoria de gran calado respecto de la propuesta
en 2020. Sumando las 100 plazas en superficie de la zona contigua al acceso desde la calle Hérreo,
la estacion dispondra de mas de 900 plaza en total. Por un lado, casi se multiplica por tres las
plazas de rotacién al tiempo que ofrece una indudable comodidad y seguridad para los usuarios y
los vehiculos.
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3.3.2 ACCESOS VEHICULARES Y PEATONALES

El aparcamiento forma parte del sistema de movimientos vehiculares de la estacién que incluye
ademas Taxis, Kiss and Ride, autobuses y la playa de vehiculos de alquiler situada al oeste. La
operativa de todos ellos de basa en la existencia de dos puntos de ingreso controlados con
adquisicion de tique situados en los extremos de la campa de la estacidn, esto es en los entronques
con la calle Horreo al oeste y con la Avenida de Lugo al este a través de la nueva rotonda proyectada
a la altura de la residencia militar, extremos conectados por un vial que recorre el recinto de la
estacion entre el edificio del aparcamiento y el talud que marca el desnivel respecto de la calle
Horreo. De esta forma, todos los vehiculos que ingresan en el recinto tengan o no como destino el
aparcamiento, dispondran de un plazo sin cargo transcurrido el cual se entrara en la modalidad de

pago.

En este sistema operativo, el aparcamiento sitlia su acceso de vehiculos en su testero este en
conexidén directa con la mencionada rotonda, y el de pasajeros en el testero oeste, mas proximo al
edificio de viajeros en relacion directa con la salida exprés prevista en las cercanias del pabelldn
de nueva planta anexo al edificio de la antigua estacion.

Asi, los vehiculos que ingresan en la campa por el control del vértice oeste en el entronque con la
calle del Horreo recorreran todo el recinto para acceder al aparcamiento por su testero este donde
se encuentran con los vehiculos que han accedido al recinto desde la Av. De Lugo por la rotonda,
que se convierte en el ingreso mas natural de los usuarios del aparcamiento. Cabe esperar que con
el tiempo y por experiencia, la mayoria de los usuarios del aparcamiento accederan al recinto por
la rotonda este y no cargaran la plataforma de movilidad con el trasiego de los vehiculos
particulares.

3.3.3 CIRCULACION VEHICULAR INTERIOR

Una vez dentro del edificio, los vehiculos circulan en un solo sentido contrario a las agujas del reloj,
conectando las plantas con rampas de un solo tiro encadenado de dos niveles (de la Planta Baja a
la Primera y de la Planta Primera a la Segunda). Por razones obvias de facilidad y de lectura y
racionalizacion de los recorridos, el paquete de rampas arranca desde el punto mas inmediato al
ingreso general. De esta forma, los vehiculos que mediante un sencillo dispositivo tengan la
informacion de que la Planta Baja esta llena, seguiran por la rampa hasta la primera y por el mismo
sistema hasta la segunda. En el recorrido inverso, los vehiculos solo tienen que llegar a la rampa
de su planta de manera que, una vez iniciado su descenso, llegaran inevitablemente al punto de
salida sin molestar a la circulacién del resto de plantas.

3.3.4 CIRCULACIONES INTERIORES PEATONALES DE LOS USUARIOS

El flujo de usuarios procedentes del Nuevo Edificio de Viajeros o de la estacion de autobuses a través
de la pasarela peatonal que quieran recoger su coche, tiene un recorrido a cubierto asegurado
desde ambas estaciones hasta el vestibulo principal de acceso peatonal del aparcamiento en su
fachada oeste gracias a la pérgola que recorre la fachada norte del antiguo edificio de viajeros que
atiende igualmente al espacio bajo la gran marquesina que cubre la zona de taxis y autobuses.

En esta fachada oeste, el aparcamiento despliega un vestibulo de generosas dimensiones que
ofrece el programa de servicios a los usuarios compuesto de ventanilla de atencidn, maquinas de
pago, aseos publicos, ascensor y escalera peatonal conectada a las dos plantas superiores.

Una vez en la planta deseada, el proyecto minimiza los recorridos peatonales tanto de llegada al
vehiculo como de abandono del edificio. Para ello, los viales rodados de una sola direccion
disponen de un camino peatonal debidamente senalizado que permite acceder a las plazas
recorriendo la menor distancia posible.

La circulacion peatonal de la Planta Segunda ofrece la particularidad de disponer un recorrido por
el eje del edificio para proteger a los peatones de la lluvia que, combinada con viento, puede hacer
molestos los recorridos por delante de los coches que se plantea en las plantas inferiores.

Si bien la escalera abierta y el ascensor situados en el vértice noroeste del vestibulo son la manera
mas légica de acceder a las plantas superiores del aparcamiento, la normativa de evacuacion exige
la construccion de una serie de escaleras ubicadas ritmicamente en la fachada norte concebidas
fundamentalmente como caminos de evacuacién descendente que también podran ser utilizadas
como sistema de salida a la acera cubierta del vial que recorre la fachada norte minimizando los
recorridos peatonales compartidos con los coches en el interior del aparcamiento.

3.3.5 ARQUITECTURA DE LOS INTERIORES DEL APARCAMIENTO

Nos remitimos a la Memoria de calidades que se adjunta a la presente Memoria para disponer de
una descripcion pormenorizada de los acabados interiores del Aparcamiento. Vaya por delante en
todo caso el comentario de buscar una arquitectura luminosa, de colores claros, de factura sencilla,
con pocos casos particulares, que emita un mensaje de eficiencia y facilidad de lectura y de uso.

3.3.6 ESTRUCTURAS

Las estructuras del proyecto, a pesar del contenido industrial y repetitivo de los pdrticos de
hormigdén y los forjados de placas alveolares prefabricados y de las marquesinas de estructura
metalica de la segunda planta, ofrecen un empeno por defender la proporcidn, la belleza y la
claridad constructiva del espacio del aparcamiento. Funcionalidad y elegancia no tienen por qué
estar refiidos y por eso se han cuidado en extremo las geometrias de estos elementos constructivos
y otros como las zancas metalicas de las escaleras o las subestructuras de los cerramientos que
siempre se quedaran vistos y constituyen la verdadera imagen interior del aparcamiento.

3.3.7 INSTALACIONES

Las instalaciones del aparcamiento deben por fuerza ser vistas pues no hay falsos techos ni otros
recursos donde ocultarlas. Las dimensiones de las vigas de la estructura podrian llevarnos a tener
demasiados codos de bajantes, trazados sinuosos de conductos eléctricos y un sinfin de accidentes
que habitualmente llenan este tipo de edificios. En este caso, por la elevada prestancia y prestacion
que pretende Adif en sus instalaciones, se ha realizado un minucioso diserio de todos los trazados
de los diferentes servicios cuidando su estética y visibilidad.
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Este criterio afecta fundamentalmente a las instalaciones de evacuacidn horizontal y vertical y a la
iluminacion de las plantas del garaje.

3.3.8 INTEGRACION EN EL ENTORNO. VOLUMETRIA Y FACHADAS

El edificio del aparcamiento tiene necesariamente una configuracion prismatica horizontal de cierta
envergadura (240m de longitud, 30m de anchura y 9m de altura de cornisa). Semejante volumen
necesita de un tratamiento estético cuidadoso para resultar una pieza amable ajustada a las
condiciones del entorno en el que se enclava. Para ello, la estética del edificio, queriendo tener la
mejor sintonia con el conjunto de la estacién, recoge los ecos matéricos del Edificio de Viajeros y
de la Pasarela Peatonal que une la calle del Horreo y la Plaza de clara Campoamor, igualmente una
construccion lineal de gran simplicidad. El mismo metal deployé de un enigmatico color amarillo
palido (RAL 1000), cerramientos de u-glass o policarbonato similares a los del Nuevo Edificio de
Viajeros y la Pasarela Peatonal construyen la volumetria y las fachadas del edificio del
aparcamiento. El metal deployé es un material permeable a la luz y reactivo a los agentes
atmosféricos. Durante el dia permitira la entrada de luz natural en el aparcamiento minimizando
el uso de luz artificial, y por la noche emitira una tenue radiacion de luz artificial que evitaran una
presencia fantasmal del volumen construido. Ademas, el proyecto aprovecha todas las
oportunidades de convertir esta pieza que podria ofrecer una cierta dureza en algo amable y bien
integrado en su entorno. Asi, la inclinacidn de las marquesinas plegadas de la cubierta suaviza la
seccion, las escaleras de evacuacion que jalonan ritmicamente la fachada al vial suponen
momentos en los que este largo lienzo ofrece un cambio de materiales, las grandes aberturas en la
fachada a los andenes permiten romper la monotonia que supondria la continuidad de la fachada
mediante una especie de grandes ventanales abiertos a la luz del sur.

SECCION TRANSVERSAL TIPO

Seccion tipo del aparcamiento y relacion con el entorno

Asi mismo, tal y como se hizo con la pasarela, se modelan transformaciones volumétricas en los
extremos del edificio para resaltar su comienzo y final senalando la singularidad de los momentos
de ingreso rodado y peatonal con la intencién de que sea la propia arquitectura lo que indica al
usuario como funciona el edificio de una forma facil y rotunda. En este sentido, la fachada oeste
levanta su esquina hacia la ciudad, alzando la iconica "P" como un claro hito visual para el peatdn
que identificard rapidamente el aparcamiento desde la Plaza de la Estacion mientras que en la
fachada este se despliega una marquesina que recuerda el acceso de la Pasarela Peatonal desde la
Plaza Clara Campoamor entendida aqui como el elemento caracteristico que identifica el acceso

vehicular a los conductores, aportando claridad de un vistazo a la complejidad propia de la
confluencia de trayectos que supone una rotonda.

ALZADO OESTE

1 \
T

Alzado Oeste del edificio de aparcamiento, hacia la plaza y Kiss&Ride..

Todo ello sera debidamente iluminado desde el interior y el exterior para asegurar un tratamiento
estético acorde con la importancia publica de la pieza y la necesaria integracion en el paisaje
urbano circundante, especialmente por la noche.

Respecto de la volumetria hay que celebrar que la propia topografia ayudara notablemente a la
integracion del edificio pues en realidad se enclava en el fondo de un talud cuya seccion iguala
practicamente la altura de su cornisa. De esta forma, el edificio es practicamente invisible desde la
cota de la ciudad histdrica al tiempo que no obstruye el soleamiento sur ni las vistas sobre el parque
de las Branas de las viviendas construidas sobre el talud.

En definitiva, el nuevo aparcamiento, aun tratandose de un volumen de un tamafno notable,
resultara una pieza amable de arquitectura muy matizada en su presencia por las piezas que la
rodean (Marquesina Histdrica, antiguo edificio de viajeros, Nuevo Edificio de Viajeros, Estacion de
Autobuses, Viviendas de la calle Hdrreo...) todas ellas mas presentes y afirmativas que el silencioso
aparcamiento de metal deployé.

3.3.9 Programa de necesidades

Tal como se ha mencionado, el nuevo aparcamiento en altura debe, como minimo, duplicar las
360 plazas de rotacion previstas en el proyecto en ejecucion del NEV, disponer de las estancias
necesarias para su gestion y control, asi como servicios publicos. El aparcamiento debe acoger, al
mismo tiempo, una instalacion de placas fotovoltaicas en la cubierta.

Dentro del ambito del proyecto también se incluye la urbanizacién del entorno y el acceso por la
Av. de Lugo. Dicho acceso debe ordenar la circulacidon tanto de los vehiculos que proceden de la
zona de trafico rodado, frente el edificio de viajeros, (taxis, kiss&ride, autobuses, aparcamiento de
alquiler) como de los que entran y salen al nuevo aparcamiento.

A continuacidn, se adjunta tabla de superficies:
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Zonas Superficie

22.292,2 m2
(7.452,7 m2 por planta)

Aparcamiento (plazas, rampas y viales)

Cabina control 29.3 m2
Servicios publicos 16.8 m2
Cuarto instalaciones 19.8 m2
Urbanizacidn: 5.304.80 m2

El aparcamiento dispone de un total de 804 plazas distribuidas entre las tres plantas; 224 en la
planta baja, 282 en la planta primera y 298 en la planta cubierta, que se dividen segln el tipo de
la siguiente manera:

Tipo de plaza PLANTA BAJA PLANTA 1 PLANTA 2
Turismo (2.5x5m) 206 282 298
Turismo de pasajeros (3.3x6m) 18 0 0
TOTAL 224 282 298
Adaptadas a personas de

movilidad reducida 57 _ B
(2.5x5m + zona de aproximacion

compartida de 1.5m)

Turismo con estacion de recarga de | 46 (4 de las cuales, en

vehiculos eléctricos, segin R.D. plazas adaptadas segun 0 0
29/2021. (2.5x5m) (TE DB HE6)

Motos 32

De este modo, la propuesta logra el objetivo de partida y presenta una ratio de 27.8 m2 de
superficie por plaza.

El aparcamiento también dispone de un total de 32 plazas para motocicletas, con unas medidas
de 2.5x1.2m, repartidas por las 3 plantas.

El aparcamiento dispone de 22 plazas adaptadas a personas de movilidad reducida (PMR),
superando el ratio de 1 plaza PMR cada 40 plazas de aparcamiento.

Para las plazas con estacion de recarga de vehiculos eléctricos se cuenta con 46 plazas totales,
cumpliendo el ratio de 1 plaza con recarga cada 20 plazas de aparcamiento hasta las 500 plazas,
y 1 cada 100 plazas en el resto.

3.3.10 Uso caracteristico del edificio y otros usos previstos

El destino principal del edificio es la explotacion comercial de los servicios de aparcamiento
destinado al publico general para la nueva estacion intermodal de Santiago. El nuevo aparcamiento
incluye los usos relativos al control y gestion del recinto, con los correspondientes espacios de
instalaciones y servicios necesarios para su correcto funcionamiento, asi como la incorporacion de
plazas para personas de movilidad reducida segun la prescripcion normativa en vigor.

3.4 MEMORIA DE CALIDADES

3.4.1 SISTEMA ESTRUCTURAL
ESTRUCTURA DE HORMIGON

Los pilares y forjados de las dos primeras plantas (primera y segunda) seran prefabricadas en
hormigdn armado. Tendran un acabado con la calidad maxima en la idea de que queden vistas.

ESTRUCTURA METALICA

Las escaleras, subestructura de fachada, y todas las marquesinas (las de cubierta sobre el forjado
segundo y las que protegen los accesos al edificio) serdn en acero estructural S275JR. Todos los
elementos estructurales metalicos estaran acabados con las mismas caracteristicas que el acabado
de la Pasarela Peatonal.

Las escaleras metalicas se apoyaran mediante perfil H de transicidn sobre las pestafnas de las vigas
prefabricadas de hormigon. Estaran formadas por zancas en chapdén de acero o perfiles
normalizados tipo UPN con peldafieado y mesetas en chapa de acero antideslizante lagrimado
soldada al alma de las zancas.

3.4.2 SISTEMA ENVOLVENTE
FACHADAS EXTERIORES

Chapa estirada — deployé

Cerramiento de fachada formado por paneles de chapa estirada deployé de gran formato tipo
[talfim o equivalente, modelo LUNA4QOO, e: 2mm de acero pregalvanizado, con acabado,
caracteristicas especificas y tratamientos especiales (imprimacién, pintura, etc.) IDEM Pasarela
Peatonal. Acabado liso mate color RAL 1000 o equivalente a definir por la DF. Con perforaciones
“elipticas" en relieve (DL400 X 150 (100) - 40X2), 30% de superficie abierta. En paneles de 2,5m
de ancho, coincidentes con el ritmo de las plazas de aparcamiento. Subestructura de fachada
conformada por perfiles de acero galvanizado en montantes de 100x140x4mm (a verificar por
calculista responsable) con mano de imprimacion poslacado 40 micras color RAL 7032 acabado liso
mate o equivalente a definir por la DF, sujeto a la estructura portante mediante cartelas y perfiles
UPN (seglin determine el calculista responsable). Elementos auxiliares segliin se determine en el
Proyecto de Ejecucion. Anclajes de la subestructura a las cabezas de los forjados y cornisa de las
marquesinas del nivel 2 a discutir con el responsable del calculo de la estructura metalica.
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En alzado oeste incluird proteccion interior de metacrilato IDEM al construido en Pasarela Peatonal
como proteccién frente a la lluvia; bastidor conformado de tubulares, perfiles L normalizados y
junquillo, encastrado entre montantes de subestructura principal de fachada segun planos.

U-glass

Cerramiento vertical formado por perfiles de vidrio templado, colado y translucido tipo U-glass
Linit-EcoGlass 26/60/7 de Lamberts o equivalente, colocado verticalmente en sistema “single” con
las alas al interior, de dimensiones 262mm con alas de 60mm de ancho, espesor de vidrio de 7Tmm.
Acabado mate estriado. Subestructura de fachada IDEM cerramiento de chapa estirada, con
particiones horizontales seglin planos, dispuestas sélo en el caso de que por carga de viento sea
superada la maxima altura posible del U-glass (0.8kN/m2 = altura max. 4,99m). Anclajes de la
subestructura a las cabezas de los forjados y cornisa de las marquesinas del nivel 2 a discutir con
el responsable del calculo de la estructura metalica.

Mamparas exteriores de vidrio

En las estancias de control y despachos, y en general, en todas las dependencias que necesiten
ventanas o puertas acristaladas al exterior, se instalara sistema de carpinterias IDEM Proyecto
Constructivo del Nuevo Edificio de Viajeros, tipo COR-70 Industrial o equivalente, en perfileria de
aluminio con rotura de puente térmico con acabado anodizado o lacado en el color RAL a
determinar por el estudio de arquitectura, con acristalamiento doble en la composicién
recomendada por el fabricante, formado por vidrio laminar de seguridad templado SGG STADIP
PLANIDUR o equivalente. Distancia y posicion de las particiones seglin planos. Los panos inferiores
formaran un zdcalo opaco acabado con revestimiento de aluminio estriado. La mampara exterior
que protege el vestibulo de acceso peatonal estara compuesta por vidrios de suelo a techo y la
carpinteria no necesitara de rotura de puente térmico.

CUBIERTAS
Cubierta de captacion solar en segundo nivel

Formacion de cubierta a base de panel sandwich del espesor recomendado por el fabricante en
paneles modulables con las crujias de 10,5m en consonancia con las trazas marcadas por las plazas
de aparcamiento, formado por doble cara metalica de chapa estandar de acero, acabado prelacado
RAL 9002 en la cara superior y RAL 9018 en la cara interior, de espesor exterior 0,5 mm, espesor
interior 0,5 mm y alma aislante de lana de roca de densidad media 145 kg/m3. En los faldones
indicados en planos de arquitectura y planos de instalaciones, el panel sandwich estara preparado
para la instalacion de paneles fotovoltaicos. Incluso canalones y elementos auxiliares de remate.

Marquesina exterior en planta baja (en sustitucion a MQ-02 y MQ-03)

Cubierta formada por perfileria de aluminio extrusionado tipo HIBERLUX o equivalente, con acabado
anodizado o lacado en color RAL 9002 o a determinar por el estudio de arquitectura en fases
posteriores del proyecto. El cerramiento se realizara con un vidrio laminar de seguridad SGG STADIP
PLANIDUR o equivalente. Sobre estructura metdlica con acabado y color IDEM a la prescripcion dada
para elementos similares. Compuesta por perfiles abiertos segin planos y calculo estructural a

realizar por el profesional responsable. Incluso modificaciones sobre MQ-01 para la integracion y
sustentacion de la nueva marquesina.

Visera de acceso-salida vehiculos

Cubierta de deployé IDEM fachada y paneles de policarbonato compacto transparente de 4mm de
espesor apoyados sobre estructura metalica con dimensiones a determinar por el calculista.
Incluida parte proporcional de piezas de su sistema de sujecidn segln especificacion técnica de la
casa fabricante compuesto por: Perfil omega "“u" de aluminio extruido anodizado 38x38mm fijado
a presion a patas de enganche de los paneles de policarbonato como garantia de estanqueidad.
Espaciador de aluminio extruido anodizado 23x32mm para policarbonato compacto de cubierta.
Fijado mecanicamente a estructura de soporte. Incluso babero de proteccion conformado por chapa
plegada. Dimensiones y configuracion segun planos. Elementos con prescripcidn técnica IDEM a la
definida en Proyecto Constructivo de Pasarela Peatonal de la Estacion de Santiago de Compostela 'y
su ejecucion.

3.4.3 SISTEMA DE COMPARTIMENTACION
MUROS

Fabrica de ladrillo cara vista.

Para cerramientos de nucleos de circulacion, cuartos de instalaciones y almacén bajo rampa en
planta baja, fabrica de ladrillo cara vista (ambas caras) tipo gres-klinker artico de 1 pie o ' pie
segln planos y resistencia al fuego requerida por la estancia, en la gama de colores blancos a
definir por el estudio de arquitectura en formato (L x A x H) 236x114x100mm, con junta blanca
e:10mm. Aparejo a definir en Proyecto Constructivo. Prever perfiles metalicos y elementos de
remate en chapa para los encuentros con cubierta en planta 2 y losas de rampa.

Fabrica de bloques de hormigén

Para el interior de los cuartos de instalaciones y espacios de almacenaje con demandas de
proteccion contraincendios, compartimentacion en fabrica de hormigon recebada y enfoscada. En
todos los casos en que estos muros tengan fachada al espacio del aparcamiento o al exterior del
edificio seran revestidos con perfiles de chapa estriada de aluminio.

Tabiqueria de placas de carton yeso tipo pladur en zonas ocultas

Tabique ligero autoportante conformado por placas de yeso con prestaciones hidréfugas o ignifugas
segun se determine en el Proyecto de Ejecucion. En general, todos los tabiques de yeso laminado
vistos iran acabados en pintura plastica mate color RAL 9010 o equivalente a definir por el estudio
de arquitectura en caso de no recibir ninguna otra indicacién en estancias especificas. Incluso
zdcalo de chapa en L invertida h:7cm.

MAMPARAS INTERIORES

Particiones interiores en las estancias de control y despachos, formadas por sistema de carpinterias
IDEM Proyecto Constructivo de Nuevo Edificio de Viajeros, tipo COR-70 Industrial o equivalente, en
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perfileria de aluminio sin rotura de puente térmico con acabado anodizado o lacado en el color RAL
a determinar por el estudio de arquitectura, con acristalamiento en la composicion recomendada
por el fabricante, formado por vidrio laminar de seguridad SGG STADIP PLANIDUR o equivalente.
Distancia y posicion de las particiones segtin planos. Los panos inferiores formaran un zdcalo opaco
acabado con revestimiento de aluminio estriado.

Puertas

Puertas RF: Siempre segln obligatoriedad de la normativa, puerta abatible de una hoja con
apertura a 902 en nucleos de circulacion vertical, conformada por marco y bastidores de perfileria
de aceroy hoja de chapa de acero segun definicion técnica del industrial atendiendo a la normativa
aplicable, con dculo de diametro 30cm a una altura de 1,45m; acabado liso mate color RAL 9002 /
apariencia similar a anodizado, a definir por el estudio de arquitectura. En las dependencias de
instalaciones que requieren de proteccion RF, sus puertas también seran RF e iran con revestimiento
de aluminio estriado al exterior de la estancia. Incluso mecanismos de apertura y barra antipanico
a definir por la DF, herrajes, y medios auxiliares. Prever elementos de remate en chapa para jambas
y dinteles. A desarrollar en el Proyecto de Ejecucion.

Puertas acristaladas: Puerta abatible de una hoja con apertura a 902 en estancias de control y
despachos, integradas al sistema de carpinterias descrito en mamparas interiores. Distancia y
posicion de las particiones seglin planos. Los pafos inferiores formaran un zdcalo opaco acabado
con revestimiento de aluminio estriado.

Puertas de aluminio estriado: Puertas abatibles de una o dos hojas seglin estancia con apertura a
902 0 1809 y enrasadas al muro. La hoja conformada por bastidor de tubulares metdlicos, acabado
con chapa lisa al interior, y al exterior, revestida con perfiles estriados de aluminio
machihembrados tipo ALU-STOCK o equivalente, incluso elementos de proteccion contra el par
galvanico, enrasada al revestimiento del pafio del que forma parte. Cerco metalico. Incluso
herrajes, a definir en el Proyecto de Ejecucion. Puerta de acceso principal a estancias de control y
despachos, accesos a cuartos de instalaciones y almacenes.

Puertas de madera lacada: Puerta abatible de una hoja con apertura a 902. En aseos PMR
correderas. La hoja conformada por bastidor de madera maciza acabada en ambas caras con
madera lacada e:10mm. Cerco metdlico. Incluso herrajes, a definir en el Proyecto de Ejecucion. En
zona de control, puertas de acceso a aseos, vestuario y almacén.

Ascensor

Cerramiento para hueco de ascensores compuesto por vidrio laminar de seguridad instalado en los
vanos dejados por la estructura del castillete. Con puertas de vidrio. Acabados del interior de la
cabina a definir en el Proyecto de Ejecucidn.

3.4.4 ACABADOS
FACHADAS INTERIORES Y REVESTIMIENTOS

Revestimiento de aluminio estriado idem edificio de viajeros

Todas las partes opacas de los cuerpos construidos del aparcamiento que no sean de hormigén
armado visto, o ladrillo cara vista, tendran un revestimiento exterior, ya sea a fachada o al interior
del aparcamiento formado por perfiles estriados y machihembrados tipo ALU-STOCK o equivalente
de aluminio extruido con acabado anodizado o lacado segln planos, color a definir por la DF
colocadas en horizontal. Incluso elementos auxiliares. Prever elementos de remate en chapa lisa
para nichos como el de las maquinas de pago.

Plaquetas de gres extrusionado idem edificio de viajeros

Para aseos y zonas de instalaciones, revestimiento conformado por plaquetas rectangulares de gres
extrusionado antiacidas, antideslizantes clase ¢, antimanchas y antibacterianas, color a definir por
el estudio de arquitectura. Incluido piezas especiales (esquinas y encuentros con el suelo).
Colocadas con juntas de 5mm de ancho.

Panel sandwich

En los nucleos de circulacidn, segundo nivel, recubriendo tensores verticales préximos al cajon del
nucleo; machon de panel sandwich de fachada ignifugo tipo HiRock o equivalente con caras interior
y exterior en acero prelacado y alma aislante de lana de roca con espesor de 80mm. Acabado liso
y color RAL 9018 por ambas caras.

PAVIMIENTOS
Pavimento continuo de Hormigon

Para la zona rodada del interior del aparcamiento, pavimento de hormigdn con acabado fratasado
y epoxi superior con marcado de viales, zonas de paso y estancia definido en planos.

Pavimento de hormigén con arido visto

Para la zona principal de acceso peatonal, pavimento de hormigdn utilizando como acabado el
propio tipo de hormigén con una terminacién al Arido Visto IDEM prescripcion técnica definida en
Proyecto Constructivo de Pasarela Peatonal.

Chapa lagrimada

En el interior de los nucleos de circulacion, chapa de acero antideslizante lagrimada IDEM escaleras
de evacuacion completando todas las superficies definidas por el cerramiento del nicleo. Sobre
rastreles embebidos en capa de compresidn o recrecido segun planta.

Plaquetas de gres extrusionado idem edificio de viajeros

Para aseos y zonas de instalaciones, pavimento conformado por plaquetas rectangulares de gres
extrusionado antidcidas, antideslizantes clase ¢, antimanchas y antibacterianas, color a definir por
el estudio de arquitectura. Incluido piezas especiales (esquinas y encuentros con el suelo).
Colocadas con juntas de 5mm de ancho.

TECHOS

Techo ntcleos
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En los ndcleos de circulacién, segundo nivel, panel sandwich ignifugo tipo HiRock o equivalente
con caras interior y exterior en acero prelacado y alma aislante de lana de roca con espesor de
80mm. Acabado liso y color RAL 9018, sujetada a rastreles de acero anclados a la estructura metalica
de cubierta.

Techo zonas de servicios

En zona de oficinas y aseo sdlo se colocaran falsos techos si ocultan maquinas o acometidas de
bajantes que no deban quedar expuestas. Dentro de los ntcleos, en zonas donde discurren redes
horizontales en la planta primera. Techo de pladur FOC para garantizar la resistencia al fuego de
todo el recinto.

3.4.5 CERRAJERIA

Barandillas

Petos formados por bastidores de pletinas y barrotes de acero galvanizado con pasamanos formados
por tubulares de 40mm de diametro con elementos de anclaje de chapa atornillados a peto
dispuestos en su version simple o doble segln planos.

Proteccidn para coches

En plantas superiores: la viga prefabricada de hormigdn lateral servira de proteccién en las
fachadas longitudinales del edificio. En las fachadas cortas, se constituiran por chapa bionda de
acero galvanizado, atornillada a postes tubulares. Todo siguiendo la normativa aplicable de
impacto y proteccidn de coches.

Hacia el andén: Elementos de proteccion formado por chapa bionda de acero galvanizado,
atornillada a postes tubulares intercalados entre los elementos que conforman el vallado hacia el
andén. Soldado a pletina continua del vallado. Todo siguiendo la normativa aplicable de impacto
y proteccidn de coches.

Hacia el vial exterior: Elementos de proteccién formado por tubulares de acero galvanizado con
18cm de diametro y con espesor seglin determine el calculista, soldados a palastros con placa de
anclaje atornillada a zapata corrida IDEM valla hacia al andén (seglin determine el calculista) y
colocados siguiendo la modulacion de fachada. Todo siguiendo la normativa aplicable de impacto
y protecciéon de coches.

En rampas: Elementos de proteccidon formado por chapa bionda de acero galvanizado, atornillada
a postes tubulares anclados en su parte inferior a bordillo de hormigoén prefabricado y anclados en
su parte superior a la viga de borde. Todo siguiendo la normativa aplicable de impacto y proteccion
de coches.

Elementos de proteccidn colectiva

Conjunto de pasarela metalica tipo tramex compuestas por malla metalica sobre L metalicas soldada
a perfil UPN perimetral, barandillas de proteccion metdlica y linea de vida para la realizacion de
trabajos en cubiertas ligeras, siguiendo la normativa aplicable.

3.4.6 SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

Senalizacion de plazas, pasos peatonales y marcado vial.

Pintura epoxi sobre hormigon fratasado y/o en paramentos verticales de los nucleos de circulacion
con diseno grafico a desarrollar en el Proyecto de Ejecucidn.

Sefializacion podotactil idem edificio de viajeros

Losetas con senalizacion podotactil de hormigdn modulares de alta resistencia fabricadas con
aridos siliceos, graniticos o basalticos con un 20% de material reciclado segun Proyecto Constructivo
de Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion de Santiago de Compostela y su ejecucion. Trazado
siguiendo las indicaciones del Manual de Estaciones de Viajeros de Adif y la normativa aplicable. A
desarrollar en el Proyecto de Ejecucidn.

En escaleras

Bandas de contraste antideslizante colocada en los bordes de los escalones siguiendo la normativa
aplicable.

Rotulacidn exterior de fachada

Rétulo corpdreo iluminado para las fachadas cortas, siguiendo las indicaciones generales de la
propuesta industrial dispuesta en el Manual de Estaciones de Viajeros de Adif, con diseno grafico
segun propuesta del estudio de arquitectura y recomendaciones del fabricante. A desarrollar en el
Proyecto de Ejecucidn.

3.4.7 QTROS ELEMENTOS

lluminacion exterior

Proyectores tipo LAMP modelo MINIFLUT o equivalente, para la iluminacion exterior ubicados en la
fachada hacia el vial y en las fachadas de acceso peatonal y vehicular.

lluminacién interior

Segun planos de instalaciones, ubicacion siguiendo las indicaciones del estudio de arquitectura. El
Proyecto Constructivo determinard con mas detalle la iluminacion de los espacios complementarios
al garaje propiamente dicho.

Prever iluminacion para las zonas de la fachada en u-glass.
Topes de estacionamiento

Tope de ruedas de caucho reciclado.
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3.5 CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA URBANISTICA

3.5.1 Cumplimiento de los pardmetros urbanisticos del PXOM

Edificabilidad

Para el cumplimiento de los parametros urbanisticos recogidos en el PXOM de Santiago para el
Sector PE-10R, es preciso evaluar la edificabilidad remanente en el ambito. Por otro lado, la
construccion de la estacion de autobuses por la Ley 3/2016 modifico las condiciones del ambito,
pues reduce la superficie e incrementa la edificabilidad en esta zona, que afectan a la superficie
remanente de la estacion de ferrocarril, consumida por la estacion de autobuses. El edificio de la
estacion de autobuses tiene una superficie aproximada de 4.350 m2, y una edificabilidad estimada
de 8.700 m2.

El sector original PE-10R del PXOM incluye zonas en una superficie que excede a la parcela de ADIF,
resultando diferencias de superficies en funcion del criterio que se aplique. Ademas, a este sector
se le ha construido la Estacion de autobuses. Asi, en funcién de qué limites se adopten para el
Sector o parcela de ADIF, tenemos diferentes superficies para el calculo de la edificabilidad
remanente en la parcela de ADIF:

- Sup.Sector PE-10R PXOM:  113.821,12 m2 (de PXOM. Incluye zona Estacion autobuses).
- Sup. catastral parcela ADIF: 107.303,00 m2 (no regularizada con estacion autobuses).

Para la edificabilidad definida en el PXOM de 0.35 m2/m2, la diferencia de aplicacion de cada una
de las superficies descritas para el sector se incluye en el siguiente cuadro:

Superficie | Edificabilidad
113821.12m2| 39837.39 m2
107 303.00 m2 | 37 556.05 m2

SUPERFICIE SECTOR PE-10R
SUPERFICIE PARCELA CATASTRAL

La siguiente tabla recoge las superficies consideradas edificables existentes y previstas con la
construccion del Nuevo Edificio de Viajeros. No se considera la pasarela existente, por considerarse
Sistema General, de &mbito municipal.

SUPERFICIE EDIFICADA

Vivienda 150.25 m?2
Almacén mantenimiento 78.95 m?2
Parque Fibra 98.00f m2
Edificio IISS 374.40| m2
Almacén catenaria 353.10| m2
Edificio Estacion Actual 120296 m2
Nuevo Edificio de Viajeros 5322.00| m2
Marquesina historica* 2146.70] m2
Nueva marquesina andén 3 y embarque 47420 m?2
TOTAL 10200.56| m2

*Se considera la edificabilidad de la marquesina histdrica desde el lado de la seguridad

Asi, considerando estas superficies edificadas y la minima de las superficies, que seria la superficie
neta, en la actualidad restaria una edificabilidad remanente de 27.356 m2 (37.556,05 m2 -
10.200 m2).

Teniendo en cuenta que el nuevo aparcamiento propuesto dispone de una superficie de 22.358,20
m2 se concluye que este no consume la edificabilidad de la parcela y que el remanente de
edificabilidad para futuras actuaciones para ADIF seria de 4.997,8 m2 (27.356 m2 — 22.358,2 m2),
asegurando que no se supera la edificabilidad de 0.35 m2/m2 incluida en el PXOM.

Altura

Respecto la altura edificada, el PXOM de Santiago establece para el sector PE-10R que ninguna de
las nuevas edificaciones debe sobrepasar la altura de las edificaciones existentes mas proximas de
la Avenida de Lugo. Las cubiertas de estas edificaciones se situan aproximadamente a la cota
+250,00. La cota de la cumbrera de la marquesina histdrica de la estacién se sitla a la cota
+240,58.

La altura de lateral del edificio de aparcamiento es la +229,30 m, con un incremento puntual en
la zona de fachada oeste para la ubicacion de la P icdnica del parking, hasta la cota +232.30 m.

De este modo, el nuevo edificio se mantiene por debajo de la altura maxima de los edificios
proximos.

Plazas aparcamiento

Segun estudios preliminares, para acercarnos al numero de plazas de aparcamiento definidas en
el PXOM, y requeridas por el incremento de actividad comercial ligado a la llegada de la Alta
Velocidad a Galicia y nueva ubicacién de la estacion de autobuses, la opcion mas idonea es la de
un aparcamiento en altura con solucion de Planta Baja y 2 alturas (PB+2), obteniendo un rango de
plazas de aparcamiento superior a 900 plazas, acercandose a las 1000 plazas requeridas en el Plan
General.

Asi, para la totalidad de la estacidn, incluyendo los aparcamientos privados y de rent-a-car, asi
como las zonas de aparcamiento destinadas a taxis, autobuses y motocicletas, el nimero total de
plazas que se obtiene con la propuesta de aparcamiento en altura, sin incluir las plazas de
aparcamiento que se puedan deducir en la zona de la estacion de autobuses, es el resumido en la
siguiente tabla:

. . Parking Proyecto | Propuesta aparcamiento
Tipos Previo NEV PB+2
Plazas estandar 380 360 782
Plazas accesibles 5 9 22
Plazas alquiler 33 89 90
Plazas motocicletas 0 26 24+32
Plazas bolsa de taxis 15 29 29
Kiss&Ride 0 12 12
TOTAL 433 525 935
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Cumplimiento de parametros urbanisticos

Seglin se justifica, para la construccion del aparcamiento no es precisa la modificacion de los
principales parametros urbanisticos que marca el PXOM de Santiago de Compostela para el ambito
de desarrollo del “PE-10 R. Plan Especial de Ordenacion de Accesos, Infraestruturas, Servizos
Ferroviarios e Estacion Intermodal na Estacion de Ferrocarril".

PXOM Santiago de Compostela Proyecto de Aparcamiento

Dotacionales asociados al

Uso Sistema Xeral de Infraestruturas Se mantiene
de Transportes e Comunicacion.
Superficie ambito 113.821,12 m? 107.303
L 0,35 m2/m?2 0,312 m2/m?
Edificabilidad
39.837,40 m? 33.493 m?

No sobrepasar la altura de
las edificaciones mas
proximas de la Avenida de
Lugo

No sobrepasar la altura de las
Alturas edificaciones mas préximas de
la Avenida de Lugo

Plazas

. 1.000 plazas
aparcamiento

935 plazas

3.5.2 Cumplimiento de las ordenanzas para aparcamientos publicos

Normativa especifica aparcamientos publicos

Los articulos 203 a 205 del PXOM de Santiago ordenan los Aparcamientos Publicos. En los articulos
204 y 205, que se transcriben a continuacién, se establecen las condiciones de disefio para
aparcamientos publicos.

La propuesta desarrollada en el presente documento ha tenido en cuenta los siguientes
requerimientos.

Art 204. Accesos a los aparcamientos publicos.

1. Se disenardn los accesos de forma que no afecten negativamente a puntos de especial
concentracion de trdfico rodado o peatonal, tales como cruces de calzada, paradas de transporte
publico, etc.

2. Los accesos podrdn ser unidireccionales de cardcter alternativo para los aparcamientos inferiores
a 2000 m2. Los comprendidos entre 2000 m2 y 6000 mZ2 deberan contar por lo menos con un
acceso bidireccional o dos direcciones diferenciadas. Por encima de los 6000 m2 el aparcamiento
deberd contar con 2 accesos bidireccionales a 2 calles diferentes, cada uno de ella podrd ser
sustituido por 2 accesos unidireccionales.

3. Las rampas de acceso y las de comunicacion entre plantas de cardcter bidireccional tendran
obligatoriamente mediana de separacion.

4. Los accesos para peatones deberdn ser exclusivos y diferenciados de los de vehiculos, salvo en
los aparcamientos de una superficie que no supere los quinientos (500) metros cuadrados. La
comunicacion entre plantas, si la hubiera, deberdan hacerse mediante escaleras de anchura minima
de ciento treinta (130) centimetros y mediante ascensores si el aparcamiento tiene mds de dos
plantas o el desnivel para alcanzar la via publica es mayor de siete (7) metros, debiendo disponerse
al menos dos (2) ascensores por cada mil (1.000) metros cuadrados de superficie en planta y otro
mds por cada mil (1.000) metros cuadrados en que dicha superficie exceda de dos mil (2.000).

5. Si tienen varias plantas, en cada una de ellas deberd haber un nimero de accesos para peatones
tal, que la distancia de cualquier punto de la planta a uno de ellos no sea superior a cuarenta (40)
metros; para plantas superiores a dos mil (2.000) metros cuadrados deberdn establecerse
itinerarios exclusivos para peatones.

6. Las calles de circulacion y distribucion de los vehiculos tendrdn una anchura minima de tres (3)
metros.

7. las rampas no tendrdn una pendiente superior al dieciséis por ciento (16%) en tramos rectos,
ni al doce por ciento (12%) en tramos curvos, medida en el eje del carril interior en caso de ser
este curvo y bidireccional. El radio de giro no podrd ser inferior a seis (6) metros. La seccion de las
rampas serda como minimo, de tres (3) metros por cada sentido de circulacion, la de acceso desde
el exterior, si es bidireccional y curva tendrd seccion minima de seiscientos setenta y cinco (675)
centimetros.

Art 205. Condiciones de los aparcamientos publicos.

1.las dimensiones minimas de las plazas de aparcamiento serdan de 2,50 por 5,00 metros, sin que
la superficie minima por plaza, incluyendo la parte proporcional de accesos, sea nunca inferior a
20 metros cuadrados.

2. La altura libre de piso no serd inferior a doscientos treinta (230) centimetros en cualquier punto
ocupable o de paso de los vehiculos. Ademds, contardn obligatoriamente con aseos publicos.

3. S/ se dispusieran aparcamientos publicos en locales cerrados, deberdn cumplir las condiciones
de seguridad contra incendios prescritas por el (TE-DB-S/ para este tipo de usos. (uando su
superficie supere los 600 m2 contard con alumbrado de serializacion.

4. Si el aparcamiento se dispone sobre rasante, sus condiciones de posicion, ocupacion, volumen,
forma y edificabilidad serdn las de la zona en la que se edifigue.

5. 5i el aparcamiento se dispone bajo los espacios publicos, se atendrd a las condiciones que, en
cada caso, disponga el Ayuntamiento.

6. Los aparcamientos en superficie se acondicionardan con vegetacion de modo que quede
dificultada la vision de los vehiculos y se integren de la mejor manera en el medio ambiente en
que se encuentren.
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7. Se estard a lo previsto en la Ley 8/1997 de Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas
y su Reglamento a los efectos de la reserva, dimension y disposicion de plazas especiales para

PXOM de Santiago. Art. 205

Propuesta anteproyecto

usuarios con movilidad reducida.

En las siguientes tablas se justifica el cumplimiento de la normativa especifica para aparcamientos

publicos recogida en los articulos 204 a 205 del PXOM de Santiago.

PXOM de Santiago. Art. 204

Propuesta anteproyecto

1.Las dimensiones minimas de las plazas
seran de 2,50x5,00 m,

La superficie min. por plaza, incluyendo la
parte proporcional de accesos, no sea inferior
a 20 m2.

Las dimensiones minimas de las plazas son de 2.5x5m

El aparcamiento presenta una ratio de 27.8m2 de

superficie por plaza.

1. Evitar la afectacién de puntos de especial
concentracion de trafico debido al disefio de
los accesos.

El nuevo aparcamiento utiliza los accesos existentes
por la Ria do Hdrreo y por la Av. de Lugo.

2. Disposicion de 2 accesos bidireccionales a 2
calles diferentes. Cada uno de ella podrd ser
sustituido por 2 accesos unidireccionales.

Dada la configuracién de la zona de trafico rodado
previsto en la estacién intermodal, el aparcamiento
dispone de acceso bidireccional por la Ria do Hérreo y
por la Av. de Lugo.

2. La altura libre no sera inferior a 2.3m en
cualquier punto ocupable o de paso de los
vehiculos.

El aparcamiento debe contar con aseos
publicos.

La altura libre minima es de 2.38 m.

El aparcamiento cuenta con dos aseos adaptados, uno

para sefioras y otro para caballeros.

3. Las rampas bidireccionales deben disponer
de mediana de separacion.

Las rampas son bidireccionales y disponen de mediana
de separacion.

L. Accesos diferenciados para peatones.
Escaleras con anchura minima de 130cm.

Disponer de ascensor si el aparcamiento tiene
mas de dos plantas o el desnivel para alcanzar
la via plblica es mayor de siete (7) metros.

La propuesta tiene un acceso diferenciado para
peatones.

Las escaleras de los nucleos de comunicacion vertical
tienen 130m de ancho.

El aparcamiento dispone de 2 plantas y el desnivel
para alcanzar la via publica es de 6.22 m. Ademas, el
aparcamiento dispone de un ascensor para acceso a
plantas superiores.

3. En caso de aparcamientos en locales
cerrados se deberan cumplir las condiciones
de seguridad contra incendios prescritas por
el CTE-DB-SI para este tipo de usos.

Cuando su superficie supere los 600 m2
contara con alumbrado de senalizacién.

Dada la condicién abierta del aparcamiento, este se

considera un dnico sector de incendios y cumplird con el
(TE-DB-SI

El aparcamiento contara con alumbrado de emergencia.

5. Nimero de accesos peatonales tal, que los
recorridos de evacuacion no sean superiores a
LOm.

Para plantas superiores a 2000m2 deberan
establecerse itinerarios exclusivos para
peatones.

El aparcamiento dispone de 6 ndcleos de
comunicaciones de forma que los recorridos de
evacuacion son inferiores a 40m. Cada nucleo conduce
directamente a una salida de emergencia.

En cada planta se establecen recorridos exclusivos para
peatones de 1m de ancho como minimo.

L. Si el aparcamiento se dispone sobre
rasante, sus condiciones de posicidn,
ocupacion, volumen, forma y edificabilidad
seran las de la zona en la que se edifique.

En el PXOM se define que la parcela en la que se
encuentra el aparcamiento se desarrollara mediante un
Plan Especial denominado PE-10R. Dicho Plan Especial
actualmente se encuentra en fase de borrador.

El aparcamiento cumple con las
edificabilidad establecidas en el PXOM.

condiciones de

5. Si el aparcamiento se dispone bajo los
espacios publicos, se atendra a las
condiciones que disponga el Ayuntamiento.

El aparcamiento no se dispone bajo ningln espacio

publico, al contrario, en este caso se trata de un
aparcamiento en altura.

6. Las calles de circulacion y distribucién de los
vehiculos tendran una anchura minima de 3
m.

Las calles de circulacion disponen de 5m de ancho.

6. Los aparcamientos en superficie se
acondicionardn con vegetacion.

En este caso se trata de un aparcamiento en altura.

7. lLas rampas no tendran una pendiente
superior al 16 % por ciento en tramo rectos.

La seccion de las rampas sera como minimo, de
3 m por cada sentido de circulacidn

La pendiente maxima de las rampas es de 15%.

Las rampas de acceso entre plantas disponen de 3.5m
de ancho por cada sentido de circulacion.

7.Se observara la Ley 8/1997 de Accesibilidad
y Supresion de Barreras Arquitectdnicas a los
efectos de la reserva, dimension y disposicién
de plazas adaptadas a usuarios con
movilidad reducida.

El aparcamiento tiene reservadas 22 plazas para

usuarios de movilidad reducida. (1 cada 40 o fraccion).
Las plazas tienen unas medidas de 3x5m mas una zona
de aproximacién de 1.5m de ancho. Estas se disponen
en planta baja, en la cercania a la salida.

Parte de
cargadores eléctricos.

las plazas PMR dispondrdn ademas de

3.6 CUMPLIMIENTO DEL TRAMITE DE EVALUACION AMBIENTAL

El Proyecto del aparcamiento consiste en la construccidon de un aparcamiento en 3 niveles de altura
(planta baja, primera y segunda), con el fin de aumentar la capacidad de estacionamiento de
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vehiculos en la estacion intermodal de Santiago de Compostela, en el momento de la puesta en
servicio de la Alta Velocidad a Galicia y la nueva construccion de la estacidon de autobuses.

Los procedimientos de evaluacién ambiental de proyectos estan regulados por la Ley 9/2018, de 5
de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
la ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de
Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos
de emision de gases de efecto invernadero, estableciéndose dos diferentes en funcion de la
magnitud y repercusiones ambientales de los proyectos que se quieren ejecutar. Estos son el de
evaluacion ambiental ordinaria y la simplificada, segtin que el proyecto se encuentre en alguno de
los supuestos recogidos en su articulo 7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto
ambientaly que son:

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo [, asi como los proyectos que, presentdndose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

En el anexo | de la Ley 21/2013, se recogen los proyectos sometidos a evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, especificandose:

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras
b) Ferrocarriles:
19 Construccion de lineas de ferrocarril de mds de 5 km.

29. Ampliacion del numero de vias de una linea de ferrocarril existente en una
longitud continuada de mds de 10 km.

El Proyecto del nuevo aparcamiento no se enmarca en ninguno de estos dos supuestos.

Grupo 9. Otros proyectos

a) Los siguientes proyectos cuando se desarrollen en Espacios Naturales Protegidos,
de Red Natura 2000 y Areas protegidas por instrumentos internacionales, segin
la regulacion de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de
/a biodiversidad: (....)

El Proyecto del nuevo aparcamiento no afecta a ningln espacio protegido dentro de su
ambito de actuacion.

b) Cualgquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una superficie
igual o superior a 100 ha.

Todas las actuaciones que recoge el Proyecto mantienen el uso existente en el complejo
ferroviario actual, en el cual existen vias, andenes, instalaciones ferroviarias y aparcamiento
que ocupan la parcela actual.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi' lo decida caso por caso el organo
ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo
/1.

El 6rgano ambiental no se ha definido al respecto.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o
en el anexo Il, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales establecidos
en el anexo |.

La propuesta de nuevo aparcamiento no supone una modificacion sustancial en los
umbrales existentes.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

Esta decision se relega al promotor, siempre que el proyecto se encuadre en alguno de los
supuestos del apartado 2.

Con fecha 14/06/2023 se publica en el BOE el Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el gue se
modifican los anexos I, Il y Ill de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Este
Real Decreto entra en vigor a partir del dia 15 de junio de 2023. En dicho Real Decreto se establece
una disposicién transitoria Unica

e los proyectos que ya con la redaccion anterior de la ley quedaban sometidos a FIA
continuarian el tramite segun la normativa anterior si ya hubieran realizado /a solicitud de
FIA o solicitud de documento de alcance ante el organo sustantivo antes del 15 de junio de
2023.

o Aquellos proyectos que, de acuerdo con la redaccion anterior de la Ley, no quedaban dentro
del dmbito de aplicacion de la misma y que hubieran iniciado ante el drgano sustantivo el
tramite de autorizacion administrativa antes del 15 de junio de 2023, serd el drgano
sustantivo correspondiente quien, realizadas las comprobaciones y subsanaciones
pertinentes, remitird al drgano ambiental, si asi lo considera necesario, para la
correspondiente tramitacion.

En arreglo al RD 445/2023, se incluye en el Anejo 2 lo siguiente:

2. Serdan objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo /l.
Grupo 7. Proyectos de infraestructuras

b) Proyectos de urbanizaciones, incluida la construccion de centros comerciales y
aparcamientos.
¢) Proyectos ferroviarios:
i. Construccion de lineas ferroviarias (proyectos no incluidos en el anexo ) y de
estaciones de trasbordo intermodal de viajeros y de terminales intermodales de
mercancias

El proyecto de aparcamiento no esta incluido dentro de los supuestos de la Ley porque la
actuacion se desarrolla en un suelo urbanizado (segun definicion del art. 21 del RDL
7/12015).

Grupo 9. Otros proyectos
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m) Cualquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una superficie igual
o superior a 50 ha.

El Proyecto del aparcamiento mantiene los usos del suelo del Proyecto Constructivo.

d) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma
apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

El Proyecto del aparcamiento no afecta a espacios protegidos.

e) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo /I,
distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados
0 en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el
medio ambiente. Se entenderd que esta modificacion puede tener efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

Un incremento significativo de las emisiones a la atmosfera.

Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.

Incremento significativo de la generacion de residuos.

Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

SadwhNk

Realizado el replanteo y desbroce de la totalidad de la obra, la actuacién no afecta a
elementos de Patrimonio Cultural, constando oficio de la Direccion Xeral de Patrimonio
Cultural de 03/12/2021 de no afeccién a bienes protegidos por el Proyecto del Nuevo Edificio.

Tampoco se consideran significativos los incrementos de emisiones a la atmadsfera por los
vehiculos de obra ni maquinaria por las modificaciones recogidas en la actuacion. Los
residuos seran gestionados a través de gestores autorizados. No hay afeccion a cauces ni a
Red Natura 2000.

f) Los proyectos que, presentindose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo I/
mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos
considerados

El Proyecto de aparcamiento no se considera una fraccion de otro y no se alcanzan los umbrales
del anexo Il.

g Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o
ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no sea
superior a dos arnos.

Tal y como se ha indicado anteriormente, el presente Proyecto de aparcamiento no se incluye
dentro de los supuestos del anexo |, y estaria englobado dentro de los supuestos del Anexo |l
revisados tras la entrada en vigor del Real Decreto 445/2023.

Segln se ha justificado, la actuacion del nuevo aparcamiento no esta incluido dentro del ambito
de aplicacién de la ley de evaluacion ambiental y no estd obligado a someterse al tramite de
evaluacién ambiental simplificada.

3.7 CUMPLIMIENTO DEL CTE Y OTRAS NORMAS DE APLICACION

3.7.1 Cumplimiento del CTE

El Codigo Técnico de la Edificacion, en adelante (TE, es el marco normativo por el que se regulan
las exigencias basicas de calidad que deben cumplir los edificios, incluidas sus instalaciones, para
satisfacer los requisitos bdsicos de seguridad y habitabilidad, en desarrollo de lo previsto en la
disposicion final segunda de la Ley 38/1999, de 5 de noviembre, de Ordenacién de la Edificacion,
en adelante LOE.

El CTE establece dichas exigencias basicas para cada uno de los requisitos basicos de "seguridad
estructural”, "seguridad en caso de incendio”, "seguridad de utilizacion y accesibilidad”, "higiene,
salud y proteccion del medio ambiente”, “proteccidon contra el ruido” y "ahorro de energia y
aislamiento térmico”, establecidos en el articulo 3 de la LOE, y proporciona procedimientos que
permiten acreditar su cumplimiento con suficientes garantias técnicas.

Con fecha 27 de diciembre de 2019 se publica en el BOE el Real Decreto 732/2019, de 20 de
diciembre, por el que se modifica el (6digo Técnico de la Edificacion aprobado por el Real Decreto
314/2006 vigente hasta esa fecha. Esta actualizacion se produce como consecuencia de la
transposicion de la Directiva Europea 2010/31/UE, de aplicacidon obligatoria en todo el territorio
espanol a partir de seis meses desde su publicacion, el 28 de junio de 2020.

El presente Proyecto ha sido redactado y adecuado a las prescripciones de esta nueva version del
(TE 2019, cuyo enfoque se realiza hacia la mejora de la eficiencia energética de la edificacion.

Seguridad estructural

El objetivo del requisito basico "Seguridad estructural" consiste en asegurar que el edificio tiene
un comportamiento estructural adecuado frente a las acciones e influencias previsibles a las que
pueda estar sometido durante su construccién y uso previsto. Para satisfacer este objetivo, los
edificios se proyectaran, fabricaran, construiran y mantendran de forma que cumplan con una
fiabilidad adecuada las exigencias basicas que se establecen en los apartados siguientes.

Las acciones en el edificio y comprobaciones estructurales cumpliran los requisitos del CTE.

Seguridad en caso de incendio

El objetivo del requisito basico “Seguridad en caso de incendio” consiste en reducir a limites
aceptables el riesgo de que los usuarios de un edificio sufran danos derivados de un incendio de
origen accidental, como consecuencia de las caracteristicas de su proyecto, construccién, uso y
mantenimiento. Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran, mantendran
y utilizaran de forma que, en caso de incendio, se cumplan las exigencias basicas que se establecen
en el DB-SI.

El Documento Basico DB-SI especifica parametros objetivos y procedimientos cuyo cumplimiento
asegura la satisfaccion de las exigencias bdsicas y la superacion de los niveles minimos de calidad
propios del requisito basico de seguridad en caso de incendio, excepto en el caso de los edificios,
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establecimientos y zonas de uso industrial a los que les sea de aplicacién el " Reglamento de
seguridad contra incendios en los establecimientos industriales”.

El edificio del nuevo aparcamiento queda enmarcado en la categoria de publica concurrencia.
Dadas sus caracteristicas de edificio abierto, se considera que todo él conforma un unico sector de
incendios.

Para el caso de aparcamientos, de acuerdo al DB-HS, se exigen sistemas de control de humos y
calor salvo que sean aparcamientos abiertos. Para el caso del aparcamiento proyectado, se
considera que su tipologia es de "aparcamiento abierto”. De acuerdo al DB-SI, se define un
"aparcamiento abierto" cuando se cumplen las siguientes condiciones:

- la fachada en cada planta presenta un area total permanentemente abierta al exterior no
inferior a 1/20 de la superficie construida, de la cual al menos 1/40 esta distribuida de
manera uniforme entre las dos paredes opuestas que se encuentren a menor distancia

- La distancia desde el borde superior de las aberturas hasta el techo no excede de 0.5 m.

La evacuacion del aparcamiento se efectuara conforme a la seccion DB-SI-3 del CTE que establece
su ocupacion a partir de su superficie. El edificio dispone de 6 salidas de evacuacién, a través de
los 6 nucleos de comunicacidn vertical, hasta la calle.

El aparcamiento debera contar con los siguientes sistemas de proteccidon contra incendio:

e DETECCION SI, por tener una superficie superior a 500 m?
o INSTALACION DE ALARMA SI, por tener una superficie superior a 500 m?
o HIDRANTES SI, por tener una superficie superior a 1000 m?2. Tendrd uno si

la superficie construida esta comprendida entre 1.000 y 10.000 m2 y uno mas cada 10.000
m2 mas o fraccion

e EXTINTORES DE INCENDIOS SI. Se instalan extintores de incendios de eficacia 21A-113B
distribuidos en distancia inferior a 15 m, desde punto de origen de evacuacion.

e BIE SI, por tener una superficie > 500m2. Se instalaran BIE 25.

e (OLUMNA SECA NO. No hay tres plantas bajo rasante, ni cuatro sobre rasante.

e ROCIADORES AUTOMATICOS NO. No es aparcamiento robotizado.

e ALUMBRADO DE EMERGENCIA SlI. Por tener una superficie superior a 100 m?y ser interior.

e ASCENSOR DE EMERGENCIA NO. Altura de evacuacion interior a 28 metros.

e SENALIZACION SI.

e (ONTROL DE HUMOS NO, por ser un aparcamiento abierto.

Deben senalizarse las vias de evacuacion y todo medio de proteccion contra incendios de
utilizacion manual que no sea facilmente localizable desde alglin punto de la zona o pasillo, o
espacio diafano protegido por dicho medio, de tal forma que desde dicho punto la seial resulte
facilmente visible. Las senales seran acordes a la norma UNE 23.033 y su tamano sera el que
resulte de aplicar los criterios indicados en la norma UNE 81.501.

El entorno del aparcamiento cumple las exigencias de espacios para intervencion de bomberos y
viales de acceso, al ser viales con anchura mayor de 5 m y galibo superior a 4.5 m. La pendiente

es casi horizontal y el vial tiene capacidad portante superior a 20 kN/m2. Las fachadas del
aparcamiento disponen de accesos superior a las dimensiones minimas de 0.80x1.20 m.

Seguridad de utilizacidn y accesibilidad

El objetivo del requisito basico "Seguridad de utilizacion y accesibilidad" consiste en reducir a
limites aceptables el riesgo de que los usuarios sufran danos inmediatos en el uso previsto de los
edificios, como consecuencia de las caracteristicas de su proyecto, construccion, uso vy
mantenimiento, asi como en facilitar el acceso y la utilizacion no discriminatoria, independiente y
segura de los mismos a las personas con discapacidad.

Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran, mantendran y utilizaran de
forma que se cumplan las exigencias basicas que se establecen en el DB-SUA. El Documento Basico
"DB -SUA Seguridad de utilizacion y accesibilidad" especifica parametros objetivos y procedimientos
cuyo cumplimiento asegura la satisfaccion de las exigencias bdsicas y la superacidn de los niveles
minimos de calidad propios del requisito basico de seguridad de utilizacion y accesibilidad.

Salubridad

El objetivo del requisito basico " Higiene, salud y proteccion del medio ambiente", tratado bajo el
término salubridad, consiste en reducir a limites aceptables el riesgo de que los usuarios, dentro
de los edificios y en condiciones normales de utilizacion, padezcan molestias o enfermedades, asi
como el riesgo de que los edificios se deterioren y de que deterioren el medio ambiente en su
entorno inmediato, como consecuencia de las caracteristicas de su proyecto, construccién, usoy
mantenimiento. Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran, mantendran
y utilizaran de tal forma que se cumplan las exigencias basicas que se establecen en el DB- HS. El
Documento Basico “DB HS Salubridad” especifica parametros objetivos y procedimientos cuyo
cumplimiento asegura la satisfaccion de las exigencias basicas y la superacion de los niveles
minimos de calidad propios del requisito basico de salubridad.

Proteccidn contra el ruido

El objetivo del requisito basico "Proteccion frente el ruido"” consiste en limitar, dentro de los
edificios y en condiciones normales de utilizacion, el riesgo de molestias o enfermedades que el
ruido pueda producir a los usuarios como consecuencia de las caracteristicas de su proyecto,
construccion, uso y mantenimiento. Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran,
construiran y mantendran de tal forma que los elementos constructivos que conforman sus recintos
tengan unas caracteristicas aclsticas adecuadas para reducir la transmisidn del ruido aéreo, del
ruido de impactos y del ruido y vibraciones de las instalaciones propias del edificio, y para limitar
el ruido reverberante de los recintos.

El Documento Basico “DB HR Proteccion frente al ruido” especifica parametros objetivos y sistemas
de verificacion cuyo cumplimiento asegura la satisfaccion de las exigencias basicas y la superacidn
de los niveles minimos de calidad propios del requisito basico de proteccion frente al ruido.
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Ahorro de energia

El objetivo del requisito basico "Ahorro de energia” consiste en conseguir un uso racional de la
energia necesaria para la utilizacion de los edificios, reduciendo a limites sostenibles su consumo
y conseguir asimismo que una parte de este consumo proceda de fuentes de energia renovable,
como consecuencia de las caracteristicas de su proyecto, construccion, uso y mantenimiento.

Para satisfacer este objetivo, los edificios se proyectaran, construiran, utilizaran y mantendran de
forma que se cumplan las exigencias basicas que se establecen en el DB HE. El Documento Basico
"DB HE Ahorro de energia" especifica parametros objetivos y procedimientos cuyo cumplimiento
asegura la satisfaccidon de las exigencias basicas y la superacion de los niveles minimos de calidad
propios del requisito basico de ahorro de energia.

El Documento Basico DB-HE de Ahorro de energia determina las exigencias de eficiencia energética
a cumplir por la edificacién, de tal manera que, minimizando el uso de la energia puedan darse
las condiciones de confort necesarias para su habitabilidad. Por otra parte, en el CTE DB-HE 2019
se fomenta y predomina el uso de energias renovables, ademas de que se reduce el valor maximo
de Consumo de Energia Primaria no renovable.

Dichas exigencias basicas se establecen en detalle en cada una de las secciones que conformaran
el proyecto:

- HEO: Limitacion del consumo energético

- HE1: Condiciones para el control de la demanda energética

- HE2: Condiciones de las instalaciones térmicas

- HE3: Condiciones de las instalaciones de iluminacion

- HE&4: Contribucién minima de energia renovable para cubrir la demanda de agua caliente
sanitaria

- HE5: Generacion minima de energia eléctrica procedente de fuentes renovables

- HE6: Dotaciones minimas para la infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos

Las instalaciones incluidas en el aparcamiento dan cumplimiento a las prescripciones recogidas en
el (TE, incluyendo instalaciones eficientes para iluminacidn, generacidn de energia procedente de
fuentes renovables e infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos.

3.7.2 Cumplimiento de otras normativas especificas

En la redaccion del proyecto de nuevo aparcamiento se tienen en cuenta las Normas de la
Presidencia del Gobierno y las Normas del Ministerio de Vivienda, sobre la construccion actualmente
vigentes, en cumplimiento del articulo primero del Decreto 462/1971:

- Reglamento Electrotécnico para Baja Tensidn e Instrucciones Técnicas Complementarias ITC-
BT. Aprobado por Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto. B.0.E. de 18-09-2002. Guia
Técnica de aplicacidn al REBT.

- Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre. Reglamento de Eficiencia Energética en
Instalaciones de Alumbrado exterior.

- Todas las actuaciones desarrolladas en terrenos ferroviarios en la provincia de Galicia se
veran afectadas por la siguiente normativa de promocion de la accesibilidad:

o Especificacion técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad del sistema
ferroviario de la Union para las personas con discapacidad y las personas de
movilidad reducida. REGLAMENTO (UE) No 1300/2014 DE LA COMISION de 18 de
noviembre de 2014.

o Normativa Estatal: Condiciones Basicas de accesibilidad en el transporte ferroviario
(RD 1544/2007).

o Ley 10/2014, de 3 de diciembre, de accesibilidad de la Comunidad Auténoma de
Galicia.

o Decreto 35/2000, do 28 de xaneiro, polo que se aproba o Regulamento de
desenvolvemento e execucion da Lei de accesibilidade e supresidn de barreiras na
Comunidade Auténoma de Galicia.

Ademas, seran de aplicacion las siguientes normas de uso obligado:

o Orden TMA/135/2023, de 15 de febrero, por la que se aprueban la instrucciéon
ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de infraestructura (IF) y la
instruccidn ferroviaria para el proyecto y construccion del subsistema de energia
(IFE).
indice y contenido tipo de los proyectos de edificacion (NAG 3-0-2.0_EDO0?2)
indice y contenido tipo de proyectos (NAG 3-0-0.0_ED2)

Reposicion de servidumbres y servicios afectados (NAG 1—1.1_ED4)
Instrucciones y Recomendaciones para Redaccion de Proyectos de Plataforma
elaborado por ADIF (IGP-2011).

o Base de Precios Tipo General para los Proyectos de Plataforma elaborado por ADIF

(BPGP-2011).

o Instrucciones y recomendaciones para la redaccion de Proyectos de Estaciones
Ferroviarias (IGA febrero 2012 Version 1.2).

o Manual de ADIF para el Proyecto, Construccion y Gestion de Estaciones de Ferrocarril
con criterios de Sostenibilidad Integral: Estacion Sostenible 3609. Version 1.5.
noviembre 2011.

o Pliego del contrato: el cual describe los trabajos que debe llevar a cabo el Consultor
dentro del Contrato de Servicios.

Real Decreto-ley 29/2021, de 21 de diciembre, por el que se adoptan medidas urgentes en
el ambito energético para el fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo y el
despliegue de energias renovables.

Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre de modificacion del (6digo Técnico de la
Edificacion (CTE) para facilitar el despliegue de la infraestructura de recarga para el impulso
del vehiculo eléctrico en Espana.

O O O O
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DOCUMENTO INFORMATIVO

4 PLANOS

Se acompana un documento de Planos con la solucidn proyectada para el nuevo aparcamiento.
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ANEJO N2 1. REPORTAJE FOTOGRAFICO
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ANEJO N© 2 REPORTAJE FOTOGRAFICO
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1 INTRODUCCION Y OBJETO

Se presentan a continuacion unas imagenes representativas de la zona en donde se proyecta la
implantacion del aparcamiento.

2 REPORTAJE FOTOGRAFICO

Detalle elencuentro de muros y muro de perpiafio en zona oeste del aparcamiento..

Panordamica del aparcamiento actual, con el murod e perpiafio en cara norte y valla de cierre de andeén 1 en cara sur..

Vista de talud gunitado en zona oeste del aparcamiento..

ANTEPROYECTO DE NUEVO APARCAMIENTO PARA EL NUEVO EDIFICIO DE VIAJEROS DE LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA. 1
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Detalle de firme existente en aparcamiento, con firme de adoquin bajo el pavimento bituminoso. Detalle de alineacion del pie de talud gunitado.

Vista del encuentro entre talud gunitado y muro de perpiafio. La alineacion del pie del muro es variable. Vista de detalle del muro de perpiafio.
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Salida de emergencia actual a zona de aparcamiento. Con la construccion del edificio, la zona seguia deja de ser el aparcaiento, modificando la slida Detalle de acceso actual.
de emergencia.

Vista de acceso actual al aparcamienot desde el lado oeste.
Vista de acceso actual al aparcamienot desde el lado oeste.
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ANEJO N9 2. ESTUDIO DE ALTERNATIVAS
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1 INTRODUCCION Y OBJETO

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias-Alta Velocidad (ADIF-AV) esta llevando a cabo la
construccion de un Nuevo Edificio de Viajeros en la Estacion de Santiago de Compostela.

La solucion del Proyecto Constructivo para el aparcamiento publico incluida en el Proyecto del
Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion de Santiago de Compostela consiste en un aparcamiento
en superficie con una capacidad de 360 vehiculos (zona lado A Corufia). Este se completa con un
aparcamiento para rent-a-car exclusivo de 89 plazas, en lado Vigo. Es decir, en total 449 plazas.

La llegada de la Alta Velocidad a Galicia supone un aumento de la demanda ferroviaria a la que
hay que anadir la demanda producida por la estacion de autobuses de titularidad de la Xunta
de Galicia, cuyos usuarios utilizaran el aparcamiento de la estacidn ferroviaria, al no existir
alternativa.

En consecuencia, el nuevo entorno generado con el aumento de los servicios ferroviarios y la
apertura de la estacion de autobuses colindante a la terminal ferroviaria establece la necesidad
de aumentar en lo posible las plazas de aparcamiento, con una estimacion de, al menos, duplicar
las 360 plazas de rotacion previstas en el proyecto en ejecucidn.

En base a lo expuesto, se plantea la posibilidad de la ampliacion del aparcamiento previsto
durante la fase de construccion del Nuevo Edificio de Viajeros, en una modificacion de este
proyecto. Para ello, se propone un nuevo aparcamiento en altura, en la misma ubicacién que el
actual y aprovechando el desnivel existente entre la Ria do Horreo y la estacidn ferroviaria.

En un analisis preliminar de alternativas, se desechd la solucién de aparcamiento subterraneo
por su mayor coste de inversidon, derivado de la mayor obra civil requerida para muros de
contencion, instalaciones de ventilacion, contra incendios y la presencia de nivel freatico.

De esta forma, ADIF redact6 un estudio donde se presentaban dos alternativas para la aplicacién
del aparcamiento de la estacion de Santiago de Compostela. La primera propuesta consta de
Planta Baja y un nivel en altura, mientras que la segunda se compone de Planta Baja y dos
niveles en altura.

Se incluye en el Apéndice 1 el estudio mencionado.

2 ANALISIS DE ALTERNATIVAS

2.1 ALTERNATIVAS RAZONABLES, TECNICA Y AMBIENTALMENTE VIABLES

El proceso seguido para encajar el nuevo aparcamiento de la estacion de Santiago viene
condicionado por la capacidad de uso de la superficie existente en el ambito ferroviario, el
procedimiento administrativo para que se ejecute su construccion en los plazos administrativos
definidos, asi como aumentar la capacidad de estacionamiento de vehiculos al maximo para el
servicio adecuado de la estacién intermodal de Santiago.

Las alternativas analizadas plantean soluciones técnicamente viables, en las que se ha
comprobado su encaje geométrico, asi como la capacidad para garantizar una adecuada
capacidad de estacionamiento.

2.2 PROBLEMATICA

Tras el analisis de la situacidn actual en el entorno, se detecta la siguiente problematica en la
situacion actual y en prevision de la situacion futura:

1 La capacidad de estacionamiento prevista para el aparcamiento en situacidon actual es
inferior a la existente previamente a la estacidon intermodal.

2 El aparcamiento ha de incrementar al maximo la capacidad de estacionamiento,
fomentando asi la movilidad entre modos de transporte.

3 Elaparcamiento ha de entrar en servicio con la puesta en servicio de la estacidn intermodal,
por lo que se ejecutara dentro del Proyecto Modificado del Proyecto Constructivo de la Nueva
Estacion de Santiago.

L  Se debe alejar el edificio del talud existente y las edificaciones, para generar una zona con
mayor iluminacion natural.

5 El disefio se ajustara en lo maximo posible a las prescripciones para el sector PE-10R del
PXOM de Santiago, asi como a sus ordenanzas para aparcamientos.

6 Por la cuenca visual en que se encuentra, el disefio ha de ser cuidado y coherente con el
entorno de la estacion intermodal a la que pertenece.

Ante esta situacion, se puede afirmar que, en la actualidad, el aparcamiento de la estacién es
insuficiente, y que requiere el proyecto de un nuevo aparcamiento por las siguientes causas:

1 Llacapacidad de aparcamiento es insuficiente para la estacidn de ferrocarril, y con la llegada
de la alta velocidad se prevé que se incremente el nimero de trenes y necesidad de
estacionamiento.

2 El aparcamiento en superficie, sobre el que se montara una instalacion fotovoltaica en la
cubierta, reduce el nimero de plazas y desperdicia la capacidad de incrementar su
capacidad. Realizar esto tras la puesta en servicio de la instalacion fotovoltaica
incrementara los costes.

3 La orografia del terreno, con el gran talud existente, permite la construccion de un
aparcamiento en altura con reducido impacto visual.

4  Parala puesta en servicio del aparcamiento a la vez que la estacion intermodal se requieren
soluciones constructivas sencillas, con estructuras de tipo prefabricado, que reduzcan
plazos.

Por los motivos expuestos, se analizan alternativas para el nuevo aparcamiento de la estacion de
Santiago, que se exponen en los siguientes apartados.
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2.3 ALTERNATIVA 0: NO ACTUACION (CONTINUIDAD DE LA SITUACION ACTUAL)

Esta alternativa, que supone la construccion del aparcamiento en superficie de la situacién actual
supone que la estacion intermodal vea reducido el nimero de plazas de aparcamiento respecto
a la situacion previa, quedando mermado el servicio actual y futuro.

La Unica modificacion respecto del Proyecto Constructivo es la instalacion de un parque de
captacion fotovoltaico en las marquesinas de proteccion de las plazas de aparcamiento.

Se producirdan problemas de atascos en los accesos ante la incapacidad de los usuarios de aparcar
sus vehiculos, al estar la barreras de acceso cerradas hasta la salida de vehiculos estacionados.

En esta situacidn, el Proyecto Constructivo prevé que la dotacidn de plazas de aparcamiento sea
de un total de 449 unidades.

Alternativa 0 — Aparcamiento en Planta Baja

2.4 ALTERNATIVA 1: APARCAMIENTO EN ALTURA PLANTA BAJA + 1 PISO

La alternativa 1 consiste en proveer al aparcamiento de una planta adicional, con el consiguiente
aumento del nimero de plazas de aparcamiento.

En esta propuesta, el cdmputo total asciende a la cantidad de 683 unidades, y la altura maxima
de cubierta es de 6,25 m en el punto mas alto de las marquesinas que cubririan la Planta
superior.

Ademas, esta alternativa estudia reordenar el sistema de accesos a las zonas de aparcamiento,
con el fin de minimizar las posibilidades que se produzcan situaciones que pongan en perjuicio
la experiencia de los usuarios y/o la explotacidn de la infraestructura.

Como en la anterior alternativa, las marquesinas de la planta alta estan provistas de un parque
fotovoltaico para autoabastecer a la Estacion de FFCC.

Alternativa 1 — Aparcamiento en Planta Baja y un piso

2.5 ALTERNATIVA 2: APARCAMIENTO EN ALTURA PLANTA BAJA + 2 PISOS

La alternativa 2 consiste en proveer al aparcamiento de dos plantas adicionales, con el
consiguiente aumento del nimero de plazas de aparcamiento.

En esta propuesta, el computo total asciende a la cantidad de 819 plazas o superior y la altura
maxima de cubierta es de 9,15 m en el punto mas alto de las marquesinas que cubririan la Planta
superior.

Como la anterior alternativa, ésta también estudia reordenar el sistema de accesos a las zonas
de aparcamiento, con el fin de minimizar las posibilidades que se produzcan situaciones que
pongan en perjuicio la experiencia de los usuarios y/o la explotacion de la infraestructura.

Como en el resto de las propuestas, las marquesinas de la planta alta estan provistas de un
parque fotovoltaico para autoabastecer a la Estacion de FFCC.

Alternativa 2 — Aparcamiento en Planta baja y dos pisos
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2.6 VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS

Aspecto

L . i medioambiental EIEEE sl
En. Fumpllmlento de IF), EStabI_ECIdO en, punto 1.C del artIFUIO b5 d?_la .[ey 21/2013, de 9 de Las estructuras de contencion del talud tienen una estética dura que choca con las
diciembre, de evaluacion ambiental, asi como en sus posteriores modificaciones, este documento condiciones de materiales propias de Santiago. Los taludes con perpiafio de _
debe recoger una exposicién de las principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa E;%Z'Z‘;’tac; gunitados generan vistas duras de la fachada en las zonas mas
cero, y una Just!flcaaon de las principales razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta RESIDUOS No se generaran residuos. R
los efectos ambientales.
. L . - - . . 2.6.2 Alternativa 1. Planta Baja + 1 piso
A continuacion, se analiza la viabilidad de las distintas alternativas estudiadas desde un punto
de vista multidisciplinar, estudiando las posibles afecciones producidas sobre el medio. Aspecto Efectos T
medioambiental
Es importante resaltar que no existe, para ninguna de las alternativas, afeccion a Espacios MEDIO ABIOTICO Se generaran ruidos procedentes de las obras.
Nat | Protesid i a Habitats Prioritari it t . dist ia del Atmdsfera y ruido Se llevaran a cabo movimientos de tierra durante la fase de ejecucién de las
daturales Protegidos ni a habltats Frioritarios por situarse estos espacios a gran distancia de Topografia, relieve y cimentaciones y las canalizaciones enterradas del edificio. _
ambito, asi como tampoco existe una afeccion significativa a la red hidroldgica, tal y como se geologia
detalld anteriormente, por lo que en los siguientes cuadros de analisis ambiental de las Edafologia
. p < La mayor parte de la vegetacion existente presenta una alta degradacidn,
alternativas ya no se entrara a valorar estos aspectos. l;mw dominando especies invasoras o ruderales, esta alternativa fomentard su +
eliminacion.
2.6.1 Alternativa 0. Alternativa de no ejecucién. Eli?)rjiversidad La biodiversidad actual debido al transito de personas y de vehiculos es reducida, -
incluida la fauna, siendo escasa la afeccion sobre la misma.
Esta alternativa representa la continuidad de la situacion actual, con un aparcamiento SOCIOECONOMIA Esta alternativa suponer una mejora en los accesos y circulacion de vehiculos y .
insuficiente para dar servicio a toda la estacion intermodal. Demografia peatones.
Economia Aumento de la capacidad de aparcamiento del complejo intermodal. +
Aspecto Efectos Valor Usos del suelo Creacion de un parque fotovoltaico para autoabastecimiento. +
medioambiental PATRIMONIO CULTURAL La alternativa propuesta no tiene incidencia de ningln tipo en el Patrimonio -
MEDIO ABIOTICO No se generara contaminacién atmosférica ni generacidon de ruidos adicionales a - cultural en el area de influencia de la zona de estudio.
Atmésfera y ruido los ya presentes por la inexistencia de actividad. La manzana entre la zona de estudio y la Rda Hérreo presenta un frente de baja
Topografia, relieve y No se ejecutardn movimientos de tierra, conservando la situacién actual (zona muy PAISAJE calidad paisajistica, pues se salva la diferencia de cota con sistemas de contencion +
geologia antropizada donde las formas del relieve, las condiciones edéficas e hidricas estan = de tierras muy heterogeneos.
Edafologia muy alejadas del estado natural). La alternativa propuesta mejora la calidad formal de este alzado.
P . - A . - ., Se generaran residuos procedentes de las obras, principalmente RCD, un gran L
Erc])rellaaanz?ig(r)l gﬁtfgguigéo existe una escasa biodiversidad debido a la degradacion RESIDUOS porcentaje correspondiente a demoliciones de las viviendas y otras edificaciones.
MEDIO BIOTICO En relacién a la fauna actual, la fuerte urbanizacién y el gran transito de personas . . ]
Fauna y de vehiculos hace que sea reducida. _ 2.6.3 Alternativa 2. Planta Baja + 2 pisos
Flora La mayor parte de la vegetacidn existente dista mucho de la vegetacién potencial
Biodiversidad con un alto grado de modificacion, dominando especies ornamentales, invasoras Aspecto
! T . ¢ nentd ' . . Efectos Valor
o ruderales. Esta alternativa fomentara la pervivencia y colonizacion de especies medioambiental
invasoras. MEDIO ABIOTICO Se generaran ruidos procedentes de las obras.
La insuficiencia de plazas de aparcamiento crea molestias tanto en |OS usuarios de Atmésfera y ruidO Se ”evarén d CabO moVil:niel:]tOS de tierra durante |a 'faSE dE ejecucién de |aS
la estacion como en sus trabajadores. La problemdtica actual de movilidad y Topografia, relieve y cimentaciones y las canalizaciones enterradas del edificio. =
congestion vehicular se agravard con la ampliaciéon de la estacion, - geologia
SOCIOECONOMIA incrementdndose el nimero de vehiculos e usuarios Edafologia
Demografia — - — — ) La mayor parte de la vegetacion existente presenta una alta degradacidn,
Economia La m;ytor Pam’i del a_n;blto_ Sle encuentra urbanizado, existiendo un predominio del = MEDIO BIOTICO dominando especies invasoras o ruderales, esta alternativa fomentard su n
uso dotacional y residencial. Fauna eliminacién.
Usos'('jel suelo Se evitardn molestias a la poblacidén derivadas de la ejecucién de las obras del Flora — - — - -
Movilidad aparcamiento. Pero la ausencia de mejoras de aparcamiento causard mayores Biodiversidad La blpdlver5|dad ac'FuaI debido al tran5|tp’de personasy de vehiculos es reducida, -
perjuicios a la poblacion debido al colapso del viario existente, por el - incluida la fauna, siendo escasa la afeccion sobre la misma.
almacenamiento de vehiculos para entrar al aparcamiento u ocupacion de aceras Esta alternativa suponer una mejora en los accesos y circulacion de vehiculos y
que pueden invadir las carreteras colindantes. ) peatones. +
PATRIMONIO CULTURAL No afecta ni negativa ni positivamente a la situacion actual de los elementos _ w
patrimoniales del entorno. - Demografia Aumento de la capacidad de aparcamiento del complejo intermodal hasta cumplir
Economia i i i
El grado de calidad y fragilidad paisajistica de este ambito continuara con los la exigencia del PXOM de Santiago de Compostela
. . S < L/ . . Usos del suelo
PAISAJE mismos valores. La calidad de paisaje en ambito de actuacion directa es baja, = L. . -
aunque se localiza en un entorno de alta calidad. Creacion de un parque fotovoltaico para autoabastecimiento. +
PATRIMONIO CULTURAL La alternatlva,propuegta no t'|ene incidencia de ningun tipo en el Patrimonio -
cultural en el area de influencia de la zona de estudio.
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La manzana entre la zona de estudio y la RGa Hérreo presenta un frente de baja
calidad paisajistica, pues se salva la diferencia de cota con sistemas de contencién

PAISAJE de tierras muy heterogéneos. -
La alternativa propuesta mejora la calidad formal de este alzado.
RESIDUOS Se generaran residuos procedentes de las obras, principalmente RCD, un gran .

porcentaje correspondiente a demoliciones de las viviendas y otras edificaciones.

2.7 ALTERNATIVA SELECCIONADA

2.7.1 Alternativa Planta Baja + 2 pisos

Tras el analisis de alternativas previamente expuesto, se selecciona la alternativa 2,
correspondiente al desarrollo del edificio de aparcamientos en Planta Baja y dos alturas
adicionales, como la mejor de las propuestas estudiadas, por cuanto maximiza la capacidad del
aparcamiento, reordena la circulacion de en los accesos al mismo y resuelve formalmente con
una solucion homogénea, el frente de la fachada entre la parcela del aparcamiento y la Rua
Horreo.
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Alternativa seleccionada en situacion definitiva de construccion del aparcamiento

La alternativa seleccionada consiste en la siguientes actuaciones:

- Construccién de un nuevo edificio de aparcamientos en planta baja y dos alturas
adicionales, con una capacidad total de 819 plazas de aparcamiento.

- Construccion de marquesinas de proteccidn en la planta alta con instalacidon de un parque
fotovoltaico en las aguas orientadas al sur.

- Reordenacion de accesos a la parcela del aparcamiento, con el fin de evitar situaciones
que comprometan el trafico de usuarios y vehiculos en la zona.

La alternativa seleccionada tendra en cuenta las prescripciones recogidas en los puntos anteriores
para la mitigacion del impacto de la edificacién al paisaje.

2.8 RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION DE LAS ALTERNATIVAS CONTEMPLADAS

La eleccidn de la alternativa mas conveniente para el desarrollo del proyecto se ha realizado
atendiendo a 3 parametros:

e Ajuste a los criterios de ordenacion de la parcela establecidos por el PXOM de Santiago de
Compostela, con un objetivo de acercarnos a las 1000 plazas de aparcamiento.

e Mejor adecuacion de accesos a la parcela y circulaciéon de usuarios y vehiculos por el
interior de la parcela.

e Tratamiento homogéneo del conjunto Pasarela Peatonal, Estacion de FFCC y Edificio de
Aparcamientos, mejorando el frente de los distintos sistemas de contencion del terreno
al norte de la parcela

Se incluye a continuacién una tabla resumen para cada alternativa.

DOCUMENTO NIFORMATIVO PARA EL CUMPLIMENTO DEL ARTICULO 7.3 DE LSF DEL NUEVO APARCAMIENTO EN LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA.
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Variable

Alternativa O

Alternativa 1

Alternativa 2

MEDIO ABIOTICO
Atmésfera y ruido
Topografia, relieve y

No se generard contaminacion atmosférica ni generacion de
ruidos adicionales a los ya presentes por la inexistencia de actividad.

No se ejecutardn movimientos de tierra, conservando la situacion

Se generaran ruidos procedentes de las obras.
Se llevaran a cabo movimientos de tierra durante la fase de ejecucion

Se generaran ruidos procedentes de las obras.

Se llevaran a cabo movimientos de tierra durante la fase de ejecucion de
las cimentaciones y las canalizaciones enterradas del edificio, siendo casi

Biodiversidad

La mayor parte de la vegetacion existente dista mucho de la vegetacion
potencial con un alto grado de modificacién, dominando especies
ornamentales, invasoras o ruderales. Esta alternativa fomentara la
pervivencia y colonizacién de especies invasoras.

La biodiversidad actual debido al transito de personas y de vehiculos
es reducida, incluida la fauna, siendo escasa la afeccion sobre la
misma.

geologia actual (zona muy antropizada donde las formas del relieve, las | de las cimentacionesy las canalizaciones enterradas del edificio. . .
Edafologia condiciones edéficas e hidricas estan muy alejadas del estado natural). iguales que en la alternativa 1.
En el ambito de estudio existe una escasa biodiversidad debido
a la degradacion por la accion antropica. La mayor parte de la vegetacion existente presenta una alta - .
MEDIO BIOTICO En relacidn a la fauna actual, la fuerte urbanizacion y el gran | degradacion, dominando especies invasoras o ruderales. Esta La mayor parte de la vegetacion existente presenta una alta
Fauna transito de personas y de vehiculos h;’ace que sea reducida alternativa fomentara su eliminacion. degradac[on, dqm_lnan_QO especies invasoras o ruderales. Esta alternativa
Flora ) fomentara su eliminacion.

La biodiversidad actual debido al transito de personas y de vehiculos es
reducida, incluida la fauna, siendo escasa la afeccion sobre la misma.

SOCIOECONOMIA
Demografia
Economia

Usos del suelo

La insuficiencia de plazas de aparcamiento crea molestias
tanto en los usuarios de la estaciébn como en sus trabajadores. La
problematica actual de movilidad y congestion vehicular se agravara
con la ampliacién de la estacién, incrementandose el nimero de
vehiculos e usuarios

La mayor parte del ambito se encuentra urbanizado, existiendo

un predominio del uso dotacional y residencial.
Se evitaran molestias a la poblacién derivadas de la ejecucion de las
obras del aparcamiento. Pero la ausencia de mejoras de aparcamiento
causara mayores perjuicios a la poblacion debido al colapso del viario
existente, por el almacenamiento de vehiculos para entrar al
aparcamiento u ocupacion de aceras que pueden invadir las carreteras
colindantes.

Esta alternativa suponer una mejora en los accesos y
circulacién de vehiculos y peatones.

Aumento de la capacidad de aparcamiento del complejo
intermodal.

Creacion de un parque fotovoltaico para autoabastecimiento.

Esta alternativa suponer una mejora en los accesos y circulacion de
vehiculos y peatones.

Aumento de la capacidad de aparcamiento del complejo intermodal
hasta cumplir la exigencia del PXOM de Santiago de Compostela

Creacion de un parque fotovoltaico para autoabastecimiento.

PATRIMONIO CULTURAL

No afecta ni negativa ni positivamente a la situacion actual de los
elementos patrimoniales del entorno.

La alternativa propuesta no tiene incidencia de ningin tipo en el
Patrimonio cultural en el area de influencia de la zona de estudio.

La alternativa propuesta no tiene incidencia de ningun tipo en el Patrimonio
cultural en el area de influencia de la zona de estudio.

El grado de calidad y fragilidad paisajistica de este ambito
continuara con los mismos valores. La calidad de paisaje en ambito de
actuacion directa es baja, aunque se localiza en un entorno de alta
calidad.

La manzana entre la zona de estudio y la RGa Horreo presenta
un frente de baja calidad paisajistica, pues se salva la diferencia de

La manzana entre la zona de estudio y la Ria Hérreo presenta un
frente de baja calidad paisajistica, pues se salva la diferencia de cota con

PAISAJE X - ’ P ) : h
Las estructuras de contencion del talud tienen una estética dura que | cota con sistemas de contencion de tierras muy heterogeneos. sistemas de contencion de tierras muy heterogéneos.
choca con las condiciones de materiales propias de Santiago. Los | La alternativa propuesta mejora la calidad formal de este alzado. La alternativa propuesta mejora la calidad formal de este alzado.
taludes con perpiano de granito o gunitados generan vistas duras de la
fachada en las zonas mas expuestas.
Se generaran residuos procedentes de las obras, principalmente | Se generaran residuos procedentes de las obras, principalmente RCD, un
RESIDUOS No se generaran nuevos residuos. RCD, un gran porcentaje correspondiente a demoliciones de las | gran porcentaje correspondiente a demoliciones de las viviendas y otras
viviendas y otras edificaciones. edificaciones.
PRESUPUESTO 0 € (No se interviene en el aparcamiento) 9.223.618 € 12.941.071 €

ANTEPROYECTO DE NUEVO APARCAMIENTO PARA EL NUEVO EDIFICIO DE VIAJEROS DE LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA.
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APENDICE N2 1: ESTUDIO PARA LA AMPLIACION DEL APARCAMIENTO DE LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA
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AMPLIACION DEL APARCAMIENTO DE LA ESTACION
DE SANTIAGO DE COMPOSTELA




P adif

El siguiente documento presenta dos propuestas para la ampliacion del aparcamienfo de la estacion de tren de Santiago de Compostela.
La primera propuesta consta de Planta Baja + un nivel en altura, mientras que la sequnda se compone de Planta Baja + dos niveles en alfura.

El aparcamienfo actual consta de 360 plazas estandares, 89 para vehiculos de alquiler, bolsa de taxi con capacidad para 29 vehiculos, 9 plazas
accesibles y 26 para motociclefas, todas en una Gnica alfura. Con la ampliacion propuesta, obtendriamos las siguientes configuraciones:

Asimismo, se ha realizado un ejercicio para la optimizacion de los flujos de vehiculos, tanto en el acceso desde el lado Vigo como en el acceso desde
el lado de La Coruna.

Tras estudiar detenidamente en PGOU municipal, se tomo la decision de incluir accesos bidireccionales con calles independientes en ambos extremos,
con la finalidad de favorecer la fluidez del trafico rodado.

En el acceso desde La Coruna se ha implementado una rotonda que favorecera el flujo tanto de entrada como de salida.
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PROPUESTA PLANTA BAJA
+ UN NIVEL EN ALTURA
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ANEJO N2 3. INTEGRACION AMBIENTAL
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Anejo n2 3.- Integracion Ambiental

ANEJO N2 9 INTEGRACION AMBIENTAL 1.3.1 VALORACION DE IMPACTOS «. oo, Ll
] bl CONCLUSIONES. DIAGNOSTICO AMBIENTAL woovoveeereeeeeeeeseseeeeeeeeseeeeees oo 48
INDICE 5 PROYECTO DE ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS ....veeeeeeeeeeeeeeeeeeesereeeneeeeesnens 48
1 INTRODUCCION Y OBJETO cereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e L 5.1 LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES TEMPORALES Y PERMANENTES .......coovviinininess 48
1.1 ANTECEDENTES «.oeeeeeeeeeeeeeeee e e oo, L 5.1.1  Localizacién de zonas de instalaciones auxiliares de 0bra ...............c.ocoee.... 49
1.1.1 Antecedentes administratiVoS....coeeeereireiiiiiiiiiieire e e e reeneeneeesanenns L 5.2 PROTECCION Y FONSERVACION, DE LS SUELOS ¥ LA VEGETACION ..o 43
1.1.2  ANtecedentes TECNIC0OS . cuu ittt et e ettt et e e e e e e e e e e e e aeaeanas 5 5.2.1 Delimita’cion de los perimetros de actividad de las 0bras..........cooeoveevrnenenen. 43
1.2 OBJETO DEL ANEJO DE ATA.ereeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo, 6 5.2.2 Proteccion de 105 SUEIOS ...oueveviviririiiiiiiiinititissii s 49
1.3 DESCRIPCION Y AMBITO DEL PROYECTO ...vrvreoeeeeeeeseeeeeeeee e, 6 5.2.3  Recuperacion de |a capa superior de tierra vegetal ..o, >0
1.3.1  AMDIt0 del PrOYECLO «ucvvuneirneeiieeeieeee et e ee e e ee e et e e e e raeesaeeeaneenes 6 5.2.4  Medidas de proteccion de 1a VEgetacion ........c.coiveremvesremrisssreniesisenieenne, >0
1.3.2 Sltuaﬂén AU et ttiiietteeeeteeneseseennseesonssssesanssesssnsssessnsssssssnssssssnnssossnnnnns 4 5.3 PROTECCIQN DE ESPACIOS NATURAI,-ES PROTEGIDOS Y ESPACIOS RED NATURA 2000 .......... 50
1.3.3  ProCeSO CONSTIUCTIVO vvvtiiiinitiiiiiitiiiiiieeeiiiteeeerinnreeernsseessnsnseessnsssecsennnneees 9 5.4~ PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y LA CALIDAD DE LAS AGUAS ...covovvnvninininnnnn, 50
2 ADECUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO ... evoveeeeeee oo 9 5.4.1  Proteccion de los sistemas fluviales ...........cocooeviniiiiniii, >0
2.1 TRAMITE DE EVALUACION AMBIENTAL..eveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 9 5.4.2 Proteccion de la calidad de 125 agUas ..........coooviviiiciiniii, 21
5.2 RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF Y CUMPLIMIENTO DE LAS MISMAS............... 11 5.4.3 Pr9teccién de los recursos hidricos SUDtEITANEOS...o.vvveiiniiiiireiiiiieiieenneeneens 52
23 MARCO LEGAL Y TRAMITES ASOCIADOS.. ... ... e 17 5.5 GESTION DE RESIDUOS -.cvvercveererssseresssncensssscsnssesss s 52
23,1 MAICO 1B veereeeevereseseeee s seeeeeeseseeeese s s eeeses s s e sesesseeseseseseeeesesesseesenas 17 9.3.1 " EMISIONeS @ |2 BtMOSTENA ..c.ovvucueioninainins it ettt e >2
23,2 Tramites administrativos ... 22 T T A 1= o e o 1P 52
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3.1.4 Estructura de cOmMUNICACION VIATIA coueeneieneieeitteeeeneeeneeeeenteeneeneeenernneensennes 25 5.10 ~ MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS
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316 TEATICO wovreeeereseeeeee oo 26 5.11 ~ MEDIDAS DE DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION
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4.2.2  AFECCION GEOMORFOLOGICA «.vrvveeeeeeeeeseseseesesees e ees e eeseeseseesessesesesees e, 35 DE OBRA59
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1 INTRODUCCION Y OBJETO

El presente Anejo tiene por objeto basico establecer, una vez identificados los principales
méritos ambientales del medio receptor, el conjunto de medidas protectoras y correctoras
tendentes a minimizar el grado de incidencia ambiental que las obras de construccién, y la
posterior puesta en funcionamiento del Nuevo aparcamiento en la estacion de Santiago de
Compostela (A Corufia) van a ocasionar sobre dicho medio.

Se presentan en este primer apartado los antecedentes relativos al proyecto, y posteriormente,
se comentan aspectos especificos sobre la elaboracion del presente Anejo de Integracion
ambiental, en cuanto a sus objetivos, esquema basico, y fundamentos.

1.1 ANTECEDENTES

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias-Alta Velocidad (ADIF-AV) estd llevando a cabo
la construccion de un Nuevo Edificio de Viajeros en la Estacion de Santiago de Compostela, con
una estructura situada sobre las vias del tren, a la cota de la Rua do Hérreo, que conectara
con los andenes a través de elementos verticales de conexién como escaleras mecanicas y
ascensores.

Las obras correspondientes al PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO EDIFICIO DE VIAJEROS DE LA
ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA, con clave ON 008/21 y expediente 3.21/20830.0058,
fueron licitadas el 05 de julio de 2021 y adjudicadas con fecha 16 de noviembre de 2021 por
el Consejo de Administracion de ADIF Alta Velocidad, con un plazo de ejecucidn de TREINTA (30)
meses. El 21 de diciembre de 2021 se firma el contrato, estando las obras en ejecucion desde
enero de 2022. La prevision de finalizacion de las obras es diciembre 2025.

La solucion incluida en el Proyecto Constructivo del Proyecto del Nuevo Edificio de Viajeros de
la Estacion de Santiago de Compostela consiste en un aparcamiento en superficie con una
capacidad de 360 vehiculos (zona lado A Corufia). Este se completa con un aparcamiento para
rent-a-car exclusivo de 89 plazas, en lado Vigo.

Zona Rent-a -car Zona Aparcamiento Piblico
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Situacidn de los aparcamientos recogidos en proyecto

El aparcamiento de Santiago de Compostela contaba, antes del inicio de las obras, con 450
plazas gestionadas por la empresa Saba, 380 de las cuales estaban destinadas a rotacién, 37
asignadas a personal de Adif y 33 reservadas para el servicio de rent-a-car.

Con la nueva configuracion del aparcamiento, una vez ejecutado el proyecto de remodelacion
de la terminal, las plazas para rotacion se reducen a 360, incorporandose una zona para rent-
a-car que contara con 89 plazas en un espacio diferenciado. Es decir, en total 449 plazas.

La llegada de la Alta Velocidad a Galicia supone un aumento de la demanda ferroviaria, que
producira que en la estacion de Santiago de Compostela se pase de los 2 millones de viajeros,
al entorno de los 3,5 millones en los proximos anos. A estas cifras hay que anadir 1 millén de
viajeros que aporta la estacion de autobuses de titularidad de la Xunta de Galicia, cuyos
usuarios utilizaran el aparcamiento de la estacion ferroviaria, al no existir alternativa.

En consecuencia, el nuevo entorno generado con el aumento de los servicios ferroviarios y la
apertura de la estacion de autobuses colindante a la terminal ferroviaria establece la
necesidad de aumentar en lo posible las plazas de aparcamiento, con una estimacion de, al
menos, duplicar las 360 plazas de rotacion previstas en el proyecto en ejecucion.

En base a lo expuesto, se plantea la posibilidad de la ampliacién del aparcamiento previsto
durante la fase de construccion del Nuevo Edificio de Viajeros, para que pueda dar servicio al
conjunto de la nueva Estacion y la estacion de autobuses. Para ello, se propone un nuevo
aparcamiento en altura, en la misma ubicacion que el actual y aprovechando el desnivel
existente entre la Rua do Hdrreo y la estacion ferroviaria.

1.1.1 Antecedentes administrativos

Con fecha de 15 de junio de 2016 se firmo el "Convenio marco de colaboracion entre el
Ministerio de Fomenfto, la Xunta de Galicia, el Ayuntamiento de Santiago de Compostela y la
entidad publica empresarial ADIF-Alta Velocidad, para el desarrollo de la futura estacion
intermodal de Santiago de Compostela y su entorno urbano".

Este Convenio recoge en su estipulacion sexta que ADIF - Alta Velocidad tiene el compromiso,
entre otros, de "Redactar el anteproyecto de la nueva estacion intermodal de Santiago de
Compostela, en su imagen final, que abarcara la estacion de autobuses y su interconexion. El
anteproyecto incluird la solucion de permeabilidad transversal peatonal para la ciudad en esta
zona que consistira en una superficie peatonal sobre la playa de vias con capacidad y
dimensiones suficientes para salvar las barreras fisicas, conectando los barrios adyacentes con
la estacion de ferrocarril y con la de autobuses y entre si".

Con base en lo senalado, en julio de 2016 ADIF AV redactd el "Anteproyecto de la nueva
estacion intermodal de Santiago de Compostela", el cual incluye basicamente dos actuaciones
principales, independientes y compatibles entre si:

e Una pasarela peatonal urbana que resuelve la interconexién entre la estacion de
ferrocarril y la futura estaciéon de autobuses, al tiempo que permite el acceso a ambas
desde las margenes norte (ria do Horreo) y sur (ria Clara Campoamor) del recinto de
la estacion, habilitando el paso peatonal entre ambos margenes de la playa de vias
mediante un recorrido accesible.

e Un nuevo edificio de viajeros sobre las vias, anexo a la pasarela peatonal y al actual
edificio de la estacidn ferroviaria que se encuentra en proceso de remodelacion.

En la definicion de dicho Anteproyecto se tuvo en consideracion la coordinacion entre todos
los elementos involucrados en el ambito de actuacién, y que incluyen entre otros: la
infraestructura actual, el nuevo edificio de viajeros y la pasarela peatonal urbana, la futura
estacion de autobuses prevista, y el " Proyecto de Construccion de adaptacion de la estacion
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de Santiago (A Coruria) a los nuevos servicios de Alta Velocidad", redactado en 2015, y
actualmente en fase de ejecucion.

Por su parte, dentro del Convenio de colaboracidn, la Conselleria de Infraestruturas e Vivenda
de la Xunta de Galicia, a través de su Direccidn Xeral de Mobilidade, tiene el compromiso de
"Redactar el proyecto bdsico y de ejecucion de la nueva estacion de autobuses integrada en
la estacion intermodal, de acuerdo con el anteproyecto de estacion intermodal y tomando
como base el diserio planteado en los estudios previos elaborados por la Conselleria de fecha
noviembre de 2015", el cual fue redactado por dicho organismo en 2016.

Por ultimo, y por lo que respecta a los compromisos del Ayuntamiento de Santiago de
Compostela, el Convenio marco indica que " Estudiard la modificacion de las determinaciones
del vigente Plan Xeral de Ordenacion Municipal en el ambito del PE-10-R, con el fin de
acomodar éstas a las nuevas previsiones de las administraciones en relacion con el sistema
general de comunicaciones y trasporte, y redactard el Plan Especial necesario para la
ordenacion detallada del dmbito".

En relacion a dicho Plan, en diciembre de 2016, a solicitud del Concello de Santiago de
Compostela, la Xunta de Galicia inicio el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica
del mismo, por el procedimiento simplificado.

Con fecha 9 de marzo de 2017, la Direccion Xeral de Calidade Ambiental e Cambio Climatico,
en el marco de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y como 6rgano
ambiental competente, formulé el correspondiente Informe de impacto ambiental estratégico
y resolviéd no someter el Plan Especial a procedimiento de evaluacién ambiental estratégica
ordinaria, estableciendo una serie de condiciones a su desarrollo. El informe ambiental
estratégico, publicado en el Diario Oficial de Galicia n2 69, de fecha 7 de abril de 2017, se
incorpora en el Apéndice n2 1 del presente anejo.

Durante el periodo de exposicion publica y consultas previas al borrador del Plan y al
Documento ambiental estratégico, iniciado el 23 de diciembre de 2016, se recibe respuesta
del Instituto de Estudios del Territorio, de la Direccion General de Patrimonio Cultural, de la
Direccion General de movilidad, de Adif, de Augas de Galicia, de la Subdieccidn General de
Planificacion ferroviaria y de la Direccion General de Pesca, Acuicultura e Innovacion
Tecnoldgica.

Con fecha 29 de enero de 2018, ADIF AV adjudica el Contrato de Servicios de consultoria y
asistencia técnica para la redaccion de los " Proyectos relativos al nuevo edificio de viajeros y
la nueva pasarela de la estacion de Santiago de (Compostela", a la UTE Prointec-Estudio
Herreros-BAC.

Dentro del marco del citado contrato, en febrero de 2018 se redacta el Proyecto Basico de
Pasarela peatonal en la estacion de Santiago de Compostela, y en septiembre del mismo ano,
una vez finalizado el proceso de revision e informacién publica, se aprueba el Proyecto
Constructivo.

Tras la obtencion del informe final favorable del Concello de Santiago, y con el fin de resolver
la accesibilidad universal, este organismo expresa, no obstante, el interés en dotar a la citada
conexion urbana de un medio de conexidn adicional a los mecanicos ya proyectados (escaleras

peatonales, escaleras mecanicas y ascensores de gran capacidad). Con tal fin, se redacta el
Proyecto de Construccion de rampas adosadas a la pasarela peatonal de la Estacion de Santiago
de (Compostela, incorporando a esta edificacion un nuevo sistema de circulacion vertical
mediante la construccion de un sistema de conexion pasiva entre los niveles de la pasarela
peatonal y la del vestibulo de la Estacion de autobuses, no prevista inicialmente, que se suma
a los ya concebidos en el desarrollo original de su Proyecto Constructivo, a modo de mejora de
sus prestaciones en materia de accesibilidad.

Por lo que respecta al Nuevo edificio de viajeros de la estacion de Santiago de Compostela, en
julio de 2019 se ha ultimado la redaccion del Proyecto Basico, antecedente directo del
presente Proyecto de Construccion del cual forma parte el presente Anejo de Integracion
ambiental.

En julio de 2021 se redacta el Proyecto de Construccion del Nuwevo edificio de viajeros de la
estacion de Santiago de Compostela, que recoge los principales condicionantes ambientales
tenidos en cuenta, constituyendo asi como la Ultima actuacién dentro del conjunto formado
por la Pasarela Peatonal y el Nuevo Edificio de Viajeros cuyos Proyectos Basico y Constructivo
forman parte del mismo Contrato de Servicios de Consultoria y Asistencia Técnica para la
"Redaccion de los Proyectos Relativos al Nuevo Edificio de Viajeros y la Nueva Pasarela de la
Estacion de Santiago de Compostela (A Corufia)”, promovido por Adif-AV como fruto del
Convenio Marco de Colaboracion firmado por esta entidad junto con la Xunta de Galicia y el
Concello de Santiago.

En diciembre de 2021 se adjudica la construccion de las obras a la UTE NEV Compostela.

Con fecha 03/12/2021 se recibe Informe de la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural,
comunicando que, una vez analizada la documentacion del proyecto, con expediente
3014/21, no procede la emision de informe ni resolucion sobre la autorizacion de las obras
por no afectar a bienes protegidos.

En enero de 2022 se firma el Acta de Comprobacion de replanteo, dando comienzo a las obras.

1.1.2 Antecedentes técnicos

Para la elaboracion del presente Anejo de Integracion Ambiental, se han tenido en cuenta los
documentos que se citan a continuacion:

- Anteproyecto de la nueva estacion intermodal de Santiago de Compostela, julio de
2016

- Proyecto Basico de pasarela peatonal en la estacion de Santiago de Compostela, febrero
de 2018

- Proyecto de (onstruccion de pasarela peatonal en la estacion de Santiago de
Compostela, septiembre de 2018

- Proyecto Basico del Nuevo Edificio de Viajeros de la estacion de Santiago de Compostela,
julio de 2019

- Proyecto de Construccion de rampas adosadas a la pasarela peatonal de la Estacion de
Santiago de Compostela, agosto de 2019

- Proyecto de (onstruccion de adaptacion de la estacion de Santiago (A Corufia) a los
nuevos servicios de Alta Velocidad

- Informe de impacto ambiental estratégico del Plan Especial PE-10-R

- Prescripciones para la redaccidn de proyectos del ADIF
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- Proyecto de (onstruccion del Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion de Santiago de
Compostela, julio 2021.

- Modificacion del Proyecto de (onstruccion del Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion
de Santiago de Compostela, julio 2023.

- Modificacion n92 del Proyecto de (onstruccion del Nuevo Edificio de Viajeros de la
Estacion de Santiago de Compostela, septiembre 2024

1.2 OBJETO DEL ANEJO DE AIA

Tal y como ha sido senalado, el presente Anejo, tiene como objeto definir el conjunto de
actuaciones preventivas y correctoras, tendentes a minimizar el grado de incidencia que las
obras de construccion del Nuevo aparcamiento de la Estacion de Santiago de Compostela y su
posterior puesta en funcionamiento, van a ocasionar sobre el medio.

Para la elaboracion del presente documento se ha tomado como base la informacién
contenida en los documentos de referencia descritos en el apartado anterior v,
principalmente, en el Proyecto de Construccion del Nuevo Edificio de Viajeros proyectados en
la Estacion de Santiago de Compostela.

Asi mismo, para el desarrollo del presente Anejo, ha sido tenida en consideracion la Resolucion
de 9 de marzo de 2017, de la Direccion Xeral de Calidade Ambiental e Cambio Climatico, por
la que se formula Informe de impacto ambiental estratégico del Plan Especial PE-10-R (DOG
n® 69, de 7 de abril de 2017).

En el conjunto de tareas desarrolladas para dar cumplimiento al objetivo indicado, tras la
descripcion de las actuaciones propuestas y la inclusion de un breve diagndstico territorial
donde se destacan los principales aspectos ambientales del entorno circundante, se analiza
la problematica ambiental derivada de las obras proyectadas sobre las diferentes variables
que caracterizan el territorio donde se plantean.

Ello permite desarrollar el posterior diseno de las medidas protectoras y correctoras, cuya
finalidad es la minimizacidn, con caracter general, del conjunto de afecciones previstas, asi
como el restablecimiento de valores ambientales equivalentes a los existentes en el territorio
en la situacion preoperacional, o en lo posible, la disminucidn de los efectos adversos hasta
niveles compatibles con las actuales condiciones ambientales del territorio.

Sobre la base de las medidas protectoras y correctoras propuestas, se define un Programa de
Vigilancia Ambiental, que desarrolla un sistema de control y seguimiento para el conjunto de
las actuaciones proyectadas, tanto durante la obra como durante la explotacidn. Del mismo
modo, regula el procedimiento para el seguimiento de impactos de dificil determinacidn,
asociados a todo proceso predictivo.

El nivel de definicion del conjunto de tareas a realizar se corresponde con el de un
anteproyecto, en cuyo desarrollo se da cumplimiento a los objetivos generales descritos, asi
como a los determinantes establecidos en el Informe Ambiental Estratégico mencionado, cuyo
analisis y grado de cumplimiento se aborda en el capitulo siguiente de este Anejo.

1.3 DESCRIPCION Y AMBITO DEL PROYECTO

1.3.1 Ambito del proyecto

El proyecto del nuevo aparcamiento del nuevo edificio de viajeros de la estacién de Santiago
de Compostela se localiza en el término municipal de Santiago de Compostela, al sur del centro
histérico de la ciudad y, en concreto, dentro del ambito de la estacion de ferrocarril existente.
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Plano general de situacion

Dicho ambito limita al norte con la ria do Hdrreo, edificaciones residenciales y la Avenida de
Lugo; al oeste con las vias del tren, y las rias de Vedra y Amor Ruibal; al sur con la rta Clara
Campoamor; y al este con la confluencia entre la Avenida de Lugo y la rua Clara Campoamor.
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Dicho espacio, que se puede definir como mayoritariamente urbanizado, supone una
superficie aproximada de unas 11,5 ha de terrenos pertenecientes en su mayor parte a ADIF,
los cuales tal y como queda reflejado en la imagen adjunta, quedan incluidos dentro de los
limites del ambito del Plan Especial PE-10-R.

Delimitacion del dmbito del PE-10R
La disposicion de la actual estacidn responde a los modelos habituales en estaciones pasantes,
en las que el edificio de viajeros se situa en paralelo a las vias que se cubren con una

marquesina metalica. La diferencia de cota entre la plataforma en el que se encuentra las vias
y la estacion (cota 220) y el acceso a la ciudad a través de la riia do Hdrreo (cota 227), se
resuelve con una escalera monumental que da acceso a un amplio espacio que funciona como
plaza de acceso y aparcamiento.

/

Vista aérea de la estacion de ferrocarril y su entorno

En el interior de este ambito, ademas del edificio de viajeros y la marquesina metalica que
cubre la estacion, existen varias explanadas que ocupan las zonas de aparcamiento de la
estacion.

1.3.2 Situacién actual

La estacion de tren de Santiago de Compostela se construyé hace mas de un siglo al sur del
centro histdrico de la ciudad. Su ubicacion aprovecha el desnivel entre el borde de la ciudad
consolidada y el llamado Campo de las Branas practicando una escision en el terreno de 7,5
m de desnivel, que marcé durante décadas el limite del casco urbano.

La barrera que significaba el trazado ferroviario (que data de 1880) junto a la falla topografica
que generd su trinchera, supuso que la estacion quedara a una cota inferior de la de la ciudad
a la que se ha accedido peatonalmente desde siempre mediante una escalera existente en la
rda do Hdrreo que permite el ingreso al recinto de la estacion que se desarrolla a la cota de
las vias. Los vehiculos acceden directamente a la cota de la estacion en la que se encuentra
también la parada de taxis y el aparcamiento de viajeros.

El conjunto edificado consta del edificio central de la estacion de viajeros con los usos
habituales y una construccion aislada vecina utilizada para usos propios de ADIF y de Renfe.
Sobre las vias se implanta una marquesina histdrica de hierro fundido que constituye un
elemento de valor arquitectonico.

Con la llegada a Santiago de Compostela de las Lineas de Alta Velocidad, se hace preciso sin
embargo dotar a la estacién de instalaciones con la capacidad y condiciones necesarias para
ello. A tal efecto, en junio de 2015 se redacté un Convenio marco de colaboracion entre el
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Ministerio de Fomento, la Xunta de Galicia, el Ayuntamiento de Santiago de Compostela y ADIF
- Alta Velocidad para la ejecucion y desarrollo, entre otras, " de /as obras de adecuacion y
ampliacion de la estacion ferroviaria de Santiago de Compostela a las necesidades derivadas
de la puesta en servicio del Eje Atldntico de Alta Velocidad, junto a aquellas obras que aseguren
la permeabilidad transversal del recinto ferroviario y su conexion con la nueva estacion de
autobuses”.

Con base pues en los objetivos establecidos en dicho Convenio, y de acuerdo a los compromisos
asumidos por ADIF AV, las actuaciones planteadas para dicha adecuacidn consisten en la
construccion de un nuevo edificio de viajeros, asi como de una pasarela que servird de
conexion peatonal entre los barrios del Ensanche y Pontepedrifia y a su vez, permitira la
conexion entre la estacion de ferrocarril y la nueva estacidon de autobuses, al sur de la misma.

Por lo que respecta a la pasarela peatonal, esta ya esta construida y en servicio. En cuanto al
nuevo edificio de viajeros, se redactd el Proyecot de Construccion y se comenzd su ejecucidn.

La actuacion propuesta tiene como punto de partida lo recogido en el Proyecto Constructivo,
documento técnico antecedente de referencia, incorporando la propuesta del nuevo
aparcamiento propuesto para el nuevo edificio de viajeros.

El ambito del Proyecto del nuevo aparcamiento se corresponde con el ambito del aparcamiento
existente en superficie en la estacidn actual, en su area noreste, dentro de los limites de la
parcela de ADIF.

Ambito del nuevo aparcamiento

El 4rea de estudio abarca una mayor extensién contemplando el ambito de las distintas
alternativas, asi como las instalaciones y construcciones que circundan.
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ESTRUCTURAS PROYECTADAS

Como se ha indicado anteriormente, este objetivo del proyecto se logra con la construccion de
una edificacion de planta baja y dos alturas adicionales, con un sistema de marquesinas en
la planta superior, que cumplen el doble propdsito de proteger de las inclemencias del tiempo,
asi como de servir como parque fotovoltaico con el que abastecer de suministro eléctrico a la
estacion de FFCC.

La configuracion de este edificio es en un unico volumen longitudinal. Dada la tipologia de la
edificacion, se ha estimado como solucion mas eficaz el recurso a sistemas constructivos
prefabricados, a base pilares y vigas y losas alveolares de hormigdn armado en planta primera
y segunda, y estructura de perfiles tubulares de acero estructural S275JR en las marquesinas
de la planta superior.

Para desproveer del aspecto industrializado al entramado estructural, se ha disefiado una
envolvente que hereda las soluciones constructivas de Nuevo Edificio de Viajeros. De tal modo,
una piel de acero estirado (deployé) reviste las fachadas este sur y oeste, abriendo grandes
huecos para ventilacion e iluminacién en la fachada norte. Los nucleos de comunicacion
vertical se alojan dentro de unos solidos re U-Glass, que sirven asimismo como luminarias en
la zona norte de la parcela.

El acceso al aparcamiento se puede realizar desde la zona de Kiss&Ride del propio Edificio de
Viajeros, o a través de un acceso desde la Avenida de Lugo.

La salida de trafico rodado del aparcamiento se hace a través del acceso a la Avenida de Lugo,
en la zona este de la parcela.

Precisamente en esta zona, una rotonda articula los distintos carriles de circulacién, de ingreso
y salida al aparcamiento.

DOCUMENTO NIFORMATIVO PARA EL CUMPLIMENTO DEL ARTICULO 7.3 DE LSF DEL NUEVO APARCAMIENTO EN LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA. 8

Ax03_M3_INT AMBIENTAL_vO0.1.docx



Anejo n2 3.- Integracion Ambiental

1.3.3 Proceso constructivo

La ejecucion del nuevo aparcamiento se propone con una secuencia de trabajos que
garanticen el correcto funcionamiento y operacion de la estacion de Santiago durante toda la
duracion de las obras. La secuencia de estas fases, es la siguiente:

- Traslado de la zona de aparcamiento a la zona Oeste.

- Construccion del nuevo aparcamiento, cuya ejecucidn coexistira con el pleno
funcionamiento del aparcamiento actual durante todo el proceso. Para asegurar el
correcto funcionamiento de la estacién de Santiago, se ha considerado que el
aparcamiento de rent-a-car esté operativo antes de acometer la reforma de la antigua
estacion.

La ejecucion de pilas y cimentaciones se realizara por fases y siguiendo bandas
transversales, de manera que se pueda ir habilitando aparcamiento segln se construya.

Para la colocacion de las piezas prefabricadas del forjado, se prevé la instalacién de dos
grias a ambos lados del edificio.

- (Construccion de envolvente del edificio.

- Se analizara la opcidon de puesta en servicio por fases para incrementar el numero de
plazas de aparcamiento en la estacion.

2 ADECUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO

2.1 TRAMITE DE EVALUACION AMBIENTAL

El Proyecto del aparcamiento consiste en la construccién de un aparcamiento en 3 niveles de
altura (planta baja, primera y segunda), con el fin de aumentar la capacidad de
estacionamiento de vehiculos en la estacidon intermodal de Santiago de Compostela, en el
momento de la puesta en servicio de la Alta Velocidad a Galicia y la nueva construccion de la
estacion de autobuses.

El Proyecto del aparcamiento se englobaria dentro del Proyecto Constructivo del Nuevo Edificio
de Viajeros, que no dispone de Declaracidn de Impacto Ambiental. En Nota Interna de ADIF de
02/10/2020, se emite por la Subdireccion de Medio Ambiente de ADIF Alta Velocidad el
"Informe de Adecuacion Ambiental del Proyecto de Construccion del Nuevo Edificio de Viajeros
de la Estacion de Santiago de (Compostela". En dicho Informe se hace constar que la
Subdireccion de Medio Ambiente sefiala que las actuaciones previstas no se incluyen en
ninguno de los supuestos contemplados en la legislaciéon de evaluacion de impacto ambiental
vigente, por lo que dicho proyecto no debe someterse a dicha tramitacion ambiental,
emitiendo la correspondiente “Nota de Exencidn del tramite de evaluacion ambiental”, con
fecha 02/10/2020.

Los procedimientos de evaluacion ambiental de proyectos estan regulados por la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, por /a que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de
noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del
comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero, estableciéndose dos
diferentes en funcion de la magnitud y repercusiones ambientales de los proyectos que se
quieren ejecutar. Estos son el de evaluacion ambiental ordinaria y la simplificada, segln que
el proyecto se encuentre en alguno de los supuestos recogidos en su articulo 7. Ambito de
aplicacion de la evaluacion de impacto ambientaly que son:

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Llos comprendidos en el anexo I, asi como los proyectos que, presentindose
fraccionados, alcancen los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las
magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

En el anexo | de la Ley 21/2013, se recogen los proyectos sometidos a evaluacién de
impacto ambiental ordinaria, especificandose:

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras

b) Ferrocarriles:

19 (onstruccion de lineas de ferrocarril de mds de 5 km.

29. Ampliacion del nimero de vias de una linea de ferrocarril existente en una
longitud continuada de mds de 10 km.

El Proyecto del nuevo aparcamiento no se enmarca en ninguno de estos dos supuestos.
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Grupo 9. Otros proyectos

a) los siguientes proyectos cuando se desarrollen en Espacios Naturales
Protegidos, de Red Natura 2000 y Areas protegidas por instrumentos
internacionales, segun la regulacion de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,

del Patrimonio Natural y de la biodiversidad: (....)

El Proyecto del nuevo aparcamiento no afecta a ningln espacio protegido dentro de su
ambito de actuacidén.

b) Cualquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una
superficie igual o superior a 100 ha.

Todas las actuaciones que recoge el Proyecto mantienen el uso existente en el complejo

ferroviario actual, en el cual existen vias, andenes, instalaciones ferroviarias y

aparcamiento que ocupan la parcela actual.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi' lo decida caso por caso el organo
ambiental, en el informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del
anexo /1.

El 6rgano ambiental no se ha definido al respecto.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo
/ 0 en el anexo I, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales
establecidos en el anexo /.

La propuesta de nuevo aparcamiento no supone una modificacion sustancial en los
umbrales existentes.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.

Esta decision se relega al promotor, siempre que el proyecto se encuadre en alguno de
los supuestos del apartado 2.

Con fecha 14/06/2023 se publica en el BOE el Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por e/
que se modifican los anexos I, Il y Ill de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental. Este Real Decreto entra en vigor a partir del dia 15 de junio de 2023. En dicho Real
Decreto se establece una disposicion transitoria Unica

Los proyectos que ya con la redaccion anterior de la Ley quedaban sometidos a FIA
continuarian el tramite segun la normativa anterior si ya hubieran realizado la
solicitud de EIA o solicitud de documento de alcance ante el organo sustantivo antes
del 15 de junio de 2023.

Aquellos proyectos que, de acuerdo con la redaccion anterior de la Ley, no quedaban
dentro del ambito de aplicacion de la misma y que hubieran iniciado ante el drgano
sustantivo el tramite de autorizacion administrativa antes del 15 de junio de 2023,

serd el organo sustantivo correspondiente quien, realizadas las comprobaciones y
subsanaciones pertinentes, remitird al organo ambiental, si asi'lo considera necesario,
para la correspondiente tramitacion.

Segun la Subdireccion de Medio Ambiente de ADIF, la disposicion transitoria no aplica a
modificaciones de proyectos ya evaluados. No obstante, en aclaracion de la Subdireccidn
de Medio Ambiente de ADIF, se ha elevado consulta al MITECO para aclarar si es de
aplicacion la transitoriedad de la aplicacion del Real decreto para proyectos con una DIA
vigente que se incluya su modificaciéon, como en este caso en el que el nuevo aparcamiento
se incluye en una modificacion del proyecto del nuevo edificio de viajeros de la estacion.
Esta consulta esta pendiente de respuesta.

En arreglo al RD 445/2023, se incluye en el Anejo 2 lo siguiente:

2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo /I.
Grupo 7. Proyectos de infraestructuras

b) Proyectos de urbanizaciones, incluida la construccion de centros comerciales y
aparcamientos.
¢) Proyectos ferroviarios:
i. Construccion de lineas ferroviarias (proyectos no incluidos en el anexo 1) y
de estaciones de ftrasbordo intermodal de viajeros y de terminales
intermodales de mercancias

El proyecto del nuevo edificio de viajeros, tramitado antes de la entrada en vigor del RD
445/2023, no consistia en la construccion de una instalacion de transbordo intermodal,
sino que, dado que la estacidn ya existe, el proyecto se entendia como una reordenacion
e integracion de los distintos espacios y servicios ya existentes en la misma, mediante la
construccion de un nuevo edificio de viajeros, la redistribucion usos en el edificio actual y
la reordenacion de accesos y aparcamientos. Tampoco se trata de una terminal intermodal
de mercancias, ni se contempla la construccion de vias ferroviarias en el proyecto, por lo
que se justific6 que no se encontraba en este supuesto del anexo I, y no necesitd
someterse a evaluacion de impacto ambiental simplificada.

Sobre el nuevo aparcamiento propuesto, en funcién de la decision de si es de aplicacién
el RD 445/2023 al ser este una modificacién del proyecto constructivo del nuevo edificio
tramitado con antelacidn a su entrada en vigor se englobaria en el supuesto del apartado
7.b Proyectos de urbanizaciones, incluida la construccion de centros comerciales y
aparcamientos, por lo cabe la duda de si requeriria la tramitacion de una evaluacién de
impacto ambiental simplificada del proyecto.

Sobre este punto, en aclaraciéon de la Subdireccion de Medio Ambiente de ADIF, se
interpreta que no se consideran incluidos en este supuesto los aparcamientos asociados a
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una estacion ferroviaria (no intermodal), siempre que la actuacién se desarrolle en un
suelo urbanizado (segln definicion del art. 21 del RDL 7/2015).

En este sentido, partiendo del redactado previo de la leyy del redactado de otros supuestos
analogos, se ha interpretado que el espiritu de la ley es el de evaluar no tanto el
aparcamiento en si, sino la actuacién de urbanizacién y su posible repercusién ambiental.
A este respecto, en el RDL 7/2015 se definen como actuaciones de urbanizacion:

1) Las de nueva urbanizacién, que suponen el paso de un ambito de suelo de la
situacion de suelo rural a la de urbanizado para crear, junto con las correspondientes
infraestructuras y dotaciones publicas, una o mas parcelas aptas para la edificacion o
uso independiente y conectadas funcionalmente con la red de los servicios exigidos
por la ordenacion territorial y urbanistica.

2) Las que tengan por objeto reformar o renovar la urbanizacion de un ambito de suelo
urbanizado, en los mismos términos establecidos en el parrafo anterior.

No obstante lo anterior, se ha de justificar que en el proyecto del nuevo aparcamiento no
se producen efectos significativos sobre el medio ambiente, segin lo indicado en el
apartado 7.2.c) de la ley de EIA.

Grupo 9. Otros proyectos

m) Cualquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una superficie
igual o superior a 50 ha.

El Proyecto del aparcamiento mantiene los usos del suelo del Proyecto Constructivo.

d) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de
forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

El Proyecto del aparcamiento no afecta a espacios protegidos.

e) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo
/l, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados,
efecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta modificacion puede
tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

Un incremento significativo de las emisiones a la atmosfera.

Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.

Incremento significativo de la generacion de residuos.

Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.

Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

SakdwiNk

Realizado el replanteo y desbroce de la totalidad de la obra, el Proyecto no afecta a
elementos de Patrimonio Cultural, constando oficio de la Direccion Xeral de Patrimonio
Cultural de 03/12/2021 de no afeccién a bienes protegidos por el Proyecto del Nuevo
Edificio.

Tampoco se consideran significativos los incrementos de emisiones a la atmdsfera por
los vehiculos de obra ni maquinaria por las modificaciones recogidas en este Proyecto.
Los residuos seran gestionados a través de gestores autorizados. No hay afeccion a
cauces ni a Red Natura 2000.

f) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo I/
mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados

El presente Proyecto de aparcamiento no se considera como parte de otro y no se alcanzan
los umbrales del anexo Il.

g) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o
ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no sea
superior a dos arios.

Tal y como se ha indicado anteriormente, el presente Proyecto de aparcamiento no se
incluye dentro de los supuestos del anexo |, y estaria englobado dentro de los supuestos
del Anexo Il revisados tras la entrada en vigor del Real Decreto 445/2023.

Por todo ello, el presente anteproyecto no esta incluido dentro del ambito de aplicacién de la
ley de evaluacion ambiental y no estda obligado a someterse al trdmite de evaluacién
ambiental simplificada.

2.2 RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF Y CUMPLIMIENTO DE LAS MISMAS

En el presente anejo, se han recogido aquellas instrucciones y recomendaciones de caracter
ambiental establecidas por el ADIF para la elaboracion de las medidas de proteccién y
correccion ambiental de los proyectos de construccion de la linea de alta velocidad (Sisterna
de Gestion. Instrucciones y recomendaciones para la redaccion de proyectos de estaciones
ferroviarias. \GA 01.02 Anejo de integracion ambiental, asi como la Norma Adif General NAG
3-01.0 /ndice tipo y contenido del Anejo de Integracion ambiental de proyectos, y las
Instrucciones y recomendaciones para la redaccion de proyectos de plataforma. 1GP-2011 V/2),
que resultan de aplicacion al Proyecto.

El cumplimiento de estas recomendaciones ambientales se incluye dentro del conjunto del
Proyecto del nuevo Edificio de Viajeros de la Estaciéon de Santiago de Compostela.

En las tablas adjuntas se resume el cumplimiento por parte del Anteproyecto de tales aspectos.
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DOCUMENTOS DEL PROYECTO QUE LAS CUMPLEN
RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF

APARTADO DEL ANEJO N2 DE PLANO OTROS

1. CRITERIOS PARA LA PROTECCION Y CONSERVACION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION

1.1. Localizacién y sefalizacién del terreno a ocupar

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Clasificacion del territorio a efectos de localizacion de elementos auxiliares 3.3. (lasificacion ambiental del territorio. Zonas excluidas, e s o

R .. Plano n© 11.1. Clasificacion del territorio
temporales y permanentes restringidas y admisibles

Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras

o . 4.2.1. Delimitacion de los perimetros de actividad de las obras
Replanteo y sefializacion (jalonamiento) . .
5.5.1. Jalonamiento de la zona de ocupacién (PVA)

1.2. Recuperacién y utilizacién de la tierra vegetal

Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal

Mantenimiento de la tierra vegetal 4.2.3. Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal Incluidos en Poryecto del NEV en:
Balance de tierra vegetal 5.5.3. Proteccion y conservacion de suelos (PVA) Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
Extendido de la tierra vegetal
1.3. Criterios para la proteccion de la vegetacién natural
Inventario de arbolado autdctono de interés afectado No procede (4.2.4. Medidas de proteccion de la vegetacion)
Protecciones del arbolado No procede (4.2.4. Medidas de proteccion de la vegetacion) Plano n? 11.1. Clasificacidn del territorio
Trasplante de ejemplares No procede
Plan de prevencion y extincion de incendios No procede (4.2.4. Medidas de proteccion de la vegetacion)

2. PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS

2.1, Criterios para la proteccion de los sistemas fluviales

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Localizacion de canteras, zonas de préstamo o vertido, instalaciones auxiliares y

g S 4.1. Localizacion de zon xiliar mporal rmanen Plano n® 11.1. Clasificacion del territori
vias de servicio ocalizacion de zonas auxiliares, temporales y permanentes ano (lasificacion del territorio

Plano n@ 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras

Diserio y construccion de obras de paso sobre rios y arroyos No procede
3.3. (lasificacién ambiental del territorio. Zonas excluidas, Incluidos en Poryecto del NEV en:
restringidas y admisibles Plano n® 11.1. Clasificacién del territorio

Otras medidas generales para la proteccion de los sistemas fluviales 4.3. Proteccion de la calidad de las aguas y sistema hidrol6gico | plano no 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras

5.5.5. Proteccidn del sistema hidroldgico (PVA)
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RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF

DOCUMENTOS DEL PROYECTO QUE LAS CUMPLEN

APARTADO DEL ANEIO

NC DE PLANO

OTROS

2.2. Criterios para la proteccion de la fauna acuatica

Recomendaciones a considerar en el diserio y ejecucion de viaductos

Recomendaciones a considerar en las obras complementarias de consolidacion
longitudinal de mdrgenes en el entorno de obras transversales a cursos
fluviales

No procede

N

.2. Criterios para la proteccion de la calidad de las aguas

Criterios para la proteccion de los recursos hidricos subterraneos

No procede (4.3.3. Proteccidn de los recursos hidricos
subterraneos)

Proteccion de la calidad de las aguas y sistemas de depuracion primaria

4.3.2. Proteccién de la calidad de las aguas

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n® 11.1. Clasificacion del territorio
Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras

Criterios para el disernio de las balsas de decantacion

Barreras de sedimentos

Seguimiento analitico de las balsas de decantacion y tratamientos adicionales

Mantenimiento de los sistemas de depuracion

No procede

Puntos de limpieza de cubas de hormigoneras

4.3.2. Proteccion de la calidad de las aguas

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras

Tratamiento y gestion de residuos

4.4, Gestion de residuos

4.3. Proteccion de la calidad de las aguas y del sistema
hidrolégico

5.5.7. Seguimiento y control de las zonas de acopio de
materiales y de la gestion de residuos (PVA)

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
Plano n2 11.3. Detalles

Anejo n? 8. Estudio de gestion de
residuos de construccién y
demolicién

N

.3. Tratamiento y gestién de residuos

Residuos toxicos

Gestion de aceites y lubricantes

Almacenamiento de gasoil en obra

Residuos de Construccion y Demolicion (RCDs)

4.4, Gestion de residuos

5.5.7. Seguimiento y control de las zonas de acopio de
materiales y de la gestion de residuos (PVA)

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n? 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
Plano n2 11.3. Detalles

Anejo n@ 8. Estudio de gestion de
residuos de construccién y
demolicién
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RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF

DOCUMENTOS DEL PROYECTO QUE LAS CUMPLEN

APARTADO DEL ANEIO

NC DE PLANO

OTROS

3. PROTECCION DE LA FAUNA

3.1. Criterios para la localizacion y dimensionamiento de los pasos artificiales de fauna

Localizacion de los pasos de fauna

Dimensiones de los pasos de fauna

Adecuacion de los drenajes para su uso por la fauna

Medidas complementarias en los pasos de fauna

No procede (&4.5. Proteccidn de la fauna)

Medidas compensatorias — estructuras de sustitucion- ante la imposibilidad de
construir pasos de fauna en puntos concretos

Adecuacion del diserio en cunetas y drenajes longitudinales

Seguimiento y contro/

No procede (4.5. Proteccion de la fauna)

w

.2. Criterios para la proteccion durante la fase de construccién

Efectuar las voladuras fuera de las horas de mdxima actividad bioldgica,
localizar parques de maquinaria lejos de dreas de nidificacion y disminuir e/
ruido de voladuras

No procede

w

.3. Criterios para el disefio del cerramiento de la linea

El cerramiento ird suficientemente enterrado en el suelo (minimo de 20 cm y un
optimo de 40 cm).

No procede

w

.4. Pantallas anticolision

Medidas que eviten el atropello o colision de la avifauna

No procede

L. PROTECCION ATMOSFERICA

Riegos con agua para el control del polvo

4.6. Proteccion atmosférica
5.5.2. Proteccion de la calidad atmosférica (PVA)

Maquinaria en buen estado para evitar la emision de ruidos y gases contaminantes

4.6. Proteccion atmosférica

5.5.4. Proteccidn de las condiciones de sosiego publico durante
la fase de construccién (PVA)

5. PROTECCION CONTRA EL RUIDO Y LAS VIBRACIONES EN AREAS HABITADAS Y DE ALTA SENSIBILIDAD FAUNISTICA

5.1. Criterios para los estudios acsticos y de vibraciones

Estudios acusticos detallados

Limites de control

Diserio de las pantallas antirruido

Estudio de vibraciones

No procede, ya que el proyecto no contempla la modificacion de
los trazados ferroviarios ni de las condiciones de explotacion de
la linea.
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RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF

DOCUMENTOS DEL PROYECTO QUE LAS CUMPLEN

APARTADO DEL ANEIO

NC DE PLANO

OTROS

5.2. Prevencién de molestias por ruido en fase de obras

Empleo de compresores y perforadoras de bajo nivel sonico.

Diserio cuidadoso de las voladuras.

No procede

Limitar la ejecucion de actividades ruidosas al horario diurno.

4.7. Prevencidon del ruido y vibraciones en areas habitadas

5.5.4. Proteccién de las condiciones de sosiego publico durante
la fase de construccion (PVA)

6. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

6.1. Criterios para la proteccion del patrimonio arqueoldgico. Informes arqueoldgicos y programa de proteccion

Informe arqueoldgico, paleontoldgico, arquitectonico, etnologico y patrimonial

Programa de proteccion del patrimonio cultural

No procede (4.8. Proteccién del patrimonio cultural)

No procede (4.8. Proteccion del patrimonio cultural)

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n2 11.1. Clasificacién del territorio

[=)]

.2. Vias pecuarias

Adecuada reposicion de vias pecuarias afectadas

No procede

7. MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS EXISTENTES

Mantenimiento de la permeabilidad transversal del territorio.

Se asegurard la continuidad de todos los servicios afectados mediante la reposicion de
los mismos

4.9. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y
continuidad de los servicios existentes

5.5.9. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y la
reposicion de servicios afectados (PVA)

Plano n2 12. Reposicion y servicios afectados

Anejo nQ x. Servicios y servidumbres
existentes y/o afectados

8. DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION PAISAJISTICA

8.1. Criterios para la restauracion vegetal

Criterios generales. Utilizacion de especies autoctonas adaptadas

4.10. Medidas de defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica

Estudios de flora y vegetacion adicionales

No procede

Seleccion de especies

Tratamiento vegetales (modelos)

Preparacion de las superficies para la restauracion vegetal

Siembras

Plantaciones

4.10. Medidas de defensa contra la erosidn, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica

5.5.6. proteccion y restauracion de la vegetacion (PVA)

5.6.1. Seguimiento de la evolucidn de la cubierta vegetal
implantada (PVA)

Incluidos en Poryecto del NEV en:

Plano n? 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
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RECOMENDACIONES AMBIENTALES DEL ADIF

DOCUMENTOS DEL PROYECTO QUE LAS CUMPLEN

APARTADO DEL ANEIO

N2 DE PLANO

OTROS

8.2. Criterios para la integracién paisajistica de las obras y de las medidas correctoras

Criterios generales de restauracion paisajistica

Tratamiento de zonas especificas

4.10. Medidas de defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracidn paisajistica

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
Plano n2 11.3. Detalles

Diserio y restauracion de taludes

No procede

Acabado de las superficies

4.10. Medidas de defensa contra la erosidn, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
Plano n2 11.3. Detalles

Revegetacion de taludes

Tratamiento de préstamos y vertederos

Caminos de acceso

Bocas de tineles

No procede

Restauracion de elementos temporales

4.10. Medidas de defensa contra la erosidn, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica)

5.5.6. proteccion y restauracion de la vegetacion (PVA)

5.6.1. Seguimiento de la evolucion de la cubierta vegetal
implantada (PVA)

Incluidos en Poryecto del NEV en:
Plano n2 11.2. Actuaciones preventivas y correctoras
Plano n2 11.3. Detalles

Medidas complementarias para reducir los efectos sobre el paisaje

Plano n9.5. Aparcamiento

Plano n® 4. Urbanizacion viales

.3. Criterios para el mantenimiento de la vegetacién implantada y zonas restauradas

Periodo de mantenimiento en las etapas iniciales

4.10. Medidas de defensa contra la erosidn, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica)

5.5.6. proteccién y restauracion de la vegetacion (PVA)

5.6.1. Seguimiento de la evolucion de la cubierta vegetal
implantada (PVA)
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2.3 MARCO LEGAL Y TRAMITES ASOCIADOS

2.3.1 Marco legal

En el presente apartado se ha llevado a cabo la revision de la normativa ambiental vigente
con objeto de identificar aquella que resulte de aplicacion para las actuaciones proyectadas.
Como resultado de este analisis, se incluye seguidamente un listado con la normativa
aplicable, organizada por bloques de tematica ambiental, donde se refleja la normativa
correspondiente a nivel estatal, autonomico y local, si procede.

Normativa de Impacto Ambiental

Estatal

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental y su posterior modificacion (Ley
9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de
evaluacion ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley
43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se
regula el régimen del comercio de derechos de emisidn de gases de efecto invernadero)

Ley 6/2010, de 24 de marzo, de modificacidn del texto refundido de la Ley de Evaluacién
de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de
11 de enero

Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, de modificacion de diversos reglamentos del
area de medio ambiente para su adaptacion a la Ley 17/2009, de 23 de noviembre, sobre
libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de
diciembre, de modificacion de diversas leyes para su adaptacion a la Ley de libre acceso
a actividades de servicio y su ejercicio.

Ley 26/2007, de 23 de octubre, de Responsabilidad Medioambiental.

Ley 6/2001, de 8 de mayo, de modificacion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de
28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental.

Real Decreto-Ley 9/2000, de 6 de octubre, de modificacion del Real Decreto Legislativo
1302/86, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos I, Il y Il de /a
Lley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Normativa sobre aguas

Estatal

Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de
seguimiento y evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad
ambiental.

Orden 2056/2014, de 27 de octubre, por la que se aprueban los modelos oficiales de
solicitud de autorizacidn y de declaracion de vertido.

Real Decreto 670/2013, de 6 de septiembre, por el que se modifica el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, en

materia de registro de aguas y criterios de valoracion de danos al dominio publico
hidraulico.

Real Decreto 1290/2012, de 7 de septiembre, por el que se modifica el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, y el
Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-Ley 11/1995, de
28 de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables al tratamiento de las
aguas residuales urbanas.

Ley 11/2012, de 19 de diciembre, Articulo primero de la Ley 11/2012, de medidas
urgentes en materia de medio ambiente, por el que se modifica el texto refundido de la
Ley de Aguas aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio.

Real Decreto-Ley 17/2012, de 04/05/2012, por el que se modifica el Real Decreto
Legislativo de 20 de julio, de la Ley de Aguas.

Real Decreto 60/2011, de 21 de enero, sobre las normas de calidad ambiental en el
ambito de la politica de aguas.

Orden ARM/1312/2009, de 20 de mayo, por la que se regulan los sistemas para realizar
el control efectivo de los volimenes de agua utilizados por los aprovechamientos de agua
del dominio publico hidraulico, de los retornos al citado dominio publico hidraulico y de
los vertidos al mismo.

Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la proteccidn de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.

Orden MAM/85/2008, de 16 de enero, por la que se establecen los criterios técnicos para
la valoracidon de los dafnos al dominio publico hidraulico y las normas sobre toma de
muestras y analisis de vertidos de aguas residuales.

Real Decreto 9/2008, de 11 de enero, por el que se modifica el Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril.

Real Decreto 907/2007, de 6 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la
Planificacion Hidroldgica.

Resolucion de 26 de abril de 2007, por la que se ordena la publicacién del Acuerdo de
convalidacion del Real Decreto-ley 4/2007, de 13 de abril, por el que se modifica el texto
refundido de la Ley de Aguas, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de
julio.

Real Decreto-Ley 4/2007, de 13 de abril, por el que se modifica el texto refundido de la
Ley de Aguas, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio.

Real Decreto 125/2007, de 2 de febrero, por el que se fija el &mbito territorial de las
demarcaciones hidrograficas.

Orden MAM/985/2006, de 23 de marzo, desarrolla el régimen juridico de las entidades
colaboradoras de la administracion hidraulica en materia de control y vigilancia de
calidad de las aguas y de gestion de los vertidos al dominio publico hidraulico.

Ley 11/2005, de 22 de junio, por la que se modifica la Ley 10/2001, de 5 de julio, del
Plan Hidrolégico Nacional.
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e Real Decreto 2129/2004, de 29 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto
650/1987, de 8 de mayo, por el que se definen los ambitos territoriales de los Organismos
de cuenca y de los planes hidrolégicos.

e Real Decreto 606/2003, de 23 de mayo, por el que se modifica el Real Decreto 849/1986,
de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

o Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Aguas (modificado por la Ley 11/2012, de 19 de diciembre, de medidas
urgentes en materia de medio ambiente, Real Decreto - Ley 4/2007, de 13 de abril, y Ley
11/2005, de 22 de junio).

e Ley 10/2001, de 5 de julio, del Plan Hidrol6gico Nacional.

e  Real Decreto 1664/1998, de 24 de julio, por el que se aprueban los planes hidroldgicos
de cuenca.

e Real Decreto 1315/1992, de 30 de octubre, por el que se modifica parcialmente el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico aprobado por Real Decreto 849/1986, de 11
de abril, con el fin de incorporar a la legislacion interna la Directiva del Consejo 80/68/CEE
de 17 de diciembre de 1979, relativa a la proteccion de las aguas subterraneas contra la
contaminacion causada por determinadas sustancias peligrosas.

e Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el reglamento del Dominio
Plblico Hidraulico (modificado por el Real Decreto 1290/2012, de 7 de septiembre, el Real
Decreto 9/2008, de 11 de enero, y el Real Decreto 606/2003, de 23 de mayo)

AutonOmica

e Decreto 59/2013, de 14 de marzo, por el que se desarrolla la Ley 9/2010, de 4 de
noviembre, de aguas de Galicia, en materia de ejecucién y explotacion de infraestructuras
hidraulicas.

e Resolucion de 28 de enero de 2013 por la que se revisa la declaracidn de zonas sensibles
en el ambito territorial de las cuencas hidrograficas de Galicia-Costa.

e Real Decreto 1332/2012, de 14 de septiembre, por el que se aprueba el Plan Hidroldgico
de la Demarcacion Hidrografica de Galicia-Costa.

. Real Decreto 60/2011, de 21 de enero, sobre las normas de calidad ambiental en el
ambito de la politica de aguas

e Ley 9/2010, del 4 de noviembre, de aguas de Galicia.
Local

e Ordenanza municipal de Servicio de saneamiento (regulamento). Concello de Santiago de
Compostela.

e Ordenanza municipal de Servicio municipal de abastecimiento de agua potable
(reglamento). Concello de Santiago de Compostela.

Normativa sobre calidad del aire
Estatal

. Real Decreto 678/2014, de 1 de agosto, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

e Resolucion de 30 de abril de 2013, de la Direccion General de Calidad y Evaluacidn
Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de
12 de abril de 2013, por el que se aprueba el Plan Nacional de Calidad del Aire y
Proteccidn de la Atmdsfera 2013-2016: Plan Aire.

e Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

e Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades
potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas
para su aplicacion.

e Resolucion de 14 de enero de 2008, que publica el Acuerdo de 7 de diciembre de 2007,
del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el Il Programa Nacional de Reduccién de
Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE sobre techos nacionales de emision de
determinados contaminantes atmosféricos

e Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccidn de la atmdsfera.

e Real Decreto 711/2006, de 9 de junio, por el que se modifican determinados reales
decretos relativos a la inspeccion técnica de vehiculos (ITV) y a la homologacion de
vehiculos, sus partes y piezas.

e Ley 16/2002 de Prevencion y Control Integrados de la Contaminacion, y su desarrollo en
RD 509/2007 de 20 de abril.

e Real Decreto 2042/1994, de 14 de octubre, por el que se regula la inspeccidn técnica de
vehiculos.

e Orden de 16 de octubre de 1992, sobre el cumplimiento de la Directiva 91/441/C.E.E.,
sobre emisiones de gases de escape procedentes de vehiculos automadviles.

e Orden de 3 de septiembre de 1990 sobre el cumplimiento de la Directiva 88/76/CEE sobre
emisiones de gases de escape procedentes de vehiculos automoviles.

Autondmica

e Ley 8/2002, de 18 de diciembre, de proteccion del ambiente atmosférico de Galicia.
Normativa sobre residuos

Estatal

e Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacion de
materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras
distintas a aquéllas en las que se generaron.

e Real Decreto 180/2015, de 13 de marzo, por el que se regula el traslado de residuos en
el interior del territorio del Estado.

o Ley 22/2011, de 28 de julio de 2011, de residuos y suelos contaminados.

e Resolucion de 20 de diciembre de 2013, de la Direccidon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de
13 de diciembre de 2013, por el que se aprueba el Programa Estatal de Prevencion de
Residuos 2014-2020.
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Orden AAA/1783/2013, de 1 de octubre, por la que se modifica el anejo 1 del Reglamento
para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de
Envases, aprobado por Real Decreto 782/1998, de 30 de abril.

Ley 5/2013, de 11 de junio, por la que se modifican la Ley 16/2002, de 1 de julio, de
prevencion y control integrados de la contaminacion y la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados.

Orden AAA/661/2013, de 18 de abril, por la que se modifican los anexos I, Il y Il del Real
Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacion de residuos
mediante depdsito en vertedero.

Ley 11/2012, de 19 de diciembre, de medidas urgentes en materia de medio ambiente
(Articulo tercero. Modificacion de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados).

Orden 795/2011, de 31 de marzo de 2011, por el que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los aceites industriales
usados.

Real Decreto 1304/2009, de 31 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1481/2001,
de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante el depdsito
en vertedero.

Resolucion de 20 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por
la que se publica el acuerdo del Consejo de Ministros por el que se aprueba el Plan
Nacional Integrado de Residuos para el periodo 2008-2015.

Decreto Legislativo 1/2009, de 21 de julio, que aprueba el Texto refundido de la Ley
reguladora de los residuos.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
los residuos de construccion y demolicidn.

Orden PRE/164/2007, de 29 de enero, por la que se modifican los anexos II, lll y V del
Reglamento sobre clasificacion, envasado y etiquetado de preparados peligrosos,
aprobado por el Real Decreto 255/2003, de 28 de febrero.

Real Decreto 252/2006, del 3 de marzo, por el que se revisan los objetivos de reciclaje y
valorizacion establecidos en la Ley 11/1997, del 24 de abril, de envases y residuos de
envases, y por el que se modifica el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real
Decreto 782/1998, del 30 de abril.

Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestion de los aceites
industriales usados.

Orden MAM/3624/2006, de 17 de noviembre, por la que se modifica el Anejo 1 del
Reglamento para el desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de envases
y residuos de envases, aprobado por el Real Decreto 782/1998, de 30 de abril y la Orden
de 12 junio de 2001, por la que se establecen las condiciones para la no aplicacion a los
envases de vidrio de los niveles de concentracion de metales pesados establecidos en el
articulo 13 de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de envases y residuos de envases.

Real Decreto 255/2003, de 28 de febrero, por el que se aprueba el reglamento sobre
clasificacion, envasado y etiquetado de preparados peligrosos.

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de
valorizacion y eliminacidn de residuos y la lista europea de residuos.

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién de
residuos mediante depdsito en vertedero.

Real Decreto 782/1998, del 30 de abril, por lo que se aprueba el Reglamento para el
desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, del 24 de abril, de envases y residuos de
envases.

Ley 11/1997, del 24 de abril, de envases y residuos de envases.

Real Decreto 952/97, de 20 de junio, por el que se modifica el Reglamento de ejecucion
de la Ley 20/86, Basica de Residuos Toxicos y Peligrosos aprobado mediante Real Decreto
833/1988.

Orden de 13 de octubre de 1989, sobre Residuos Tdéxicos y Peligrosos, métodos de
caracterizacion.

Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la
ejecucion de la Ley 20/1986 basica de residuos toxicos y peligrosos.

Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular

Autondmica

Resolucion de 23 de diciembre de 2016, por la que se publica el Plan de gestion de
residuos industriales de Galicia 2016 - 2022

Resolucion de 15 de enero de 2014, de la Secretaria General de (Calidad y Evaluacion
Ambiental, por la que se hace publico el Programa de gestion de residuos de la
construccion y demolicion de Galicia 2013-2016, aprobado por el Concello de la Xunta
de Galicia el 12 de diciembre de 2013, y se le da la difusion y publicidad exigidas por la
Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de Galicia.

Orden de 1 de abril de 2013 por la que se designa a los drganos de esta Conselleria
competentes para la tramitacion de las comunicaciones previas al ejercicio de actividades
de producciéon y gestidon de residuos previstas por la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
residuos y suelos contaminados.

Orden del 20 de julio de 2009, por la que se regulan los contenidos de los estudios de
minimizacion de la produccién de residuos que deben presentar los productores de
residuos de Galicia.

Orden del 20 de julio de 2009, por la que se regula la construccion y la gestion de los
vertederos en el ambito de la Comunidad Auténoma de Galicia.

Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de Galicia.

Orden del 16 de enero de 2007 por la que se fijan los criterios de calculo para la
determinacion de la fianza en las actividades determinadas en el Decreto 174/2005, de
9 de junio, por el que se regula el régimen juridico de la produccidn y gestion de residuos
y el Registro General de Productores y Gestores de Residuos de Galicia.
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e Decreto 174/2005, de 9 de junio, por el que se regula el régimen juridico de la produccidn
y gestion de residuos y el Registro General de Productores y Gestores de Residuos de
Galicia.

Normativa sobre suelos contaminados
Estatal

e Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacidn de actividades
potencialmente del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos
contaminados.

Ley 712022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular

Autondmica

o Decreto 60/2009, de 26 de febrero, sobre suelos potencialmente contaminados y
procedimiento para la declaracion de suelos contaminados.

Normativa sobre ruido y vibraciones
Estatal

e Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones actsticas (modificado parcialmente por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de
julio).

e Orden ITC/2845/2007, de 25 de septiembre, por la que se regula el control metroldgico

del Estado de los instrumentos destinados a la medicion de sonido audible y de los
calibradores acusticos.

e Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002,
de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre.

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestidn del ruido ambiental.

e Ley37/2003,de 17 de noviembre, del Ruido que traspone y completa las determinaciones
de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002,
sobre evaluacién y gestion del ruido ambiental.

e Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero por el que se regulan las emisiones sonoras en
el entorno debidas a determinadas mdaquinas de uso al aire libre, modificado por el Real
Decreto 524/2006, de 28 de abril.

e Orden de 16 de diciembre de 1998 por la que se regula el control metroldgico del Estado
sobre los instrumentos destinados a medir niveles de sonido audible.

Local

e Ordenanza Xeral Municipal reguladora da emisién e recepcion de ruidos, vibraciéns é
condicions dos locais (Concello de Santiago de Compostela).

Normativa sobre la conservacion de la naturaleza, flora y fauna

Europea

o Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de noviembre de 2009,
relativa a la conservacion de las aves silvestres.

o Directiva97/62/CE del Consejo, de 27 de octubre de 1997, por la que se adapta al progreso
cientifico y técnico la Directiva 92/43/CE relativa a la conservacidon de habitats naturales
y de la fauna y flora silvestres.

e Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los
habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

Estatal

e Resolucion de 6 de marzo de 2017, de la Direccion General de Calidad y Evaluacidn
Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de
24 de febrero de 2017, por el que se aprueban los criterios orientadores para la inclusion
de taxones y poblaciones en el Catdlogo Espanol de Especies Amenazadas.

e 0Orden AAA/1351/2016, de 29 de julio, por la que se modifica el anexo del Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espanol de Especies Amenazadas.

o Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

e 0Orden AAA/1771/2015, de 31 de agosto, por la que se modifica el anexo del Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccidn Especial y del Catalogo Espanol de Especies Amenazadas.

e Real Decreto 1015/2013, de 20 de diciembre, por el que se modifican los anexos I, Iy V
de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

e Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espanol de
especies exoticas invasoras.

e Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies
Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafol de Especies
Amenazadas.

e Real Decreto 556/2011, para el desarrollo del Inventario Espanol del Patrimonio Natural
y la Biodiversidad.

o Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad,
modificada por la Ley 33/2015, de 21 de septiembre.

e  Real Decreto 1421/2006, de 1 de diciembre, se modifica el Real Decreto 1997/1995, de 7
de diciembre, se establecen medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad
mediante la conservacion de los habitats naturales y de la flora y fauna silvestres.

o  Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, por el que se regula el Inventario Nacional de
Zonas Himedas.
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Real Decreto 1193/1998, de 12 de junio, por el que se modifica el Real Decreto
1997/1995, por el que se establecen medidas para contribuir a garantizar la
biodiversidad mediante la conservacion de los habitats naturales y de la flora y fauna
silvestres.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para
contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres.

AutonOmica

Decreto 37/2014, de 27 de marzo, por el que se declaran zonas especiales de conservacion
los lugares de importancia comunitaria de Galicia y se aprueba el Plan director de la Red
Natura 2000 de Galicia.

Ley 7/2008, do 7 de julio, de proteccion del paisaje de Galicia

Decreto 88/2007, de 19 de abril, por el que se regula el Catdlogo Gallego de Especies
Amenazadas

Ley 9/2001, de 21 de agosto, de conservacion de la naturaleza

Local

Ordenanza Municipal non fiscal reguladora de plantacidns forestais e corta de arbores
(Concello de Santiago de Compostela)

Normativa sobre incendios forestales

Estatal

Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre,
de Montes.

Resolucion de 31 de octubre de 2014, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de
Ministros de 24 de octubre de 2014, por el que se aprueba el Plan Estatal de Proteccidn
Civil para Emergencias por Incendios Forestales.

Real Decreto 893/2013, de 15 de noviembre, por el que se aprueba la Directriz basica de
planificacion de proteccion civil de emergencia por incendios forestales.

Real Decreto 344/2010, de 19 de marzo, por el que se amplia el ambito de aplicacion de
la Ley 3/2010, de 10 de marzo, por la que se aprueban medidas urgentes para paliar los
danos producidos por los incendios forestales y otras catastrofes naturales ocurridas en
varias comunidades autonomas.

Ley 3/2010, de 10 de marzo, por la que se aprueban medidas urgentes para paliar los
danos producidos por los incendios forestales y otras catastrofes naturales ocurridos en
varias Comunidades Auténomas.

Real Decreto 609/2006, de 19 de mayo, por el que se declara, para incendios acaecidos
en diversas comunidades autonomas, la aplicacién de las disposiciones contenidas en el
Real Decreto Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban medidas urgentes en
materia de incendios forestales.

Ley 10/2006, de 28 de abril, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre,
de Montes

Real Decreto 1123/2005, de 26 de septiembre, por el que se declara, para incendios
acaecidos en diversas comunidades autonomas, la aplicaciéon de las disposiciones
contenidas en el Real Decreto-ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban
medidas urgentes en materia de incendios forestales.

Orden APU/2872/2005, de 15 de septiembre, sobre procedimiento de concesion de
subvenciones para reparar los danos causados por incendios forestales al amparo del Real
Decreto - Ley 11/2005, de 22 de julio.

Orden TAS/2859/2005, de 14 de septiembre, por la que se dictan normas para la
aplicacion de lo dispuesto en el articulo 5 del Real Decreto-Ley 11/2005, de 22 de julio,
por el que se aprueban medidas urgentes en materia de incendios forestales.

Real Decreto 949/2005, de 29 de julio, por el que se aprueban medidas en relacién con
las adoptadas en el Real Decreto Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban
medidas urgentes en materia de incendios forestales.

Resolucion de 28 de julio de 2005, del Congreso de los Diputados, por la que se ordena
la publicacion del acuerdo de convalidacion del Real Decreto Ley 11/2005, de 22 de julio,
por el que se aprueban medidas urgentes en materia de incendios forestales.

Real Decreto Ley 11/2005, de 22 de julio, por el que se aprueban medidas urgentes en
materia de incendios forestales.

Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Real Decreto 207/1996, de 20 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 51/1995,
de 20 de enero, por el que se establece un régimen de ayudas horizontales para fomentar
métodos de produccion agraria compatibles con las exigencias de la proteccidon del medio
ambiente y la conservacion del espacio natural.

Real Decreto 2488/1994, de 23 de diciembre, por el que se determinan las funciones de
la Comisidn Nacional de Proteccién de la Naturaleza, de dictan las normas que regulan su
funcionamiento y se establecen los Comités especializados adscritos a la misma.

Orden de 2 de abril de 1993, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo del Consejo
de Ministros de 18 de marzo de 1993, por el que se aprueba la Directriz Basica de
Planificacion de Proteccidon Civil de Emergencia por Incendios Forestales.

Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por el que se aprueba la Norma Basica de
Proteccion Civil.

Real Decreto 1378/1985, de 1 de agosto, sobre medidas provisionales para la actuacion
en situaciones de emergencia en los casos de grave riesgo, catastrofe o calamidad publica.

Ley 2/1985, de 21 enero, sobre Proteccion civil.

Orden de 17 de junio de 1982, por la que se aprueba el Plan Basico de Lucha contra
Incendios Forestales. Plan INFO-82

Decreto 3769/1972, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento sobre
Incendios Forestales.

Ley 81/1968, de 5 de diciembre, sobre incendios forestales.

Autondmica
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e Orden de 16 de junio de 2014 por la que se determina la época de peligro alto de
incendios.

e ley 7/2012, de 28 de junio de montes de Galicia.

e Ley 3/2007, de 9 de abril, de prevencion y defensa contra los incendios forestales de
Galicia, modificada por la Ley 7/2012, de 28 de junio de montes de Galicia.

e Orden de 18 de abril de 2007 por la que se zonifica o territorio con base al riesgo espacial
de incendio forestal.

e Ley 5/2007, do 7 de mayo, de emergencias de Galicia.

e Decreto 21/2005, de 20 de enero, Comunidad Autonoma de Galicia, de prevenciéon de
incendios y regulacion de aprovechamientos forestales.

e Resolucion de 26 de junio de 2001, de la Direccion General de Interior y Proteccion Civil,
por la que se dispone la publicacidon de la revisidon y actualizacion del Plan Especial de
Proteccidn Civil ante Emergencias por Incendios Forestales en la Comunidad Auténoma de
Galicia

Adicionalmente a esta normativa, cabe sefialar la existencia del Plan de Prevencion e Defensa
Contra os Incendios Forestais de Galicia (PLADIGA, 2018), cuyo objeto es establecer el
procedimiento de actuaciéon para la prevencion, deteccion y extincion de incendios, la
organizacién de los recursos y servicios gallegos para hacer frente a los incendios forestales
dentro Comunidad Auténoma, asi como velar por el cumplimiento de las medidas de
prevencion contempladas en la normativa vigente.

Normativa sobre patrimonio cultural

Estatal

e Ley 10/2015, de 26 de mayo, para la salvaguardia del Patrimonio Cultural Inmaterial

o Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que se aprueba el texto refundido
de la ley de suelo.

e Real Decreto 111/1986 de 10 de Enero, de desarrollo parcial de la Ley 16/1985 de 25 de
junio de Patrimonio Histdrico Espanol.

e ley 16/85, 25 de junio de Patrimonio Historico Espanol.

Autonomica

. Ley 5/2016, de 4 de mayo, del patrimonio cultural de Galicia.

. Ley 7/2014, de 26 de septiembre, de archivos y documentos de Galicia

e Decreto 110/2014, del 4 de septiembre, por el que se aprueba la delimitacion del Camino
de Santiago Inglés

e Decreto 154/2013, de 5 de septiembre, por el que se aprueba la delimitacion de los
tramos del Camino de Santiago del Norte, Camino Portugués, Ruta de la Plata y Camino
de Fisterra a su paso por el término municipal de Santiago de Compostela

e Decreto 247/2012, de 22 de noviembre, por el que se aprueba la delimitacién del Camino
de Santiago, Camino Francés, en el ayuntamiento de Santiago de Compostela

e Decreto 207/2010, de 10 de diciembre por el que se crea el Archivo de Galicia

o Decreto 232/2008, de 2 de octubre, sobre el Inventario general del patrimonio cultural
de Galicia

e Decreto 209/2002, de 13 de junio, por el que se modifica el Decreto 45/2001, de 1 de
febrero, de refundicidon de la normativa en materia del Camino de Santiago

e Decreto 199/1997, de 10 de julio, por el que se regula la actividad arqueoldgica en la
Comunidad Auténoma de Galicia

e Ley 3/1996, del 10 de mayo, de proteccion de los caminos de Santiago
o Ley 8/1995, de 30 de octubre, del patrimonio cultural de Galicia.
Normativa sobre eficiencia energética

e Real Decreto 732/2019, de 20 de diciembre, por el que se modifica el (6digo Técnico de
la Edificacion, aprobado por el Real decreto 314/2006, de 17 de marzo.

e 0Orden PCM/466/2022, de 25 de mayo, por el que se aprueba el plan de medidas de ahorro
y eficiencia energética de la Administracion General del Estado y las entidades del sector
publico institucional estatal.

e Real Decreto-Ley 14/2022, de 1 de agosto, de medidas de sostenibilidad econdmica en
el ambito del transporte, en materia de becas y ayudas al estudio, asi como medidas de
ahorro, eficiencia energéticay de reduccion de la dependencia energética del gas natural.

2.3.2 Tramites administrativos

En el presente apartado se resumen a titulo informativo los tramites administrativos en
materia ambiental que deben ser considerados en las diferentes fases de proyecto, indicando
asimismo la norma de referencia, el organismo competente implicado, la documentacion a
presentar, y el momento de la tramitacion en el que se deben tramitar.

La tabla no incluye otro tipo de tramites propios de obras y de tematica no ambiental que
deben ser tramitados por la empresa responsable de la ejecucidn de las obras. En cualquier
caso, el contratista debera conocer cualquier otra tramitacion no recogida en la tabla y debera
dar cumplimiento a la legislacion existente.
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Galicia

, . . ., . . . Organismo o Momento ,
Materia Tramite administrativo Normativa de referencia competente Documentacion a presentar realizacion Observaciones
Autorizacion de conexidén a | Ordenanza municipal de Servicio municipal de | Concello de Solicitud de autorizacién Obray En fase de explotacion, deberd realizarse la
Abastecimiento | red de abastecimiento | abastecimiento de agua potable (reglamento). Santiago de acometida de agua y/o conexidn a | explotacion | contratacion del suministro, de precisarse (Capitulo
de agua municipal Concello de Santiago de Compostela. Capitulo IV | Compostela red VIl Contratacién do subministro, articulo 37 y
(articulo 8 y siguientes). siguientes).
Autorizacion de acometida, | Ordenanza municipal de Servicio de saneamiento | Concello de Solicitud de autorizacién Obra Previo a la ejecucidn de actividades
Saneamiento conexion o evacuacion a red | (regulamento). Santiago de acometida, conexion 0
de saneamiento municipal Concello de Santiago de Compostela Capitulo IV | Compostela evacuacion a (edes de evacuacion | eyniotacién | De precisarse nuevas acometidas.
(articulo 8 y siguientes). de aguas pluviales y/o residuales
Autorizacion de  vertido | RDPH articulos 246.1, 249.2, 249.3, 251, 261, 291 y | Augas de Galicia Solicitud de autorizacién Obra Previo al vertido de aguas (puede que sea necesaria
(declaracion  general de | 292 la tramitacién de permiso de vertido de aguas
vertido) (ART. 246.1 RDPH) procedentes de la zona de instalaciones auxiliares
Vertidos de obra).
Autorizacion de evacuacion | Ordenanza municipal de Servicio de saneamiento | Concello de Solicitud de evacuacidn Obra Previo a la evacuacion de aguas (puede que sea
de vertidos a redes (regulamento). Concello de Santiago de Compostela | Santiago de necesaria para las aguas procedentes de la zona de
Capitulo IV (articulo 8 y siguientes). Compostela instalaciones auxiliares de obra).
Alta Productor de Residuos | Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos | Direccion Xeral de | Solicitud electrénica. Obra Previo inicio produccién de residuos
(previo inicio produccion de | contaminados (articulo 29). Calidade
residuos) Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se Ambientale Informacion  sobre  procesos,
aprueba el reglamento para la ejecucién de la ley | Cambio C[lmatlco. residuos producidos, condiciones
20/1986, basica de residuos toxicos y peligrosos Conselleria de de almacenamiento y gestion
Comunicacién como | Orden MAM 304/2002, de 8 de febrero, por la que se | Medio Ambiente, | ,pqyjcts.
productor de residuos no | Publican las operaciones de valorizacion 'y \Tlgrrlto(;|0§ |
peligrosos y  peligrosos | eliminacién de residuos y la lista europea de residuos | /!V!€nda de @ Documentos acreditativos de la
L, .2 Xunta de Galicia >
Residuos (previo inicio produccion de | Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero de 2008, por representacion legal.
residuos) el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccion y demolicién (Articulo & del Autorizacién expresa firmada por
Real Decreto 105/2008 establece las obligaciones del ol interesado po re resentaﬁte
. productor de residuos de construccion y demolicion). P
Declaraciones anuales de . . . legal.
productores ylo gestores de LDey 1(5/210703/,2((1)%521dde9a;r|}, dfa re5|dU(|)s de GaI|C|ai
residuos ecreto , de 9 de junio, por el que se regula
el régimen juridico de la produccién y gestion de Resguardo de abono de |a tasa
residuos y el Registro General de Productores y
Gestores de Residuos de Galicia.
Solicitud de actividades en | Ordenanza General Municipal reguladora de la | Concello de Solicitud de autorizacién Obra Previo a la ejecucidn de actividades
Ruidos horario nocturno emisién y recepcion de ruidos, vibraciones y | Santiago de
condiciones de los locales del Concello de Santiago de | Compostela
Compostela
Notificacion de hallazgos | Ley 16/85, 25 de junio de Patrimonio Historico | Area de Comunicacion descubrimiento Obra La autorizacién para realizar excavaciones o
arqueologicos Espaniol Patrimonio hallazgos arqueoldgicos prospecciones arqueoldgicas obliga a los
Ley 5/2016, de & de mayo, del patrimonio cultural de | Cultural. beneficiarios a entregar los objetos obtenidos,
Galicia Conselleria de debidamente inventariados, catalogados 'y
Cultura e turismo acompafados de una Memoria, al Museo o centro
Arqueologia de la Xunta de que la Administracion competente determine y en

el plazo que se fije, teniendo en cuenta su
proximidad al lugar del hallazgo y las circunstancias

que hagan posible,

ademds de su adecuada

conservacion, su mejor funcion cultural y cientifica.
En ningln caso sera de aplicacién a estos objetos lo
dispuesto en el articulo 44.3 de la presente Ley.
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3 ANALISIS AMBIENTAL Y CLASIFICACION DEL TERRITORIO

3.1 DEFINICION DEL AREA DE ESTUDIO

El ambito del estudio corresponde a un area de dimensiones maximas de 380 m de longitud y
41 m de anchura, situado al noreste de la parcela donde se ubica la Estacion de FFCC de Santiago
de Compostela.

Este ambito se corresponde con el drea que ocupa el actual aparcamiento de acceso publico.

Localizacion del drea de estudio

3.1.1 |Infraestructuras existentes

Las infraestructuras existentes en el entorno del ambito de actuacion son las siguientes:

e la Estacion de FFCC de Santiago de Compostela dotada con 7 vias de circulacidn, al sur de
la zona de actuacion.

e Un edificio dotacional y la zona de Kiss&Ride del Nuevo Edificio de Viajeros de la Estacion
de FFCC de la ciudad, situado al oeste.

e lLaAvenida de Lugo y una manzana de viviendas, al norte. Cabe resefiar que en el transito
entre este lindero y la planta baja del parking (+220,00 m) hay una diferencia maxima
de cota de 9,5 m, que se salva con un talud con diversos sistemas de sostenimiento.

e La Avenida de Lugo, situada al este de la parcela.

3.1.2 Situacion

La actuacion se ubica en la parcela de la actual Estacion de Santiago de Compostela, situada al
sur del centro histérico de la ciudad, en lo que hace 100 anos era una localizacion extramuros,
para cuya implantacion se generd un importante desmonte que hizo que el edificio de viajeros
se construyera a los pies de un pronunciado talud paralelo a las vias y a la Rua do Horreo. El
conjunto edificado se completd en su dia con la construccién de una marquesina sobre vias y
andenes de estructura de hierro fundido y vidrio con caracter marcadamente ferroviario, que es

la Unica pieza que tiene un interés arquitecténico o historico resefiable ostentando el resto de
las construcciones un valor estrictamente ambiental.

A la fecha de redaccidon del presente estudio, se esta construyendo en esta localizacidn el Nuevo
Edificio de Viajeros de Santiago de Compostela, que formard parte, junto con la Estacion de
Autobuses ya en servicio, del futuro complejo intermodal de la ciudad.

. N i 7

Localizacion del dmbito de actuacion en la trama urbana

3.1.3 Planeamiento

El planeamiento vigente en Santiago de Compostela es el Plan General de Ordenacion Urbana
(PGOU o PXOM), aprobado el 03/10/2007 y publicado en el DOG el 22/10/2007.

En dicho PXOM se define que la parcela en la que se encuentra la estacion de ferrocarril se
desarrollara mediante un Plan Especial denominado PE-10R, el desarrollo de la parcela para la
estacion intermodal. (Art. 93. PE-10R Plan Especial de Ordenacion de accesos, infraestructuras,
servizos ferroviarios e Estacion Intermodal na Estacion de Ferrocarril).
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Plano del PXOM para el Sector PE-10R.

El Plan Especial PE-10R actualmente se encuentra en fase de borrador, en fase de analisis por el
Concello, y desarrollara posteriormente los parametros del Plan General para adaptarlos a las
necesidades especificas del transporte.

Del articulo 93 del PXOM vigente de Santiago de Compostela, que desarrolla el ambito PE-10 R,
se resaltan los siguientes puntos en relacion con la estacién ferroviaria:

e Uno de los objetivos en el ambito delimitado en el Plan Especial es la ordenacion de la
infraestructura ferroviaria y de los usos vinculados a la estacion intermodal, con la
definicion de los voluimenes asociados al Sistema Xeral de Infraestruturas de
Comunicacions e Transportes. Asi como la adecuada resolucion de composicion tanto de
fachada urbana cara a la Rua do Hdrreo y la Avenida de Lugo como de la nueva fachada
urbana cara al Parque das Brarias de Sar y de la ciudad de la Cultura, procurando un
tratamiento arquitectonico de conjunto que valorice su posicion de mirador zocalo.

e £l Plan Especial pormenorizard los usos dotacionales asociados al Sistema Xeral de

Infraestruturas de Transportes e Comunicacion, con las siguientes determinaciones:

- FEl plan Especial determinard la superficie construida mdxima de los volumenes
edificados de cardcter dotacional en atencion a los programas de desarrollo de cada
una de las instalaciones a implantar, tomando como referencia el coeficiente de 0.35
m2/m2 de superficie edificable aplicado sobre el ambito del Sistema Xeral.

- El Plan Especial atenderd a lo determinado en el art.47 de LOUG y las determinaciones
establecidas en la Normativa del Plan Xeral, respecto a la dotacion de estdindares de
cesion referentes a los sistemas de espacios libres y equipamientos publicos, asi como
para la determinacion de las plazas de aparcamiento de vehiculos. Se preverd la
dotacion de un minimo de 1000 plazas de aparcamiento asociados a los distintos usos
establecidos.

e Para la definicion de la imagen de los contenedores de usos, y particularmente de los que
se puedan prever sobre via, se desarrollard con cardcter previo o simultaneo al
planeamiento una definicion arquitectonica adecuada, que se extenderd a la totalidad

del ambito edificable, dando asi mismo, respuesta a la valoracion de la preminente
posicion que pasard a desarrollar en la ciudad el nuevo complejo de Estacion Intermodal
de Ferrocarril.

Por la singularidad del Sistema Xeral, la edificacion atenderd a las exigencias del Programa
de Usos previstos, previendo en todo caso que las edificaciones singulares no sobrepasen
la altura de las edificaciones proximas en la Avenida de Lugo.

En 2017 se inicia la tramitacidn urbanistica del proyecto integrado de nueva estacion intermodal
en base a la Ley 3/2016 de medidas en materia de proyectos ptblicos de urgencia o de
excepcional interés publico, por la que el Ministerio de Fomento, el Gobierno gallego y el
Ayuntamiento de Santiago acordaron tramitar urbanisticamente el proyecto de la estacion
intermodal.

Esto evitd tener que esperar a la culminacion de la tramitacion del Plan Especial PE-10R previsto
en el PXOM para el desarrollo del ambito urbanistico de la estacion intermodal.

A fecha del presente documento no se ha redactado el Plan Especial PE-10R con las prescripciones
a incluir derivadas del desarrollo de la nueva estacién de autobuses y su tramitacion por la Ley
3/2016.

3.1.4 Estructura de comunicacidn viaria

La estructura de comunicacion viaria en el entorno de actuacion forma parte de la gran estructura
viaria urbana de la ciudad de Santiago de Compostela, en sus diferentes niveles jerarquicos.

- .

Estructura viaria inmediata a la zona de estudio.
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El elemento mas significativo de la red viaria que articula la zona de estudio es, precisamente,
las lineas de comunicacion ferroviaria. La estacion de FFCC de Santiago de Compostela explota
dos lineas principalmente: la correspondiente al Eje Atlantico de Alta Velocidad (Vigo-A Corufia),
y la conexion con la meseta a través dela linea Santiago-Ourense.

Hacia el oeste, la Avenida de Antdn Fraguas comunica con el ramal suroeste de circunvalacion de
la ciudad, y enlaza con la AG-56 con destino en Noia, al oeste, y con la AP9 hacia Vigo, en el sur.

También en direccidn sur, la calle Amor Ruibal se enlaza a través de la via SC-11 con el eje norte-
sur que constituye la autopista AP9.

Hacia el este, la Avenida de Lugo conecta el nicleo urbano con la via A-54, con destino en Lugo.

Tanto la Avenida de Lugo como el tramo sur de la ¢/ Horreo y la Avenida Antdn Fraguas son parte
de la via de circunvalacion SC-20, de Santiago Compostela.

A su vez, la c/ Horreo y la Avenida de Romero Donallo, circunvalan la zona de Ensanche de la
ciudad, al este y al sur la primera, y al oeste la segunda.

3.1.5 Edificaciones actuales en el ambito

Las edificaciones mas significativas en el entorno del ambito de estudio son las que constituyen
el propio complejo intermodal que forman la propia Estacion de FFCC, la Estacion de autobusesy
la pasarela peatonal que comunica la Plaza de la Estacion con la Estacion de Autobuses y la zona
sur de la ciudad.
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Volumetria de edificaciones que forman el complejo intermodal.

La Estacion de FFCC esta formada por varios volimenes. El principal es el Nuevo Edificio de Viajeros
(NEV), que aloja todos los servicios ferroviarios a disposicion de los viajeros, asi como las
dependencias para uso de ADIF y los proveedores de servicios ferroviarios.

Desde el NEV, los viajeros tienen acceso a los andenes, ubicados en la gran marquesina
abovedada, formada por pérticos triangulados de acero. Anexa a ésta se encuentra el Antiguo
Edificio de Viajeros, que ha cambiado su uso para ubicar salas de instalaciones y diversos fines
dotacionales, complementarios a los del NEV.

Al sur del complejo se encuentra la estacion de autobuses, deprimida con respecto a la cota de
andenes de la Estacidn de FFCC, para permitir un acceso comodo a los vehiculos desde la Rua de
Clara Campoamor.

Finalmente, el complejo lo vertebra una pasarela peatonal longitudinal, que comunica la Plaza
de la Estacion y la Ria do Hérreo, con la Rua de Clara Campoamor, permitiendo también el acceso
a ambas estaciones desde la propia pasarela.

3.1.6 Trafico

La estacidn de ferrocarril de Santiago supone un nodo de comunicaciones principal, que se ve
potenciada por la intermodalidad con la estacion de autobuses, de modo que se genera una zona
de cambio modal de transporte entre el trafico rodado y el ferroviario.

Empleando datos de generacion de viajes del Trip Generation Manual del ITE, para una estacion
de ferrocarril se producen unos viajes aproximados de 743 viajes/Ha, o 50 viajes por expedicion
de tren que se produce en la estacidon. El coeficiente de hora punta es del 15%.

Para la estacion de ferrocarril de Santiago, que expide actualmente 29 trenes diariamente y que
se prevé que pueda incrementarse en un 25%, esto supone 1850 viajes diarios, con un
intensidad de hora punta de 278 viajes/hora.

De este trafico, se repartira por usos, estimandose con un porcentaje del 50% para Kiss&ride y
taxi, y otro 50% para aparcamiento de mayor duracién, de modo que 925 viajes son de Kiss&ride
y taxi y 925 viajes para aparcamiento.

3.2 ANALISIS AMBIENTAL

En el presente apartado se incluye una breve sintesis ambiental del territorio receptor del
proyecto, la cual ha servido como base para la elaboracidn de una cartografia de clasificacion del
territorio, la cual se incluye en el presente Anejo y en Documento Planos del proyecto.

El analisis de los elementos ambientales de mayor mérito, ademads de servir de base para la
identificacion de los impactos previstos, posibilita la realizacidn, en su caso, de ajustes puntuales
en el proyecto motivados por criterios ambientales y, especialmente, al disefio y valoraciéon de
las medidas preventivas y correctoras de los impactos que, finalmente, no sean evitables.

La definicion de los elementos de mayor relevancia ambiental ha permitido llevar a cabo una
clasificacion del territorio en funcidon de su aptitud para la implantacion de las actividades
auxiliares y complementarias de la obra, la cual se incluye en el apartado final de este capitulo.
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En los apartados siguientes, se recogen los aspectos mas relevantes de las principales variables
que caracterizan el entorno del proyecto.

Por lo que respecta a los aspectos climaticos, y de acuerdo con los datos registrados en la estacion
de Lavacolla, la zona se caracteriza por unas temperaturas medias anuales de 13,0 29C, siendo
agosto el mes mas caluroso con 19,0 aC, y enero el mas frio con 7,7 2C. Las precipitaciones son
abundantes a lo largo del afio, con valores medios muy superiores a la media de territorio
peninsular, siendo general los anos en los que se superan los 1000 mm/ano, y muy frecuente los
que superan los 2000 mm/ano. La zona de proyecto presenta una estacionalidad marcada,
siendo el otofio y el invierno las estaciones mas lluviosas, con un registro de unos 139 dias de
[luvia al ano como promedio.

Desde el punto de vista geoldgico, el area de proyecto se localiza en el sector noroeste del Macizo
Ibérico ocupado por la denominada Zona de Galicia-Tras-os Montes. La unidad estratigrafica a
la que pertenece es la formacidn superficial que constituye una cobertera cuaternaria, siendo los
rellenos antrépicos el tipo de depdsito mayoritariamente presente, de relativa importancia en
extension por tratarse de un ambito urbano. Tras la consulta al Instituto Geoldgico Minero de
Espafia, se ha comprobado que no se detecta ninglin punto ni area de interés geoldgico en el
ambito del proyecto.

El ambito de estudio se encuentra a una cota aproximada de 220 metros de altitud. Se sitia en
una zona plana, producida por la excavacion del terreno natural para la formacion de la
explanacion del aparcamiento y de la estacion de ferrocarril. La margen norte dispone de un
muro de contencion tendido con careado de perpiafio en su parte oeste, que se verticaliza con
un muro de hormigon proyectado en la zona este.

En relacion al substrato geoldgico se encuadra, de acuerdo con la division paleografica de la
Peninsula Ibérica establecida por P. Matte, dentro de la Zona V “Galicia Occidental-Noroeste de
Portugal”. La Hoja de Santiago se sitia en la Zona Centro-lbérica (Complejo de Ordenes)
establecida por LOTZE (1945), y posteriormente revisada por MATTE (1968a), al que denomina
Zona IV, Galicia Media-Tras os Montes. Mas recientemente JULIVERT, FONTBOTE, RIBEIRO y CONDE
(1972) adoptan la division y terminologia de LOTZE al establecer la division de la Peninsula
Ibérica.

La Zona de Galicia-Tras os Montes (ZGTOM), representa el sector mas interno del noroeste del
Macizo Ibérico, y los materiales pertenecientes a la misma cabalgan sobre los de la Zona Centro
Ibérica (ZCl), teniendo su Iimite meridional en la regidn portuguesa de Tras os Montes. Estos
materiales constituyen afloramientos discontinuos en un segmento de la cadena de unos 300
Km de longitud. Esta zona esta constituida por dos dominios superpuestos, uno inferior,
representado por el Dominio Esquistoso, y uno superior, constituido por los Complejos Aloctonos.
Dentro del Dominio de los Complejos Aloctonos se diferencian cuatro complejos, dos de ellos en
la region portuguesa de Tras-0s-Montes (complejos de Braganca y de Morais) y otros dos en
Galicia (complejos de Ordenes y de Cabo Ortegal). La zona de estudio se sitlia entre el complejo
de Ordenes y el de Noya.

El concello de Santiago de Compostela, en el Mapa Geoldgico y Minero de Espana, del Instituto
Geologico y Minero de Espafia (IGME), a escala 1:50000, se localiza en las hojas n294 “Santiago
de Compostela”.

Geograficamente, el sustrato rocoso de los terrenos corresponde a rocas graniticas de orogenia
varisca o hercinica, con granitos de interfase I-1l. Todo el entorno posee una porosidad
intergranular y fisuracion con un grado bajo de permeabilidad, con granitos alcalinos poco
alterados, granitos calcoalinos, gneises, migmatitas y metavulcanitas (Mapa Hidrogeoldgico de
Galicia).

Segln el estudio geotécnico realizado por la empresa Geonor, sus caracteristicas fundamentales
son: textura porfiroide, tamano de grano grueso con existencia de megacristales normalmente
maclados de feldespato potasico de hasta 12 cm de longitud y moscovita no muy visible a simple
vista. Cuando esta sana esta roca presenta un color grisaceo, siendo de un rosaceo muy tipico
cuando esta alterada.

En los reconocimientos del estudio geotécnico se encontraron la presencia de un sustrato rocoso
a escasa profundidad. Se trata de un Gneis de grano fino, con cristales de cuarzo y feldespato,
que muestra una variacién en los grados de alteracion en funcién de la profundidad, oscilando
estos entre valores de Il (roca ligeramente alterada) y V (roca fuertemente alterada). Sobre este
sustrato rocoso se reconoce la presencia de un relleno antrépico formado principalmente por
materiales de tamafo arena-grava y restos de escombro, de tamafo variable.
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Mapa Geoldgico y Minero de Esparia. Fuente: Instituto Geoldgico y Minero de Esparia

Se ha detectado la presencia de un nivel fredtico a una profundidad variable, entre 1,9 m
(probablemente afectado por la presencia de agua en el contacto de los rellenos antrépicos con
los de alteracion de esquistos) y 4,0 m bajo rasante en los sondeos/piezometros ejecutados
durante la campana geoldgica llevada a cabo.

El relieve esta configurado por la amplia plataforma sobre la que se asienta en la actualidad la
estacion ferroviaria, producto de un intenso movimiento de tierras que generd un fuerte
desmonte entre la ciudad y la estacion de ferrocarril y rellenos en el perimetro sur del ambito,
sobre parte de los cuales se asentara la futura estacion de autobuses.

Por lo que respecta a las caracteristicas hidrogeoldgicas, la estacion de Santiago se sitia sobre
formaciones generalmente impermeables o de muy baja permeabilidad, que pueden albergar
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acuiferos superficiales por alteracion o fisuracién, en general poco extensos y de baja
productividad.

En cuanto a las aguas superficiales, el principal cauce en el entorno es el rio Sar, que discurre al
sureste de la localidad de Santiago de Compostela y cuyo cauce se encuentra unos 80 m
aproximadamente de la ria Clara Campoamor, a unos 100 m de la futura Plaza de C(lara
Campoamor, y a mas de 200 m de donde se plantea ubicar el nuevo edificio de viajeros
proyectado.

®uus RIO_SAR

' Area PXOM Usos Ferroviariosss -
T ¥

El Plan Hidroldxico Galicia-Costa clasifica la zona en la cuenca del rio Sar (ESO14244), y en el
ambito no se encuentra ningln cauce importante.

La red hidrografica principal no afecta directamente con el ambito del proyecto, de forma que
ninguna de las alternativas proyectadas es cruzada por un cauce fluvial. Se localiza al sur, a mas

Debido a no encontrarse red hidrografica que intersecte o esté lindando con el ambito del
proyecto, no existen zonas de afeccidn por inundacion asociadas a poblacién en los diferentes
periodos de retorno (T10, T100, T500). Se estima que la afeccion a la poblacién por riesgo de
zonas inundables es nula. Ademas, como se sitla lo suficientemente alejado y elevado del rio
Sar tampoco presenta riesgo de inundacion.

Respecto a las aguas subterraneas, la zona en cuestion se localiza sobre la gran masa de agua
subterranea “Santiago-Sar"” (cddigo: 014.004) la cual su estado general es “bueno”, segln los
datos proporcionados por el Plan Hidroldxico Galicia-Costa. Tampoco existen captaciones de agua
para abastecimiento humano en la zona ni en sus cercanias que puedan verse afectadas.

Biogeograficamente, y seglin Rivas Martinez (1987), el area de actuacion se localiza dentro de la
Region Eurosiberiana, en la provincia (antabro - Atlantica, subprovincia Astur - Galaico y sector
Galaico - Asturiano. La vegetacion potencial se corresponde con la serie colino galaico-
portuguesa acidofila del roble (Quercus robun Rusco oculeati-Querceto roboris sigmetum,
representada en su etapa madura por un bosque denso dominado por robles o carballos (.
robur.

La totalidad del espacio donde se plantea el proyecto se corresponde, sin embargo, con un
ambito urbanizado y, por tanto, sin cubierta vegetal, donde las Unicas especies presentes se
corresponden con el arbolado y arbustos asociados a las zonas ajardinadas del recinto de la
estacion, asi como al viario de acceso a la misma, compuesto por especies ornamentales carentes
de interés natural.

Con relacion con las formaciones vegetales debe destacarse la presencia en las proximidades de
un enclave cartografiado como habitat natural segin la Directiva 92/43/CEE. Consultada la
cartografia de habitats del Anexo | existente en la pagina web del MAPAMA, se trata de la tesela
asociada al cauce del rio Sar de cddigo 39256, la cual contiene los siguientes habitats:

. . , e . . . . . P . B O
de 200 m de distancia, el rio Sar con (0D 1003784, y a mas de 100 m de distancia, al este, un CSS' Descripcion UE Formaciones Nombre habitat  [Naturalidad Te?ela
pequeno regato sin nombre identificado con COD 50695. Comunidades de batraquidos

1150* Lagunas costeras dulceacuicolas enraizados de Ranunculion aquatilis 3 1
aguas estancadas
Bosques aluviales de
Alnus glutinosa y Seneccioni
91EOQ* Fraxinus excelsior Alisedas galaico - portuguesas | bayonensis-Alnetum 1 10
(Alno-Padion, Alnion glutinosae
incanae, Salicion albae)
Megaforbios eutrofos
hidréfilos de las orlas de Herbazales megaférbicos con Dorycnio recti-
6430 ) e - . 2 1
llanura y de los pisos laureles Epilobietum hirsuti
montano a alpino
Vegetacion brio-pteridofitica
. epifita o rupicola, ombréfila y Gymnogrammo
. I?endlentes rocosas esciofila, de suelos poco leptophyllae-
8220 siliceas con vegetacion : 3 1
cosmofitica profundos po'bres en ba§es, Dava//{etum
galaico-astutiana y galaico- canariensis
portuguesa
(*): Habitat prioritario; Naturalidad: (1) medio, (2) bueno, (3) excelente
Cuencas y red hidrogrdfica y llanuras de inundabilidad de Galicia-Costa en el dmbito
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En la imagen adjunta se refleja la localizaciéon del enclave mencionado, y se recoge la
delimitacion proporcionada por el MAPAMA y el ajuste realizado con base a las formaciones
realmente existentes.

Limite resultante
ACTUACIONES ADIF
[ [ -

Pasarela peatonal
| ¥ HABITATS DE INTERES COMUNITARIO
Segin cartografia de MAPAMA

D Limite apustado a lass formaciones presentes

Zonas cartografiadas con presencia de hdbitats naturales de interés comunitario

Desde el punto de vista faunistico, las actuaciones objeto del proyecto se restringen al ambito de
la estacidn, localizada a su vez dentro de la ciudad de Santiago de Compostela, por lo que no se
constata la existencia de fauna de interés.

Por lo que respecta al paisaje, la posicion intermedia de la zona de implantacion del proyecto
entre el dmbito de caracter urbano y el naturalizado de tierras y brafias, determina el paisaje
visual en el que se enmarca la actuacion. Asi, por un lado, las actuaciones que conforman el
conjunto final de la futura estacidn, y particularmente la pasarela peatonal de conexion con la
estacion de autobuses proyectada de manera colindante al nuevo edificio de viajeros, se
configuran como un mirador sobre el entorno del rio Sar ubicado al sur del mismo, y por otro, la
estacion y su futura remodelacion, se integra y contribuye a definir la nueva fachada urbana de
la ciudad que se podra percibir desde alguno de los puntos elevados proximos como la Ciudad
de la Cultura.

Segun la informacién recogida de los diferentes organismos consultados, no existen espacios
naturales protegidos en los términos de la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, ni enclaves incluidos en la Red de Espacios Naturales de Galicia (Ley 9/2001, de
21 de agosto, de conservacion de la naturaleza), o en la Red Natura 2000 (Decreto 37/2014, de
27 de marzo, por el que se declaran zonas especiales de conservacion los lugares de importancia
comunitaria de Galicia y se aprueba el Plan director de la Red Natura 2000 de Galicia) ni en la
zona del proyecto, ni en su area de influencia. Igualmente, se ha comprobado la inexistencia de
ambitos de interés natural recogidos por el PXOM de Santiago de Compostela.

En cuanto al patrimonio cultural, tras la consulta de los Catalogos de Bienes del Patrimonio
Cultural de la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural y del PXOM de Santiago de Compostela, se ha
verificado que no existe en el ambito del proyecto ningin bien del patrimonio cultural
catalogado.

En efecto tal y como se recoge en la imagen adjunta obtenida del visor con informacion
cartografica de la Xunta de Galicia (Attp://mapas.xunta.gal/visores/pba/), los perimetros de
proteccidon establecidos para los elementos inventariados mas proximos (conjunto de viviendas
la Rosaleda y edificio anexo al Parlamento de Galicia, incluidos en el Catalogo de Bienes Culturales
del Concello de Santiago de Compostela), tampoco interfieren con las actuaciones planeadas.
Todos estos edificios se encuentran al norte de la Estacidn, en una cota superior, y cuentan con
un grado de proteccion "no integral”.
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Edificios incluidos en el catdlogo de bienes culturales del Concello de Santiago

Tampoco se afecta al Camino de Santiago, en ninguno de sus trazados, lo cuales se reflejan en la
imagen adjunta. Con una linea discontinua se han senalizado los mas cercanos, la Ruta de la
Plata y el Camino Portugués, ubicados al este y al oeste de la estacion de ferrocarril,
respectivamente.
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Trazados del Camino de Santiago
En cuanto a la vegetacion real, el ambito de estudio esta ocupado en la actualidad por un
aparcamiento en superficie y, por tanto, desprovisto de vegetacidon digna de mencion.

Estado actual de la zona de estudio

Finalmente y en cuanto al sistema de infraestructuras se refiere, la localizacion de la estacion de
ferrocarril de Santiago de Compostela posibilita un buen acceso por carretera a través de las
siguientes vias:

e SC-20: carretera de circunvalacion del municipio que discurre justo por delante de la
estacion, paralelamente a las vias del tren.

e SC-12: carretera que conecta la AP-9 con la SC-20 en las proximidades de la estacion
ferroviaria.

El complejo ferroviario se encuentra delimitado fisicamente por las siguientes rdas: rda do
Horreo, avenida de Lugo, rda de Vedra y ria de Clara Campoamor. La avenida de Romero Donallo
y la riia de Restollal destacan entre otras vias urbanas que permiten el acceso a la estacion.

La estacion de ferrocarril se construyo en 1943 con la apertura de la linea férrea A Coruna -
Santiago de Compostela. En la actualidad, la estacién forma parte de las siguientes lineas:

e Eje Atlantico: A Coruia - Santiago — Vigo
e Zamora — Santiago de Compostela

La LAV Ourense - Santiago de Compostela se sitlia entre la bifurcacion Coto da Torre (Ourense) y
la bifurcacion A Grandeira (Santiago de Compostela).

La estacidon alberga servicios ferroviarios de distinto tipo: servicios de larga distancia, que
conectan la capital gallega con Madrid, Barcelona y Hendaya; servicios de media distancia, que
conectan Santiago con otros principales ntcleos gallegos; y servicios regionales que permiten la
conexion de la ciudad con otros nucleos gallegos menos importantes.

La importancia de la ciudad de Santiago de Compostela desde el punto de vista turistico,
administrativo y territorial ha llevado a que su estacion ferroviaria sea la que mas trafico de
viajeros registra en Galicia.

3.3 CLASIFICACION DEL TERRITORIO. ZONAS EXCLUIDAS, RESTRINGIDAS Y ADMISIBLES

En funcién de las principales caracteristicas y méritos ambientales enumerados en apartados
anteriores, se procede a establecer una cartografia que, con la totalidad de la informacién
elaborada, permita generar una zonificacion espacial con los distintos grados de valia, en
términos ambientales, en los que puede clasificarse el territorio.

Estos distintos grados de valia estructuran niveles diferentes de proteccién espacial vy,
consecuentemente, distintos grados de limitacion a determinadas actuaciones del proyecto,
como es el caso concreto de los elementos auxiliares (parques de maquinaria, almacenes de
materiales, instalaciones provisionales de obra, etc.), canteras, zonas de préstamo y de vertido,
0 accesos, entre otros.

La zonificacidn propuesta clasifica el territorio en tres niveles de proteccion, los cuales se refieren,
exclusivamente, a la ubicacién de actividades complementarias y auxiliares durante la ejecucion
de las obras, pero no a la ocupacién inherente a la propia actuacion, cuyas afecciones
ambientales han sido ya valoradas en el anterior apartado. En consecuencia, la zona de
ocupacion de la obra queda excluida de dicha clasificacion.

DOCUMENTO NIFORMATIVO PARA EL CUMPLIMENTO DEL ARTICULO 7.3 DE LSF DEL NUEVO APARCAMIENTO EN LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA. 30

Ax03_M3_INT AMBIENTAL_v0.1.docx



Anejo n? 3.- Integracion Ambiental

A continuacion se senalan los criterios y los indicadores ambientales incluidos en cada una de
las categorias establecidas.

Zonas Excluidas

Comprende las zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental. En estas zonas se prohibira la
localizacién de cualquier tipo de actividad, vertido, acopio de materiales, viario o instalaciones
al servicio de las obras, bien temporales o permanentes, a excepcidon de aquellos con caracter
estrictamente puntual y momentaneo que resulten de inexcusable realizacidn para la ejecucién
de las obras, lo cual debera ser debidamente justificado ante el Director Ambiental de la Obra y
autorizado por el mismo, contando ademas con las preceptivas autorizaciones del organismo
competente. En cualquier caso, esta ubicacion quedara condicionada a la restitucidn integra e
inmediata del espacio afectado a sus condiciones iniciales.

Dentro de esta tipologia se han incluido diferentes elementos y enclaves, como son los siguientes:

e Lineas de drenaje. Se han incluido las lineas de drenaje existentes en el ambito de
estudio asi como la zona de policia, constituida por una franja lateral de 100 metros
de anchura a cada lado, contados a partir de la linea que delimita el cauce, con el fin
de preservar las condiciones actuales de los mismos.

e Areas con vegetacion natural. Dentro de esta categoria se han incluido las masas
arboladas existentes, asi como las comunidades riparias asociadas al rio Sar.

e Habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE presentes en el territorio.

e Areas habitadas. Se incluyen todas las edificaciones y las viviendas existentes en el
entorno del proyecto.

e Elementos del patrimonio cultural. Se incluyen los elementos del patrimonio cultural
catalogados, asi como los trazados del Camino de Santiago.

e Otros espacios de interés. Aunque carente de figura de proteccidn, se incluye dentro
de esta categoria el parque fluvial urbano de las Brafas de Sar, cuyo trazado discurre
paralelo al cauce del mencionado rio.

Zonas Restringidas

Son las areas que, aun estando catalogadas como de conservacion deseable, admiten cierto tipo
de actividades, con caracter temporal, en funcion de la naturaleza de éstas ylo de las
caracteristicas del propio recurso a proteger, debiendo ser restituidas a sus condiciones originales
topograficas adoptandose las medidas necesarias con caracter protector, al concluir las obras.
Por ello, s6lo admitirdan la localizacion de acopios temporales de tierras, asi como actividades
sujetas a medidas especificas de proteccion de determinadas variables ambientales (control de
erosion, proteccion de la calidad de las aguas, etc.), o controladas mediante procesos de
seguimiento ambiental.

Se incluye en esta categoria el contorno de proteccion establecido tanto para los elementos del
Patrimonio cultural catalogados, como para el Bien de Interés Cultural de la Ciudad Historica de
Santiago de Compostela.

Zonas Admisibles

Se corresponde con el resto del territorio analizado y engloba aquellas areas que, en primera
aproximacion, no presentan ningln aspecto limitante singular para localizar cualquier tipo de
instalaciones y elementos de obra de caracter temporal o permanente. En cualquier caso, la
finalizacion de la actividad debera ir acompanada de las adecuadas medidas para su integracion
en el entorno.

La zonificacion propuesta del dmbito de la actuacidn se ha representado en el Plano (/asificacion
del territorio.
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L IDENTIFICACION Y VALORACION DE LOS IMPACTOS PREVISTOS

4.1 ANALISIS DE IMPACTOS DEL PROYECTO PROPUESTO

En este apartado se identifican y valoran los impactos del aparcamiento proyectado. No se
contempla ni se prevé una fase de abandono, por tratarse de la construccién de una instalacion
publica que da servicio a una estacion intermodal.

4.2 IMPACTOS AMBIENTALES INDUCIDOS POR EL PROYECTO DURANTE LA CONSTRUCCION Y
FUNCIONAMIENTO

A continuacion, se identificaran los impactos del proyecto en funcidn de las variables ambientales
que se veran afectados por el mismo.

4.2.1 AFECCION VARIABLE AIRE

4.2.1.1 Clima

El elevado grado de antropizacion actual del entorno de actuacion y la escasa cobertura vegetal
hacen que la construccion del aparcamiento prevista no conlleve una afeccién significativa o
apreciable a la climatologia de la zona. No se produce ningin impacto sobre el clima actual.

4.2.1.2 Atmosfera

Con las obras proyectadas también se prevé que aumenten los niveles de polvo en la atmdsfera
fruto de los trabajos de excavacién, y de maquinaria pesada. En la fase de ejecucién aumentara
la concentracion de particulas en suspensién, que desapareceran en la fase de funcionamiento.

La utilizacién de combustibles fésiles es una de las principales fuentes de contaminacion
atmosférica, tanto en procesos industriales como en transportes o generacion de calor. De este
modo, el trafico rodado que circule por las vias de comunicacion y la maquinaria pesada de las
obras, sigue siendo el principal foco de emision incrementando la concentracion de
contaminantes atmosféricos como el S0;, NOz, NO, hidrocarburos, plomo y ozono.

Tanto en la fase de obra como explotacion se emitiran gases contaminantes y de efecto
invernadero (GEI).

No se prevén niveles de contaminacion del aire por encima de lo permitido por la Ley, por lo que
no se prevén incrementos notables de contaminacion atmosférica en este aspecto.
4.2.1.3 Ruido

En relacidn con el ambiente acistico y la posible afeccion de las obras sobre las condiciones de
sosiego publico, en primer lugar, cabe identificar las referencias normativas que resultan de
aplicacion, que se concretan en:

e Normativa estatal:

o ley 37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido.

o Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003
del Ruido en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental (modificado
su Anexo Il por la Orden P(l/1319/2018, de 7 de diciembre).

e Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas (modificado parcialmente por el Real Decreto
1038/2012, de 6 de julio).

e Normativa local:

e Ordenanza General Municipal reguladora de la emision y recepcion de ruidos,
vibraciones y condiciones de los locales del Concello de Santiago de Compostela
(Aprobacién Definitiva en Pleno de 27-11-2003 y modificada en sesion de 1-10-
2010).

La normativa autondmica (Decreto 106/2015, de 9 de julio, sobre contaminacion actstica de
Galicia) estd adaptada a la nacional, refiriéndose directamente a los articulos correspondientes
del R.D. 1367/2007 en aspectos como zonificacion acustica, objetivos de calidad y valores
maximos exigibles a los emisores.

Por su parte, la ordenanza municipal no se encuentra adaptada a la normativa estatal ni
autonomica, aunque resulta de aplicacion diversas determinaciones de la misma. Por otra parte,
el municipio no cuenta con zonificacidn acustica aprobada.

En cuanto a informacion existente sobre el ruido ambiental en la zona, cabe indicar que el
Concello de Santiago de Compostela no dispone de un mapa de ruido municipal, ni ha
desarrollado mapas estratégicos de ruido al tratarse de una aglomeracion con poblacidn inferior
a 100.000 habitantes. Unicamente se cuenta con la informacion precedente de la Red de Ruido
de la Xunta de Galicia, que dispone de dos estaciones de medicion con sondmetro, en la Ria San
Caetano y en el Campus Universitario. Aunque se sitian alejadas de la zona de interés, las
conclusiones mas significativas del Informe sobre Ruido Ambiental de la Xunta del Afio 2016
(altimo completo publicado) indican niveles de 52-55 dBA de Ldia y Ltarde, y de 51-52 dBA de
Lnoche, inferiores a los objetivos de calidad acustica aplicables a zonas residenciales.

En relacién con la prevision del ruido generado por las obras, las operaciones y actividades que
se desarrollen generaran niveles de ruido de caracter temporal e intermitente, cuya intensidad,
frecuencia, duracidn y caracteristicas depende del tipo de trabajos de que se trate en cada
momento. En este sentido, los focos de emision de ruido se pueden agrupar en las siguientes
tipologias:

e Funcionamiento de la maquinaria en las labores de demolicion, movimientos de tierrasy
construccion.

e Funcionamiento de las instalaciones auxiliares de obra (instalaciones fijas, operaciones
de mantenimiento, etc.)

e Transito de vehiculos pesados
Desde el punto de vista normativo, cabe indicar los siguientes aspectos:

e Elarticulo 362 de la 0.M., relativo a trabajos en la via publica que produzcan ruidos:
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- No podra emplearse maquinaria con nivel de emision externa (NEE) superior a 90
dBA, salvo autorizacion del Concello y limitacion del nimero de horas de
funcionamiento.

- Salvo autorizacidn expresa en obras urgentes, no podran realizarse trabajos entre
las 22 y las 8 horas si producen niveles sonoros superiores a los establecidos en la
propia ordenanza, estando los usos residenciales incluidos en la zona de
sensibilidad acustica "B" de moderada sensibilidad.

Niveis de recepcién externa

Zonas de sensibilidade aciistica Niveis de periodo ditirno | Niveis de periodo nocturno

A 60 50
B 65 55
C 70 60
D/Outras esp. 75 65

e Los niveles de ruido generados por el empleo de maquinaria estan regulados por el R.D.
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
debidas a determinadas mdquinas de uso al aire libre (modificado por el R.D. 524/2006,
de 28 de abril). Entre los aspectos mas destacables del mismo cabe citar los valores
maximos de potencia acustica admisible fijados en su articulo 11:

ANEXO

Nuevo “Cuadro de valares limite” del Anexo Xl del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero

CUADRO DE VALORES LIMITE

Potencia neta instalada P en kW,
Potencia eléctrica Ps (1) en kW;

Nivel de potencia actistica admisible en dB/I pW

Tipodoméduina Masa del aparato m en kg;  Fasel _ Fasell
Anchura de corte L en om a partir de 03.01.2002 | a partir del 03.01.2006
Méqui doras {rodillos vib lanch Fe8 198 Al
aguinas com pEG[ﬂ oras {rodillos vibrantes, planchas
y apisonadoras vibratorias). 8<P <70 109 106 ()
P>70 89+ 111gP 86+ 111g P {?)
Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre P <55 106 103 (?)
orugas. P>5b 87+111IgP 84+ 111gP {3
Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre ruedas, P <55 104 101 %) %)
motoveolquetes, niveladoras, compactadoras de basura
tipo cargadoras, carretillas elevadoras en voladizo
accionadas por motor de combustidon, grias moviles, P55 85+ 111IgP 82+111gP (3 (¥
maquinas compactadoras (rodillos no vibrantes),
pavimentadoras, generadores de energia hidraulica.
Montacargas para el transporte de materiales de P<15 96 93
construccion, tornos de construccion, motoazadas. P>15 83+ 11lgP 80+111gP
M <156 107 105
Trituradores de hormigdn y martillos picadores de mano. 15 <m <30 9% +lligm 92+ 111gm (9
M =30 96+ 111gm 94 +111gm
Gruas de torre 98 +IgP 96 +IgP
Pa<2 97 + Ig P 95 + Ig Pa
Grupos electrégenos de soldadura y de potencia 2<Pa<10 98 + Ig P 96 + Ig Pa
Pa>10 97 +Ig Pe 95 + Ig Pa
P<15 99 97
Motocompresores
P>15 97 +2IgP 95+2IgP
L <50 96 94 (%)
Cortadoras de césped, maquinas para el acabado del 50<L <70 100 98
cesped/recortadoras de césped. 70 <L < 120 100 98 (2)
L>120 105 103 (2)

El nivel de potencia admisible debe redondearse en el niumero entero mas proximo (si es inferior a 0,5 se utilizara el nimero

inferior; si es mayor o igual a 0,5 se utilizara el nimero superior}

('} Pe de grupos electrogenos de soldadura: corriente nominal de soldadura multiplicada por la tensiéon convencional en

carga correspondiente al valor mas bajo del factor de marcha que indica el fabricante.
P. de grupos electrégenos de potencia: energia primaria de conformidad con la norma I1SO 8528-1:1993, punto 13.3.2.
() Las cifras correspondientes a la fase Il son meramente indicativas para los siguientes tipos de maquinas:

- rodillos vibratorios con conductor a pie;

- planchas vibratorias (> 3 kW);

- apisonadoras vibratorias;

- topadoras (sobre orugas de acero)

- cargadoras (sobre oruga de acero > 55 kW};

- carretillas elevadoras en veladizo accionadas por motor de combustion;
- pavimentadoras con guia de compactacion;

- trituradores de hormigén y martillos picadores de mano con motor de combustion interna (15 < m < 20);
- cortadoras de césped, maquinas para el acabado de césped y recortadoras de césped.

Las cifras definitivas dependeran de la modificacién de la Directiva 2000/14/CE, en funcién del informe previsto en el
apartado 1 del articulo 20 de dicha Directiva. Si no se produjese esa madificacion, los valores de la fase | seguirian

aplicandose en la fase Il.

) Para las gradas moviles monomotor se aplicaran las cifras correspondientes a la fase | hasta el 3 de enero de 2008. a

partir de esa fecha se aplicaran las cifras correspondientes a la fase Il

La zona donde se desarrolla el proyecto es un ambito marcadamente urbano, con presencia en
el entorno de la estacion de numerosas edificaciones residenciales a lo largo de la Rua do Horreo,
Av. de Lugo y el propio acceso al aparcamiento de la estacidn. En general, se trata de bloques de
viviendas de alturas variables entre 5 y 8 plantas, en posicion topografica a cota elevada con
respecto al aparcamiento de la estacidn. Destacan las edificaciones existentes al norte de la
estacion (Av. Lugo) con la fachada sur en situacion vertical en sobre un muro de contencion de
casi 10 m que salva el desnivel entre la base de las edificaciones y el aparcamiento. No se ha
identifica la presencia de usos especialmente sensibles, como pudieran ser de tipo sanitario o

docente.

Como se aprecia en la figura adjunta, las distancias de los receptores mas cercanos (marcados
con contorno amarillo) a las zonas de actuacion son variables: entre 20 y 30 m en el caso de
zonas de obras (demoliciones y edificacion) y de 30 m en el caso de zonas de instalaciones en el

extremo oeste.
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ZONA DE
INSTALACIONES
AUXILIARES

ZONA DE 0BRAS

Se realiza una estimacion de los niveles maximos puntuales previsibles debidos al
funcionamiento de maquinaria de uso habitual en obras de edificacidn y civil. Para ello, se
cuenta con los siguientes valores de emision tipo:

Niveles sonoros a 1 m de distancia, en dB(A)

Maquinaria Lw
Compresor 85-90
Grua (maniobras) 85-90
Pilotadora 90-95
Golpes 100-105
Pala excavadora 95-100
Motor soldadura 90-95
Avisos alarma vehiculos 95-100
Hormigonera 85-90
Martillo neumatico manual 105-110
Martillo rompedor 105-110

Sin tener en cuenta otros fendmenos que se producen en la propagacion del sonido (absorcion
del aire, absorcion en el terreno, reflexiones, atenuaciones en obstaculos naturales vy
artificiales...) sino Unicamente la disminuciéon de la intensidad acustica por divergencia
geomeétrica, la ley de propagacion para un emisor puntual es de tipo esférico, sigue la siguiente
expresion para un receptor situado a una distancia "r" del emisor:

lp=Lw-20/ogr-11
De acuerdo con esto, y para las distancias minimas identificadas de 20 a 30 m a las edificaciones,
los niveles maximos esperables serian los siguientes:

TR E Niveles a Niveles a
20m 30m
Compresor 48-53 L4-49
Grua (maniobras) 48-53 L4-49
Pilotadora 53-58 L9-54
Golpes 63-68 59-64
Pala excavadora 58-63 54-59
Motor soldadura 53-58 49-54
Avisos alarma vehiculos 58-63 54-59
Hormigonera 48-53 44-49
Martillo neumatico manual 68-73 64-69
Martillo rompedor 68-73 64-69

Como se puede observar, excepto en el caso de los matillos percutores, que se emplearan en
operaciones de demolicion, el resto de los niveles maximos esperables son en general inferiores
a 65 dBA a 20 m (nivel de referencia para los periodos diurno y vespertino en zonas
residenciales), ya que se supone, en principio, que no se realizaran trabajos nocturnos.

Un efecto aditivo de, por ejemplo, diez maquinas simultaneas, puede suponer un incremento
sobre dichos niveles de 5 a 10 dBA, sobre los valores medios, es decir, del orden de 65-75 dBA
a 20 m, yde 60-70 dBA.

No obstante, cabe realizar una serie de observaciones al respecto:

e Los niveles estimados son valores maximos emitidos durante los momentos de trabajo.
Conociendo los tiempos de operacion, se calcularian los niveles sonoros continuos
equivalentes correspondientes a periodos completos (dia / tarde), que resultarian
notablemente inferiores.

e (omo se ha indicado, la propagacion estimada no ha tenido en cuenta otros efectos de
atenuacion como son las del aire y del terreno y, especialmente, la debida a la presencia
de obstaculos. En este sentido, la posicion deprimida de las zonas de actuacion en
relacion con los receptores circundantes, asi como el efecto pantalla que produce el propio
muro de contencién que salva el desnivel, pueden suponer atenuaciones que también
disminuyan los niveles de inmision en las edificaciones del entorno.

e En el caso de emisores especialmente ruidosos, la ordenanza municipal prevé la
autorizacion, por parte del Concello, de su funcionamiento, autorizando las horas de
operacion.

De acuerdo con lo expuesto, aunque en momentos puntuales los niveles de ruido pueden ser
elevados, en principio no se considera necesaria la adopcion de medidas correctoras especificas,
siempre que se cumpla lo especificado en la Ordenanza Municipal y en la normativa referida a
emisiones de la maquinaria.
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En cualquier caso, el Programa de Vigilancia Ambiental incluye la realizacién de labores de
seguimiento de los niveles sonoros de la maquinaria y de las obras, pudiéndose concluir durante
la ejecucion la necesidad de adoptar medidas complementarias.

L.2.2 AFECCION GEOMORFOLOGICA

El movimiento de tierras que se prevé realizar corresponde con el necesario para la ejecucion de
cimentaciones superficiales y las canalizaciones enterradas del edificio. El caracter urbano del
entorno, ya muy antropizado atenua la alteracion geomorfolégica.

4.2.3 AFECCION AL PAISAIE

Dado el caracter fuertemente antropizado de la parcela objeto de estudio, no hay zonas verdes
en ella que deban ser tratadas con especial cuidado. Sin embargo, la heterogeneidad de
soluciones constructivas dispuestas para salvar el desnivel entre la confluencia de la Ria do
Horreo y la Avenida de Lugo, y la propia parcela del aparcamiento, invitan a realizar una
intervencion que homogeneice y ordene el paisaje en esa zona.

El proyecto constructivo del Nuevo Edificio de Viajeros de Santiago de Compostela nos provee con
un catalogo de materiales y soluciones constructivas que nos van a ayudar a trabajar en esa
direccion.

Si bien el entramado estructural del edificio se resuelve de un modo seriado, con porticos y losas
prefabricadas de hormigon armado, con el fin de reducir costes y plazo de ejecucion, la
envolvente exterior se resuelve con bandejas de metal extendido (deployé), muros cortina de U-
Glass y estructuras trianguladas de acero tubular, utilizando la misma paleta de colores que en
Nuevo Edificio de Viajeros.

De este modo, el Edificio de Aparcamientos servira como un zocalo que se extiende en direccién
este, de modo analogo a como la pasarela peatonal lo hace hacia el sur de la parcela.

Como se especifica en las Directrices del Paisaxe de Galicia, los proyectos de infraestructuras
podran sustentarse en estrategias de singularizacion en los casos que puedan constituir
elementos de interés paisajistico, u otros elementos de cardcter singular o monumental.

El Nuevo Edificio de Viajeros de la estacion de Santiago de Compostela supone una edificacion
singular, por lo que para el edificio del aparcamiento se plantea una estrategia de integracion
de la nueva infraestructura con el nuevo edificio de viajeros de la estacién, que armonice con él
en materiales, creando un conjunto arquitecténico homogéneo entre edificios.

Vista 3D esquemdtica del conjunto intermodal.
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Vista 3D esquemdtica del conjunto intermodal.

El andlisis y valoracion del paisaje se ha tratado como una variable territorial mas, haciendo
hincapié en su componente visual.

Como se indicé anteriormente, del articulo 93 del PXOM vigente de Santiago de Compostela, que
desarrolla el ambito PE-10 R, se resaltan los siguientes puntos en relacion con la estacidn
ferroviaria y el paisaje:

e Uno de los objetivos en el ambito delimitado en el Plan Especial es la ordenacion de la
infraestructura ferroviaria y de los usos vinculados a la estacion intermodal, con /a
definicion de los volimenes asociados al Sistema Xeral de Infraestruturas de
Comunicacions e Transportes. Asi como la adecuada resolucion de composicion tanto de
fachada urbana cara a la Rida do Horreo y la Avenida de Lugo como de la nueva fachada
urbana cara al Parque das Branas de Sar y de la ciudad de la Cultura, procurando un
tratamiento arquitectonico de conjunto que valorice su posicion de mirador zocalo.

e [/ Plan Especial pormenorizard los usos dotacionales asociados al Sistema Xeral de
Infraestruturas de Transportes e Comunicacion, con las siguientes determinaciones:
-l plan Especial determinard la superficie construida mdxima de los voluimenes

edificados de cardcter dotacional en atencion a los programas de desarrollo de cada
una de las instalaciones a implantar, tomando como referencia el coeficiente de 0.35
m2/m2 de superficie edificable aplicado sobre el ambito del Sistema Xeral.

- El Plan Especial atendera a lo determinado en el art.47 de LOUG y las determinaciones
establecidas en la Normativa del Plan Xeral, respecto a la dotacion de estindares de
cesion referentes a los sistemas de espacios libres y equipamientos publicos, asi como
para la determinacion de las plazas de aparcamiento de vehiculos. Se preverd la
dotacion de un minimo de 1000 plazas de aparcamiento asociados a los distintos usos
establecidos.

e Para la definicion de la imagen de los contenedores de usos, y particularmente de los que
se puedan prever sobre via, se desarrollard con cardcter previo o simultaneo al
planeamiento una definicion arquitectonica adecuada, que se extendera a la totalidad
del ambito edificable, dando asi mismo, respuesta a la valoracion de la preminente
posicion que pasard a desarrollar en la ciudad el nuevo complejo de Estacion Intermodal
de Ferrocarril.

Por la singularidad del Sistema Xeral, la edificacion atenderd a las exigencias del Programa
de Usos previstos, previendo en todo caso que las edificaciones singulares no sobrepasen
la altura de las edificaciones proximas en la Avenida de Lugo.

Asi, se concluye que las edificaciones incluidas en el ambito PE-10R tendran que resolverse
mediante una definicion arquitectdnica adecuada, con adecuada resolucion de la composicion
de fachadas tanto a la ria do Horreo y Avenida de Lugo como al Parque das Branas de Sary la
Ciudad de la Cultura.

Por otro lado, el Catalogo de Paisaxes de Galicia, aprobado por el Decreto gallego 119/2016 es
un documento de caracter técnico que aborda la primera etapa del proceso de planificacion del
paisaje, consistente en su analisis y diagnosis, lo que servird de base para las Directrices de
Paisaje de Galicia. Este catalogo clasifica el territorio gallego en doce areas paisajisticas.

Segun el Catdlogo de Paisaxes de Galicia el proyecto se enmarca en la Gran Area Paisajistica Galicia
Central, en la comarca paisajistica de Terra de Santiago — A Barcala.

De acuerdo a los datos del Visor del Catdlogo de Paisaxes de Galicia, no existen en el entorno
areas de especial interés paisajistico. Dentro de los miradores, el mas proximo es el Mirador de
Fontinas.

Los vaores paisajisticos no son afectados directamente por las obras del aparcamiento.
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sanes de Galicia

galicis

Valores paisajisticos en el entorno (fuente: https.//mapas.xunta.es/visores/paisaxe/)

TERRA DE SANTIAGO-A BARCALA

Cardcter del paisaje

El area en el que se sitia el ambito se establece en el area urbana de Santiago de Compostela,
que centraliza las vias de comunicacidn con las otras localidades del sistema.

La dualidad de valles y sierras es la caracteristica mas destacada del paisaje de Galicia Central,
junto a los condicionantes que ambos implican. Estas caracteristicas configuran un tipo de
paisaje dominado por la suavidad de las formas, las texturas vinculadas al sector agro-ganadero
y unas condiciones climaticas intermedias para el nivel de Galicia.

También destaca la edificacion rururbana, que presenta cierta ocupaciéon difusa alrededor del
nucleo urbano de Santiago.

Valoracion

El ambito de actuacion del proyecto presenta una baja calidad paisajistica intrinseca, ya que no
posee ningun valor paisajistico singular. Los valores mas cercanos son el Edificio anexo al Pazo
do Parlamento y el Camino de Santiago.

Solo el edificio anexo al pazo do parlamente se encuentra en su dmbito de afeccion, mientras el
resto de valores ni su area de proteccion, se veran afectados directamente por las obras del
aparcamiento.

No obstante, aunque los valores anteriormente citados no se veran afectados, el aparcamiento
si que deberia integrarse paisajisticamente con el resto de edificaciones de la estacion
intermodal.

Visibilidade baixa
Visibilidade madia
Visibilidade alta

Visibilidade moi alta

Visibilidade baixa
Visibilidade madia
Visibilidade alta

Visibilidade moi alta

Visibilidad desde zonas de mayor potencial de vistas (miradores sendas y caminos)

El nuevo aparcamiento presenta una visibilidad estratégica desde las carreteras y nucleos de
poblacion media, mientras que la visibilidad desde las zonas de mayor potencial de vistas es
también media.

No obstante, segliin define el PXOM, la actuacion por su localizacion y su frecuentaciéon de
visitantes presenta una alta fragilidad paisajistica por los que se deberd tener en cuenta en el
desarrollo del proyecto.
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Las Directrices de Paisaje de Galicia aprobadas en el Decreto 238/2020, de 29 de diciembre,
establecen los siguientes objetivos para el camino de Santiago y para la unidad afectada por el
proyecto:

1.5.7. OCP para Galicia Central.
Unidades de paisaje rurubano en valles interiores.

11B 1_1. Un espacio rururbano en el que los asentamientos y las construcciones se
integren en el paisaje, planificados segtin las necesidades de desarrollo y buscando su
compacidad, siguiendo un esquema bdsico de la estructura territorial del suelo rustico y
del espacio construido bien definido, en el que las funcionalidades estén claras, de forma
que se genere un paisaje de nucleos ordenados urbanisticamente y con una vision de
conjunto conforme a la asuncion de un patron de asentamiento claro.

11B_3_2_a. Unos asentamientos rurales que conserven sus caracteristicas tradicionales
de forma que se mantenga el cardcter propio del nicleo preexistente y la vinculacion a
su entorno. Las edificaciones tradicionales estaran conservadas y valorizadas, con sus
materiales preservados, asi como con sus volumenes y formas propios.

11B 3 2 b. Unos nidcleos rurales tradicionales preservados de intervenciones que
desvirtuen la estructura o tipologia en la que reside su cardcter, incluyendo en estas los
desarrollos urbanisticos, y que mantengan su individualidad bien definida sobre el
continuo natural y agrario del territorio, como unidades productivas y sociales que son.

El proyecto no afecta a los valores naturales y procesos naturales. El aparcamiento limita su
ocupacion del territorio y plantea un disefio que permita crear un espacio urbano de calidad. El
proyecto plantea una solucidon integrada con el resto de edificios del entorno de la estacidn
intermodal.

Estas directrices de paisaje establecen una serie de determinaciones para este tipo
proyecto:

4.2.4.4. Infraestructuras y vias de comunicacion

DX.21. Se establecen las siguientes directrices para los instrumentos de planificacién y los proyectos de

infraestructuras y vias de comunicacion:

a) (N) La planificacion sectorial y los proyectos de infraestructuras viarias y ferroviarias
adoptaran las soluciones requeridas para maximizar su integracion paisajistica y
amortiguar asi su impacto en el paisaje. Esta integracion podrd sustentarse en estrategias
de singularizacion en los casos que puedan constituir elementos de interés paisajistico,
como pueden ser puentes, viaductos u otros elementos de cardcter singular o
monumental.

b) (R) Se empleardn las mds recientes técnicas y soluciones de integracion paisajistica en
las nuevas infraestructuras viarias; del mismo modo se establecerdn medidas de
integracion de las infraestructuras existentes minimizando su impacto.

¢) (R) En los proyectos siempre se analizard la alternativa de acondicionar carreteras
existentes frente a la construccion de nuevas vias.

d) La integracion paisajistica de las infraestructuras viarias existentes y de las nuevas
tendrd en cuenta los siguientes criterios:

1. (R) Los trazados de las nuevas carreteras se ajustaran lo maximo posible a la
topografia, con el fin de minimizar los movimientos de tierras y la aparicion de
taludes y desmontes.

2. (N) Las infraestructuras viarias se adaptardn a la topografia mediante /a
construccion de tuneles, falsos tiuneles y viaductos en los casos en los que la
evaluacion de las alternativas determine que sean necesarfos, de manera que se
minimice la fragmentacion del paisaje y se reduzca la superficie de taludes.

3. (R) Los pasos sobre cursos de agua se resolveran, siempre que sea posible,
evitando la canalizacion y la reduccion de la seccion natural de los corredores
ecologicos, para lo cudl se evitaran los estribos de relleno.

4. (N) En el diserio de los taludes se buscard el mejor equilibrio posible entre su
pendiente y la ocupacion de suelo.

5. (N) Cuando los puentes y demds estructuras provoquen un notable impacto
visual, como ocurre cuando se localizan en un drea de especial interés paisajistico
0 en una zona de gran exposicion visual, asi como cuando generan una cuenca
visual muy amplia, seran objeto de un diserio cuidado, en el que se prime la
esbeltez y la singularidad formal frente a la estandarizacion. En particular,
cualguier nuevo puente de mds de 50 metros de longitud requerird informe del
organismo competente en materia de paisaje.

6. (N) En los muros de mds de tres metros visibles desde un drea de especial interés
paisajistico, asi como en los que generen una cuenca visual muy amplia, se
aplicard el tratamiento mds adecuado para su integracion paisajistica.

7. (N) Cuando se vrealicen apantallamientos vegetales, se emplearan
preferentemente especies arbustivas o arboreas autdctonas, semejantes a las
existentes en el entorno.

8. (N) Se llevard a cabo la revegetacion de los elementos viarios tales como
medianas, taludes o rotondas, empleando siempre especies vegetales autoctonas.
En el caso de las vias de menor entidad (caminos, pistas o similares) el uso de la
vegetacion acomparnando a la via ayuda a reducir su impacto en el paisaje, sobre
todo cuando se emplean drboles autdctonos propios del lugar.

9. (N) Se diseriard un tratamiento adecuado de los taludes y de los espacios del
dominio publico a fin de favorecer la continuidad paisajistica y territorial.

10. (N) Se buscard la integracion cromdtica de elementos constructivos como
pueden ser los muros o el gunitado.

11. (N) Se adoptaran las medidas necesarias para la integracion paisajistica de
edificios asociados. Tanto los edificios de servicio como su mobiliario de
senalizacion e iluminacion se diseriardn de manera que se integren de la mejor
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manera posible en el entorno donde se sitidan, tanto en cuanto a ubicacion,
volumen y estética como a tratamiento cromdtico.

12. (N) Se retiraran los carteles, paneles y demdas serialética de obras o actuaciones
publicas una vez finalizadas y terminado el plazo de permanencia que
determinen, en su caso, los compromisos adquiridos para su financiacion. Del
mismo modo, se asegurard un diserio de los citados elementos que, en la medida
del posible, minimice su impacto en el paisaje.

e) (R) Se impulsard la eliminacion u ordenacion de infraestructuras viarias obsoletas. Se
preverd la eliminacion de elementos y tramos que entren en desuso, asi como /a
integracion de las nuevas superficies generadas (escombreras, préstamos...),
restaurandolos segun las caracteristicas del entorno y promoviendo, en la medida del
posible, el retorno a usos preexistentes o de utilidad publica para evitar espacios
abandonados.

) (N) Cualquier proyecto de nueva via de titularidad estatal o autondmica, asi como de
cualquier nueva via de comunicacion en un drea de especial interés paisajistico, calculard
/a cuenca visual desde las alternativas de trazado y analizard el impacto de la via en los
tipos de paisaje, en los valores paisajisticos y en los lugares de especial interés paisajistico
existentes en esa cuenca visual, asi como la superficie de drea de especial interés
paisafistico incluida en la cuenca visual de cada alternativa de trazado.

&) (R) Las vias de transporte y comunicacion constituyen sendas visuales, con una escena
paisafistica propia, por lo que deben tenerse en consideracion los siguientes criterios:

1. Se pondran en valor las infraestructuras como generadoras de identidad y las
vias de comunicacion como medio de acceso a los paisajes.

2. Se conservara el valor patrimonial de los entramados viarios de raiz historica
con una integracion armonica en el paisaje.

3. Se asegurard la conservacion de los caminos de carro y callejeros tradicionales,
asi como de los muros tradicionales asociados a estos, tanto en suelo de nicleo
rural como en suelo ristico.

4. Los sistemas de luminarias empleados en las infraestructuras se planificaran de
manera que reduzcan la contaminacion luminica y teniendo en cuenta criterios de
integracion paisajistica, como color, intensidad, distribucion o ritmo.

5. Se fomentard la ordenacion paisajistica de las actividades asociadas a los ejes
viarios con incidencia visual (edificios, productos expuestos al aire libre,
instalaciones adyacentes, rotulacion o similares).

h) (R) Se mejorard la seralizacion, acondicionamiento y mantenimiento de rutas
paisafisticas, para lo cual:

1. Se pondrd en valor la funcion de la red de carreteras y de los caminos como
itinerarios para la percepcion del territorio.

2. Se mejorard la sefializacion de los itinerarios de interés paisajistico existentes.

3. Se identificardn los tramos de carreteras que deban ser protegidos por sus vistas
panordmicas.

4. Fn la planificacion de nuevas carreteras se tomaran en consideracion los valores
panordmicos de aquellos tramos desde los que se aprecien vistas de interés del
mar, las rias, los valles, el horizonte, u otros hitos paisajisticos de interés. A tal fin
se evitard la ocultacion de las vistas y, de resultar viable, se preveran dreas o
puntos de parada para la contemplacion del paisaje.

5. Se equipardn las carreteras con espacios para miradores y elementos de
interpretacion del paisaje; al mismo tiempo se dispondrdn dreas de descanso en
puntos estratégicos para la observacion de espacios de especial interés paisajistico
0 de cuencas visuales amplias.

6. Se mejorara la sefializacion de elementos o dreas de especial interés paisajistico.

7. Se establecerdan criterios y reglas de diserio de las seniales de itinerarios de
interés paisajistico, miradores, dreas de especial interés paisajistico o andlogos,
que aseguren su calidad estética y su integracion en el paisaje.

8. Se recuperardn para rutas paisajisticas las sendas y caminos en desuso o en mal
estado de conservacion en las que existan o que atraviesen dreas con especiales
valores paisajisticos.

Con objeto de reducir el impacto paisajistico del aparcamiento proyectado, para la reduccion de
su impacto paisajistico e integracién se plantea una estrategia de integracién de la nueva
infraestructura para su integracion con el nuevo edificio de viajeros de la estacidn, de caracter
singular, y que armoniza con él mismo, creando un conjunto arquitectonico homogéneo entre
edificios.

4.3.1.8. Unidades de paisaje del tipo urbano.

UR.01 (N) Se priorizard la aprobacion y ejecucion de los instrumentos de desarrollo
urbanistico que favorezcan la compacidad de los nicleos urbanos y la edificacion de zonas
libreras o intersticiales.

UR.02 (N) Se promoverd la rehabilitacion y renovacion urbana antes que nuevos
desarrollos urbanisticos.

UR.03 (N) Se cuidard la imagen exterior de los nticleos urbanos, especialmente en las
zonas de mayor exposicion visual. Se evitard la aparicion de nuevos medianeras vistos y
se propondrdn actuaciones para la transformacion de los consolidados.

UR.04 (R) En los nicleos urbanos en los que sea elevada la presencia de medianias vistos
consolidados, deberia ponerse en marcha un plan de remodelacion de medianias que
planifiqgue su eliminacion u ocultacion o bien haga uso de soluciones arquitectonicas,
pictoricas o de revegetacion para su tratamiento.

UR.05 (R) Las obras y actuaciones urbanisticas tratardn de potenciar las perspectivas o
lineas visuales de interés, orientadas a hitos paisajisticos.
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UR.06 (R) Se promoveran actuaciones de conservacion y mejora de las dreas urbanas de
especial interés paisajistico identificadas por el planeamiento urbanistico.

UR.07 (R) Se procurard la calidad del diseio arquitectonico de los edificios
correspondientes a equipos ptblicos y otros edificios singulares. UR.08 (N) Se establecerdn
las medidas necesarias para la conservacion y potenciacion de los valores paisajisticos de
los elementos urbanos de interés arquitectonico, cultural o patrimonial.

UR.09 (N) Se rehabilitard y pondrd en valor la parte histdrica de los nicleos urbanos, asi’
como cualquier elemento o edificacion con valor arquitectonico, patrimonial o cultural.

UR.10 (R) Se fomentard la integracion paisajistica de los recorridos urbanos existentes,
con medidas como el incremento de arbolada, la implantacion de itinerarios peatonales
y ciclistas, etc. Se promovera la creacion de itinerarios peatonales, preferentemente para
el disfrute de los espacios urbanos de mayor calidad paisajistica y de las fachadas
maritimas y fluviales.

UR.11 (R) Se incorporard progresivamente arbolada autdctona en las calles, paseos y
sistema viario urbano en general, empleando en cada caso las especies arboreas
adecuadas para la anchura, orientacion y tipologia de la acera y de la calle.

UR.12 (R) En las zonas verdes y espacios ptiblicos se empleardn, salvo que no sea viable,
especies vegetales autdctonas y se plantaran drboles en un nimero adecuado al espacio
en el que se ubiquen y a los usos publicos previstos. Siempre que sea posible, se
conservard la arbolada de interés historico, especies autdctonas y ejemplares de gran
porte. Se buscard un diserio de calidad para estas zonas que aplique las técnicas mds
recientes de la arquitectura paisajistica.

UR.13 (R) Se procurard disefiar unos espacios ptiblicos y zonas verdes mas ecologicos y
mds naturales, con un mantenimiento que requiera un menor consumo de energia y
agua.

UR.14 (R) Siempre que sea posible, se evitara canalizar los cursos fluviales que atraviesen
el suelo urbano.

UR.15 (R) Se promoveran actuaciones para convertir los cursos fluviales que atraviesen el
suelo urbano en espacios de alta calidad paisajistica.

UR.16 (N) La publicidad, carteleria y serialética, asi como su ubicacion, disefio, tamario,
serigrafia y color resultardn armoniosas con las edificaciones y en entorno.

UR.17 (R) En las zonas urbanas, se promoverd el enterramiento de tendencias eléctricas y
el cableado de las redes de telecomunicaciones existentes

El aparcamiento proyectado no incluye medianias, e incluso oculta parte de los paramentos
verticales de muros de contencidn existentes, mejorando la integracion visual del entorno.

DX.25. Las intervenciones que afecten a los Caminos de Santiago o a las sendas y vias histéricas y

tradicionales se guiaran por las siguientes directrices:

a) (N) Dentro del territorio historico, de los entornos de proteccion y, en su caso, de las
zonas de amortiguacion de los Caminos de Santiago, en los lugares visibles desde el
Camino y que se encuentren a una distancia inferior a 500 metros de este para los cambios
de actividades agroforestales que requieran autorizacion, excepto las plantaciones de
especies forestales autoctonas y las transformaciones de terrenos con matorral a usos
agricolas, y para todas las actuaciones constructivas en suelo rdstico, se justificard la
eleccion de la localizacion de la actividad mediante un andalisis de visibilidad basada en
el cdlculo de la cuenca visual desde el Camino de Santiago mediante una metodologia
similar a la empleada en el Catdlogo de los paisajes de Galicia, se analizaran los tipos de
paisaje existentes en la cuenca visual de la localizacion seleccionada y el grado de
integracion de la actuacion propuesta en esos tipos de paisaje y se establecerdn medidas
de integracion paisajistica para minimizar el impacto sobre los valores paisajisticos y los
lugares de especial interés paisajistico incluidos en la cuenca visual.

b) (R) Las actuaciones en la cuenca visual de los caminos histéricos procurardn su
compatibilidad con los elementos configuradores de la estructura territorial tradicional
(red de caminos, cierres y semejantes).

¢) (R) A fin de conservar la variedad textural, se restaurard la vegetacion de los margenes
de los caminos y se mantendrdn, o se aumentaran cuando sea posible, las superficies de
especies arbdreas y arbustivas autdctonas en los entornos y cuencas visuales de los viales
historicos y caminos tradicionales. Se preservardn los ejemplares de especies frondosas
autoctonas que configuran los valores sensoriales de la peregrinacion por el Camino de
Santiago.

d) (R) Se promoverdn y se fomentaran actuaciones de gestion forestal activa basadas en
modelos silvicolas de especies forestales, especialmente autdctonas, en toda la cuenca
visual de los Caminos de Santiago, especialmente en las propiedades mas proximas al
trazado del Camino.

e) (N) Se creard la red de itinerarios de interés paisajistico y ambiental establecida en la
determinacion 7.3 de las DOT. Esta red incluird itinerarios caracterizados, al menos, por
uno de los cuatro tipos de valores paisajisticos identificados en el (atdlogo de los paisajes
de Galicia: naturales o ecologicos, culturales o patrimoniales, estéticos o panordmicos y
de uso.

) (R) Se preservardn y se pondran en valor los bienes materiales e inmateriales vinculados
al patrimonio etnografico en el entorno de la red de caminos, senderos y vias historicas,
prestando especial interés a aquellos elementos directamente indicativos de transito,
sean materiales (como puentes o pasos) o inmateriales (microtoponimia viaria, practicas
o similares).

&) (R) Se preservard el patrimonio construido tanto por su valor arquitectonico y etnoldgico
como por su valor en la fisonomia del territorio historico. Se frenara el deterioro de las
edificaciones o elementos adfetivos tradicionales tales como hornos, horreos, molinos,
eras, cobertizos, pajares, lavaderos, petos, puentes o pontones.

h) (R) Se conservard el firme en los caminos tradicionales, siempre que sea posible, sin
rellenos y manteniendo los elementos de interés, como pueden ser el empedrado, las
antiguas huellas de rodadura, los muros de contencion de piedra o similares.
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El proyecto no afecta visual ni funcionalmente a la ruta jacobea.

4.2.4.  MOVILIDAD

La estructura de aparcamiento que se proyecta da servicio a las estaciones de ferrocarril y
autobuses de Santiago de Compostela, potenciando asi la capacidad de movilidad sostenible al
habilitar la capacidad de estacionamiento del vehiculo privado por el uso del transporte publico.
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Las estaciones intermodales son operaciones ademas financiadas dentro del marco del Programa
Operativo FEDER, dentro del objetivo tematico "Conseguir una economia mas limpia y sostenible".

El acceso al aparcamiento dispone de doble acceso, desde la (/HArreo y desde la Avenida de Lugo,
permitiendo realizar un movimiento de manzana, y aumentando la capacidad de movimientos
dentro de la estacion.

Ademas, el aparcamiento dispone de zona de recarga de vehiculos eléctricos, de modo que se
mejora la eficiencia energética del parque mavil, permitiendo la recarga mientras se produce el
estacionamiento de los vehiculos.

4.2.5 ALTERACION DEL SUELO

El ambito en el que se desarrolla el proyecto ya se encuentra parcialmente modificado por la
actividad humana. Durante la construccidon se mantiene como el estado actual.

Durante la fase de uso la afeccidn de variable suelo no sera significativa.

4.2.6 AFECCION SOBRE EL MEDIO HIiDRICO

Como se ha determinado en los aspectos ambientales del proyecto, la alternativa seleccionada al
igual que las otras propuestas, no presentan afeccion significativa a la red hidroldgica, ya que
no cruzan ningln curso de agua, no produciéndose afeccion significativa sobre las aguas
superficiales. Ademds, el suelo de la zona de actuacion presenta caracteristicas
impermeabilizantes lo que dificulta la afeccidn a las aguas subterraneas.

A pesar de ello, la actuacion deberd especial atencidn a posibles afecciones indirectas derivadas
de posibles arrastres por escorrentia, tanto de tierras como residuos generados en la zona de
obras.

Si se prevé un consumo de agua durante las obras, aunque este impacto no es destacable por la
magnitud de las mismas. Durante el funcionamiento no existira grandes variaciones en el
consumo hidrico.

4.2.7 AFECCION A LA VEGETACION

Por el nivel de antropizacién del ambito, no existen especies vegetales en la zona, salvo algo de
maleza en taludes. La construccion del edificio no supone pérdida de cobertura vegetal.

Como se detalla en los aspectos ambientales del proyecto, debido a la humanizacién de la zona,
no se detecta vegetacidn sensible, existiendo muchas especies ornamentales, especies invasoras
0 zonas con escaso valor floristico.

En la fase de obra se llevara un control de las especies invasoras.

4.2.8 AFECCION SOBRE LA FAUNA

Al igual que los impactos sobre la vegetacidn, los impactos sobre la fauna también se daran
principalmente en la fase de construccion y son reducidos debido a los procesos de urbanizacidn.
A pesar de ello, las obras y el trafico rodado en la fase de funcionamiento alteraran a la fauna
local.

La zona, ademas de estar muy antropizada en la actualidad, es una zona muy frecuentada por
vehiculos y por la poblacién, lo que hace que la fauna presente se vea disminuida. Con la
realizacion de las obras, la fauna se prevé que se vea mas perturbada al modificarse y reducirse
los habitats ligeramente, aunque el impacto no se considera muy significativo debido al poco
valor ambiental de la zona en relacion a este aspecto.

4.2.9 AFECCION SOCIOECONOMICA

4.2.9.1 Sociedad (poblacion)

Los aspectos sociales son los que generan un mayor interés y preocupacion en este proyecto,
fruto del grado de humanizacidén y la fragilidad de los usuarios del entorno.

La generacion de ruidos, polvo, vibraciones, emisiones de gases contaminantes durante las obras
pueden afectar sensiblemente a los residentes de la zona.

En la fase de funcionamiento los efectos negativos se reducen, ya que, y el resto de las afecciones
derivadas de la obra desapareceran (vibraciones, polvo, etc.). Sin embargo, los efectos positivos
seran muy notables, ya que las emisiones acusticas se reduciran al producirse la mayor parte del
transito de vehiculos en el aparcamiento bajo zona cubierta, asi como el trafico se producira de
una manera mas segura y rapida a dichas instalaciones, favoreciendo una movilidad mas
eficiente.

Para estas obras no son necesarias expropiaciones.
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4.2.9.2 Economia

El impacto del incremento de plazas de aparcamiento en la estacion, a nivel socioeconémico, va
a generar puestos de trabajo, aumentando la empleabilidad, aunque estos efectos podran ser
temporales, solo mientras duren las obras. Esto repercutird indirectamente en la renta, aunque
su impacto a escala del proyecto no es significativo.

En la fase de funcionamiento la repercusion econémica es alta, a pesar de las actuaciones de
mantenimiento. El incremento de plazas de aparcamiento genera un retorno de la inversion, asi
como mejora la usabilidad de la estacidn, incrementa la opcién de empleo como aparcamiento
disuasorio y mejora la intermodalidad entre modos de transporte de vehiculo privado con
ferrocarril y autobus.

4.2.10 AFECCION SOBRE LOS USOS DEL SUELO

Los usos propuestos en el proyecto son compatibles con los usos del suelo existentes del ambito
y de su entorno, por tanto, esta afeccion no es significativa.

4.2.11 AFECCION SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL

En el entorno de actuacion se localizan varios bienes de patrimonio inventariados. La mayor
parte de los bienes no presenta ninguna afeccién, pero la alternativa seleccionada esta dentro
del ambito del Edificio anexo al Parlamento.

Elementos catalogados y dmbitos de afeccion.

Como se indic6 anteriormente, respecto a este Edificio, el ambito de estudio para el aparcamiento
se encuentra alejado de este Bien, y a una diferencia de cota mayor de 10 m, y separado por un
conjunto de edificios en altura entre el aparcamiento y la ria do Horreo, por lo que no se produce
una visualizacién conjunta de ambos bienes.

Vistas del dmbito del aparcamiento y de la zona del parlamento de Galicia, con la ubicacion del
edificio anexo al Parlamento de Galicia (Google earth).

4.2.12 CICLO DE MATERIALES

En las obras especialmente se consumiran una gran cantidad de materiales y energia y se
generara un volumen significativo de residuos, mientras en la fase de uso sera mas reducido y
responderd a las fases de mantenimiento.

4.2.13 RIESGOS

En relacion a los riesgos naturales, el proyecto no presenta riesgo de inundaciones, siendo el
riesgo por temporales alto, debido a su fuerte exposicion. El riesgo sismico tanto del concello
como del ambito es moderado.

En relacion al riesgo por contaminacidn por radon, a nivel municipal es elevado pero en relacion
al proyecto es reducido debido a sus caracteristicas, ya que el mayor riesgo se concentra en
edificaciones cerradas.

Respecto a los riesgos antropicos, el proyecto supondra una reduccion del riesgo asociado al
trafico en la fase de funcionamiento, mientras en la fase de obra se puede incrementar debido
al transito de maquinaria.

En relacidn a los riesgos por incendios forestales es reducido debido el alto grado de urbanizacidon
y la baja densidad de vegetacion pirdfila.

En relacién a los otros riesgos, puede haber riesgos por la proximidad a la estacion ferroviaria,
pero el Plan de Emergencia de la Estacion sera compatible con el del aparcamiento.
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4.3 VALORACION DE IMPACTOS

El proceso de identificacion de impactos tiene por objeto generar un grupo de indicadores de
impacto que permitan determinar el grupo de elementos ambientales que puedan resultar

afectados significativamente por la ejecucion del Proyecto.

La identificacion de las repercusiones sobre el medio afectado se realiza mediante la ampliacién

de matrices de Causa-Efecto, tipo LEOPOLD (Acciones del Proyecto-Parametros Ambientales).

En las tablas siguientes se relacionan las acciones del Proyecto y los elementos del medio que

pueden verse afectados en relacién con la fase en que se producen.

> FASE DE EJECUCION

Modificacion de los procesos erosivos y sedimentarios

Conservacién parcial del medio natural

Modificacion de la estructura y funcionalidad del
suelo

Incremento del consumo de recursos y energia

Incremento del consumo de agua

Generacion de residuos

Alteracion de las aguas superficiales (arrastres de
sedimentos y otras particulas)

Mejora de la calidad de vida

Perdida de cobertura vegetal

Mejora de la seguridad

Revegetacion de especies autdctonas

Mejora de la Movilidad

Alteracion de la fauna local

Incremento de la oferta laboral

ACCIONES

ELEMENTOS DEL MEDIO

Disminucidn de los habitat s

Modificacion de la calidad paisajistica

Excavaciones y movimientos de tierras

Vegetacion, fauna, suelo, atmdsfera, Gea y geomorfologia

Expropiaciones y demoliciones

Vegetacion, suelo, atmdsfera, ciclo de materiales

Incremento del consumo de recursos y energia

Aumento de la fragilidad paisajistica

Despejes y desbroces

Vegetacion, fauna, atmdsfera, poblacién

Estructuras

Agua, atmosfera, ciclo de materiales, suelo

Generacion de residuos de obra

Pavimentacion

Agua, atmosfera, ciclo de materiales, suelo

Mejora de la renta

Instalaciones auxiliares

Suelo, fauna

Circulacién de maquinaria

Vegetacion, fauna, suelo, atmdsfera, sociedad, riesgos

Incremento de la oferta laboral

Generacion de residuos (RCD)

Vegetacion, fauna, suelo, ciclo de materiales

Acciones previas y obra de la glorieta elevada

Patrimonio cultural, ciclo de materiales y Paisaje

Modificacion de la calidad paisajistica

> FASE DE FUNCIONAMIENTO

Afeccion del patrimonio

ACCIONES

ELEMENTOS DEL MEDIO

Circulacion de vehiculos

Poblacion, atmosfera

Impacto de la infraestructura

Paisaje

Mantenimiento de viales

Vegetacion, ciclo de materiales

Las repercusiones ambientales seran diferenciadas seglin su origen como consecuencia de la
ejecucion de la obra, de las alteraciones producidas durante la construccion o en la fase de

funcionamiento de las infraestructuras.

En la tabla siguiente se describen sucintamente las caracteristicas de las alteraciones

identificadas en cada fase de proyecto:

Impactos en la fase de ejecucién

Emisidn de gases contaminantes

Emision de gases contaminantes

Emisién de gases de efecto invernadero

Emision de gases de efecto invernadero

Aumento de la concentracion de particulas en
suspension

Incremento del nivel de ruido y pérdida de confort sonoro

Incremento del nivel de ruido y pérdida de confort
sonoro

Control de especies invasoras

Alteracion geomorfoldgica

Alteracion de la fauna local
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4.3.1 VALORACION DE IMPACTOS

Para la valoracion cualitativa de los impactos producidos por este proyecto sobre el medio fisico
y el medio socioecondmico se utilizara el método de la Matriz de Importancia de Vicente Conesa
Fernandez, en su libro "Guia metodoldgica para la evaluacion de impacto ambiental”, editado
por Mundi-Prensa (2010, 42 Edicion).

Los impactos detectados se caracterizan y clasifican, atendiendo a los aspectos que senala la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, adaptados a dicho proyecto.

Mediante este método se puede obtener un valor que indica la importancia de cada impacto
identificado y analizado en el apartado anterior. Se calcula utilizando una férmula en la que
intervienen variables que indican tanto el grado de incidencia o intensidad de la alteracidn
producida como, la caracterizacion del efecto, que responde a su vez a una serie de atributos de
tipo cualitativo, tales como extension, tipo de efecto, plazo de manifestacion, persistencia,
reversibilidad, recuperabilidad, sinergia, acumulacion y periodicidad.

« Signo o naturaleza (+/-): se distingue “positivo" cuando sea beneficioso en relacion con
el estado previo de la actuacidon y “negativo” cuando sea perjudicial sobre el medio.
Existe la posibilidad de incluir, en algunos casos concretos, un tercer caracter: previsible
pero dificil de cualificar o sin estudios especificos (x) que reflejaria efectos cambiantes
dificil de predecir.

o Intensidad (In): Se refiere al grado de incidencia de la accidn sobre el factor, en el dmbito
especifico en que actia. Expresa el grado de destruccion del factor considerado en el
caso que se produzca un efecto negativo. El baremo de Intensidad se valora del 1 al 12.
El maximo valor expresa una destruccion total del factor en la zona donde se produce el
efecto y el 1 una aficion minima. Los valores entre 1 y 12 expresan situaciones
intermedias.

o Extension (Ex): Se refiere al 4rea de influencia tedrica del impacto en relacion con el
entorno del proyecto. Puede ser puntual, Local o extenso.

e Puntual: en el mismo predio del proyecto (Muy localizado) 1
e ParciallExtensa: Son valores intermedios, parcial 2 y extenso &4

e Total: el efecto no admite una ubicacion precisa dentro del entorno del proyecto,
teniendo una influencia generalizada en todo él (8)

« Momento (MO). El momento hace referencia al tiempo transcurrido desde el inicio de la
accion hasta el inicio del efecto que esta produce sobre el factor ambiental. Refleja el
plazo de manifestacidn.

e Asi pues, cuando el tiempo transcurrido sea nulo, el momento sera Inmediato,
asignandole un valor (4). Si es un periodo de tiempo que va de 1 a 3 afios, Medio
Plazo (2), y si el efecto tarda en manifestarse mas de tres afios, Largo Plazo, con
valor asignado

o Persistencia o Duracién (PE): Se refiere al tiempo que, supuestamente, permaneceria el
efecto desde su aparicion y, a partir del cual el factor afectado retornaria a las

condiciones iniciales previas a la accion por medios naturales, o mediante la
introduccion de medidas correctoras. Se considera de dos tipos:

e Permanente cuando el efecto origina una alteracion indefinida (>10 afios)

e Temporal cuando la alteracidn tiene un periodo limitado de manifestaciéon o
cambio. (1-10afios)

e Fugaz. Cuando la alteracion es muy reducida en el tiempo (< 1afio)

« Reversibilidad (RV): Se refiere a la posibilidad de reconstruccidn del factor afectado por
el proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la
accion, por medios naturales, una vez que aquélla deja de actuar sobre el medio. En
funcién del tiempo:

e (orto plazo (<1 afio)
e Medio plazo (1-10 afios)

e Irreversible (>10 afios)

 Recuperabilidad (M(): Se refiere a la posibilidad de reconstruccion, total o parcial, del
factor afectado como consecuencia del proyecto, es decir, la posibilidad de retornar a
las condiciones iniciales previas a la actuacién, por medio de la intervencion humana.
Esta se clasifica en recuperable de manera inmediata o a medio plazo, en mitigable
(parcialmente recuperable) y en irrecuperable.

o Sinergia (SI). Contempla el reforzamiento de un impacto cuando la manifestacion de
varias acciones que actiian simultaneamente sobre un mismo factor es superior a la que
cabria esperar en caso de que las acciones actuaran de manera independiente no
simultanea.

o Acumulacién (AC): Este atributo da idea del incremento progresivo de la manifestacion
del efecto, cuando persiste de forma continuada o reiterada la accion que lo genera.

e Simple: Aquel que se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o cuyo
modo de accidn es individualizado, sin consecuencias en la induccion de nuevos
efectos, ni en la de su acumulacidn, ni en la de su sinergia.

e Acumulativo: Aquel que al prolongarse en el tiempo la accion del agente
inductor, incrementa progresivamente su gravedad, al carecerse de mecanismos
de eliminacion con efectividad temporal similar a la del incremento del agente
causante del dano

o Efecto (EF) Hace referencia a la relacion causa-efecto, es decir, a la forma de
manifestacion del efecto sobre un factor como consecuencia de una accion.

e Efecto directo: Aquel que tiene una incidencia inmediata en algln aspecto
ambiental.

DOCUMENTO NIFORMATIVO PARA EL CUMPLIMENTO DEL ARTICULO 7.3 DE LSF DEL NUEVO APARCAMIENTO EN LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA. Lk



Anejo n? 3.- Integracion Ambiental

e [Efecto indirecto: Aquel que supone incidencia inmediata respecto a la
interdependencia, o, en general, respecto a la relacion de un sector ambiental
con otro

o Periodicidad (PR): regularidad en la manifestacion del efecto.

e Efecto periddico: Aquel que se manifiesta con un modo de accion intermitente y
continua en el tiempo.

e Efecto de aparicion irregular: Aquel que se manifiesta de forma imprevisible en
el tiempo y cuyas alteraciones es preciso evaluar en funcion de una probabilidad
de ocurrencia, sobre todo en aquellas circunstancias no periddicas ni continuas,
pero de gravedad excepcional.

e Efecto discontinuo: Aquel que se manifiesta a través de alteraciones irregulares
o intermitentes en su permanencia.

e Efecto continuo: Aquel que se manifiesta con una alteracion constante en el
tiempo, acumulada o no.

La obtencion de la importancia del impacto (I) se calcula para cada uno de los impactos que se
identificaron anteriormente.

Importancia del impacto= +/- (3In +2EX + MO + PE + RV + SI + AC + EF + PR + M()

La asignacion numérica de cada atributo es la siguiente:

ATRIBUTO TIPO PESO
Positivo +
SIGNO o NATURALEZA (+/-) :
Negativo -
Total 12
Muy alta 8
INTENSIDAD (In) Alta A
Media 2
Baja 1
Critica (+4)
Total 8
EXTENSION (EX) Extenso L
Parcial 2
Puntual 1
Critico (+4)
Inmediato L
MOMENTO (M) Medio plazo 2
Largo plazo 1
Permanente L
PERSISTENCIA (PE) Temporal 2
Fugaz 1
Acumulativo L
ACUMULACION(AC) ,
Simple 1

Recuperable a medio plazo

ATRIBUTO TIPO PESO
L
REVERSIBILIDAD (Rv) Medio Plazo 2
Corto Plazo 1
Muy sinérgico L
SINERGIA (SI) Sinérgico 2
Sin sinergismo 1
Directo L
FEUER Indirecto 1
Continuo L
PERIODICIDAD (PR) Periddico 2
Irregular y discontinuo 1
Irrecuperable 8
Mitigable L
RECUPERABILIDAD (MC) 5
1

Recuperable a corto plazo

La importancia del impacto se representa por el algoritmo de la tabla anterior, y toma valores
entre 13 y 100. Si bien la importancia de un impacto es una medida cualitativa, esta se calcula
de modo cuantitativo, al asignar un nimero entero a cada uno de los simbolos o etiquetas
empleados para definir cada uno de los impactos.

Como resultado final se obtiene un valor que clasifica a cada impacto seglin su magnitud de
importancia, dentro de uno de los siguientes rangos distinguiendo entre impactos negativos y
positivos.

Una vez caracterizados los efectos se incluye la terminologia de valoracion de impactos, que
también aparece descrita en la normativa referida (ley 21/2013, de 9 diciembre de evaluacidn
ambiental). Esta es la siguiente:

e Impacto Ambiental Compatible (C): Aquél cuya recuperacion es inmediata tras el cese de
la actividad, y no precisa prdcticas protectoras o correctoras.

e Impacto Ambiental Moderado (M): Aquél cuya recuperacion no precisa practicas
protectoras o correctoras intensivas, y en el que la consecucion de las condiciones
ambientales iniciales requiere de un cierto tiempo.

e Impacto Ambiental Severo (S): Aquél en que la recuperacion de las condiciones del medio
exige la adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con esas
medidas, aquella recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

e Impacto Ambiental Critico (Cr): Aquél cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con
él se produce una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin
posible recuperacion, incluso con la adopcion de medidas protectoras y correctoras.

Impactos negativos

Como se ha citado anteriormente, esta calificacion vendrd dada por la suma de los pesos que se
le ha proporcionado a cada atributo, que numéricamente va desde 13 a 100. Asi se ha obtenido
un resultado numérico que sera convertido a la valoracion final mediante el siguiente cuadro de
conversion.
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CUADRO DE CONVERSION
Importancia Valoraciéon Impacto (negativo)
<25 Impacto compatible
25<1<50 Impacto moderado
50<1<75 Impacto severo

Impactos positivos

Todos estos impactos positivos se consideran compatibles, dado que su afeccion en el medio es
beneficiosa.
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MATRIZ DE LEOPOLD SIMPLIFICADA: FASE DE EJECUCION. ACCIONES DEL PROYECTO QUE PUEDEN CAUSAR IMPACTO.

Fase de ejecucion

Fase de explotacion

Impacto Variable (+/-) |In | EX MO PE AC Sl Rv | EF PR MC Importancia
Emisidn de gases contaminantes - 1 2 L 1 1 2 1 L 1 1 -22 | Compatible
Emisidn de gases de efecto invernadero Aire - 1 2 1 2 2 2 2 1 1 2 -20 | Compatible
Aumento de la concentracidn de particulas en suspension - 2 2 2 1 1 2 1 b4 1 1 -23 | Compatible
Incremento del nivel de ruido y pérdida de confort sonoro - 2 2 2 1 1 2 1 L 1 1 -23 | Compatible
Alteracion geomorfologica Gea y geomorfologia | ~ 1 1 1 2 1 2 4 4 4 4 -27 | Moderado
Modificacién de los procesos erosivos y sedimentarios suelo - 1 2 1 2 1 2 2 1 1 2 -19 | Compatible
Modificacidn de la estructura y funcionalidad del suelo - 1 1 2 L 2 1 L L L L -30 | Moderado
Incremento del consumo de agua - 1 2 4 1 1 1 1 4 1 1 -21 | Compatible
Alteracién’de las aguas superficiales (arrastres de sedimentos y Agua - 1 5 5 5 5 1 5 L 1 5 -23 | Compatible
otras particulas)
Perdida de cobertura vegetal Flora - 1 2 2 2 1 2 2 L 1 2 -23 | Compatible
Revegetacion de especies autdctonas + 1 2 1 1 1 2 2 1 1 2 18 Positivo
Alteracion de la fauna local Fauna - 1 2 2 2 1 1 1 L 1 2 -21 | Compatible
Disminucion de los habitats - 1 1 L L 1 2 2 1 1 L -24 | Compatible
Incremento del consumo de recursos y energia Ciclo de Materiales - 1 2 2 2 L L 2 L 1 2 -28 | Moderado
Generacidn de residuos de obra - 1 2 2 2 L L 1 L 1 1 -26 | Moderado
(ya mencionadas en la variable aire) Poblacidn 0 Neutro
Mejora de la renta Economia + 1 L 2 1 1 1 1 L 1 24 Positivo
Incremento de la oferta laboral + 1 L 2 1 1 1 L L 1 29 Positivo
- Usos del suelo 0 Neutro
Afeccidn del patrimonio Patrimonio cultural 1 1 1 1 1 1 L L L 2 -23 | Compatible
Modificacidn de la calidad paisajistica Paisaje - 1 2 b4 2 1 1 2 b4 L 2 -27 | Moderado
Aumento de la fragilidad paisajistica - 1 3 L 2 1 1 2 1 L 2 -26 | Moderado
Impacto Variable (#/-) | In | EX | MO | PE | AC | SI | Rv EF PR | MC Importancia
Emision de gases contaminantes Aire - 1 L L 1 1 1 1 -29 | Moderado
Emisién de gases de efecto invernadero - 1 L L L 2 1 2 -28 | Moderado
Isr(l);rgpgento del nivel de ruido y pérdida de confort - 1 2 L 2 |1 L 1 1 -22 | Compatible
- Gea y geomorfologia 0 Neutro
- Suelo 0 Neutro
- Agua 0 Neutro
- 0 Neutro
Control de especies invasoras Flora + 1 2 L L 1 2 |2 L 1 2 27 Positivo
Alteracion de la fauna local - 1 2 4 2 1 1|1 4 1 2 -23 | Compatible
Fauna
0 Neutro
Incremento del consumo de recursos y energia RECUTSOS - 1 2 2 1 L L |12 L 1 1 -26 | Moderado
Generacidn de residuos - 1 2 2 2 L L 11 L 1 1 -26 | Moderado
Mejora de la calidad de vida Poblacién + 1 2 2 L 1 2 |2 1 L 2 25 Positivo
Mejora de la seguridad + 1 L 2 L 1 2 |2 1 L 2 29 Positivo
Mejora de la movilidad Economia + 1 L 2 2 1 1 |1 1 L 1 24 Positivo
Incremento de la oferta laboral + 1 L L 2 1 1 |1 L L 1 29 Positivo
- Usos del suelo 0 Neutro
- Patrimonio cultural 0 Neutro
Modificacidn de la calidad paisajistica Paisaje - 2 2 4 2 1 1 |2 1 b4 2 -27 | Moderado
Aumento de la fragilidad paisajistica - 3 2 L 2 1 1 |2 1 L 2 -30 | Moderado
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4.4 CONCLUSIONES. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Se valora positivamente la ejecucion del proyecto con la alternativa seleccionada en cuanto a
la mejora de la capacidad de estacionamiento de vehiculos en la estacion.

Considerando la naturaleza de las actuaciones a practicar, no se esperan alteraciones
medioambientales muy significativas en ningun caso debido al grado de humanizacion de la
zona y la no existencia de masas de vegetacion con elevado valor ecolégico y a la no existencia
de especies de fauna relevantes. Los valores obtenidos, respecto la flora y fauna, son muy bajos
(23-27), considerandose impactos entre compatibles y moderados

Durante el proceso constructivo seran inevitables pequenas alteraciones puntuales y muy
localizadas, tales como presencia de polvo y ruidos por movimientos de tierras, entre los mas
significativos. Estos efectos seran de cardcter adverso, se produciran a corto plazo, reversibles y
recuperables, nada singulares. A pesar de ello, se deberan desarrollar medidas concretas para
minimizar dichos efectos.

Durante la explotacidn, los efectos negativos existentes pueden deberse al incremento del ruido
en la zona producido por el aumento de trafico de vehiculos por dichas vias. No obstante, con
la cubricidn del aparcamiento el ruido que produce el trafico se ve atenuado, siendo este un
efecto positivo.

Respecto al suelo, no se produce impacto por estar la superficie del ambito actual pavimentada
y con uso de aparcamiento, como el previsto en la actuacion.

Las comunidades animales no presentan un importante grado de afeccion no habiéndose
contrastado la presencia de especies protegidas o amenazadas de elevada importancia
ambiental.

Paisajisticamente hablando, el impacto de la actuacién desde un punto de vista paisajistico se
puede considerar como ligeramente negativo o incluso positiva, por la integracidon del edificio
del aparcamiento en un dmbito deteriorado por los frentes traseros de las edificaciones en el
linde norte y las estructuras de contencion existentes en el talud, de perpiano careado y gunita.
El edificio estd integrado en sus acabados con el nuevo edificio de viajeros, suplementando al
singularidad de esta infraestructura.

Desde el Punto de Patrimonio Cultural, no se produce afeccién, pues los elementos
inventariados estan alejados del ambito y con calles y edificaciones intermedias.

Desde el punto de vista socioecondmico se estima que existen ciertos impactos negativos como
afecciones negativas derivadas de la proximidad de varias viviendas a las obras. Por otro lado,
también el proyecto traerd importantes repercusiones positivas para el area por la
descongestion del aparcamiento en la zona, la mejora de la intermodalidad entre estaciones,
asi como impacto positivo temporal la creacion de empleo durante las obras.

5 PROYECTO DE ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

El presente apartado tiene como objeto definir el conjunto de medidas protectoras y correctoras
tendentes a minimizar los impactos previstos principalmente durante la ejecucion de las obras,
y a optimizar la actuacion desde el punto de vista ambiental. En su elaboracion han sido tenidas
en cuenta ademads del andlisis ambiental llevado a cabo en apartados anteriores, las
recomendaciones de caracter ambiental indicadas por el Promotor, y normalmente aplicadas
para la elaboracidn de las medidas de proteccidn y correccién ambiental.
La estructura del presente capitulo es la siguiente:
e Localizacion de zonas auxiliares temporales y permanentes, que incluye:
v"Instalaciones auxiliares de obra
v' Préstamos y vertederos
v" Accesos a la obra
e Proteccidn y conservacion de los suelos y la vegetacion natural
e Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas
e Gestion de residuos
e Proteccion a la fauna
e Proteccion atmosférica
e Prevencion del ruido y vibraciones en areas habitadas
e Proteccion del patrimonio cultural
e Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes
e Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica
e C(oordinacion de las medidas protectoras y correctoras con el resto de la obra
Adicionalmente, en el siguiente capitulo, se desarrolla el Programa de Vigilancia Ambiental que

complementa estas medidas y asegura su cumplimiento y eficacia.

5.1 LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES TEMPORALES Y PERMANENTES

Con objeto de evitar impactos afadidos a los que genera estrictcamente la ocupacion del
proyecto sobre las areas de mayor valor ambiental, la ubicacién de los elementos auxiliares,
como son instalaciones auxiliares (parque de maquinaria, almacenes de materiales,
instalaciones provisionales de obra, etc.), canteras, zonas de préstamo o de vertido, y los
accesos a las obras, deberan localizarse al margen de dichas areas.

A tal fin, se ha procedido a establecer los distintos grados de mérito ambiental que
corresponden a cada superficie del territorio, lo que ha servido de base para establecer su
capacidad de acogida frente a estas actividades.

Atendiendo pues a las restricciones impuestas por dicha cartografia, en el presente apartado se
detallan los enclaves propuestos para localizar las diferentes zonas auxiliares de obra, tanto de
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caracter temporal como permanente. La ubicacion de las mismas se recoge en el Plano n2 11.1.
(lasificacion del territorio, que se recoge en el capitulo 6 del presente Anejo.

5.1.1 Localizacidn de zonas de instalaciones auxiliares de obra

Establecida la clasificacion ambiental del territorio, se procede a elaborar una propuesta de
zonas de instalaciones auxiliares de obra, donde ubicar elementos tales como los acopios
temporales de materiales de obra y tierras, almacenes, etc., fuera de las areas cartografiadas
como Zonas Excluidas.

Dada las caracteristicas de la actuacidn proyectada, se ha considerado conveniente la utilizacion
de dos zonas de instalaciones emplazadas sobre terrenos ferroviarios en las inmediaciones del
nuevo edificio de viajeros a ejecutar, y carentes de valor ambiental.

Tal y como se recoge en la imagen adjunta, las areas seleccionadas se localizan anexas a las
zonas de trabajo y cuentan con acceso directo desde el viario existente. Sus dimensiones y
caracteristicas, son las siguientes:

v ZIA-1 (3.825 m?). Se trata de una plataforma al final del andén 1 cuya superficie se
encuentra en desuso, y que se pretende restaurar como zona de evacuacion de
pasajeros.

AR N\,
Zona de instalaciones auxiliares de obra ZIA-3

5.2 PROTECCION Y CONSERVACION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION

5.2.1 Delimitacién de los perimetros de actividad de las obras

Habida cuenta de que el proyecto se emplaza en un entorno urbano carente de zonas o
elementos de interés, y que las obras se desarrollaran en espacios interiores de la estacién, no
se precisa la disposicion de jalonamientos de proteccion por méritos ambientales.

No obstante, con el fin de restringir el acceso y movimiento de personal, vehiculos y maquinaria
fuera de los terrenos estrictamente necesarios, la zona de obras quedara delimitada mediante
un cerramiento consistente en valla autonoma metalica. En los Iimites de zonas de peligro se
impedira el acceso de terceros ajenos por medio de cinta de balizamiento reflectante y
barandillas de limitacion y proteccion, tal y como queda recogido en el Anejo correspondiente
al Estudio de seguridad y salud del presente Proyecto de Construccion.

5.2.2 Proteccidn de los suelos

Aunque el proyecto no supone un cambio de uso del suelo o la inclusion de una nueva actividad
potencialmente contaminante diferente a la actual, dado que la actividad de transporte de
pasajeros o mercancias por ferrocarril se encuentra incluida dentro del listado de actividades
potencialmente contaminantes del suelo de acuerdo al Anexo | del Real Decreto 9/2005, de 14
de enero, por el que se establece la relacion de actividades potencialmente del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados, asi como al Anexo | del
Decreto 60/2009, de 26 de febrero, sobre suelos potencialmente contaminados y procedimiento
para la declaracion de suelos contaminados de la de Xunta de Galicia, tras la realizacién de las
obras se llevara a cabo la realizacion de un “Informe de Situacion del Suelo”, con el fin de
actualizar la situacidn en la que queda el suelo del ambito de las actuaciones proyectadas tras
su ejecucion.

El contenido de este informe cumplira con lo estableci6 en el articulo 52, apartado 5 del Decreto
60/2009, de 26 de febrero, sobre suelos potencialmente contaminados y procedimiento para
la declaracion de suelos contaminados.

Complementariamente, y aunque como ha sido mencionado no se ocuparan entornos
naturalizados, se establecen un conjunto de medidas de caracter general y buenas practicas,
con el fin de evitar afecciones a posibles suelos préoximos a las obras:

v" El conjunto de obras que impliquen ocupacion del suelo se desarrollaran dentro de
los limites del proyecto. Se restringira al maximo la circulacién de maquinaria y
vehiculos de obra fuera de los limites citados.

v' El parque de maquinaria, el area de almacenamiento temporal de materiales de obra
y de residuos se proyectaran en base a criterios de minima afeccion ambiental.

v' En caso de afecciones accidentales fuera del ambito sefialado, seran aplicadas las
medidas correctoras y de restitucién adecuadas.

v" Se garantizara la proteccion de los suelos frente a vertidos o derrames de aceites y
grasas, tanto procedentes de la limpieza y mantenimiento de maquinaria como de
otros origenes, asi como de otros productos conceptuados como residuos peligrosos.

v" Todos los depdsitos susceptibles de contener liquidos contaminantes, ya sean
combustibles o0 aguas potencialmente contaminadoras, seran sellados y estancos para
evitar cualquier tipo de infiltracion al terreno.

v Los vehiculos y maquinaria al servicio de las obras realizaran las operaciones de
mantenimiento en taller autorizado externo, o bien en las instalaciones autorizadas
de que dispusiese la propia obra. En este ultimo caso, durante la fase de obras y en
la zona de instalaciones auxiliares, se concretara un area de engrase, mantenimiento
y aprovisionamiento de combustible para maquinaria, que dispondra de una
superficie impermeabilizada.

v Si accidentalmente se produjese algtin vertido de materiales grasos provenientes de
la maquinaria, se procedera a recoger éstos, junto con la parte afectada del suelo,
para su posterior tratamiento o eliminacion en centros apropiados.
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En todo caso, se atendera a lo establecido en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y
suelos contaminados de manera que:

v' Todos los materiales, desechos etc., generados durante la construccién, se
gestionaran adecuadamente y de acuerdo a los principios de jerarquia establecidos
en la normativa vigente en materia de residuos. En ningln caso se crearan
escombreras, ni se abandonaran materiales de construccion ni residuos de cualquier
naturaleza.

v' Una vez finalizada la obra se llevara a cabo una rigurosa campana de limpieza,
debiendo quedar el area de influencia del proyecto totalmente limpia de restos de
obras.

5.2.3 Recuperacidn de la capa superior de tierra vegetal

No se prevé afeccidon a la capa de tierra vegetal, pues la superficie del aparcamiento actual esta
pavimentada.

Debe senalarse a este respecto que, aunque en la actualidad no se ha constatado la existencia
de ejemplares de (Cortaderia en los terrenos a decapar, con caracter previo al proceso de
excavacion de misma, se llevara a cabo una inspeccidon visual con el fin de descartar la presencia
de flora invasora y, en particular, de la especie (ortaderia seolloana.

Si como resultado de la inspeccidn se detectase esta u otras especies vegetales invasoras, la
tierra vegetal correspondiente sera desestimada para su reutilizacion y empleo en la
restauracion de las superficies generadas por las obras, debiendo ser entregada a un gestor
autorizado para su tratamiento y/o eliminacion, y evitar su propagacion.

5.2.4 Medidas de proteccidn de la vegetacion

Tal y como ha sido sefialado en apartados precedentes, en el ambito de las actuaciones no
existen enclaves con formaciones vegetales de interés natural que pudieran resultar afectadas
por las obras.

Dado que en el entorno de la actuacion no existen masas de vegetacion que puedan presentar
riesgo de incendio, no resulta necesario contemplar un plan de prevencion y extincion de
incendios especifico.

5.3 PROTECCION DE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y ESPACIOS RED NATURA 2000

Como se haindicado, en el ambito no existen espacios naturales protegidos cercanos o espacios
red Natura 2000.

Localizacion de zonas protegidas en el entorno de Santiago de Compostela.

5.4  PROTECCION DEL SISTEMA HIDROLOGICO Y LA CALIDAD DE LAS AGUAS

5.4.1 Proteccidn de los sistemas fluviales

Con caracter general, las medidas de proteccidn de los sistemas fluviales estdn encaminadas al
mantenimiento de sus caracteristicas hidroldgicas. A este respecto, y tal y como ha sido
senalado en apartados precedentes, las actuaciones proyectadas no afectan a ningun curso de
agua. Debe senalarse sin embargo, que dada la relativa proximidad del rio Sar a la zona de
actuacion, se prevé la adopcion de las siguientes medidas precautorias de caracter general.

v" Quedara prohibida la localizacidn de instalaciones auxiliares y complementarias a las
obras, en cualquiera de las lineas de drenaje natural del territorio.

v" Se eliminara de la red de drenaje cualquier tipo de obstaculo, vertido o apilamiento
de materiales que pudiesen impedir su correcto funcionamiento hidraulico.

v Se prohibird la utilizacion del agua de los cauces fluviales para las operaciones de
limpieza de maquinaria y herramientas.

v" Se deberdn llevar a cabo todas las labores necesarias de mantenimiento de la
maquinaria y vehiculos utilizados en la obra, de forma que se garantice el buen
estado de los mismos para evitar la aparicion de posibles vertidos, en especial de
aceites e hidrocarburos.

v' Se prohibira de modo estricto el vertido de aceites, combustibles, cementos, etc.,
tanto al terreno como a los cauces, siendo inexcusable el incumplimiento en la
recogida selectiva de los productos residuales y su posterior gestiéon en funcién de la
normativa aplicable al respecto.
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v" Se llevara a cabo un control especifico de vertidos, asi como la aplicaciéon de un Plan
de Gestion de Residuos, en especial de residuos de construccion y demolicion, siendo
inexcusable el incumplimiento en la recogida selectiva de los productos residuales y
su posterior gestion de acuerdo a la normativa aplicable en este sentido, de la Xunta
de Galicia.

v/ Se instalara un punto limpio en la zona de instalaciones auxiliares de obra, o en sus
inmediaciones, que permita la gestion y almacenamiento de forma selectiva y segura,
de los residuos peligrosos y no peligrosos generados en las obras.

v" Una vez finalizada la obra, se ejecutaran los trabajos necesarios para recuperar las
condiciones iniciales del medio hidrico en los cursos donde se ha actuado o en las
zonas que han sido afectadas por los trabajos.

Adicionalmente a lo sefalado, debe recordarse que tal y como se recoge en el apartado 3.3.
(lasificacion ambiental del territorio. Zonas excluidas, restringidas y admisibles, el conjunto de
los cursos de agua y lineas de drenaje existentes en el ambito territorial préoximo al proyecto
han sido incluidos en las denominadas "“Zonas Excluidas”, en las cuales no se permite la
ubicacion de actividades auxiliares y/o complementarias de la obra.

Si a pesar de lo senalado resultase inevitable afectar a un cauce o linea de drenaje natural, se
debera contar con la correspondiente autorizacion administrativa de Augas de Galicia, debiendo
tramitarse las pertinentes solicitudes y/o procedimientos administrativos que resulten de
aplicacion en cada caso, con dicho Organismo.

5.4.2 Proteccidn de la calidad de las aguas

Junto a las medidas precautorias de caracter general senaladas en el anterior apartado, se
plantean un conjunto de actuaciones encaminadas a evitar alterar la calidad de las aguas de
los cauces presentes en el territorio, y particularmente del rio Sar, como consecuencia de las
actividades derivadas de la obra:

o Aguas de saneamiento

Para la gestion de aguas de saneamiento procedentes de las casetas de obra y de las
instalaciones de seguridad y salud, se procedera de alguna de las maneras siguientes, a criterio
del Director de Obra:

v' Se conectara el sistema de saneamiento de la obra al sistema de saneamiento
municipal, siendo dicha conexion a cargo del contratista. Para ello el contratista
deberd disponer de la autorizaciéon pertinente del Ayuntamiento de Santiago de
Compostela.

v' Seinstalara un sistema de almacenamiento de aguas fecales, estanco, que puede ser
una fosa fija, una fosa movil o una fosa séptica, realizdndose la retira periddica de
las aguas fecales por un gestor autorizado.

o [impieza de cubas y canaletas de hormigoneras

Para evitar que se produzca el vertido incontrolado del hormigén residual procedente de la
limpieza de las canaletas de hormigoneras, se adecuara una zona especifica para ello. En este
sentido, como consecuencia de las caracteristicas de la obra, en un entorno urbano, con espacio

limitado para las instalaciones auxiliares y sin elevadas necesidades de hormigonado, se opta
por la colocacién de contenedores de obra recubiertos por una lamina de plastico, en cuyo
interior se realizara el lavado de las canaletas de las hormigoneras. Una vez que los solidos
hayan precipitado tras un proceso de decantacién suficiente, el sobrante liquido se dejara
evaporar o se vaciara mediante una bomba, en funcién de las necesidades de la obra. El
hormigon fraguado se gestionara siguiendo las indicaciones del estudio de gestidn de residuos
para este tipo de residuos.

; ‘ PLACA DE SENALIZACION

N

&

CONTENEDOR INMOVIL RECUBIERTO DE
LAMINA DE PLASTICO O GEOTEXTIL

Modelo de contenedor para limpieza de canaletas de hormigoneras

Para la limpieza de las cubas de las hormigoneras no sera necesaria la instalacion de zonas
especificas puesto que se procedera a la limpieza de éstas de acuerdo a lo estipulado por el
Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el trabajo. Es decir, una vez se hayan limpiado las
canaletas de salida en la zona de limpieza de canaletas, se introducird agua en la cuba y el
camion volvera a la planta de hormigonado externa a la obra; serd al llegar a la planta cuando
se descargue el agua del interior de la cuba que durante el trayecto ha ido limpiando de
hormigon las paredes de la cuba.

La ubicacion del punto de limpieza de canaletas se representa en el Plano n® 11.2. Actuaciones
preventivas y correctoras, y un detalle del mismo se recoge en el Plano n2 11.3. Detalles. La
ubicacion definida debe ser aprobada por la Direccion de Obra, con antelacion al inicio de las
obras. En caso de que sea necesario recurrir a una ubicacién diferente, el contratista debera
someterla a aprobacidn por parte de la Direccién de Obra, en ese caso para definir la nueva
ubicacion de la zona de limpieza de canaletas se tendrdn en cuenta los criterios siguientes.

v" Se ubicard en un terreno llano, en las inmediaciones del acceso y alejados de zonas
excluidas.

v" Se ubicara lejos de aguas superficiales, redes de saneamiento y de abastecimiento de
aguas.

Una vez finalizadas las obras, la zona de limpieza de canaletas sera desmantelada junto con el
resto de las instalaciones auxiliares de obra, y los residuos generados se gestionaran
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adecuadamente, siguiendo las indicaciones del estudio de gestion de residuos del proyecto, en
funcién del tipo de residuos generados.

5.4.3 Proteccidn de los recursos hidricos subterraneos

Tal y como ha sido sefalado en apartados precedentes, y aunque en el estudio geotécnico
realizado para el Proyecto de ejecucion de la estacion de autobuses de Santiago de Compostela,
el nivel freatico variaba segln el sondeo entre los 3 my los 12 m de profundidad, en los sondeos
piezdmetros ejecutados durante la campana geoldgica llevada cabo para el presente proyecto
del nuevo edificio de la estacion, se ha detectado la presencia de un nivel freatico a una
profundidad variable, entre 1,9 m y 4,0 m bajo rasante.

De acuerdo con lo indicado en el Estudio Geotécnico incluido en el Anejo n® 3. /nformacion
geotécnica del proyecto, asociado al proceso constructivo, resulta posible una afeccion por
eventual presencia de agua, a las excavaciones de encepados localizados en la plataforma de
los andenes, asi como al s6tano situado entre los ejes D y E. La zona previsiblemente afectada
se muestra en las siguientes figuras:

5.5 GESTION DE RESIDUOS

Durante la ejecucién de las obras, el Contratista debera aplicar un Plan de Gestiéon de los
residuos que se generen en las mismas.

El objetivo de dicho Plan es la recogida, gestion y almacenamiento de forma selectiva y segura,
de los residuos y desechos, sélidos o liquidos, generados, para evitar una posible contaminacion
de las aguas y de los suelos del lugar.

Adicionalmente, su elaboracién y aplicacion durante la fase de construccidn, permitira alcanzar
varios objetivos, entre los que destacan:

e Fomentar la reduccion en origen de la generacién de residuos y promover la reutilizacion
de éstos por parte del agente generador

e (Garantizar una adecuada gestion de los residuos generados
e Fomentar la reutilizacion, el reciclado y la valorizacién de los residuos
e Informar, mentalizar y facilitar la participacion de todos los agentes implicados

o Hacer efectivo el principio de responsabilidad de los productores de residuos en la
generacion de los mismos

e Promover la proteccion del medio ambiente y el cumplimiento de la normativa vigente

La gestion del conjunto de residuos generados por las obras que debera tener en cuenta el
Contratista durante la ejecucion de las mismas, abarcara los siguientes aspectos:

v" Emisiones a la atmdsfera
v Vertidos (con o sin carga contaminante)

v" Residuos derivados de las obras, generalmente en las zonas de acopio de
materiales, y residuos de construccion y demolicion (RCD)

5.5.1 Emisiones a la atmdésfera

Toda la maquinaria a emplear debera cumplir con la Directiva 2000/14/CE, transpuesta al Estado
espanol por el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, modificado por el
Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, debiéndose disponer de documentacion acreditativa al
respecto.

Asimismo, queda prohibida la quema de restos o de cualquier otro tipo de material durante la
fase de construccion.

5.5.2 Vertidos

Se prohibira el lavado de las cubas de hormigonado dentro del recinto de la obra, debiendo
lavarse en las correspondientes plantas de suministro de origen. Podran, no obstante,
acondicionarse determinadas areas destinadas al lavado de las canaletas con el fin de evitar el
ensuciamiento y manchado de la via publica con los restos de hormigén que quedan en la
misma durante el recorrido de vuelta a la planta.

Estos puntos de limpieza de las canaletas de las cubas estaran perfectamente identificados y
senalizados, y se localizaran alejados de sumideros, arquetas, o redes de saneamiento
existentes. Para el lavado de canaletas se hara uso de contenedores metalicos para RCD de 6-
7 m?, forrados de plastico para facilitar su posterior limpieza. El nimero y ubicacion de éstos
seran definidos de acuerdo a las necesidades por el responsable ambiental de la obra. Los restos
una vez fraguados, seran tratados como residuos inertes.

5.5.3 Residuos

El Proyecto Constructivo incluye en el Anejo n217 un estudio especifico donde se pormenorizan
los aspectos relacionados con la gestion de los residuos procedentes de la construccion y
demolicion de la obra, redactado en virtud de lo establecido en el Rea/ Decreto 105/2008, de 1
de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicion.

Se actualiza el Anejo de acuerdo a la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular, con entrada en vigor el 02/01/2023.

Se mantiene lo incluido en el Estudio de Gestion de Residuos del Proyecto Constructivo,
actualizandose los cambios que se produzcan durante las obras en el Plan de Gestién de
Residuos a redactar por el contratista.

En dicho Plan se define la recogida, gestidon y almacenamiento de forma selectiva y segura, de
los residuos y desechos, sdlidos o liquidos, generados, para evitar una posible contaminacidn
de las aguas y de los suelos del lugar.

La gestion de todos los residuos generados durante la fase de obras se hara de acuerdo a los
requisitos legales derivados de la legislacion aplicable, debiendo acreditar el contratista ante
el drgano ambiental competente el destino de los mismos, primandose el reciclaje o reempleo
frente a la eliminacion en vertedero.
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Todo lo relacionado con el manejo de residuos, tanto inertes, como residuos toxicos y peligrosos,
se regira segln lo dispuesto en la ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados, en la que se desarrollan las normas basicas sobre los aspectos referidos a las
obligaciones de los productores y gestores de residuos y operaciones de gestion. Asimismo, se
atenderd a lo establecido en las diferentes disposiciones normativas vigentes a nivel
autonomico, entre las que cabe destacar la Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de

Galicia.

Los residuos de construccion y demolicidn se regiran segun lo establecido en el Real/ Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicion, asi como en la Resolucion de 15 de enero de 2014, de la Secretaria
General de (alidad y Evaluacion Ambiental, por la que se hace publico el Programa de gestion
de residuos de la construccion y demolicion de Galicia 2013-2016.

Cuando ello sea posible, los residuos domésticos (urbanos) y asimilables seran transportados a
punto limpio municipal para su recogida por la oportuna empresa concesionaria, o entregados
a las Entidades Locales en las condiciones que determinen las respectivas ordenanzas.

No se prevé amianto en las instalaciones de la zona.

Para el caso de los residuos generados en la obra procedentes de las operaciones de
construccion se considera que el destino mas viable sea el transporte a plantas de tratamiento
de RCD autorizadas para recibir residuos de construccion inertes y residuos no peligrosos, mas

préximas a la zona.

En efecto, los residuos inertes, tales como chatarra (residuos metdlicos no contaminados), o
envases, al tratarse de fracciones de residuos valorizables pasaran directamente a instalaciones
especificas para el reciclaje (valorizacion material).

Para la recogida de los residuos generados, se contara con la participacion de un gestor de
residuos, incluido en el Registro de gestores autorizados de la Xunta de Galicia.

La relacion de gestores autorizados inscritos en el registro de gestores de residuos (tanto
peligrosos, como no peligrosos), de la Conselleria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia para el Concello de Santiago de Compostela, es la

siguiente:

RAZON SOCIAL NIF o CIF DIRECCION
Calle LG. Vixoi (Entrebalos) Marrozos
COMUCA SL B15252604 . .
15893 Santiago de Compostela - A Coruna
SAFETY-KLEEN ESPANA SA A78099660 Pol. Indust. del Tambre, via Diesel, parcela R8-R9

15890 Santiago de Compostela - A Coruna

Pol. Industrial del Tambre, via Diesel, parcela R5

TRANSPORTES PUENTE MANTIBLE SL B15353766 . -
15890 Santiago de Compostela - A Coruna

Parroquia de Figueiras, s/n

URBASER SA A79524054 . -
15987 Santiago de Compostela - A Coruna

Para el volumen excedente de tierras previsto, como ha sido indicado en apartados
precedentes, se ha seleccionado como emplazamiento de destino mas idéneo la cantera "Aridos
Miramontes” que admite tierras para su recuperacion, a fin de contribuir al relleno y
restauracion de sus zonas agotadas, de forma preferente a su entrega a gestor autorizado para
su depdsito en vertedero.

En la zona de instalaciones auxiliares (ZIA-1) se establecerd un punto limpio, entendiendo como
tal, una zona fija de almacenamiento temporal de residuos, consistente en un conjunto de
contenedores.

El punto limpio reunird al menos las siguientes condiciones:

e Serd accesible al personal de la obra, y estara convenientemente indicado.
e Serd accesible para los vehiculos que retiraran los contenedores.

e No interferira el desarrollo normal de la obra, ni el acceso y transito de maquinaria por
el recinto de la misma.

La zona de almacenamiento de residuos peligrosos, si se encuentra en el punto limpio, estara
convenientemente identificada y separada del resto de residuos.
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Modelo de punto limpio

Habida cuenta de la naturaleza de las obras proyectadas, se senalan seguidamente unas
directrices generales para la gestion de los residuos que previsiblemente resultaran generados
por las mismas:

5.5.3.1 Residuos no peligrosos

En la obra se llevara a cabo la clasificacidon de los residuos que se generen, procediéndose a su
recoleccion diferenciada atendiendo al tipo de residuo y a su posterior tratamiento o gestion.
Algunos de los residuos inertes y de los residuos asimilables a urbanos pueden ser reciclados
y/o reutilizados, una vez recolectados y clasificados. El objetivo es maximizar la reutilizacion y
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las posibilidades de reciclaje. En consecuencia, se hace necesario prever contenedores
individuales para cada tipo de material (plastico, maderas, metales, pétreos, especiales, etc.).

Asi, en la zona de instalaciones se dispondra de una zona para la separacién de los distintos
sobrantes en contenedores, donde se almacenaran temporalmente hasta su recogida y traslado
por gestor autorizado a plantas de tratamiento o vertederos autorizados.

El nimero y tipologia de contenedores sera seleccionado en funcién de la clase, tamano y peso
del residuo considerado, las condiciones de aislamiento requeridas y la movilidad prevista del
mismo.

Para un correcto funcionamiento del sistema, se aconseja la distincion visual de los
contenedores segun el tipo de residuo. Para ello se colocaran contenedores de distintos colores,
de tal modo que colores iguales indiquen residuos de la misma clase. En todo caso deberdn
segregarse en obra los residuos peligrosos de los no peligrosos.

Una posible distribucidn de colores es la siguiente:

Clase de residuo Color

Metales, plasticos y envases Amarillo

Madera Marron

Ladrillos, tejas, ceramicos

Papel y cartén
Vidrio Blanco
ormigen |
Restos organicos Verde

Independientemente del tipo de residuo, el fondo y los laterales de los contenedores seran
impermeables, pudiendo ser sin techo (abiertos), o con él (estancos).

La ubicacidn de los elementos de recogida debera estar perfectamente sefalizada y puesta en
conocimiento de todo el personal de obra. Se impartira formacion en la materia a los operarios
de cuyas actividades resulte la generacién de residuos inertes.

La retirada de los residuos clasificados en obra se efectuara bajo las condiciones impuestas en
las especificaciones de compra, donde se hara referencia a la periodicidad del servicio de
recogida, asi como a los beneficios econdmicos que en su caso se acuerden por retirar cada
residuo una vez clasificado. Tras su recogida, los residuos seran tratados en funcién de su
naturaleza, entregandose a una empresa gestora autorizada.

Se dispondra en la obra de los justificantes de entrega de los residuos y de la documentacion
necesaria para demostrar el destino de gestion de los mismos (albaranes de entrega a la planta
de tratamiento y/o vertedero, documentos de control y seguimiento, autorizacion del gestor,
inscripciones en el correspondiente registro, etc.).

Para favorecer el cumplimiento de estas prescripciones, el contratista deberd aportar a la
Direccion Ambiental de Obra, antes de la emisidon del acta de replanteo de la obra, un
procedimiento especifico de segregacion de residuos al que se debera someter el contratista y
todas las partes que participen en la obra.

Gestion de residuos sdlidos urbanos o asimilables a urbanos

Los residuos urbanos o asimilables a urbanos se dispondran en pequenos contenedores situados
a pie de la actividad que los produzca, siendo trasladados posteriormente a los puntos limpios
dispuestos en el municipio por el Concello o Ente Local, en las condiciones que determinen las
respectivas ordenanzas.

Gestién de residuos de construccién y demolicidn (RCD)

En relacidn con este aspecto, en el Anejo n2 17 del presente Proyecto de Construccion se incluye
un Estudio de gestion de los residuos de construccion y demolicion generados en la obra, que
da cumplimiento a lo establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion (BOE de 13 de
febrero de 2008), y en concreto al articulo 4.1. a), que obliga al productor de residuos de
construccion y demolicion (en este caso ADIF-AV) a incluir en el proyecto de ejecucion de la obra
un estudio de su gestion:

Articulo 4. Obligaciones del productor de residuos de construccion y demolicion:

1. Ademds de los requisitos exigidos por la legislacion sobre residuos, el productor de residuos
de construccion y demolicion deberd cumplir con las siguientes obligaciones:

a) Incluir en el proyecto de ejecucion de la obra un estudio de gestion de residuos de
construccion y demolicion, que contendra como minimo:

19. Una estimacion de la cantidad, expresada en toneladas y en metros ctibicos, de los
residuos de construccion y demolicion que se generaran en la obra, codificados con arreglo
a la lista europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la
que se publican las operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea
de residuos, o norma que la sustituya.

2 9. las medidas para la prevencion de residuos en la obra objeto del proyecto.

39, las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los
residuos que se generardn en la obra.

49, [as medidas para la separacion de los residuos en obra, en particular, para el
cumplimiento por parte del poseedor de los residuos, de la obligacion establecida en el
apartado 5 del articulo 5.

59, [os planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separacion
Yy, en su caso, otras operaciones de gestion de los residuos de construccion y demolicion
dentro de la obra. Posteriormente, dichos planos podran ser objeto de adaptacion a las
caracteristicas particulares de la obra y sus sistemas de ejecucion, previo acuerdo de la
direccion facultativa de la obra.
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69. Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en
relacion con el almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso, otras operaciones de
gestion de los residuos de construccion y demolicion dentro de la obra.

79. Una valoracion del coste previsto de la gestion de los residuos de construccion y
demolicion que formard parte del presupuesto del proyecto en capitulo independiente.

El Estudio cuenta con el contenido establecido en el citado Real Decreto, asi como en la
Resolucion de 15 de enero de 2014, de la Secretaria General de (alidad y Evaluacion Ambiental,
porla que se hace publico el Programa de gestion de residuos de la construccion y demolicion
de Galicia 2013-2016, aprobado por el Consello de la Xunta de Galicia el 12 de diciembre de
2013, y se le da la difusién y publicidad exigidas por la Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de
residuos de Galicia), y en la Ley 10/2008, de 3 de noviembre, de residuos de Galicia.

5.5.3.2 Residuos peligrosos

En el Plan de Gestidon de Residuos a elaborar por el Contratista, y previa aprobacién por parte
del Director de Obra, se determinara, antes del comienzo de las obras, la potencial generacion
de residuos peligrosos.

Los residuos peligrosos se almacenaran en recipientes/bidones correctamente cerrados,
siguiendo las instrucciones del fabricante, sobre todo si se trata de productos quimicos, y
evitando la proximidad de productos incompatibles.

Se incluird en los contratos de los suministradores de productos peligrosos la obligacion de
retirada de los envases, de modo que puedan ser reutilizados y no se conviertan en un residuo
una vez agotado el producto.

El tiempo de almacenamiento debe ser inferior a seis meses, desde la fecha que figure en la
etiqueta, en el momento del cierre del envase.

A modo de resumen, las acciones a adoptar en la obra son los siguientes:

ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS PELIGROSOS

Cuando se realice almacenamiento de residuos peligrosos en la actuacion, se habilitara una zona
exclusiva (punto limpio) para el almacenamiento de los recipientes/contenedores y sus residuos
correspondientes. En esta zona se identificardn al menos tantos contenedores como tipos de
residuos peligrosos se tengan en la actuacién.

Se evitara el contacto con el suelo desnudo, mediante dispositivo que garantice una retencién del
residuo en caso de fuga, derrame o rotura del recipiente, con objeto de prevenir la posible
contaminacion.

En la medida de lo posible, estard dispuesto bajo techado, o en su defecto, se evitara que la lluvia
entre en contacto con el interior del recipiente o con el residuo que contenga.

El tiempo de almacenamiento de los residuos no serd superior a 6 meses.

En caso de desaparicién, pérdida o escape de residuos se comunicara, de forma inmediata la
situacidn, al 6rgano competente de la Xunta de Galicia.

ENVASADO DE RESIDUOS PELIGROSOS

Se utilizaran recipientes que eviten pérdida del contenido y de un material que no sea susceptible
de ser atacado por el residuo o residuos, ni de formar combinaciones peligrosas.

De la misma forma los envases deberan resistir las manipulaciones necesarias y se mantendran en
buenas condiciones.

ETIQUETADO DE LOS RESIDUOQS PELIGROSOS

Estardn etiquetados de forma clara, legible e indeleble, al menos en castellano, empleandose para
ello las etiquetas indicadas en este apartado.

El etiquetado contendra:
% (o6digo de identificacion.
< Nombre, direccidn y teléfono del productor.
% Fecha de envasado.

% Naturaleza de los riesgos, mediante pictograma correspondiente en negro sobre fondo
amarillo-naranja (se incluyen los pictogramas).

La etiqueta estara firmemente fijada sobre el envase, eliminando otras etiquetas que ya contuviera
éste y que pudieran inducir a error del contenido. El tamano de la etiqueta serd, como minimo, de
10x10 cm.

El lugar de almacenamiento debera ser una zona lo mas protegida posible, y claramente
identificada, en la que no se lleven a cabo maniobras de camiones o maquinas.

El suelo del lugar de acopio tiene que estar protegido de posibles fugas o derrames. Por ejemplo,
se pueden situar los residuos sobre un plastico resistente con bentonita u otros materiales
absorbentes por encima, o mejor sobre suelo de hormigén o asfalto, para no contaminar el
suelo natural y evitar filtraciones al terreno. Los RP deben estar protegidos de la lluvia y en
cualquier caso se debera asegurar el cierre de los bidones. Si es posible, se pondran bajo
techado o cubiertos con un plastico.

En caso de que se produzca el vertido accidental de residuos peligrosos durante la fase de
ejecucion de las obras, se contendra el vertido mediante el uso de un producto absorbente (cal,
arena, cemento, etc.), recogiéndose la mezcla resultante (residuo peligroso+producto
absorbente) y trasladandose a un contenedor adecuado, para su tratamiento posterior como
residuo peligroso.

Con respecto a los residuos peligrosos generados por las empresas subcontratadas, se solicitara
a las mismas toda la documentacion de gestion de sus residuos (autorizaciones
correspondientes, documentos de control y seguimiento de residuos, etc.) y se inspeccionaran
los puntos de almacenamiento atendiendo a los mismos criterios seguidos para los residuos
peligrosos propios.

El personal estara informado de las actuaciones que debera realizar en materia de residuos
peligrosos en la obra.

La retirada de los residuos peligrosos se realizara a través de gestores y de transportistas
autorizados, debiendo disponerse en la obra toda la documentacidn correspondiente a dicha
retirada.
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5.6 PROTECCION DE LA FAUNA

Por lo que respecta a la fauna, y teniendo en consideracion tanto las caracteristicas de las
poblaciones presentes, como la naturaleza de las actuaciones proyectadas, no se estima
necesario el disefio de medidas de proteccion especificas para esta variable.

En efecto, en el ambito de las obras no se localizan espacios de interés faunistico, ni han sido
inventariadas especies incluidas en alguna categoria de proteccidn estatal o autondmica.

5.7 PROTECCION ATMOSFERICA

Durante la fase de construccion se realizaran determinadas actividades que, por los
movimientos de tierra y el transito de maquinaria que implican, generan un incremento en la
concentracion de particulas en suspensidn y de polvo atmosférico.

Dada la existencia de edificaciones habitadas en las proximidades de las obras y con el fin de
evitar las molestias que el polvo generado durante la construccidn del nuevo edificio de viajeros
pudiera producir, se plantean las siguientes medidas:

v' Realizacidon de riegos periddicos sobre tajos de obra, zona de cargal/descarga de

materiales superficies de explanacidn y en general en aquellas zonas en las que tengan
lugar movimientos de maquinaria y vehiculos o de tierras. Dichos riegos deberdan llevarse
a cabo en cualquier época del periodo anual, dependiendo su periodicidad de las
condiciones atmosféricas, y con una mayor frecuencia en los meses estivales.

En todo caso, la periodicidad de los riegos se adaptara de manera que se asegure que
los niveles resultantes de concentracion de particulas en el aire, no superen los limites
establecidos por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire. Los criterios de calidad del aire para particulas (PM10) en suspension
se expresan en la tabla siguiente:

PM10 Periodo de promedio Valor limite

50 ug.’mg‘ de PM10 que no
podran superarse en mas de 35
ocasiones por afio

Valor limite diario para la
proteccion de la salud humana 24 haoras

Valor limite anual para la

Ao civi 3
proteccién de la salud humana 1 afio civil 40 pg/m

Con caracter general se realizara una media de tres riegos diarios en la época estival, si
bien esta periodicidad se adaptara a las caracteristicas de las superficies a regary a las
condiciones meteoroldgicas y se modificard tras las inspecciones visuales que permitan
determinar la necesidad de ampliar o reducir la periodicidad de los riegos para el
cumplimiento de la legislacidn vigente.

Para la realizacion de los riegos el Contratista dispondrd en obra de un camién cisterna
de 1.000 | como minimo.

v Cubricién de los camiones de transporte de materiales susceptibles de emitir polvo. Con
el fin de evitar la posible dispersion de materiales pulverulentos, éstos se acopiaran
tapados y se transportaran en las cajas de los camiones o volquetes de la maquinaria
cubiertos mediante toldos, lonas, plasticos o mallas especiales, tanto en los traslados
dentro de la propia obra, como en los desplazamientos a zonas exteriores.

Complementariamente, para reducir la emision de gases procedentes de la maquinaria y
vehiculos de obra, se llevaran a cabo las siguientes medidas:

v' Se deberda mantener una correcta puesta a punto de todos los motores de combustion
interna de los camiones y maquinaria que intervengan en la obra, antes del inicio de la
misma, que deberd ser llevada a cabo por un servicio autorizado. Este buen
funcionamiento se ha de comprobar periédicamente, exigiendo la contratista la ficha
de inspeccidn técnica de vehiculos de toda la maquinaria que vaya a ser utilizada.

v/ Se evitara la concentracion excesiva de maquinaria.

v/ Se limitara la velocidad de circulacion por las vias de acceso a la obra a 30 km/h, para
lo que serd preciso instalar la correspondiente sefializacion vertical.

Asimismo, de precisarse la ejecucion de obras en horario nocturno, y para minimizar la
contaminacién luminica, deberan utilizarse luminarias con una potencia que asegure la no
afeccion a las edificaciones colindantes con la zona de obras, en especial sobre las viviendas
mas proximas.

En el presente Proyecto se ha dimensionado el alumbrado de manera que se asegure un nivel
de iluminacion acertado en base a las necesidades de cada zona teniendo en cuenta las
actividades que en ellas se desarrollen (zonas de trafico rodado, zonas peatonales, etc.),
evitando excesivos niveles luminicos y la emision de luz directa y dirigiendo la luz hacia el cielo.

Tal y como se detalla en el Anejo n? 8 del proyecto, el tipo de luminaria estara adaptado a cada
zona, segun la utilizacion prevista para cada una de ellos y el tipo de instalacidn. El valor de
eficiencia energética de la instalacion limite (VEEI) serd 6 W/m? por cada 100 lux, y la calificacion
energética de la instalacion del alumbrado sera del tipo clase A o B.

No obstante, la disposicion e intensidad de la iluminacidon de la estacion una vez ejecutado el
proyecto no se incrementara significativamente con respecto al estado actual. Por otro lado, la
naturaleza, magnitud y ubicaciéon del presente proyecto no supone un impacto luminico
considerable durante la fase de obras, por lo que no se proponen medidas adicionales al
respecto.

5.8 PREVENCION DEL RUIDO Y VIBRACIONES EN AREAS HABITADAS

Como se senala en apartados precedentes del presente anejo, la fase de construccion va
asociada necesariamente a un incremento en los niveles de ruido y vibraciones, que habra de
afectar a las zonas habitadas existentes en el ambito mds cercano a la actuacion.

Tal y como ha sido descrito en el apartado 3.2.3. /dentificacion y valoracion de los impactos
previstos, 1a zona donde se desarrolla el proyecto es un ambito marcadamente urbano, con
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presencia en el entorno de la estacion de numerosas edificaciones residenciales a lo largo de la
Rua do Hdrreo, Av. de Lugo y el propio acceso al aparcamiento de la estacion.

En general, se trata de bloques de viviendas de alturas variables y en posicién topografica a
cota elevada con respecto a la plataforma de la estacion, destacando las edificaciones existentes
al norte de la mima (Av. Lugo) con la fachada sur en situacion vertical en sobre un muro de
contencion de casi 10 m que salva el desnivel entre la base de las edificaciones y el
aparcamiento. No se ha identifica la presencia de usos especialmente sensibles, como pudieran
ser de tipo sanitario o docente.

Las distancias de los receptores mas cercanos a las zonas de actuacion son variables: entre 20
y 30 m en el caso de zonas de obras (demoliciones y edificacion) y de 30 m en el caso de zonas
de instalaciones en el extremo oeste.

De acuerdo con lo expuesto, aunque en momentos puntuales los niveles de ruido pueden ser
elevados, en principio no se considera necesaria la adopcion de medidas mitigadoras
especificas, siempre que se cumpla lo especificado en la Ordenanza Municipal y en la normativa
referida a emisiones de la maquinaria.

En cualquier caso, para minimizar el impacto acustico y reducir las molestias por ruido a las
edificaciones y a la poblacidn mas préxima a la zona de actuacion durante la ejecucion de las
obras, se proponen las siguientes actuaciones:

v Verificar que la maquinaria cumple con los requisitos establecidos en el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
debidas a determinadas mdquinas de uso al aire libre, y las posteriores modificaciones
establecidas en el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril. Se efectuaran mediciones de
los niveles sonoros para garantizar que los niveles de ruido no excedan los limites de
inmision que establece la legislacidn vigente y las ordenanzas municipales.

v' la maquinaria que se vaya a emplear en la obra deberd estar preferentemente
insonorizada, seglin normativa especifica y sometida a las revisiones y operaciones de
mantenimiento oportunas.

v' Se efectuara el control del nimero de maquinas que trabajen simultaneamente, y de la
velocidad de los vehiculos de obra en la zona de actuacion y accesos (40 km/h para
vehiculos ligeros y 30 km/h para los pesados).

v' Se mantendra en funcionamiento la maquinaria sélo el tiempo imprescindible para la
realizacion de las actividades.

v' El personal responsable de los vehiculos deberda acometer los procesos de carga y
descarga sin producir impactos directos sobre el suelo y reduciendo las distancias de
caida libre de materiales o residuos, igualmente evitara el ruido producido por el
desplazamiento de la carga durante el recorrido.

v' Se evitard la utilizacion de contenedores metalicos, y se utilizaran revestimientos y
carenados en tolvas, cajas de volquetes, etc.

v" (Cuando se precise de la operacion de maquinaria especialmente ruidosa para los
trabajos, éstos se realizaran en horario de diay tarde, de 8:00 a 22:00, y dias laborables,
siempre y cuando esto no implique un impedimento en la operatividad de la estacidn.

v' El horario y las condiciones de trabajo deberan ajustarse a lo establecido en la
Ordenanza municipal sobre emisidn e recepcidn de ruidos, vibracidns é condicions dos
locais, que establece las siguientes limitaciones.

Tipologia de uso Pgriodo Periodo

diurno nocturno
Docente, sanitario, cultural, o espacios protegidos 60 dB 50 dB
Residencial 65 dB 55 dB
Areas de recreo, zonas industriales, centros comerciales 70 dB 60 dB

v' Se definiran itinerarios de transito de vehiculos de transporte optimizados para
minimizar las afecciones por ruido del trafico de los mismos, lo cual se incorporara al
Plan de Obra

v" Se llevar a cabo un seguimiento de los niveles de ruidos generados durante las obras.
Dicho seguimiento se desarrollara en el Programa de Vigilancia Ambiental de cuyas
conclusiones se establecera la necesidad, en su caso, de aplicar medidas adicionales.

Independientemente de la adopcion de las medidas preventivas contempladas anteriormente,
en todo momento se atendera a lo dispuesto en el contenido de la legislacidon de referencia y
en el " Protocolo de buenas prdcticas de actuacion acustica en obras no sometidas a DIA (ADIF,
2009)" que se adjunta como Apéndice al presente anejo.

Asimismo, si se realizaran trabajos en horario nocturno la Direccion de Obra comunicard este
hecho al Concello, indicando las medidas que se van a contemplar para que no se superen los
niveles reglamentarios establecidos en el entorno de la obra.

En cualquier caso, el Programa de Vigilancia Ambiental incluye la realizacion de labores de
seguimiento de los niveles sonoros de la maquinaria y de las obras, pudiéndose concluir
durante la ejecucidon la necesidad de adoptar medidas complementarias.

En cuanto a la puesta en explotacion no se prevé la necesidad de adopcion de medidas
correctoras ya que, como ha sido senalado en apartados precedentes, las actuaciones
planteadas no suponen una modificacion del régimen de funcionamiento de la estacion, ni de
la frecuencia y condiciones actuales relativas a los traficos ferroviarios y/o viarios.

5.9 PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Como se ha indicado en anteriores apartados, no consta en el 4mbito del proyecto ni en su area
de influencia ningun bien del patrimonio cultural catalogado, por lo que no son previsibles
afecciones sobre esta variable.

Pese a lo senialado, se propone no obstante, la vigilancia y el control arqueoldgico de los
movimientos de tierras durante el transcurso de las obras, por parte de un técnico arquedlogo
competente. Esta medida persigue como objetivo principal, evitar la aparicion de posibles
afecciones y establecer, en su caso, las medidas correctoras necesarias.

Si en el desarrollo de los seguimientos de remociones de tierras se detectaran restos
arqueoldgicos o evidencias patrimoniales no documentados, debera ser notificado
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inmediatamente a la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural de la Conselleria de Cultura,
Educacion e Ordenacion Universitaria, la cuales determinara el procedimiento a seguir y las
medidas cautelares necesarias a adoptar.

Con fecha 03/12/2021 se recibe Informe de la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural,
comunicando que, una vez analizada la documentacidn del proyecto, con expediente 3014/21,
no procede la emisidn de informe ni resolucion sobre la autorizacion de las obras por no afectar
a bienes protegidos.

5.10 MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS
EXISTENTES

Con el objeto de garantizar a un nivel de permeabilidad similar al actual, y considerando el
caracter urbano del emplazamiento de las actuaciones, se ha diseriado un plan de obras en el
que se establecen las oportunas fases diferenciadas de actuacién que permiten asegurar el
mantenimiento de la permeabilidad durante las obras.

El proyecto contempla asimismo las situaciones provisionales tanto viarias como ferroviarias
que son necesarias para la ejecucion de las obras, cuyo detalle se recoge en el Anejo n? 10.
Situaciones provisionales y reposiciones ferroviarias.

Finalmente, el proyecto contempla tanto las reposiciones ferroviarias, como la de todos los
servicios y servidumbres afectados (comunicaciones, alumbrado, etc.), con el fin de asegurar la
continuidad de los mismos. Dichas actuaciones se recogen en el Anejo n® 5. Servicios y
servidumbres existentes y/o afectados.

5.11 MEDIDAS DE DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION
PAISAJISTICA

5.11.1 Objetivos y criterios generales

En el presente apartado se describen las actuaciones planteadas para restaurar vegetalmente
determinadas superficies generadas por las obras, caso de la zona de instalaciones auxiliares
ZIA-3 y el area complementaria anexa, planteadas sobre una superficie terriza, lo que
contribuird de manera decisiva a proporcionar su adecuada integracidn en el entorno urbano
donde se emplaza.

5.11.2 Labores y tratamiento de restauracion

Tal y como ha sido indicado, dadas las caracteristicas de las actuaciones proyectadas, asi como
del ambito donde éstas se proyectan, las Unicas superficies objeto de tratamiento vegetal son
la zona de instalaciones auxiliares de obra ZIA-2, de 645 m?, asi como el area auxiliar
complementaria, colindante a la misma, de 298 m?.

Habida cuenta de la localizacion de dichas areas, colindantes con las vias del ferrocarril, asi
como de la escasa dimension de las mismas, no se ha estimado conveniente la ejecucidn de
plantaciones arbdreas y/o arbustivas para su restauracion, habiéndose planteado Gnicamente
las siguientes actuaciones:

a) Preparacion del terreno

El objetivo de esta labor es principalmente la consecucidn de unas condiciones favorables en el
sustrato, para el desarrollo de la vegetacion a implantar.

Para ello, se llevara a cabo un laboreo mecanizado del terreno consistente en doble pasada
cruzada de rotavator y un perfilado y refino final de la superficie objeto de actuacion.

b) Aporte y extendido de /a tierra vegetal

Sobre la superficie objeto de tratamiento se extendera una cada de tierra vegetal no inferior a
30 cm de espesor, lo que supone un volumen de 282,9 m® de este material que provendra de
la propia obra.

El extendido de la tierra vegetal debe realizarse sobre el terreno ya remodelado, con maquinaria
que ocasione una minima compactacion. En general, el aporte y extension puede hacerse por
métodos convencionales, es decir mediante retroexcavadoras y posterior extendido manual.

Una vez extendida la tierra vegetal debe evitarse el paso de maquinaria pesada por esa zona,
para evitar una nueva compactacion del terreno. Si fuera inevitable, se debera rastrillar o dar
una labor somera al suelo para dejarlo de nuevo en condiciones para actuar.

Conviene que esta operacion se ejecute inmediatamente antes de la realizacion de la siembra,
a fin de evitar pérdidas de la tierra vegetal.

¢) Siembra

Para el tratamiento de la superficie planteada, se propone una siembra en seco cuyas ventajas
se basan en su facilidad de ejecucidon y bajo coste. La mezcla de semillas propuesta es la
siguiente, expresado como porcentaje sobre peso total:

Familia Especie Porcentaje
Lolium perenne 20
Gramineas Festuca rubra rubra 30
Poa pratensis 30
Trifolium repens 10
Leguminosas
Medicago sativa 10

Esta siembra se empleara con una dosificacion de 30 g/m2. El abono a utilizar sera del tipo N-
P-K convencional, en proporcion 15-15-15, debiéndose utilizar una dosificacion de 60 g/imz2.
La maquinaria de siembra realizara el tapado de las semillas y, en caso de que no se haya
realizado de forma mecanizada, se debera rastrillar el terreno para cubrir las semillas.

5.12 MEDIDAS PARA LA PROTECCION DEL MEDIO SOCIOECONOMICO

Tal y como ha sido senalado en anteriores apartados del presente anejo, las actuaciones
proyectadas tienen una notable repercusion positiva sobre el medio social del entorno donde
se implantan. No obstante, y tomando como punto de partida que estos efectos positivos
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constituyen la propia esencia y justificacion del proyecto, cabe destacar como aspecto mas
relevante las ya mencionadas reposiciones ferroviarias y de los servicios y servidumbres
afectados.

5.13 MEDIDAS DE CARACTER ADICIONAL

5.13.1 MEDIDAS PARA EVITAR PROBLEMAS DE APARCAMIENTO EN LA ESTACION

Durante la ejecucion de las obras ha de mantenerse la capacidad de aparcamiento para los
usuarios de la estacion, por lo que se analizara la ejecucidon del aparcamiento por fases y su
posibilidad de uso para mantener el nivel de capacidad de estacionamiento de vehiculos.

5.14 COORDINACION DE MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS CON EL RESTO DE LA OBRA. PLAN DE
OBRA

Con objeto de lograr una adecuada coordinacion con el resto de la obra, sin que ésta perjudique
a los trabajos de integracion ambiental, las medidas planteadas se distribuiran temporalmente
a lo largo de los meses previstos que dure la fase de construccion como sigue a continuacidn:

Antes del inicio de las obras:

e (omprobacion de la impermeabilizacién de las superficies sobre las que ubicaran las
zonas de instalaciones auxiliares de obra y el almacenamiento de residuos. Valoracion
si dicha superficie puede considerarse impermeable o si es necesario impermeabilizar la
zona de instalaciones auxiliares.

Durante las obras:

e (ontrol y seguimiento arqueoldgico del movimiento de tierras.

e Aporte de tierra vegetal a las superficies objeto de revegetacion, siempre que sea época
favorable para la germinacion y nascencia de la siembra.

e C(Control de semillas de Cortaderia selloana en la tierra vegetal de nuevo aporte.
e Vigilancia ambiental de la obra (control de vertidos, gestion de residuos, etc.).

Etapas finales de la obra:

e Desmantelamiento y recuperacion de zonas de instalaciones auxiliares de obra.
e Siembras, resiembras y reposicion de marras

Fin de la actividad:

e (ampana de limpieza de todos los terrenos afectados por las obras.

5.15 CUMPLIMIENTO DE LAS CONDICIONES AMBIENTALES RECOGIDAS EN PLAN ESPECIAL PE-10-R

La Direccion Xeral de Calidade Ambiental e Cambio Climatico de la Conselleria de Medio Ambiente
e Ordenacidon do Territorio de la Xunta de Galicia, emitido /nforme de impacto ambiental
estratégico relativo al Plan Especial PE-10-R, Sector en donde se sitlia el Proyecto, estableciendo
en la Resolucion una serie de determinaciones para evitar o minimizar sus efectos adversos.

Aunque el Informe ambiental estratégico no establece ninguna condicidn especifica en relacion
con las actuaciones que integran el Proyecto del Nuevo aparcamiento ni del nuevo Edificio de
Viajeros de la estacion de Santiago de Compostela, la informacidn contenida en el mismo, asi
como lo senalado en las observaciones realizadas por los organismos consultados, ha sido
tenida en consideracion en el conjunto del Proyecto, asi como en el presente anejo.

Se relaciona seguidamente lo indicado en los informes de respuesta de los organismos
consultados, asi como las determinaciones establecidas en el citado informe, junto con la
comprobacion de su cumplimiento por el presente Proyecto Modificado.

Periodo de exposicion publica y consultas previas:

Instituto de Estudios del Territorio

- Deberd tenerse en cuenta la relacion visual de los distintos elementos que componen e/
conjunto, favoreciendo una imagen de conjunto armonica

- Analizar si es posible, medidas de mitigacion del impacto visual negativo de las fachadas
traseras de los edificios existentes en la avenida de Lugo

- Se deberd integrar visualmente las partes de la estacion de tren que se conserven con
las nuevas construcciones, formando un todo equilibrado

- La urbanizacion del ambito deberd funcionar como herramienta integradora de los
elementos dispares que componen el conjunto

- Se deberd ofrecer una transicion adecuada de los puntos de encuentro del PE con la
trama de la ciudad, a través de un tratamiento acertado del pavimento, elementos del
alumbrado, mobiliario urbano, recorridos peatonales, aparcamientos o vias rodadas

El aparcamiento tiene en cuenta la relacion visual entre los elementos, con soluciones acordes
a las aplicadas en el nuevo edificio de viajeros.

- Se deberd incluir siempre que sea viable, el empleo de materiales impermeables y/o no
filtrantes

El aparcamiento analiza los materiales a emplear, empleando soluciones permeables donde es
posible.

- La vegetacion deberd estar compuesta por especies autoctonas adaptadas al entorno
urbano y al clima de Santiago, asemejandose, en lo posible, a las que actualmente se
encuentran en las Branias del Sar.

No se prevén plantaciones en la zona de aparcamiento.

Direccion General de Patrimonio Cultural

- Deberd considerarse la proximidad al territorio historico del Camino de Santiago, Ruta
de la Plata, asi como la incidencia de la actuacion a la ciudad historica. También
enumeran los elementos patrimoniales recogidos en el catdlogo del PXOM en el contorno
del PE-10R. Ademds de estos elementos, conviene analizar el valor el posible valor
arquitectonico de la nave de hierro que cubre las vias para valorar si es merecedora de
proteccion o se procede a su catalogacion. También se deberd considerar el valor
inmaterial de la estacion existente como edificio emblematico de la ciudad y con una
fuerte impronta en la memoria colectiva de los vecinos de Santiago de Compostela.
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El edificio del aparcamiento se aleja del edificio actual de la estacion para su realce.

No existe en el ambito del proyecto ningin yacimiento ni bien del patrimonio cultural
catalogado.

Tampoco se afecta al Camino de Santiago, en ninguno de sus trazados, Ruta de la Platay Camino
Portugués, ubicados al este y al oeste de la estacion de ferrocarril, respectivamente.

Del mismo modo, tampoco resultara afectada la marquesina histdrica de hierro fundido
existente que se implanta sobre las vias, ni el edificio de la estacidn en lo que a su fachada se
refiere, y que a dia de hoy constituyen elementos de valor arquitecténico, no incluidos en el
Catalogo de Bienes Culturales del Concello de Santiago de Compostela.

- Establecen una serie de medidas protectoras y correctoras. Por ejemplo, deberd
contemplarse un catdlogo de los bienes inmuebles del patrimonio cultural. Asimismo,
se deberd incorporar una prospeccion, entendida como una exploracion de
reconocimiento sistemdtico del ambito de estudio, para la deteccion de elementos del
patrimonio cultural no identificados en el inventario de patrimonio cultural de Galicia,
con especial incidencia sobre el patrimonio etnografico y arqueologico.

Analizado el entorno, la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural ha emitido Resolucidn dictando
que no es preciso el seguimiento arqueoldgico durante las obras.

- Deberd actuarse con sensibilidad a la hora de resolver los enlaces con la ciudad, debido
a la proximidad del PE-10R a la ciudad historica y a su situacion estratégica.

El proyecto del aparcamiento no modifica los enlaces existentes con la ciudad histdrica de
Santiago de Compostela.

- (onsideran que no queda claro si los contornos de proteccion de los elementos
patrimoniales catalogados afectan al dmbito de actuacion. Los bienes protegidos
quedan separados del PE-10R por la rua do Hdrreo, por lo que cabria entender que le
son de aplicacion los criterios establecidos en el art. 46 de la LP(G para el contorno de
proteccion de los bienes catalogados. Asi, a solucion que se proyecte para la franja norte
deberd resultar harmoniosa con las condiciones caracteristicas del ambito.

- Senalan que, dejando a un lado las determinaciones legales aplicables, es evidente que
la actuacion propuesta va a suponer un impacto significativo en esta franja norte, puesto
que la conexion con la ria do Horreo es uno de los aspectos clave de intervencion.
Deberdn tenerse en cuenta los bienes catalogados en el momento de definir
pormenorizadamente la ordenacion, tanto para la implantacion de la nueva
infraestructura, como para la definicion del resto de la arquitectura del dmbito, asi como
para el emplazamiento de los espacios libres o la resolucion de los diferentes accesos.

El Proyecto del aparcamiento no recoge cambios respecto a lo recogido en el Proyecto
Constructivo. Como se ha senalado, las actuaciones recogidas en el presente proyecto no
suponen ninguna modificacion sustancial de las caracteristicas de contorno actualmente
existentes en el ambito de la estacion de Santiago de Compostela. Asi, y de acuerdo con lo
senalado en el art. 46 de la Ley de Patrimonio Cultural de Galicia, el entorno se mantiene con
sus valores ambientales, y las intervenciones que se plantean resultan armoniosas con las
condiciones caracteristicas del ambito. En este sentido se ha procurado su integracion en
materiales, sistemas constructivos, volumen, tipologia y cromatismo.

Augas de Galicia

- Respecto al abastecimiento, las actividades que se prevea implantar en el ambito
deberdn solicitar dicha autorizacion al Concello, o en su defecto, se deberd solicitar ante
este organismo de cuenca el uso privativo por disposicion legal 0 concesion
administrativa establecido en los articulos 54 y 59 del TRLA. En el proyecto de
urbanizacion se deberan establecer todas las determinaciones y condiciones de cdlculo
para el abastecimiento de agua, recomendando el seguimiento de las ITHOGH, que se
pueden consultar en la pagina web de Augas de Galicia.

Se ha proyectado la red de abastecimiento de agua, reflejandose las condiciones de calculo para
el diseno de la misma, de acuerdo a la norma de Augas de Galicia, al (6digo Técnico de la
Edificacion y a la norma de Adif. Asimismo, se ha incluido en el Pliego de Prescripciones
Técnicas, la obligacion de solicitar la correspondiente autorizacién al Concello para la concesidn
de aguas para abastecimiento.

- En cuanto a los vertidos, cualquier vertido al dominio ptublico hidrdulico requerird
autorizacion de este organismo de cuenca. Asimismo, se deberdn proyectar redes de
evacuacion de aguas separadas e independientes, para aguas pluviales y residuales,
incluyéndose las TDUS precisas para garantizar el retorno del agua pluvial al medio
receptor. En el proyecto de urbanizacion se establecerdn todas las determinaciones y
condiciones de cdlculo en cuanto al saneamiento de agua, recomendando el
seguimiento de las ITHOGH, que se pueden consultar en la pagina web de Augas de
Galicia, y otras disposiciones normativas relativas al sistema de drenaje sostenible.

No se producen vertidos al dominio publico hidraulico, realizando todos a la red de
saneamiento municipal.

El proyecto ha previsto un sistema de drenaje que dispone de los medios adecuados para
evacuar las aguas pluviales generadas por las precipitaciones atmosféricas y las escorrentias,
independientemente de las aguas residuales, constituyendo una red de saneamiento

El dimensionamiento de las instalaciones de saneamiento se ha realizado siguiendo las
especificaciones del Cddigo Técnico de la Edificacion. Documento basico DB-HS Salubridad. HS
5 Evacuacion de aguas, asi como a la norma de Augas de Galicia. Asimismo, se ha incluido en
el Pliego de Prescripciones Técnicas, la obligacion de solicitar a Augas de Galicia la
correspondiente autorizacion de cualquier vertido al dominio publico hidraulico, en caso de
realizarse.

Determinaciones:

“Para evitar o minimizar los posibles efectos adversos se tendran en cuenta las siguientes
determinaciones:

e Se deberd contemplar una propuesta de ordenacion de los proyectos previstos para la
estacion de AVE y autobuses, resolviendo la integracion de dichas estructuras con la
ciudad. A este respecto, las actuaciones de urbanizacion deberdn favorecer:

- Una integracion visual de elementos dispares, teniendo en consideracion la relacion
visual de los distintos elementos que componen el conjunto, favoreciendo una imagen
equilibrada y armonica
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- Una mitigacion del impacto visual negativo de las fachadas traseras de los edificios
existentes en la avenida de Lugo

- Una transicion adecuada de los puntos de encuentro del PE con la trama de la ciudad,
a través de un tratamiento acertado del pavimento, elementos del alumbrado,
mobiliario urbano, recorridos peatonales, aparcamientos o vias rodadas

El Proyecto del aparcamiento se integra con la solucion del nuevo edificio de viajeros,
empleando materiales similares en la fachada, y con una concepcion similar a la del
aparcamiento incluido en el proyecto.

- Se considerard la marquesina metadlica de la estacion del tren como un elemento
susceptible de ser catalogado. El PE-10-R tomard las medidas cautelares necesarias
para su preservacion. También se deberd actuar con sensibilidad a la hora de resolver
los enlaces con la ciudad, debido a la proximidad del PE-10-R a /a ciudad historica.

El Proyecto del aparcamiento no recoge cambios en la zona afectada.

Tal y como se recoge en los diferentes documentos del Proyecto, la marquesina metalica de la
estacion del tren no resulta afectada por la ejecucion de las actuaciones proyectadas.

6 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

6.1 EXIGENCIA LEGAL

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, determina, en su articulo 52 que.

"“corresponde al organo sustantivo (...) el seguimiento y vigilancia del cumplimiento de
la declaracion de impacto ambiental"

Por otra parte, esta ley exige en su anexo VI, elaborar un Programa de Vigilancia Ambiental
(PVA), el cual:

"establecerd un sistema que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas,
protectoras y correctoras, contenidas en el estudio de impacto ambiental"

Este mismo Anexo senala en su articulo 26 los objetivos de la vigilancia:
“a) Vigilancia ambiental durante la fase de obras:

- Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado en
el proyecto de construccion;

- Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales;

- Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas medidas;
- Seguimiento de la evolucion de los elementos ambientales relevantes

- Alimentar futuros estudios de impacto ambiental

b) Seguimiento ambiental durante la fase de explotacion. {(...).

- Verificar la correcta evolucion de las medidas aplicadas en la fase de obras.

- Seguimiento de la respuesta y evolucion ambiental del entorno a la implantacion de la
actividad.

- Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.

Junto a lo indicado, para la redacciéon del presente Programa de Vigilancia Ambiental se han
seguido las /nstrucciones y recomendaciones para la redaccion de proyectos de estaciones
ferroviarias. I1GA 01.02 Anejo de integracion ambiental, elaboradas por ADIF.

En este sentido es necesario destacar que, habida cuenta de que las obras que comprende el
presente Proyecto tienen una escasa entidad, el Programa de Vigilancia Ambiental Tipo del ADIF
incluido en la citada guia, ha sido adaptado en los puntos de inspeccidn y parametros objeto
de vigilancia a las particularidades concretas del mismo, para garantizar su correcta aplicacién.

6.2 OBIJETIVOS
En un nivel mayor de concrecion los objetivos del PVA son los siguientes:

v" Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el proyecto de integracion
ambiental.
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v' Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, aguas, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integracion ambiental.

v' Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los
remedios adecuados.

v/ Detectar impactos no previstos y prever las medidas adecuadas para reducirlos,
eliminarlos o compensarlos.

v" Informar a ADIF AV sobre los controles de seguimiento establecidos y sus resultados,
ofreciéndole una metodologia de control, practica, sencilla y eficaz.

v' Describir el tipo de informes, la frecuencia y el periodo de su emisidn, que deben
remitirse a ADIF AV.

6.3 RESPONSABILIDAD DE SEGUIMIENTO

El cumplimiento, control y seguimiento de las actuaciones definidas en este proyecto, son
responsabilidad del ADIF, quien lo ejecutara con personal propio o mediante asistencia técnica.

Para ello, este organismo designara un responsable ambiental de la obra que, sin perjuicio de
las funciones del Director facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medidas protectoras y
correctoras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental y de la emisidon de informes
técnicos periddicos. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la Calidad del proyecto dispondra,
dentro de su estructura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la
calidad ambiental del proyecto.

El Contratista, responsable de cumplir las prescripciones contenidas en el Programa, nombrara
un Responsable Técnico de Medio Ambiente, que serad el responsable de la realizacién de las
inspecciones, pruebas y ensayos marcados en su Plan de Gestion Ambiental, y de proporcionar
a ADIF-AV la informacidn sobre la ejecucion y los resultados de los controles realizados a través
de un Diario Ambiental de Obra, en el que se registrara la informacion que mas adelante se
detalla.

6.4 METODOLOGIA DEL SEGUIMIENTO

La realizacion del seguimiento consiste en la comprobacion de pardmetros que proporcionan
una estimacion del grado de realizacion de las unidades de obra previstas y sus resultados;
pudiendo existir, por tanto, dos tipos de parametros indicadores, si bien no siempre los dos
tienen sentido para todas las medidas:

e Indicadores de seguimiento y realizacién, que miden la aplicacion y ejecucidn efectiva
de las unidades de obra que contiene este proyecto.

e Indicadores de eficacia, que miden los resultados obtenidos con la aplicacién de una
determinada medida de las descritas en este proyecto.

Para poder llevar a cabo la medicion de los parametros indicadores, deben definirse las
necesidades de informaciéon que el Contratista pondra a disposicion de ADIF-AV. De los valores
obtenidos, se deducira la necesidad o no de aplicar medidas de caracter complementario. Para
esto, los indicadores van acompanados de umbrales de alerta que sefialan el valor a partir del
cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion que se establecen en el
Programa.

6.5 ASPECTOS E INDICADORES DE SEGUIMIENTO EN LA FASE DE CONSTRUCCION

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores establecidos y los
criterios para su aplicacion, segin lo especificado al efecto en el Programa de Vigilancia
Ambiental Tipo del ADIF, adaptado a las peculiaridades de este proyecto.

6.5.1 Delimitacidn de la zona de ocupacidn

Objetivo del control establecido:

EVITAR LOS DANOS PRODUCIDOS POR LA CIRCULACION DE VEHICULOS FUERA DE LAS ZONAS SENALIZADAS
Y MINIMIZAR LA OCUPACION DE TERRENOS

Actuaciones Inspeccidn visual del vallado de obra/senalizacidn.

derivadas del

contro/

Pardmetros Circulacion o presencia de vehiculos fuera de las zonas senalizadas.

sometidos a control/

Lugar de inspeccion |Inmediaciones de los limites de la zona de ocupacién estricta de la obra

Periodicidad de la Semanal durante la fase de construccion
inspeccion

Material necesario, |Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de
método de trabajo y | Control de Obras (ACO). Recorridos por la obra, comprobando y
necesidades de fotografiando maquinaria fuera de los limites de ocupacion o presencia
personal técnico de rodadas en zonas no permitidas

Umbrales criticos Presencia de vehiculos de obra fuera de las zonas senalizadas

para estos

parametros

Medidas de Restauracion de los impactos causados por la presencia de la
prevencion y maquinaria. Reposicion del vallado de obra/senalizacidon si se hubiera

correccion en el caso | deteriorado.
de que se alcancen
los umbrales criticos

Se anotardn en el Diario Ambiental de la obra todas las incidencias en

Informacion . . .
. este aspecto (circulacion de maquinaria de las obras fuera de las zonas
necesaria P A, .
sefalizadas) con su justificacion, y las medidas adoptadas
Documentacion Se apuntara cada control en una hoja de inspeccidn, la fecha, ubicacién

generada por cada |de la maquinay el tipo de maquina vista fuera de las areas sefializadas,
control asi como las zonas en las que hay presencia de rodadas
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6.5.2 Proteccién de la calidad atmosférica

Objetivo del control establecido:
MANTENIMIENTO DEL AIRE LIBRE DE POLVO

Pardametros
sometidos a control/

Presencia de lonas o toldos en la maquinaria de transporte de tierrasy
materiales. Tapado de acopios.

Actuaciones
derivadas del control/

Inspeccidn visual de la existencia de polvo en el aire.

Lugar de inspeccion

Cercanias de edificaciones, entorno de la vegetacion, accesos a la obra,
viales, carreteras y nucleos de emision de polvo

Parametros
sometidos a control/

Deposicidn de particulas en el entorno de las edificaciones o presencia de
polvo sobre la superficie de los vegetales. Valores de particulas
sedimentables

Lugar de inspeccion

Cercanias de edificaciones, entorno de la vegetacidn, accesos a la obra,
viales, carreteras y nucleos de emisidn de polvo

Periodicidad de la Semanal durante el transcurso de los movimientos de tierra,
inspeccion movimientos y transporte de maquinaria, acopios de aridos, etc.
Material necesario, Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Control de Obras (ACO). Recorrido por las zonas de inspeccion observando
la presencia de toldos o lonas en la maquinaria de transporte de tierras
y materiales

Umbrales criticos

Ausencia de lona o toldo.

Periodicidad de la Durante el transcurso de los movimientos de tierra. movimientos y

inspeccion transporte de maquinaria, funcionamiento de las plantas de hormigon,
acopios de aridos, depdsito en vertederos, etc.

Material necesario, Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Control de Obras (ACO). Recorridos por las zonas de inspeccion observando
la presencia de polvo. Toma de muestras por personal experto. Aparatos
homologados de medicidn tipo: settlement dust counter, conimetros, c.
zeiss, jet dust counter, etc

para estos

parametros

Medidas de Obligacion por parte del contratista de colocar lonas o toldos en los
prevencion y acopios de materiales pulverulentos y en los camiones destinados a

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

transportar materiales sueltos. Humectacion de materiales.

Umbrales criticos
para estos
parametros

Pérdida de claridad y de visibilidad. indice mensual de contaminacién >
a 1,20. Incumplimiento de la legislacion vigente.

Medidas de
prevencion y
correccion

Riego con camidn cuba en viales y zonas de trafico intenso de vehiculos
de obra, no pavimentados, etc,; disminuciéon de la velocidad en
superficies pulverulentas; retirada de lechos de polvo; tapado con lonas
de la carga de los camiones, especialmente a su paso por zonas urbanas,
periurbanas o si han de circular por vias publicas.

Informacion En el Diario Ambiental de la obra se informara sobre la presencia o

necesaria ausencia de lonas o toldos en la maquinaria de transporte de tierras 'y
materiales, asi como de los acopios de estos materiales que no se
encuentran tapados.

Documentacion En cada control se anotara en un parte u hoja de inspeccion la fecha, la

generada por cada
control

maquinaria supervisada y la presencia/ausencia de toldos.

Informacion
necesaria

El Diario Ambiental de la obra informara sobre la situacién en las zonas
en las que se producen movimientos de tierra, sobre los resultados de las
mediciones de polvo, asi como de las fechas en los que se han llevado a
cabo los riegos. También indicara, al menos, la fecha y lugar de las
voladuras, el tipo de barrenadora empleada y los dispositivos que posee
para evitar la formacion de polvo

Objetivo del control establecido:

VERIFICACION DE LA MINIMA INCIDENCIA DE EMISIONES CONTAMINANTES DEBIDAS AL FUNCIONAMIENTO
DE MAQUINARIA DE OBRA

Actuaciones
derivadas del contro/

Mediciones periddicas, revision documental, cumplimiento de la
legislacion vigente

Documentacion
generada

En cada control se anotara en un parte u hoja de inspeccion, ademas de
la fecha, los lugares supervisados en los que se observa polvo a simple
vista, y cuando se realicen las mediciones con aparatos especificos, se
anotaran los resultados de las mismas. También se indicaran las medidas
de prevencion ylo correccion llevadas a cabo

Pardmetros
sometidos a control

Mondxido de carbono (C0), Oxidos de Nitrégeno (NOx), Compuestos
organicos volatiles (COVs), Opacidad de humos, Anhidrido sulfuroso (S02)
y Particulas. Revision de las fichas de mantenimiento y revision de la
maquinaria. Marcado CE de la maquinaria

Objetivo del control establecido:

CONTROL SOBRE LA CORRECTA CUBRICION DE LOS ACOPIOS Y LAS CAJAS DE LOS CAMIONES QUE
TRANSPORTAN MATERIALES SUELTOS

Lugar de inspeccion

En las cercanias de la maquinaria durante su funcionamiento,
almacenamiento de residuos, y toda la obra en general. Comprobacion
de la situacidon administrativa de vehiculos de obra respecto a la
inspeccién técnica.

Actuaciones
derivadas del contro/

Inspeccidn visual de la existencia de acopios y cajas descubiertas

Periodicidad de la
inspeccion

Mensual
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Material necesario,
meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

La revision documental se llevara a cabo por el Director Ambiental de
Obra. En cuanto a las observaciones visuales, cualquier trabajador de la
Asistencia de Control de Obras (ACO) anotara en una hoja de inspeccion o
avisara al Director Ambiental de Obra cuando detecte anomalias en los
escapes de la maquinaria o emisiones de gases contaminantes de
cualquier origen. Si hay discrepancia con los resultados obtenidos, se
utilizaran aparatos homologados de medicidn

Umbrales criticos

Espesor definido en proyecto en las zonas consideradas aptas

Umbrales criticos

Deteccion por observacion directa o indirecta de gases contaminantes en

para estos

parametros

Medidas de Aprovisionamiento externo de tierra vegetal en caso de déficit.
prevencion y Definicion de las prioridades de utilizacion del material extraido.

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

para estos concentracion tal que pueda causar danos al medio ambiente o a las

pardametros personas. Carencia de revisidn periddica segln fichas de la maquinaria.
Niveles de contaminantes (CO, NOx, COVs, Opacidad de humos, S02,
particulas, etc.) por encima de los objetivos de calidad marcados por la
legislacion vigente (se citaran en cada caso).

Medidas de Puesta a punto de la maquinaria, solicitud al contratista de la

prevencion y presentacidn del certificado de cumplimiento de los valores legales de

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

emision de la maquinaria y equipos. El Director Ambiental de Obra
comunicara al Director de Obra la necesidad de sustitucion o la revision
inmediata de maquinaria y de medios auxiliares empleados o solicitar
un control mas regular de la misma. Se sancionara a los operarios que
quemen residuos que produzcan gases contaminantes

Informacion Cuando sean necesarios elementos auxiliares no previstos en proyecto, el

necesaria contratista informara con antelacion al Director Ambiental de obra para
planificar la ubicacién definitiva, de la que quedara constancia en el
Diario Ambiental de obra

Documentacion El responsable técnico de medio ambiente indicara en el Diario

generada por cada Ambiental de la obra la fecha de comienzo y terminacidn de la retirada

control de tierras vegetales, el espesor y volumen retirado, asi como el lugary

las condiciones de almacenamiento.

Objetivo del control establecido:
CONTROL DE CORTADERIA SEOLLANA EN TIERRAS APORTADAS

Actuaciones
derivadas del control

Comprobacion de certificaciones/acreditaciones que garanticen la
ausencia de semillas de la especie invasora (ortaderia seollana en tierras
excavadas y aportadas (de precisarse)

Informacion El contratista recopilara en el diario ambiental de obra copias de las

necesaria fichas de mantenimiento y revisiones de toda la maquinaria puesta en
obra. Se anotaran en el Diario Ambiental de obra las revisiones
efectuadas a la maquinaria relacionadas con emisiones de gases en el
transcurso de la obra y la fecha de las mismas

Documentacion En cada control se anotara ademas de la fecha y el lugar supervisado, las

generada por cada
contro/

incidencias observadas al respecto y las medidas tomadas para
resolverlas

Pardmetros
sometidos a control/

Tierras vegetales excavadas o de nueva aportacion y materiales
procedentes de préstamo, de precisarse

6.5.3 Proteccién y conservacién de suelos

Lugar de inspeccion

Terrenos afectados por las obras donde se prevé el aporte de tierra
vegetal

Objetivo del control establecido:
RETIRADA DE SUELOS VEGETALES PARA SU CONSERVACION.

Actuaciones
derivadas del control/

Inspeccidn visual

Pardmetros
sometidos a control/

Retirada de tierra vegetal en zonas de ocupacién en terreno natural.

Periodicidad de la Control previo al extendido de la tierra vegetal
inspeccion
Material necesario, Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Control de Obras (ACO) controlaran que la tierra vegetal a aportar carece
de semillas de Cortaderia seollana

Lugar de inspeccion

Zonas afectadas por el despeje y desbroce.

Umbrales criticos

Presencia de semillas de (ortaderia seollana en la tierra vegetal

Periodicidad de la Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal
inspeccion
Material necesario, Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia de

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Control de Obras (ACO). Controlardn que se retira la tierra vegetal en las
zonas de ocupacidn en terreno natural segun espesor indicado en el
proyecto.

para estos

parametros

Medidas de Rechazo de tierras vegetales contaminadas por semillas de especies
prevencion y vegetales invasoras y sustitucion por nuevos aportes de tierras limpias

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos
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Informacion El contratista anotara en el diario ambiental de obra, la fecha y el lugar
necesaria de inspeccidn, la presencia de ejemplares y/o semillas de Cortaderia
seollana, y la toma de muestras de suelo de estimarse conveniente.
Ademas, se informara en el Diario Ambiental de la obra de la entrega de
los correspondientes certificados de ausencia de semillas de la especie,
Documentacion El responsable técnico de medio ambiente indicara en el Diario
generada por cada Ambiental de la obra la fecha de inspeccion visual, previa al comienzo
contro/ de las obras, de los terrenos donde se prevé el aporte de tierra vegetal, y

los controles de semillas de (ortaderia seollana realizados, de precisarse.
Se recopilaran ademas las certificaciones/acreditaciones que garanticen
la ausencia de semillas de la especie en tierras vegetales aportadas

Informacion En el Diario Ambiental de obra se anotaran las fechas y horas de toma

necesaria de las mediciones de ruido y los resultados obtenidos, asi como el lugar
de medicién de los niveles de ruido. Se aportaran las coordenadas
correspondientes a los puntos de medicidn.

Documentacion En cada control se anotara la fecha y lugar del control, si se han

generada por cada |realizado las mediciones, y los resultados de las mismas (si se tienen),

control asi como las Actuaciones derivadas del control complementarias que se

estimen oportunas.

6.5.5 Proteccién del sistema hidrolégico

6.5.4 Proteccidn de las condiciones de sosiego publico durante la fase de construccién

Objetivo del control establecido:
EVITAR VERTIDOS ILEGALES PROCEDENTES DE LAS OBRAS A CURSOS DE AGUA

Objetivo del control establecido:

COMPROBACIQN DE QUE EL NIVEL DE RUIDO, EMITIDO POR LA MAQUINARIA EN FASE DE OBRAS, NO
SUPERA LOS LIMITES ESTABLECIDOS POR LA LEGISLACION VIGENTE EN ZONAS URBANAS

Actuaciones Inspeccidn visual

derivadas del

control/

Parametros Manchas de aceite y combustible en el terreno, bidones en mal estado

sometidos a control/

de conservacion. Presencia de materiales en las proximidades de cursos
de agua con riesgo de ser arrastrados

Lugar de inspeccion

Entorno del rio Sar y cursos de agua en general

sometidos a control/

Actuaciones Se realizaran medidas de los niveles de ruido en dareas correspondientes

derivadas del a viviendas préximas, segtin lo indicado en la legislacidn vigente de

control aplicacion, tanto en relacion con niveles generados por actividades,
como de los niveles de emisidn de la maquinaria. Se revisaran las
mediciones realizadas del estado cero, que serviran como nivel de
referencia en la obra, ampliando y repitiendo los puntos de muestreo si
fuera necesario.

Parametros Niveles de inmision generados por las obras

Niveles de emisién producidos por la maquinaria de obras

Lugar de inspeccion

Se seleccionaran los puntos criticos que se detecten a lo largo de la obra,
asi como aquellos en los que se ubiquen viviendas préximas

Periodicidad de la Control al menos semanal
inspeccion
Material necesario, |El Director Ambiental de obra (DAO) y personal de apoyo de la Asistencia

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

de Control de Obras (ACO) vigilaran en sus recorridos por la obra que no
existen materiales susceptibles de ser arrastrados al agua en las
inmediaciones de rios, arroyos y acequias

Umbrales criticos

Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados al rio Sar u otros

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Periodicidad de la Durante la fase de construccion
inspeccion
Material necesario, |El nivel de ruido se medira con un sonémetro certificado y calibrado,

que cumpla los requisitos establecidos en la normativa aplicable y las
mediciones seran tomadas por una empresa homologada.

para estos cursos de agua

parametros

Medidas de Emision de informe y si el Director de Obra lo considera necesario,
prevencion y paralizacion de las obras de cimentacion u otro tipo generadoras de

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

vertidos. Adopcion de las medidas propuestas en el plan de emergencia
u otras sugeridas por la Direccion Ambiental de Obra

Umbrales criticos

Superacion de los valores limite establecidos en la legislacion de

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

para estos aplicacion por periodos de larga duracion. Si difirieran se tomara el valor
parametros mas restrictivo

Medidas de Puesta a punto de maquinaria, restriccion de los trabajos a horario
prevencion y diurno y a periodos sin conflicto, utilizacién de maquinaria de bajo nivel

sonico, utilizacion de menor nimero de unidades generadoras de ruido
simultaneamente, posicionamiento de los focos de ruido. etc. Todas
estas medidas conformaran un Plan de Actuacion en obras.

Informacion
necesaria

El Responsable Técnico de Medio Ambiente por parte de la contrata
informara con caracter de urgencia al Director Ambiental de la Obra de
cualquier vertido accidental a cauce publico. Se anotaran en el Diario
Ambiental de obra todas las medidas preventivas tomadas para evitar
vertidos a las aguas superficiales. Se establecerd, en el Plan de
Aseguramiento de la calidad ambiental del contratista, un plan de
emergencia ante la posibilidad de vertido accidental de sustancias
toxicas en el agua, en el que se describiran las medidas a tomar en caso
de accidente
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Documentacion
generada por cada
control

En cada control se anotard la fecha de control, el lugar supervisado y los
materiales susceptibles de ser arrastrados o vertidos a las masas de
agua, asi como las incidencias que pudieran haber sucedido

6.5.7 Seguimiento y control de las zonas de acopio de materiales y de la gestidn de residuos.

Objetivo del control establecido:

LOCALIZACION DE LOS DISTINTOS ELEMENTOS AUXILIARES RESPETANDO LA ZONIFICACION DEL TERRITORIO,
Y FUNDAMENTALMENTE LAS ZONAS EXCLUIDAS

Objetivo del control establecido:
TRATAMIENTO Y CORRECTA GESTION DE RESIDUOS Y VERTIDOS LIQUIDOS SEGUN LEGISLACION VIGENTE

sometidos a control/

Actuaciones Inspeccidn visual en obra, inspeccion documental. Cumplimiento de la
derivadas del legislacidn de referencia.
control

, Presencia de aceites, combustibles, cementos, residuos y vertidos
Parametros

liquidos no gestionados adecuadamente. Existencia de documentacion
que pruebe la correcta gestion de los residuos liquidos generados

Actuaciones Verificar la localizacion de zonas auxiliares y de acopio fuera de las
derivadas del zonas excluidas y restringidas

contro/

Parametros Superficie afectada segun las categorias definidas: zonas excluidas,

sometidos a control/

restringidas y admisibles, expresada como porcentaje del total

Lugar de inspeccion

En toda la banda de ocupacidn de las obras

Lugar de inspeccion

Toda la obra y sus inmediaciones

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Periodicidad de la Inspeccidn visual y semanal
inspeccion
Material necesario, |El Director Ambiental de Obra asistido por un técnico medioambiental de

la Asistencia Técnica para el Control de la Obra (ACO) recorrerd el drea de
afeccion de las obras y anotaran las irregularidades encontradas. Se
solicitara al contratista toda la documentacidn que pruebe la correcta
gestion de los residuos liquidos generados en la obra

Periodicidad de la Previa al comienzo de las obras. Control mensual en fase de construcciéon
inspeccion incluyendo una al final y antes de la recepcidn
Material necesario, |El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Técnica para el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra
basandose en los planos del Proyecto de Construcciéon

Umbrales criticos

0% de zonas excluidas ocupadas.

Umbrales criticos

Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y gestion de

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

para estos estos residuos. Ausencia de documentacion acreditativa de la correcta
parametros gestion de los mismos

Medidas de Gestion adecuada de los residuos sélidos, residuos liquidos y vertidos.
prevencion y Limpieza de suelos o aguas contaminadas, restauracion de impactos

causados. Consecucion de la documentacion necesaria.

para estos

parametros

Medidas de Desmantelamiento inmediato de la instalacidn auxiliar y restauracion
prevencion y del espacio afectado. Realizacion de las labores de reposicion o

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

extraccion segun corresponda de acuerdo a lo estipulado. Abandono y

restauracion de zonas ocupadas. Retirada a vertedero autorizado de los
materiales sobrantes. Restitucion de las condiciones previas de la zona
de acopio al finalizar las obras

generada por cada
contro/

Informacion En el Diario Ambiental de obra figuraran copias de los albaranes de

necesaria entrega de residuos peligrosos al gestor autorizado, copia de la
inscripcion en el registro de pequenos productores de residuos
peligrosos y toda la documentacion que acredite la correcta gestion de
residuos liquidos.

Documentacion En cada control se anotaran las irregularidades observadas, la fecha y los

lugares inspeccionados

Informacion Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, los espacios afectados y las
necesaria medidas adoptadas para la restauracion de las zonas afectadas
Documentacion En cada control se anotara la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta
generada por cada |alguna irregularidad respecto a lo proyectado
control

Las zonas de afectadas por las instalaciones auxiliares, seran
Observaciones completamente restauradas, por lo que se realizard un proyecto de

correccion y restauracién previo al inicio de las obras.

6.5.6 Proteccion y restauracidn de la vegetacion

No se prevén siembras en la zona de aparcamiento.

Objetivo del control establecido:
CONTROL DE LA CORRECTA UTILIZACION DE LAS ZONAS DE ACOPIO DE MATERIALES

Actuaciones
derivadas del
control/

Comprobacion de las zonas de acopio de materiales propuestas
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Parametros
sometidos a control/

Correcta localizacion de las zonas de acopio, forma de realizar los
vertidos, forma de extraccion de materiales, localizacidon inadecuada de
acopios, cantidad de material sobrante generado

Lugar de inspeccion

En toda el ambito del emplazamiento de las zonas de acopio de
materiales propuesta

Control previo al inicio de las obras, cuando sea necesario delimitar

Periodicidad de la Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y
inspeccion gestion de los RSUs.
Control semanal de la no presencia de RSUs fuera de las zonas
habilitadas
Material necesario, |El control se llevard a cabo visualmente por personal de la Asistencia

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Técnica para el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra. Se
certificard la retirada al destino previsto mediante la solicitud de la
Documentacidn generada

Periodicidad de la . iy .
. P nuevas zonas de acopio, y comprobacion mensual. Control previo al
inspeccion L ! .
inicio de las labores de vertido o excavacidn
Material necesario, |El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Técnica para el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra
basandose en los planos del Proyecto de Construccidn

Umbrales criticos

Incumplimiento con los limites establecidos para la ubicacion del acopio

Umbrales criticos

Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones,

para estos de materiales, realizacion de estas tareas fuera de las zonas reservadas
parametros para ello, etc.

Medidas de Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracion del
prevencion y espacio afectado. Abandono y restauracidn de zonas ocupadas. Retirada

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

a vertedero autorizado de los materiales sobrantes. Restitucion de las
condiciones previas de la zona de acopio al finalizar las obras

para estos falta de gestion, presencia de residuos fuera de las zonas habilitadas,

parametros mantenimiento de los mismos en obra durante largos periodos (los
cuales iran definidos por la tipologia de los mismos), no entrega de la
documentacion generada, etc.

Medidas de Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracion del

prevencion y espacio afectado. Realizacidn de las labores de reposicién o extraccion

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

segln corresponda de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauracion
de zonas ocupadas. Recogida de todos los residuos y retirada a
vertedero. Limpieza y restitucidon de las condiciones previas de la zona
alterada

Informacion Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, los espacios afectados por

necesaria una incorrecta gestion de acopios y las medidas adoptadas para la
restauracion de las zonas afectadas

Documentacion En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta

generada por cada
contro/

alguna irregularidad respecto a lo proyectado

Informacion Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por

necesaria una incorrecta gestion de RSUs y asimilables y las medidas adoptadas
para la restauracion de las mismas, asi como las medidas previstas para
la restauracién de las zonas posiblemente degradadas por el acopio de
los mismos

Documentacion En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta

generada por cada
contro/

alguna irregularidad respecto a lo proyectado. En el Diario Ambiental se
anotara la fecha de retirada de los residuos y se adjuntaran los
albaranes.

Objetivo del control establecido:
CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS Y ASIMILABLES GENERADOS EN

Objetivo del control establecido:
CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION GENERADOS EN

O0BRA

Actuaciones Comprobacion de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos

derivadas del solidos urbanos (RSUs) o asimilables generados en obra, control del

control estado de bidones, senalizacidn, solicitud de documentacion,
verificacion de la correcta retirada por gestor autorizado.

Pardmetros Presencia de contenedores en cada tajo activo. Correcta senalizacién y

sometidos a control/

estado de los mismos, comprobacién de la no presencia de RSUs y
asimilables fuera de las zonas habilitadas, correcta gestion y
almacenamiento

Lugar de inspeccion

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion (tajos), y en
toda la banda de ocupacion de las obras

OBRA
Comprobacion de las zonas destinadas al almacenamiento de residuos
. de construccién y demolicion generados en obra, control del estado de
Actuaciones . P . .t N
. bidones, senalizacion, solicitud de documentacion, verificacion de la
derivadas del . . . C . L.
correcta retirada al destino establecido, cumplimiento de la legislacion
control . ., .
vigente. Comprobacion del Plan de gestion de RCD presentado por la
contrata.
Presencia de contenedores en la zona de acopio y en los tajos activos.
Correcta senalizacion y estado de los mismos, comprobacion de la no
Pardmetros presencia de residuos de construccién y demolicion fuera de las zonas

sometidos a control/

habilitadas, separacion en origen segun legislacion vigente, correcta
gestion y almacenamiento, documentacion generada. Cumplimiento del
Plan de gestion de R(Ds.
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Lugar de inspeccion

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion (zona de
acopio, tajos, etc.)

Control semanal del estado de las zonas destinadas al almacenamiento y
gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Periodicidad de la

Inspeccion Control semanal de la no presencia de residuos inertes fuera de las
zonas habilitadas

Material necesario, |El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Técnica para el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra. Se
certificara la retirada al destino previsto mediante la solicitud de la
documentacion generada.

Actuaciones Comprobacion de la correcta ejecucion de las zonas destinadas al

derivadas del almacenamiento de residuos peligrosos generados en obra, control de la

contro/ separacion fisica de los mismos por tipologia, control del estado de
bidones, senalizacion, etiquetado, impermeabilizacion del terreno,
techado, etc., solicitud de documentacion, verificacidon de la entrega a
gestor autorizado, cumplimiento de la legislacion vigente

Pardametros Correcta senalizacion de las zonas de almacenamiento y gestion de

sometidos a control/

residuos; estado de las zonas de almacenamiento, localizacion de
residuos fuera de las zonas habilitadas para ellos, correcta gestidny
almacenamiento, comprobacién de las certificaciones de retirada de
residuos por parte de los gestores autorizados, etc.

Umbrales criticos

Deterioro de los recursos naturales localizados en las inmediaciones,
falta de gestion o separacion, presencia de residuos fuera de las zonas

Lugar de inspeccion

En las zonas habilitadas para su almacenamiento y gestion, y en toda la
banda de ocupacién de las obras

para estos habilitadas, mantenimiento de los mismos en obra durante largos
parametros periodos (los cuales iran definidos por la tipologia de los mismos), no
entrega de la documentacién generada , etc.
Medidas de Desmgntelamiento innjedi_alto de la zona ocupada y r_es_t,auracién dgl’
L2 espacio afectado. Realizacion de las labores de reposicion o extraccion
prevencion y

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

seglin corresponda de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauracion
de zonas ocupadas. Recogida y separacidn de los residuos generados y
gestion adecuada segun lo indicado en la legislacidn vigente. Limpieza y
restitucidon de las condiciones previas de la zona alterada

Periodicidad de la Control semanal de los residuos peligrosos generados en obra y de su

inspeccion almacenamiento y gestion en la misma. Localizacidn de éstos fuera de
las zonas autorizadas

Material necesario, |El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Técnica para el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra. Se
certificara la retirada al destino previsto mediante la solicitud de la
documentacion generada.

Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por
una incorrecta gestidn de residuos de construccién y demolicion y las
medidas adoptadas para la restauracidon de las mismas, asi como las
medidas previstas para la restauracion de las zonas posiblemente

Umbrales criticos

Deterioro parcial de los bienes protegidos, falta de gestion, presencia de

?el‘gggigon degradchas por e! ,acopio de Ips mismos.. Tambifén se anotard la falta de
separacion o gestion de este tipo de residuos, siguiendo las pautas
marcadas en la legislacion vigente. En el Diario Ambiental de obra se
anotara la fecha de retirada de los residuos y se adjuntaran los
albaranes.

Documentacion En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta

generada por cada
contro/

alguna irregularidad respecto a lo proyectado

para estos residuos fuera de las zonas autorizadas, mantenimiento de los mismos

parametros en obra durante largos periodos (los cuales iran definidos por la
tipologia de los mismos), no entrega de la documentacion solicitada,
etc.

Medidas de Desmantelamiento inmediato de la zona ocupada y restauracion del

prevencion y espacio afectado. Realizacidn de las labores de reposicion o extraccion

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

segun corresponda de acuerdo a lo estipulado. Abandono y restauracion
de zonas ocupadas. Recogida de todos los residuos y retirada a
vertedero. Limpieza y restitucidon de las condiciones previas de la zona
alterada

Observaciones

Las zonas de localizacion de este tipo de residuos, que asi lo requieran,
seran completamente restauradas a la finalizacion de las obras, segun lo
especificado en el Proyecto de restauracion paisajistica e integracion
ambiental.

Los excedentes de tierras estimados en el proyecto se destinaran segtn
lo previsto en la legislacidn vigente.

Informacion
necesaria

Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas afectadas por
una incorrecta gestion de residuos peligrosos y las medidas adoptadas
para la restauracidn de las mismas, asi como las medidas previstas para
la restauracién de las zonas posiblemente degradadas por el acopio de
los mismos. Asi como las fechas de retirada de los RTP y se adjuntaran
los albaranes de entrega correspondientes.

Documentacion
generada por cada
contro/

En cada control se anotara la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta
alguna irregularidad respecto a lo proyectado

Objetivo del control establecido:
CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS RESIDUOS PELIGROSOS GENERADOS EN OBRA

Observaciones

Las zonas de localizacion de este tipo de residuos, que asi lo requieran,
seran completamente restauradas a la finalizacion de las obras, segun lo
especificado en el Proyecto de restauracion paisajistica e integracion
ambiental. En todo caso, se estard a lo dispuesto en la legislacién
vigente.
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Objetivo del control establecido:
LIMPIEZA DE LA ZONA DE OBRAS ANTES DE LA ENTREGA DEL ACTA DE RECEPCION

sometidos a control/

Actuaciones Comprobacion de las zonas de obra y de las inmediaciones de las
derivadas del mismas

control

Pardmetros Ausencia de residuos de cualquier tipologia, envases, vertidos,

materiales o cualquier otro elemento que deba ser retirado antes de la
entrega del acta de recepcidn de las obras

Lugar de inspeccion

En las zonas de obra y de las inmediaciones de las mismas

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Periodicidad de la Control previo a la entrega del acta de recepcion de las obras
inspeccion
Material necesario, |El control se llevara a cabo visualmente por personal de la Asistencia

Técnica para el Control de la Obra y la Direccion Ambiental de la Obra

Umbrales criticos

Presencia de algun tipo de residuo, vertido o material

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

para estos

parametros

Medidas de Retirada del residuo, vertido o material y limpieza y restauracion de la
prevencion y zona afectada y/o degradada

sometidos a control/

Actuaciones Se controlara el mantenimiento del nivel actual de permeabilidad, asi
derivadas del como la reposicion de los servicios afectados.

contro/

Pardametros Correcto mantenimiento de la permeabilidad en la zona afectada por las

obras, sefializacion de desvios, etc.

Lugar de inspeccion

Puntos utilizados como accesos temporales a las obras y servicios
afectados a reponer.

meétodo de trabajo y
necesidades de
personal técnico

Periodicidad de la El control se realizara al comienzo de las obras y cada vez que haya de

inspeccion modificarse cualquier acceso, para lo cual, el Director de Obra
mantendra informado al Equipo de Vigilancia y Seguimiento Ambiental
sobre los distintos tajos y las fechas en que se realizara la apertura de
otros nuevos.

Material necesario, |El control se llevara a cabo visualmente por personal técnico basandose

en los planos del Proyecto de Construccion. Los resultados de las
inspecciones seran facilitados al Director Ambiental de Obra quién los
verificara mensualmente

Umbrales criticos

Ausencia de continuidad de alguna de las vias utilizadas como accesos a

correccion en el caso
de que se alcancen
los umbrales criticos

para estos la obra. Ausencia de reposicidon en alguno de los servicios afectados.
parametros

Medidas de Desvio provisional o ejecucidon de las actuaciones necesarias para la
prevencion y restauracion de la permeabilidad de la forma mas breve posible.

Reposicion del servicio/lelemento afectado.

generada por cada
contro/

Informacion Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra, las zonas en la que se han

necesaria localizados residuos, vertidos o materiales de obra y las medidas
adoptadas para la limpieza de la entrega del acta de recepcion de las
obras

Documentacion En cada control se anotard la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta

alguna irregularidad respecto a lo proyectado

Informacion Se anotara en el Diario Ambiental de la Obra el resultado del estado de
necesaria las vias inspeccionados y de los servicios afectados y/o repuestos
Documentacion En cada control se anotara la fecha y lugar de inspeccion y si se detecta
generada por cada |alguna irregularidad respecto a lo proyectado

contro/

6.5.8 Proteccion del patrimonio cultural

Con fecha 03/12/2021 se recibe Informe de la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural,
comunicando que, una vez analizada la documentacidn del proyecto, con expediente 3014/21,
no procede la emisidn de informe ni resolucion sobre la autorizacion de las obras por no afectar
a bienes protegidos. No es preciso el control y seguimiento arqueoldgico.

6.5.9

Mantenimiento de la permeabilidad territorial y la reposicion de servicios afectados

Objetivo del control establecido:

MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y LA REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS
TEMPORALMENTE POR LAS OBRAS

6.6 ASPECTOS Y PARAMETROS INDICADORES DE SEGUIMIENTO EN LA FASE DE EXPLOTACION

En esta fase, el Programa de Vigilancia se centrara en la comprobacidn de la efectividad de las
medidas aplicadas, en la deteccion de afecciones no previstas, y en la articulacion de las
medidas necesarias para evitarlas o corregirlas.

6.6.1 Seguimiento de la evolucidon de la cubierta vegetal implantada

No se prevé cubierta vegetal en la zona de obras.

6.7 CONTENIDO DE LOS INFORMES TECNICOS DEL PVA

En este apartado se determina el contenido minimo de los informes a elaborar en el marco del

PVA.
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6.7.1 Antes del inicio de las obras

- Escrito de la Direccion Ambiental de las obras, certificando que el proyecto cumple lo
establecido en el Informe de impacto ambiental de aplicacion.

- Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras, presentado por el Director de
Obra, con indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

- Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, presentado por el Contratista de la obra,
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

- Manual de Buenas Practicas Ambientales definido por el Contratista.

6.7.2 Informe paralelo al Acta de Comprobacién del Replanteo

Incluyendo al menos:

- Sistema de gestion medioambiental, que controle y minimice la afecciéon de las
actividades durante la fase de obra y permita conocer la situacién y evolucién de cada
factor del medio susceptible de ser afectado en cada momento. En el sistema de gestion
medioambiental se recogeran los aspectos relativos a la gestion de aceites y grasas,
gestion de residuos (residuos organicos, plasticos, envases, embalajes y demas residuos
generados durante la obra), y el cumplimiento de la normativa actstica en vigencia para
los vehiculos y maquinaria de obra.

- Informe sobre la comprobacién en campo de la ausencia de afecciones a las zonas
excluidas.

- Incidencias ambientales en el momento de la firma del Acta

- Acta de replanteo

6.7.3 Informes mensuales durante la fase de obras

Incluyendo al menos:

- En caso de existir, partes de no conformidad ambiental y de incidencias ambientales
recogidas en el diario de obra

- Medidas preventivas y correctoras de aplicacion, asi como las nuevas medidas que
hubiesen aplicado, en su caso, durante la construccion.

- Descripcidn y analisis de los aspectos mas importantes de la marcha de los trabajos y de
las obras ejecutadas durante dicho periodo, que incluira:

Desarrollo de las obras.

Recopilacion de informes de visita realizados.

Recopilacion de los informes de incidencia o no conformidad.

Documentacion grafica y fotografica, en formato digital y sobre papel.

AN N RN

Justificacion de cualquier modificacion sobre lo previsto en el Proyecto de
Construccion.

Asimismo, de resultar necesarios, se emitiran informes ocasionales, entre los que pueden
destacarse:

v" Informes ante problemas o incidencias especiales.
v' Informes ante la falta de calidad reiterativa o importante y esporadica.

v" Informes sobre la adecuacion ambiental de las propuestas de modificaciones, de
establecerse.

v' Informes especificos solicitados por la Direccién de Obra, los cuales se entregaran
en un plazo maximo de 72 horas, de no haberse indicado otro diferente al
solicitarlos.

6.7.4 Antes del acta de Recepcién de la Obra

Incluyendo al menos:

- Verificacidn de que el Contratista ha identificado los requisitos legales y reglamentarios
de caracter ambiental aplicables a las obras, y los ha implementado.

- Evaluacion del grado de cumplimiento de los requisitos legales.

- Verificacion de que los Planes de Gestion Ambiental de la obra y/o la documentacion del
Sistema de Gestion Ambiental de los subcontratistas contemplan especificamente las
tareas definidas en el Programa de Vigilancia Ambiental y el resto de requisitos legales
aplicables. Para ello se examinara la eficiencia de los procedimientos de Control y
Vigilancia Ambiental: medios, programas, frecuencias, etc., indicando si la empresa
contratista posee un Sistema de Gestion Ambiental certificado.

- Medidas preventivas y correctoras realmente ejecutadas

- Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacidn

6.7.5 Con periodicidad anual durante los tres afios siguientes al Acta de Recepcidn de la Obra

Incluyendo:
- Informe sobre la eficacia, estado y evolucion de las medidas adoptadas para la
recuperacion, restauracion e integracion paisajistica de la obra, proyectadas en la ZIA-
2.

6.7.6 Informes especiales

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que
impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como
en la de funcionamiento.

6.8 MANUAL DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES

Con caracter complementario a lo establecido en los apartados anteriores, el Contratista de las
obras entregara a ADIF AV, antes del comienzo de las mismas, un Manual de buenas practicas
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ambientales. Este incluird todas las medidas tomadas por la Direccion de Obra y el Responsable
Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la gestion de las obras.

Las Buenas Practicas Ambientales son una serie de recomendaciones practicas con cuya
aplicacion se trata de conseguir:

- la racionalizacién desde el punto de vista ambiental en la compra de materias
primas

- lareduccion de los consumos energéticos y de agua

- la prevencion de la generacion de residuos

- la disminucion de los residuos generados, facilitando su reciclaje

- El control de la contaminacidn atmosférica, acustica y los vertidos

- la sensibilizacion ambiental de trabajadores y proveedores

- La correcta gestion de los aspectos ambientales una vez que se han generado

- Mejora de la imagen de la empresa ante los usuarios y los trabajadores

- Lla informacién y formacion a los empleados, lo que redundara en una buena
integracion de las medidas adoptadas para la mejora del medio ambiente

Entre otras determinaciones incluira:

e Practicas de control de residuos y basuras. Se mencionaran explicitamente las referentes
a control de residuos toxicos y peligrosos, aceites usados, latas y embalajes de materiales
de construccidn, tanto plasticos como madera.

e Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de hogueras, los
vertidos de residuos peligrosos, sprays, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros
y basuras.

e Practicas de conduccidn, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacién por los
caminos estipulados en el plan de obra y en el replanteo.

e Practicas tendentes a evitar dafos innecesarios a la vegetacion o a los cultivos lefiosos.

e Este Manual deberd ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y ampliamente
difundido entre todo el personal.

De forma general, el Manual ha de contemplar los siguientes aspectos, incluyendo para cada
uno de ellos las buenas practicas ambientales a desarrollar.

e Formacion: Se informara y formara al personal que vaya a participar en estas obras con
el fin de que sean conscientes de la importancia de las buenas prdacticas ambientales y
las pongan en practica.

e Supervision medioambiental de las compras y equipos
e Actuaciones de almacenamiento
e Actuaciones de mantenimiento y equipos de limpieza

e Limpieza general

e (onsumos de aguay energia

o Vertidos y control de inmisiones

e Aspectos relativos al control, almacenamiento y tratamiento de residuos
e Ruidos

e Actividades prohibidas

Actualizacion legislativa

T VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DE LOS PRINCIPIOS DNSH

Seglin el Reglamento del Mecanismo para la Recuperacion y Resiliencia (MRR), la evaluacion de
los planes de recuperacion y resiliencia deben garantizar que todas y cada una de las medidas,
es decir, cada reforma y cada inversidn, comprendidas en el plan cumplen con el principio de
"no causar un perjuicio significativo”, en lo sucesivo, principio DNSH, por sus siglas en inglés
"do not significant harm". A través del principio DNSH del Reglamento de inversiones
sostenibles se pretende asegurar que todas las actuaciones que se ejecuten dentro del Plan
Nacional de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia (PRTR) cumplan el principio de no causar
un perjuicio significativo a los seis objetivos medioambientales recogidos en el articulo 17 del
Reglamento 2020/852.

Para garantizar el cumplimiento del principio DNSH, es necesario que cada proyecto sea objeto
de una evaluacion del cumplimiento del principio de los objetivos ambientales recogidos en los
principios:

- Mitigacion del cambio climatico

- Adaptacion al cambio climatico

- Uso sostenible y la proteccion de los recursos hidricos y marinos

- Economia circular

- la prevencién y control de la contaminacion

- La proteccidn y recuperacion de la biodiversidad y los ecosistemas.

A continuacidn se incluye una tabla con la justificacién de cumplimiento de estos principios en
el proyecto.
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OBIJETIVO

JUSTIFICACION SUSTANTIVA

EVIDENCIAS EN PROYECTO

Mitigacion del cambio climatico

Existe un apartado especifico del proyecto destinado a evaluar
la necesidad de medidas especificas de mitigacion y/o
adaptacion al cambio climatico.

Se incluye el analisis en el Anejo n230. Analisis del riesgo y adaptacion a los efectos del
cambio climatico del Proyecto constructivo.

Las actuaciones incluidas en este proyecto modificado no suponen cambios respecto a este
objetivo.

Adaptacion al cambio climatico

Existe un apartado especifico del proyecto destinado a evaluar
la necesidad de medidas especificas de mitigacion y/o
adaptacion al cambio climatico

Se incluye el analisis en el Anejo n230. Analisis del riesgo y adaptacion a los efectos del
cambio climatico del Proyecto constructivo.

Las actuaciones incluidas en este proyecto modificado no suponen cambios respecto a este
objetivo.

Utilizacidn y proteccion sostenibles de
los recursos hidricos y marinos

Existen apartados especificos para evaluar la utilizacidn y
proteccidon sostenibles de los recursos hidricos

Se incluye el analisis en el Anejo n216. Integracién ambiental del Proyecto constructivo, en
el apartado 4.3 Proteccion del sistema hidrologico y la calidad de las aguas.

Las actuaciones incluidas en este proyecto modificado no suponen cambios respecto a este
objetivo.

Economia circular, incluidos la
prevencion y el reciclado de residuos

Existen apartados especificos para garantizar la economia
circular, la prevencion y el reciclado de residuos

Se incluye el andlisis en el Anejo n216. Integracion ambiental del Proyecto constructivo, en
el apartado 4.4 Gestion de Residuos.

Se incluye también el Anejo n217 Estudio de Gestion de Residuos y Demolicion, obligando al
contratista a la redaccién de un Plan de Gestion de Residuos.

Las actuaciones incluidas en este proyecto modificado no suponen cambios respecto a este
objetivo.

Se actualiza el apartado para incluir la Ley 7/2022 de residuos y suelos contaminados para
una economia circular.

Prevencion y control de la
contaminacion

Existen apartados especificos para garantizar la prevenciony
control de la contaminacion.

Se incluye el analisis en el Anejo n216. Integracion ambiental del Proyecto constructivo, en
el apartado 4.6 Proteccion atmosférica.

Las actuaciones incluidas en este proyecto modificado no suponen cambios respecto a este
objetivo.

Proteccion y restauracion de la
biodiversidad y los ecosistemas

Existen apartados especificos para garantizar la protecciony
restauracion de los espacios naturales protegidos, si bien
indica que en la zona de obra no hay ninguno.

Se incluye el andlisis en el Anejo n216. Integracion ambiental del Proyecto constructivo, en
el apartado 3 Andlisis ambiental clasificacion del territorioy en 4.5 Proteccion de la fauna.

En la zona de obra no hay ningun espacio natural protegido.

Las actuaciones incluidas en este proyecto modificado no suponen cambios respecto a este
objetivo.
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PROYECTO MODIFICADO DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO EDIFICIO DE VIAJEROS DE LA ESTACION DE SANTIAGO DE COMPOSTELA 1
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Nuevo aparcamiento para la Estacion de Santiago de Compostela
PROYECTO CONSTRUCTIVO

ALIDA

r3

MoToS

MARQUESINA

] ACCESO

ULOS

TOTAL PLAZAS EDIFICIO = 804

DESGLOSE

TIPO DE PLAZA P. BAJA PLANTA1 | PLANTA2 | ZONA1 TOTAL
TURISMO (2.5 X 5m) -incluso PMR- 206 282 208 104 890
TURISMO DE PASAJEROS (3.3 X 6m) 18 0 0 0 18
TOTAL 224 282 298 104 908
ADAPTADAS A PMR (2.5 X 5m + ZONA DE 22 -- -- 6 28*
APROXIMACION COMPARTIDA DE 1.5m)

RECARGA V. ELECTRICOS (2.5 X 5m]) -incluso PMR- 46 -- -- -- 46
MOTOS 32 -- -- - 32

ARQUITECTURA
PLANTA BAJAY PLANTA PRIMERA (P1)

*PLAZAS DE APARCAMIENTO ACCESIBLES:

Segln CTE DB SUA 9, para un Aparcamiento de uso publico,
serd requerida una plaza accesible por cada 33 plazas de
aparcamiento o fraccion: 908plazas/33= 28 plazas

RECARGA DE VEHICULOS ELECTRICOS:

Segln CTE DB HE 6, en los edificios de uso distinto al
residencial privado que sean titularidad de la Administracion
General del Estado o de los organismos publicos vinculados
a ella o dependientes de la misma, la dotacién sera mayor
que la establecida con caracter general, debiéndose instalar
una estacion de recarga por cada 20 plazas de aparcamiento,

o fraccion: 908plazas/20= 45 plazas

En caso de que los aparcamientos dispongan de plazas de
aparcamiento accesibles, segln se establece en el DB SUA,
se instalara una estacion de recarga por cada 5 plazas de
aparcamiento accesibles. Las estaciones de recarga de estas
plazas se computaran a efectos de cumplimiento de la

cuantificacién de la exigencia: 28plazas/5= 6 plazas

A01

A3 1/700
A1_1/350
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