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1. INTRODUCCION

En los préximos anos, el ferrocarril tiene como uno de sus principales objetivos
aumentar su participacion en el mercado del transporte. Para lograrlo, sera necesario
implementar procesos de planificacién y produccion que sean tanto competitivos como 4giles.
En este contexto, y con el fin de mejorar dichos procesos, RailNetEurope (RNE), en colaboracion
con Forum Train Europe (FTE), desarrollé el proyecto Timetabling and Capacity Redesign (TTR).

La elaboracion de este documento, denominado “Estrategia de Capacidad 2030”, se
enmarca en el proyecto TTR, en el que participan ADIF y ADIF AV, con el objetivo general de
elaborar de forma armonizada el proceso de redisefio de horarios. Este proyecto ha adquirido
mayor relevancia a raiz del nuevo Reglamento (UE) 2026/1184 de 20 de mayo de 2026 para el
marco de capacidad ferroviaria en la Unidn Europea, que fue aprobado el pasado mes de junio.

La Estrategia de Capacidad debe entenderse como la base para una planificacion horaria
mas precisa. En este sentido, deberia ofrecer, desde fases tempranas, informacién sobre las
previsiones de los Administradores de Infraestructuras (Al) y de los solicitantes de capacidad
(Candidatos) para los proximos afios, incluyendo aspectos como nuevos flujos de trafico, la
disponibilidad de nuevas infraestructuras o datos relativos a Restricciones Temporales de
Capacidad (RTC), entre otros.

Los factores que influyen en la Estrategia de Capacidad deben comunicarse con el mayor
nivel de detalle disponible, aunque sea limitado, ya que esta informacién resulta necesaria tanto
para la elaboracién del plan del Administrador de Infraestructuras como para su comunicacion
a nivel europeo, con el fin de construir una estrategia comun. No obstante, el grado de detalle
de esta Estrategia de Capacidad debe ajustarse a lo actualmente establecido en el ambito
europeo. Ademads, es importante destacar su caracter principalmente informativo y no
vinculante.

A lo largo del documento se presentan diversos datos (infraestructura, proyectos,
capacidad, flujos de tréfico, etc.) con el objetivo de ofrecer un contexto al lector. Sin embargo,
debido a la naturaleza cambiante de esta informacion, no debe tomarse como referencia
definitiva, por lo que se recomienda consultar los documentos oficiales publicados por el
Administrador de Infraestructuras, especialmente la Declaracion sobre la Red.

Con este propoésito, y siguiendo la plantilla estandarizada propuesta por RNE en su
documento “Capacity Strategy Template Timetable 203X”- Version 7.0, el contenido se
estructura en los siguientes capitulos:

1. Introduccién.

2. Area geogréfica.

3. Servicios de transporte ferroviario utilizados con fines de planificacion estratégica.

4. Orientacidn estratégica sobre la utilizacidon de la capacidad por parte de los Estados
miembros.

5. Evolucién prevista de la demanda de servicios de transporte ferroviario.

6. Meétodos de planificacidn de trafico.
7. Capacidad asignada mediante acuerdos marco.
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8. Capacidad necesaria para prestar servicios de transporte en virtud de contratos de
servicio publico.

9. Planificacién del desarrollo de la infraestructura fisica.

10. Informacién sobre la disponibilidad y uso de la infraestructura ferroviaria.

11. Principios de planificacidn de las restricciones temporales de trafico (RTCs).

12. Obras de infraestructura planificadas que dan lugar a RTCs de gran impacto.

13. Plan de Contingencias.

14. Validacion.

1.1 Datos de contacto

Para consultas en relacidon con la Estrategia de Capacidad, pueden escribir a la siguiente
direccion: gestion.capacidad@adif.es

1.2 Publicacion

La Estrategia de Capacidad se publica en el idioma castellano, asi como en la lengua inglesa. En
caso de discrepancia en cuanto a su contenido, prevalecera la versién en lengua castellana.

1.3 Lista de Administradores de Infraestructura implicados

Administradores de Infraestructuras relacionados

SNCF Réseau
Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP)
Linea Figueres - Perpignan S.A.

Tabla 1: lista de los Administradores de Infraestructuras relacionados.

1.4 Informacion sobre terminales e instalaciones de servicio

El portal de instalaciones de servicio PISERVI permite consultar de forma sencilla la
informacidn relativa a las caracteristicas técnicas de las distintas instalaciones de servicio, asi
como acceder a sus fichas descriptivas. Entre estas instalaciones se incluyen terminales de
mercancias, estaciones de viajeros, centros de mantenimiento, cargaderos privados,
cambiadores de ancho, entre otros. La busqueda puede realizarse aplicando distintos criterios,
como la localizacién geografica, el tipo de instalacion o el tipo de servicio, lo que contribuye a
una mejor planificacion de los servicios ferroviarios por parte de las empresas ferroviarias y otros
operadores logisticos.

Ademds, el portal incorpora un mapa interactivo de la Red Ferroviaria de Interés General
(RFIG), que permite combinar varios filtros de busqueda. Los resultados obtenidos se muestran
directamente en el visor cartografico, desde donde es posible seleccionar cada instalacion vy
consultar su correspondiente ficha descriptiva.

Por otro lado, Adif pone a disposicion de las empresas ferroviarias y de otros solicitantes
la aplicacion informatica SYACIS, que facilita la solicitud y asignacién de capacidad en las
instalaciones de servicio gestionadas por Adif. El procedimiento regulado para llevar a cabo estas
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solicitudes y adjudicaciones esta descrito en el apartado 7 de la Declaracidon de Red de Adif y
Adif AV.

El acceso al portal de instalaciones de servicio PISERVI puede realizarse a través del
siguiente enlace: PISERVI.

2. AREA GEOGRAFICA

La Estrategia de Capacidad 2030 se aplicard a las lineas que conforman la red TEN-T
basica y la extendida, alcanzando un total de 200 lineas.

Dichas lineas se muestran, sefialadas en color verde, en el siguiente mapa de la Red
Ferroviaria de ADIF y ADIF-AV. Las secciones fronterizas no estan incluidas en la Estrategia.
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Mapa 1: area geografica de las lineas que conforman la red TEN-T basica y extendida
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3. SERVICIOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS CON FINES DE
PLANIFICACION ESTRATEGICA

El presente apartado tiene como objetivo establecer un marco estructurado para la
clasificacidon y analisis de los servicios de transporte ferroviario utilizados en los procesos de
planificacién estratégica. En este contexto, se busca armonizar la interpretacién de las
categorias de servicios a nivel europeo con las particularidades operativas y organizativas de
ADIF, facilitando asi la comparabilidad y coherencia en la planificacion.

ADIF ha definido una serie de subcategorias adaptadas a las especificidades nacionales
y regionales. Estas subcategorias, recogidas en la tabla siguiente, permiten detallar con mayor
precision las caracteristicas de los servicios ferroviarios en funcién de distintos pardametros
operativos relevantes para la explotacion y planificacion de la red.

Este enfoque permite no solo una mejor comprension de la diversidad de servicios
ferroviarios existentes, sino también una base sdélida para la toma de decisiones estratégicas,
optimizacion de recursos y desarrollo futuro de la infraestructura ferroviaria.

A continuacion, se muestran los servicios de transporte ferroviarios que ADIF utiliza con
fines de planificacion estratégica:
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Categoria Europea
(EFCM)

Subcategoria nacional Descripcion

Servicios de viajeros con recorridos superiores a 300 kilometros, incluyendo las ramas

Inter urbano Larga distancia .
comerciales de estos trenes.

Servicios de viajeros que no siendo de Cercanias tienen recorridos inferiores a los 300

Media distancia L . . .
kildmetros. Se excluyen las ramas comerciales de trenes de Larga Distancia.

Urbano y regional

Cercanias Servicios de viajeros que discurren integramente dentro de nicleos de cercanias.

Servicios de mercancias cuya longitud no supera la longitud basica de las lineas por las

Mercancias :
que discurre.
Mercancias
, . . Servicios de mercancias cuya longitud supera la Longitud Basica de las lineas por las
Mercancias longitud especial . . N .
que discurre y requiere de una autorizacion expresa del Gestor de Capacidad.
Pruebas, Formacion Servicios de movimiento de trenes en vacio para pruebasy formacion.
Otros
Servicios Internos Administrador Capacidad reservada para el Administrador de Infraestructuras.

Tabla 2: servicios de transporte utilizados con fines de planificacidn estratégica.
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4. EVOLUCION PREVISTA DE LA DEMANDA DE SERVICIOS DE
TRANSPORTE FERROVIARIO

La planificaciéon de la capacidad ferroviaria requiere disponer de una visién prospectiva
de la evolucidon de la demanda de transporte, especialmente en aquellos corredores con
dimensidn internacional. Con este objetivo, se analizan las tendencias previstas en los servicios
ferroviarios, diferenciadas por tipo de transporte y prestando especial atencién a los tramos
transfronterizos, con el fin de respaldar los procesos de planificacion estratégica y la toma de
decisiones a medio y largo plazo.

La evaluacién de estos flujos internacionales se ha llevado a cabo considerando las
conexiones de Espafia con Francia y Portugal, promoviendo una mayor alineacién entre los
criterios metodoldgicos y los resultados obtenidos por los distintos paises. De este modo, se
favorece una planificacion mds coherente y coordinada de la red ferroviaria a escala
transfronteriza.

Como referencia comun para la elaboracién de las previsiones, se consideran las
estimaciones del European Transport Market Study (ETMS), que proporcionan una base
homogénea para el andlisis de la demanda futura. Su utilizacién contribuye a mejorar la
transparencia, reforzar la cooperacion internacional y apoyar una planificacion de la capacidad
mas soélida y alineada con la evolucidn esperada del mercado ferroviario.

La informacion relativa a los ETMS se puede encontrar en los siguientes enlaces:

- Corredor Atlantico.

- Corredor Mediterraneo.

En la siguiente tabla se muestra la evolucién prevista de la demanda de los servicios de
transporte ferroviario junto con las diferencias entre la estimacion de ETMS y las estimaciones
armonizadas:
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Elemento de la

Estimacion de ETMS

Estimaciones armonizadas

Explicacion de las diferencias

infraestructura

Segun Mediterranean RFC TMS: 3.610

2 circulaciones/hora urbanoy regional.

Solo esta disponible el estudio de mercado de

Portbou (ES) - trenes/ano. . -, e mercancias del Corredor Mediterraneo.
. . - - 1 circulacion/hora servicio de . . . -
Cerbere (FR) 1 circulacion/hora servicio , La prevision del resto de servicios es una estimacion
) mercancias. .
mercancias. propia de ADIF.
Segun Mediterranean RFC TMS: 1.820 1 circulacion/hora urbanoy regional. Solo esta disponible el estudio de mercado de

Figueres (ES) - trenes/ano. 3 circulaciones/hora interurbano. mercancias del Corredor Mediterraneo.
Perpignan (FR) 1 circulacion/hora servicio 1 circulacion/hora servicio de La prevision del resto de servicios es una estimacion

mercancias. mercancias. propia de ADIF.

Segun Atlantic RFC TMS: 2.910

1 circulacién/hora urbano y regional.

Solo esta disponible el estudio de mercado de

Irtin (ES) - trenes/ano. 1 circulacion/hora interurbano. mercancias del Corredor Atlantico.
Hendaya (FR) 1 circulacién/hora servicio 1 circulacion/hora servicio de La prevision del resto de servicios es una estimacion
mercancias. mercancias. propia de ADIF.
Seglin Atlantic RFC TMS: 2.340 . » . Solo esta disponible el estudio de mercado de
Tui (ES) - trenes/afo. 1 clrculacion/hora Interurbano. mercancias del Corredor Atlantico.
Valenca do Minho (PT) 1 circulacién/hora servicio 1 C|rculaC|on/hore’1 servicio de La prevision del resto de servicios es una estimacion
. mercancias. ropia de ADIF.
mercancias. prop

Fuentes de Oforo (ES) -
Vilar Formoso (PT)

Segun Atlantic RFC TMS: 1.680
trenes/ano.
1 circulacién/hora servicio
mercancias.

1 circulacion/hora servicio de
mercancias.

Solo esta disponible el estudio de mercado de
mercancias del Corredor Atlantico.
La prevision del resto de servicios es una estimacion
propia de ADIF.

Badajoz (ES) -
Elvas (PT)

Segun Atlantic RFC TMS: 1.060
trenes/ano.
1 circulacién/hora servicio
mercancias.

1 circulacién/hora urbanoy regional.
1 circulacion/horainterurbano.
1 circulacion/hora servicio de
mercancias.

Solo estd disponible el estudio de mercado de
mercancias del Corredor Atlantico.
La prevision del resto de servicios es una estimacion
propia de ADIF.

Tabla 3: evolucidn prevista de la demanda de servicios de transporte ferroviario.
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5. METODOS DE PLANIFICACION DE TRAFICO

La planificacion de la capacidad ferroviaria se fundamenta en una serie de enfoques y
principios que permiten adaptar la oferta de infraestructura a las necesidades operativas de la
red. Estos métodos, alineados con el Marco Europeo de Gestién de Capacidad, orientan la forma
en que se estructura y reserva la capacidad disponible, favoreciendo una utilizacién eficiente y
coordinada de la infraestructura.

Cuando se recurre a mas de un enfoque de planificacién dentro de una misma red, se
identifican claramente los dmbitos geograficos en los que se aplica cada uno de ellos,
garantizando la transparencia del proceso y una mejor comprension de los criterios de gestidn
adoptados por el administrador de infraestructuras.

Actualmente ADIF dispone de los siguientes métodos de planificacion de tréafico:

e Modelo Libre: es el mas simple, por cuanto no supone la aplicacion a priori de ningin
criterio. Los surcos horarios se definen buscando la mejor combinacidn entre la solicitud
y la capacidad. Este modelo se presenta en lineas en las cuales no se pueden establecer
de manera efectiva criterios de disefio de malla. En estas lineas, por lo tanto, se insertan
los surcos de modo libre, tren a tren.

e Modelo Integral Cadenciado: este modelo consiste en repetir de manera cadenciada un
modelo de explotacidn. Al intervalo de repeticion se le denomina CADENCIA. En cada
periodo horario, se puede generar una cadencia distinta.

Siendo la tendencia actual la generalizacién de este modelo, los ejemplos mas
significativos de este modelo se encuentran hoy en dia en las lineas con importantes
traficos de Cercanias.

e Modelo Integral Pregrafiado: en las lineas ferroviarias en las que la mayoria de los surcos
tienen marchas homogéneas y son grafiados en bateria, se realiza una malla genérica
gue permita optimizar la capacidad y la calidad de los surcos en bateria.

Una vez disefiado el pregrafiado, las solicitudes concretas de trenes de los Candidatos
seran atendidas por el Gestor de Capacidad basdandose en los surcos pregrafiados,
asignando los surcos genéricos en la medida de su disponibilidad.

Los trenes singulares que no puedan adaptarse al modelo de los surcos estandar se
integraran en el grafiado de manera especifica, pudiendo el Gestor de Capacidad
rechazar su circulacién con el fin de aprovechar de mejor manera la capacidad
disponible.
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Este modelo se viene aplicando preferentemente a las lineas que soportan importantes
traficos de mercancias con la circulacion en bateria.

6. CAPACIDAD ASIGNADA MEDIANTE ACUERDOS MARCO

ADIF y los candidatos podran celebrar Acuerdos Marco (AM) para la reserva de
capacidad en los que se especificardn las caracteristicas de la capacidad de infraestructura
solicitada y ofrecida al candidato por una duracién superior a un periodo de vigencia del horario
de servicio.

Los Acuerdos Marco no determinardn las franjas horarias en detalle, no impediran la
utilizacidn de la infraestructura correspondiente por parte de otros candidatos o para otros
servicios y podran modificarse o limitarse para permitir un mejor uso de la infraestructura
ferroviaria.

Los Acuerdos Marco tendrdn una vigencia maxima de cinco afios, renovable por
periodos iguales. Podrd acordarse, sin embargo, un periodo superior a cinco ainos cuando esté
justificado por la existencia de contratos comerciales, inversiones especializadas o riesgos. Para
servicios que utilicen una infraestructura especializada que requiera inversiones de gran
magnitud y a largo plazo, debidamente justificadas por el candidato, podran concertarse
Acuerdos Marco por un periodo de vigencia de hasta quince afios.

El modelo de Acuerdo Marco se encuentra disponible en el Anexo | de |la Declaracion

sobre la Red. Se trata de un modelo orientativo que podra estar sujeto a variaciones convenidas
entre las partes, de acuerdo con los principios y limites que rigen la actuacidn del administrador
de infraestructuras.

En la siguiente tabla se presentan los datos de la capacidad asignada mediante Acuerdos
Marco segun el trayecto, la parte del Horario de Servicio a la que aplica, el tipo de transporte

pactado, el porcentaje de uso y el estatus en el que se encuentra el acuerdo marco:

Totalidad o parte . Ratio AM sobre
T t T t t Estat
rayecto del HS ipo de transporte e Rl Al L
Madrid- Total Interurbano de 75% Adjudicado
Barcelona pasajeros
Madrid- Interurbano de o
0,
Codrdoba-Sevilla Total pasajeros 71% Adjudicado
Madrid- Total Interurbano de 68% Adjudicado
Valencia-Alicante pasajeros

Tabla 4: capacidad asignada mediante Acuerdos Marco.
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7. DESARROLLO PREVISTO DE LA INFRAESTRUCTURA FiSICA

Entre las actuaciones que ADIF esta desarrollando para incrementar la capacidad de la
red se incluyen la duplicacién de vias, nuevas vias y accesos, la implantacion del tercer carril, la
mejora de instalaciones, la implementacidn del sistema ERTMS en varias lineas o el desarrollo
de autopistas ferroviarias.

Asimismo, se estd llevando a cabo la construccién de apartaderos para trenes de hasta
750 metros de longitud, lo que facilitara la circulaciéon de trenes de mercancias de mayor
longitud y contribuird al aumento de la cuota modal del transporte ferroviario de mercancias.
Ademas, se trabaja en la implantacidn del ancho UIC —ya sea mediante tramos de ancho mixto
o con tramos exclusivamente de ancho UIC.

7.1 Actuaciones planificadas con un impacto positivo en la infraestructura

Las actuaciones recogidas en el presente apartado constituyen una planificacién
orientativa basada en la informacidn, previsiones y condicionantes conocidos en el momento de
su elaboracion. Aunque se prevé el inicio de dichas actuaciones en el periodo comprendido entre
la fecha actual y el afio 2030, los plazos de ejecucién y finalizacion tienen caracter estimativo y
podrian sufrir modificaciones derivadas de circunstancias técnicas, econdmicas, administrativas,
regulatorias o de cualquier otra indole:
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Tramo de red

Categoria

Caracteristicas mejoradas

36 BIF. ARCHIDONA - BIF. CHANA Duplicacidn de viay electrificacién Via doble ancho estandar electrificada y duplicacién de via
40 ESTACION VALENCIA JOAQUIN Remodelacion de la playa de vias. Creacion de nuevas vias (se pasa de 6 a 11 vias) de ancho 1435mm en la
SOROLLA Implantacion de ancho estandar estacion
Canal de acceso (ampliaciény remodelacion

estacion Valencia Joaquin Sorollay Mejora de la capacidad de las instalaciones de servicio de la estacidn. Mejora de

40 VALENCIA JOAQUIN SOROLLA ampliacion aparcamiento. Soterramiento del la capacidad por cruce de vias a distinto nivel (Salto de Carnero) que evita
acceso a las estaciones de Valencia Joaquin cizallamientos.
Sorollay Valencia Nord) / lISS
42 ESTACION ALACANT — TERMINAL Remodelacion d.e. la p.l:,aya deviasy Se pasa de una estacion con 4 YIaS de ancho 1435mm a una nueva estacion con
electrificacion 10 vias de ancho 1435mm
i : Cambio de ancho en la segunda via y electrificacion
46 SAN ISIDRO - MURCIA Segundavia con.a.ncho estandary g y
electrificada
BARCELONA SANTS-CAMP DE L, . . e L
50 TARRAGONA - LA BOELLA Implantacion del ERTMS N2 Mejora del sistema de gestion y proteccion del tren
50 ESTACION LA SAGRERA Viay electrificacion de la nueva estacion Nueva estacion con 8 vias de antl:ho 1435mmyy 8 vias de ancho 1668m, mas 10
vias de apartado
; Instalacion de ERTMS N2 en el tramo Barcelona - Figueres (AV).
50 R SL'?:'\;;E\ LIMITE ADIF Implantacion del ERTMS N2 Instalacion de ERTMS N2 entre la salida de Figueresy la LAV Figueres -
Perpignan.
Implantacion del ERTMS N2, GSMR.
NUDO DE MOLLET - CASTELLBISBAL - g ) . . ., iy

50 ubo 0 CAS S Implantacion de ancho mixtoy Mejora del sistema de gestion y proteccion del tren

CANTUNIS

electrificacion en Can Tunis

Estrategia de Capacidad 2030
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Tramo de red

Categoria

Caracteristicas mejoradas

Nuevo a acceso por Calle 4 hasta terminal

Implantacion del tercer carril en la Calle 4, conexién del Can Tunis con Puerto de
Barcelona. Implantacion del tercer carril en la via 2 del tunel de Can Tunis,

>0 TERMINAL BEST-CAN TUNIS BEST (Puerto de Barcelon’a). Implantacion de conexion via 2 con Calle 4 en ancho mixto. Ancho mixto en vias 18-20-22-46-48-
ancho estandar - .
50. Conexion con via 2 cabecera lado Morrot
VALLADOLID CAMPO GRANDE - NUDO L , L ] L
80 NORTE VALLADOLID Duplicacion de via Duplicacion de via, electrificacion 25 kV, ERTMS N2 y GSM-R.
80 ESTACION VALLADOLID CAMPO Nueva plava de vias Se pasa de una estacion con 3 vias de ancho 1435mm a una nueva estacion con
GRANDE Py 5 vias de ancho 1435mm
. o Circulacion con locomotoras eléctricas. Aumento de versatilidad de la linea.
120 SALAMANCA - FUENTES DE ONORO Electrificacion Posible uso de trenes de mayor velocidad méxima.
Ejecucidn de las obras del proyecto de
160 REINOSA — SANTANDER Amplla(.:!on de apartaderos a 750men la Aumento de longitud en trenes de mercanIC|as. Fa]u{ltg la regulacion del trafico
estacion de Los Corrales de Buelna, en tramo de cercanias de via unica
(provincia de Cantabria)”

Duplicacion de via Renedo - Guarnizo y otras Aumento de capacidad

160 TORRELAVEGA - SANTANDER actuaciones en la C1 entre Torrelavegay - - e P ] o
Renedo Facilita la regulacion del trafico en tramo de cercanias actual de via Unica
200 AGUJA MIRAFLORES - PLANA Ampliacién de 5 estaciones a 750m Aumento de longitud especial de trenes de mercancias a 750 m. Mejora de
PICAMOIXONS P capacidad para cruces para trenes de longitud basicay especial

Ampliacién de estaciones a 750m v reforma Aumento de longitud especial de trenes de mercancias a 750 my versatilidad en

200 CALATAYUD - GRISEN P y movimientos Grisén - Cabafas de Ebro. Mejora de capacidad para cruces para

de estacién de Grisén

trenes de longitud basica y especial
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Tramo de red

Categoria

Caracteristicas mejoradas

Implantacion del ERTMS N2. Implantacion

Sistema de gestion y proteccion del tren mejorado. Uso en ambos anchos de

210 CASTELLBISBAL - VILASECA . . ,
ancho mixto una misma via
210 LA CARTUJA — REUS Ampliacién de 5 estaciones a 750m Aumento dg longitud especial de trenes de mer(,janua’s g 750 m. ngora de
capacidad para cruces para trenes de longitud basicay especial

222 PARETS - LA GARRIGA Duplicacion de vlle;:/e::eva estacion de Aumento de capacidad y optimizacion de tiempos

) Remodelacion de la playa de vias de la Caben mas trenes de 200my aumenta ligeramente la capacidad por creacion de
240 L'HOSPITALET DE LLOBREGAT estacion de L’Hospitalet de Llobregat nuevos andenes

Estudio de alternativas para incrementar la
capacidad de la linea R4 de cercanias de
MARTORELL - NUDO DE Barcelona en el tramo Martorell— Nudo de .
240 CASTELLBISBAL Castellbisbal y estudio informativo de mejora Gran aumento de la capacidad por Salto de Carnero
de la capacidad e intermodalidad de la
estacion de Martorell

ACCESO NUEVA TERMINAL L, ] ,
254 AEROPUERTO DE BARCELONA Implantacion de via doble Via doble L254 - El Prat - Aeroport T1
294 RODA DE BARA Nueva linea. Nue\{o ac'c,eso. Via unica. Mejora de la velocidad de salida y ligero aumento de la capacidad

Duplicacion
Estacionamiento de apoyo a Valencia L . . , . .
Joaquin Sorolla en Fuente San Luis Reposicion del cambiador suprimido en Joaquin Sorolla. Mejora de la capacidad

300 NUEVO CAMBIADOR FUENTE SAN LUIS g ’ de las instalaciones de servicio de la estacion. Se recupera la permeabilidad que

Cambiador de ancho. Implantacién ancho
mixto

aporta a la red este punto de conexion entre los dos anchos de via

Estrategia de Capacidad 2030
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Tramo de red

Categoria

Caracteristicas mejoradas

300/330

LA ENCINA - MOIXENT - XATIVA -

Nudo de La Encina - Moixent. Duplicacién de
via en algunos tramos (Moixent - Alcudia).
Montaje 22 via, electrificacion y via de

Mejora de la capacidad de las instalaciones de servicio de la estacion y mejora
de la regularidad. En Valencia aumento de la capacidad por mejora del sistema

VALENCIA .
C apartado de 750m en vallada. En Valencia embarcado en los trenes
dotacion ERTMS N2 + ASFA + GSMR
Duplicacién de via entre Xativa - La Encina Mejora de la capacidad de las instalaciones de servicio de la estacion y mejora
en los tramos La Encina-Moixent-L’Alcudia de la seguridad. En Valencia, aumento de la capacidad por mejora del sistema
i embarcado en los trenes.
300 XATIVA - LA ENCINA _ deCrespins. y
Ampliacion de la playa de vias de la estacion
L’Alcudiay establecimiento de una via de
apartado de 750m en la estacién de Vallada.
ACCESO PUERTO DE ALICANTE - ., . - , -

336 PUERTO DE ALICANTE Implantacion ancho mixto Posibilidad del uso de la via a servicios en ambos anchos

Renabilitacion de vias en Cordoba El Mejoray adecuacion de las instalaciones para la recepcion / expedicion de
400 CORDOBA EL HIGUERON Higueron para el acceso de trenes de la AF joray _ > P pe P

. trenes de la futura Autopista Ferroviaria entre Algeciras y Zaragoza.
Algeciras - Zaragoza
Adecuacion de g4libo de tineles Adecuacion de galibo de 13 tuneles (Venta de Cardenas - Los Cansinos).
400 VENTA DE CARDENAS-LOS CANSINOS o g , Ampliacion de vias a 750m (en Pedro Abad, Fernan Nunez, Montillay Puente
Ampliacion de vias a 750m .
Genil).
400 JEREZ DE LA FRONTERA Nueva estacion Cercanias Nueva estacion de cercanlas.dle Jerez y modificacion de la playa de vias de la
estacion Aeropuerto de Jerez.

Suspension del Bloqueo Telefonico. . N . . . ,

420 BOBADILLA - RONDA Mejora la fiabilidad de las instalaciones y aumenta la capacidad de la linea

Implantacion de BAU y GSM-R.
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Tramo de red

Categoria

Caracteristicas mejoradas

Electrificacion del tramo Ronda - Algeciras Circulacion con locomotoras eléctricas. Aumento de versatilidad de la linea.
420 ALGECIRAS - RONDA - BOBABILLA . g ' Posible uso de trenes de mayor velocidad maxima. Electrificacidn via tnica.
Implantacion de BAU - L
Supresidn bloqueo telefonico
o Construccion de vias de 750 m en la estacion de Cordoba Mercancias.
439 CORDOBA Ampliacion de apartaderos a 750 men la Posibilidad de recepcién, formacién y expedicion de trenes de mayor longitud
estacion de Cérdoba Mercancias
L . Aumento de fiabilidad y optimizacién de los tiempos.
400/452 LANEGRILLA - LA SALUD Senallzauon.y ERTMS al puerto de Sevilla (La Acceso al puerto de Sevilla. Variante desde La Negrilla hasta nueva parrilla de
Negrilla — Puerto de La Salud) -
recepcion de trenes.
520 MERIDA - ALJUCEN Duplicacion de vias Aumento de capacidad y optimizacién de tiempos
CAMBIADOR DE LABOELLA - . L )
600 CASTELLON Cambio de ancho Implantacion ancho estandar
600 CASTELLON - VALENCIA Implantacion ancho mixto Uso en ambos anchos de una misma via
L’AMETLLA - CAMBIADOR DE LA Proyecto de instalaciones de seguridad. . . .
600 BOELLA ERTMS N2 Aumento de capacidad por mejora del sistema embarcado en los trenes
Bif. Teruel - Caminreal: aumento de capacidad al poder expedir mas de un tren
BIF. TERUEL - CAMINREAL Bif. Tgruel— Caminreal: |mplant.a.c|on.gle BAU. - . en.t’re dos estaciones. -
Bif. Teruel - Sagunto: electrificaciony Bif. Teruel - Sagunto: circulacion con locomotoras eléctricas. Aumento de la
610 BIF. TERUEL - SAGUNTO o . - , . . .
SAGUNTO - MONREAL ampliacion de galibo. versatilidad de la linea. Posible uso de trenes de mayor velocidad maxima.
Sagunto - Monreal: implantacion de BAU. | Sagunto - Monreal: aumento de capacidad al poder expedir mas de un tren entre
dos estaciones.
420 BOBADILLA - ALGECIRAS Adecuacion de galibos Posibilidad de operar servicios de autopistas ferroviarias
602/606 ACCESO PUERTO DE VALENCIA Implantacion ancho mixto Uso en ambos anchos de una misma via
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Tramo de red

Categoria

Caracteristicas mejoradas

Variante de Vallbonay Bif. Aiglies

Aumento de la capacidad debido a la creacion de Salto de Carnero. Estimacion

2201270 VALLBONA/BIF. AIGUES (Barcelona) de entrada en servicio: 2028/2029
300/100 ARANJUEZ - VILLALBA Implantacién ERTMS N2 Aumento deflabllldadyoptlmlzacmr’\ Qe los t|empo,s. Aumento de capacidad
enfocado a trafico de cercanias
N,ueva FUENTE DE SAN LUIS — ALMUSSAFES Nueva linea. Y|g unicaen anch(? m|xt9 gon Via casi paral.ela .a lalinea de.A.V, existente. Aumentan las vias en,eltramo
linea puesta en servicio para mercanciasy viajeros Valencia Silla con previsidn de uso de bypass de mercancias
[\:I,l:z\;a MURCIA - ALMERIA Nueva linea en ancho UIC Nueva linea. Via doble ancho estandar, 25KV, ERTMS N2. Uso mixto
Nueva Murcia - Lorca se convierte en nueva linea de
linea MURCIA-LORCA 1435 mm. El tramo Murcia Mercancias - Nueva linea
Lorca lleva cerrado desde Octubre '21
Nueva N Puesta en servicio de nueva linea en ancho | Nueva linea. Sistema de gestion y proteccion del tren mejorado. Via doble ancho
linea PN el =GN RN ESTEIC) UIC. Implantacion del ERTMS N2 estandar, 25KV, ERTMS N2
Cercanias CANTABRIA Instalacion del sistema de sefnalizacion Aumento de capacidad. Facilita la regulacion del trafico en tramo de cercanias

ERTMS. Cercanias Cantabria

actual de via Unica

Tabla 5: cambios con un impacto positivo en la infraestructura.
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7.2 Actuaciones planificadas con un impacto negativo en la infraestructura

Las actuaciones recogidas en el presente apartado constituyen una planificacién
orientativa basada en la informacidn, previsiones y condicionantes conocidos en el momento de
su elaboracion. Aunque se prevé el inicio de dichas actuaciones en el periodo comprendido entre
la fecha actual y el aifio 2030, los plazos de ejecucién y finalizacion tienen caracter estimativo y
podrian sufrir modificaciones derivadas de circunstancias técnicas, econdmicas, administrativas,
regulatorias o de cualquier otra indole:
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ID 7 Tramo de red 7 Categoria 7 Caracteristicas afectadas
46 SAN ISIDRO - MURCIA Segunda via con ancho estandar No podran circular trenes de ancho ibérico
600 | CAMBIADOR DE LA BOELLA - CASTELLON Instalacion de ancho UIC No podran circular trenes de ancho ibérico. Baja del tramo en 1668mm

Tabla 6: cambios con un impacto negativo en la infraestructura.
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8. INFORMACION SOBRE LA DISPONIBILIDAD Y USO DE LA
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

Como punto de partida, se analizara la situacién general de la disponibilidad y utilizacidn
de la infraestructura ferroviaria en la red objeto de estudio, con el fin de obtener una vision
global del grado de ocupacidn de la capacidad y de su adecuacién a las necesidades actuales y
futuras de explotacion.

Posteriormente, se profundizard en el estudio de los tramos de infraestructura
altamente utilizados y de aquellos declarados congestionados dentro del &mbito de aplicacidon
de la red, evaluando las causas que originan estas situaciones y su impacto sobre la explotacion
ferroviaria.

Por ultimo, se abordara el analisis de los flujos de tréfico transfronterizos, examinando
tanto las relaciones ferroviarias con Francia como con Portugal. Este estudio permitira
diferenciar los surcos de viajeros por hora, tanto de larga distancia como regionales/cercanias.

8.1 Situacion general

A continuacidén, se presenta el mapa de saturacion de los tramos de la red incluidos en
el dmbito de aplicacién. Cada uno de los tramos significativos ha sido coloreado de modo que
se visualice su grado de saturacidn siguiendo las siguientes referencias:

e Verde: no presenta problemas de saturacidn. Todas las peticiones de capacidad se
pueden adjudicar.

e Amarillo: presenta problemas puntuales de saturacion. Es posible que haya que
proponer cambios a las peticiones recibidas.

e Naranja: presenta problemas sistematicos de saturacion, alcanzando puntualmente la
congestion. Es posible que haya que rechazar peticiones.
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Mapa 2: grado de saturacion de los tramos de la red.

Debido a la disponibilidad limitada de informacion proyectada para el horizonte 2030, el
presente mapa se ha elaborado utilizando los datos mds recientes disponibles, correspondientes
al afio actual.

8.2 Infraestructura altamente utilizada/congestionada

En este apartado se presentan los tramos actualmente declarados como altamente
utilizados/congestionados para las diferentes lineas consideradas:

Altamente utilizado/

congestionado

MADRID P. ATOCHA A.G.-SEVILLAS.
JUSTA

MADRID P. ATOCHA A.G.-BIF.

10 TORREJONV.

Congestionado

Tabla 9: tramos declarados actualmente como altamente utilizados o congestionados.
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De igual manera, se presentan las estaciones actualmente declaradas como altamente
utilizadas/congestionadas:

Lineas relacionadas

D aJdif

Altamente utilizado/

Estacion

MADRID P. ATOCHA A.G.-SEVILLA S. JUSTA

congestionado

(LO50)

60000 | MADRID PTA. ATOCHA A.G. | (L010) Y MADRID P. ATOCHAA.G.-LIMITEADIF-|  Congestionado
LFPSA (L050)
1801 BARCELONA SANTS MADRID P. ATOCHA A.G.-LIMITE ADIF-LFPSA SN

Tabla 10: estaciones declaradas actualmente como altamente utilizados/congestionados.

A continuacién, se presenta un mapa con las infraestructuras declaradas como

altamente utilizada/congestionada:
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Mapa 3: tramos y estaciones congestionados, altamente utilizados o no congestionados/altamente utilizados.
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8.3 Consideraciones generales del flujo de trafico transfronterizo

Para el célculo del nimero de trenes por hora se han considerado 7 dias/semana y 24
horas/dias salvo en algln caso que se especifica.

Es necesario tener en cuenta que el flujo del trafico transfronterizo puede no ser
homogéneo a lo largo del dia, en particular durante los periodos de mantenimiento en los que
la capacidad de la infraestructura puede verse mermada.

8.3.1 Frontera Espaiia-Francia

El analisis del flujo de trafico por las fronteras Portbou-Cerbére e Irin-Hendaya se ha
realizado por separado teniendo en cuenta las 2 vias de diferente ancho (UIC e ibérico) que
cruzan el tramo fronterizo.

Los datos consignados en la tabla proceden de la informacién de la que dispone el
Administrador de Infraestructuras (esencialmente el nimero de circulaciones solicitadas para el
HS 2027) y la experiencia basada en los Horarios de Servicio anteriores. Algunas empresas
ferroviarias espafiolas de mercancias han adquirido locomotoras para circular por la Seccién
Internacional Figueres-Perpignan, por lo que se prevé un incremento potencial del trafico de
mercancias por esta seccidn fronteriza en los préximos afios.

Surcos de viajeros por hora
Seccion fronteriza Regionales/

Surcos de mercancias

Larga distancia Cercanias por hora
i 08" 0 0
Perpiljc;f:ErI:els(l\_/é_Soler) 0 0 0,81

Porgair: ((a\:;_um) L 1,0 0,7
Portb(;ir(?/?ar?t;érica) 0 0,9¢ 0,1
Henda:;L;n(;l'a uIC) L 0,5 0,4
Hendaylanz\r;l'; ibérica) 0 13 01

La Tour dzuggrirld(?/i; ibérica) 0 0,7 0

(1) La banda de mantenimiento en la seccién internacional implica el cierre total
durante 5 horas por el que el nimero de horas por dia considerado es de 19 horas.

(2) Se contabiliza el trafico en ambos sentidos, aunque haya sido demandado en una
Unica solicitud (para ambas direcciones).

Tabla 7: surcos previstos en las secciones fronterizas de Espafia-Francia.
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El flujo de trdfico transfronterizo entre Espafia y Francia ha sido objeto de intercambio
de informacion y coordinacion entre ADIF y SNCF Réseau.

8.3.2 Frontera Espaina-Portugal

Los datos consignados en la tabla proceden de la informacidn de la que dispone el
Administrador de Infraestructuras (esencialmente el nimero de circulaciones solicitadas para el
HS2027).

Surcos de viajeros por hora ‘

<. . Surcos de mercancias por
Seccion fronteriza . . .
Larga distancia Regionales hora

Badajoz - Elvas 0 0,2 0,2
Vilar Formoso - Fuentes de Onoro 0 0 0,2
Valenga do Minho - Tui 0,2 0,2 0,4

Tabla 8: surcos previstos en las secciones fronterizas de Espafia-Portugal.

El flujo de trdfico transfronterizo entre Espafia y Portugal ha sido objeto de intercambio
de informacion y coordinacion entre ADIF e IP.
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9. PRINCIPIOS DE PLANIFICACION DE LAS RESTRICCIONES
TEMPORALES DE TRAFICO (RTCs)

9.1 Principios para la planificacion de las RTCs

La labor continua de conservacidn e inversidon que tiene encomendada ADIF en todas las
lineas que gestiona, ya sea mediante labores de mantenimiento de las infraestructuras en
servicio, o bien llevando a cabo obras de mejora y ampliaciéon de su red, puede conllevar
inevitables restricciones de capacidad.

De conformidad con lo establecido por la Decision Delegada 2017/2075 por la que se
sustituye el Anexo VII de la Directiva 2012/34/UE, y siguiendo las “Guidelines for
Coordination/Publication of Planned Temporary Capacity Restrictions for the European
Railway Network” publicadas por RailNet Europe, ADIF realiza la siguiente clasificacidon de RTCs:

e Impacto minimo: dias sin especificar — menos del 10 % del trafico afectado.

o Impacto menor: 7 dias 0 menos consecutivos — mas del 10 % del trafico afectado.
e Impacto medio: 7 dias 0 menos consecutivos — mas del 50 % del trafico afectado.
e Impacto alto: mas de 7 dias consecutivos — mas del 30 % trafico afectado.

o Impacto grande: mas de 30 dias consecutivos — mas del 50 % trafico afectado.

Para realizar el cdlculo del porcentaje de trafico afectado que permita una clasificacion
homogénea de las RTC se tomara como unidad de medida de referencia un dia completo, como
normal general, un jueves, que sea representativo, esto es, con un alto volumen de tréfico
Unicamente sobre todo el tramo de la linea en que se encuentre la RTC respectiva, sin tener en
cuenta los efectos colaterales de la RTC en otros tramos de la linea.

A tales efectos, la férmula a aplicar sera la siguiente:

Numero de surcos afectados por la RTC
Impacto del RTC en el trafico = — - — x 100
Numero de surcos en el dia representativo

Asimismo, para los casos “intermedios” en que una RTC no cumpla a la vez los criterios
de nimeros de dias consecutivos y % trafico cancelado, desviado o sustituido para ser calificada
por su impacto como minimo — menor — medio — alto — grande, dicha RTC sera calificada por su
impacto inmediatamente inferior.

El Manual de Capacidades de ADIF incluye, entre otras informaciones, como pudieran
ser las caracteristicas y el equipamiento de cada una de las lineas o el intervalo de banda de
mantenimiento, aquellas restricciones de trafico que pudiesen existir para poder acceder a cada
una de las lineas que componen la red de ADIF y ADIF-AV.
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9.2 Agrupacion de las RTCs para minimizar la gravedad y la duracién del impacto

De acuerdo con el procedimiento especifico “Programacion de Intervalos para Trabajos
Extraordinarios (ADIF-PE-402-001-005-SC-524)”, siempre que sea posible y se den las
condiciones adecuadas, se intentara hacer coincidir los trabajos extraordinarios en una linea o
trayecto, aprovechando asi la suspensidn del trafico y los planes alternativos.

9.3 Descripcion de las zonas conectadas en las que se tratara de no planificar
simultaneamente RTCs por escasez de capacidad
En la medida de lo posible, se tratard de no planificar RTCs de gran impacto

simultdneamente (ya sea por escasez de capacidad o por suponer caminos alternativos) en los
siguientes tramos:

a) Tramo Venta de Baiios — Palencia de la linea 130 y tramo Magaz — Palencia de
la linea 164:

Pale r}a‘l / /__J

P. A. Villalobon Ny Magaz

V. Bar’*?

Mapa 4: tramos de las lineas 130 y 164 en las que se tratarad de no simultanear RTCs.

DIRECCION DE CIRCULACION Y GESTION DE CAPACIDAD

Estrategia de Capacidad 2030

Pag. 29 de 48

D.A. Gestién de Capacidad



h adif D aJdif

b) Tramo Bif. Tudela Veguin — Lugo de Llanera de la linea 130 y tramos Bif. Tudela

Veguin — Tudela Veguin de la linea 140 y Tudela Veguin — Lugo de Llanera de la
linea 154:

Gijon-Sanz Crespo

f S s E RN

Oviedo | e,

Lugo de Llanera Tudela Veguin
|Bif. Tudela Veguin L
Los Corrale
Reino;

Al de ‘La Robla

Mapa 5: tramos de las lineas 130, 140 y 154 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

¢) Tramo La Plana-Picamoixons — Sant Viceng de Calders de la linea 200 y tramo
Reus — Sant Viceng de Calders de la linea 210:

- Vilahianca ¢ 4|
Plana P. Roda g
Cambia .
Cons i L
/ an® *
3 Reus “l“ S.V. Calde
« ¥ Tarragona
* " Port Aventura

Mapa 6: tramos de las lineas 200 y 210 en las que se tratara de no simultanear RTCs.
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d) Tramo Miraflores — La Plana-Picamoixons de la linea 200 y tramo La Cartuja —
Sant Vinceng de Calders de la linea 210:

zaradl?a  Tardienta
goza-Delicias

|

Miraflores | Roia
La Cartuja e thil

Mora Reus
/ +»Tarragona

Mapa 7: tramos de las lineas 200 y 210 en las que se tratara de no simultanear RTCs.

e) Tramo CIM de Zaragoza — Miraflores de la linea 200 y tramo CIM de Zaragoza -
La Cartuja de la linea 214:

CIM de Zaragbza Tardienta

Casetas agoza-Delicias

Miraflores
La Cartuja |

Mapa 8: tramos de las lineas 200 y 214 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

alatayud
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f) Tanel urbano de Zaragoza de la linea 200 frente a la Ronda Sur de Zaragoza de
la linea 214, entre el CIM de Zaragoza y La Cartuja:

Casetas|s > % agoza-Delicias

Ricla

Mapa 9: tramos de las lineas 200 y 214 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

g) Tramo de Aguja de Miraflores — Plana Picamoixons de la linea 200, tramo de
Plana — Reus de la linea 230 y tramo La Cartuja — Reus de la linea 210:

CIM de Fa s Tlardienta \
Lieida

Plana P.

Miraflores

i Mora Reus

Mapa 10: tramos de las lineas 200, 230 y 210 en las que se tratara de no simultanear
RTCs.
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h) Tramo de Sant Viceng de Calders — Bellvitge de la linea 200 y tramo Sant Viceng
de Calders — Castellbisbal de la linea 240:

+
Castellbisbal '.,E"f- 9 +* Aren

artorell s ?®

Vilafranca ‘B‘
Roda « Barcelona
. « Bellvitge

#2+**5 V. Calders

Mapa 11: tramos de las lineas 200 y 240 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

i) Tramo Barcelona Sants — Bif. Arago de la linea 200 y tramo Barcelona Sants —
Bif. Vilanova de la linea 276:

yyyyy

resa oalll Lelon g

_ ISy ‘Ma sanet-M.
’ 4 E!Uﬂiragé

st +*Bif. Vilanova

:'Barcelnna

Mapa 12: tramos de las lineas 200 y 276 en las que se tratard de no simultanear RTCs.
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j) Tramo Reus - La Plana-Picamoixons de la linea 230 y tramo La Plana-
Picamoixons — Sant Viceng de Calders de la linea 200:

-—

Vial LUTET -
Vilafranca "' 1
Plana P.

Roda L't o]
I u""

o Reus #4‘ S. V Calders

_‘s# Tarragona

Mapa 13: tramos de las lineas 230 y 200 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

k) Tramo Sant Viceng de Calders — Castellbisbal de la linea 240, tramo Sant Viceng
de Calders — Aguja Bellvitge-Gornal de la linea 250, tramo Aguja Bellvitge-
Gornal a L'Hospitalet de Llobregat de la linea 250 y tramo L'Hospitalet de
Llobregat — Castellbisbal de la linea 240:

nnnnnnnnn

Castellbisbal B'f 7 OArenysI

artorell
Vilafranca

*‘Ba celona
-,k L’'Hospitalet ([ /o= W et

Aguja Bellvitge-

Fas® 'S V Calders Gornal

Mapa 14: tramos de las lineas 240 y 250 en las que se tratard de no simultanear RTCs.
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I) Tramo Valencia — Xativa de la linea 300 y tramo Valencia — Sagunto de la linea
600:

il
/*. Sagunt
_
o

Valencia Nord

Xativa 1§illa

Bif. LAlc 4 N Cullera
.‘ L ]

Mapa 15: tramos de las lineas 300 y 600 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

m) Tramo Xativa — La Encina de la linea 300 y tramo Sagunto — Zaragoza de la linea
610:

Zaragoza-Delicias ‘ \
Lleidd

iraflores Plaj
Calatayud Mora
L'Aldea
Teruel Tortosa /
*
- G

+Vin
.
4

Q
g

Cuenca

Xirivella

g

- -
.+ Castelld|
— L Alter

g
f
Sagunt

£

,"Valencia Nord

3
:.Swlla
Xétiva/ * Cullera

5 -
P Moixent Pye,

oS Gandid«,
nchilla - L4
k2084 | LAENCInG Alcoi o

Mapa 16: tramos de las lineas 300 y 610 en las que se tratara de no simultanear RTCs.
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n) Tramo Chinchilla — Murcia Mercancias de la linea 320 y tramo Alicante T. - La
Encina de la linea 330:

Chinchilla
Mont AGHMZ2E2 4

Murcia |
Mercancias

urcia
armen .

Mapa 17: tramos de las lineas 320 y 330 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

o) Tramo Bif. Cordoba Mercancias — Sevilla Santa Justa de la linea 400 y tramo Bif.
Cordoba Mercancias Los Prados de la linea 430:

‘‘‘‘‘

Merc.

. Sevilla S.J.
Dos Hermanas

rem%
Utrera
Bobadilla

Mapa 18: tramos de las lineas 400 y 430 en las que se tratara de no simultanear RTCs.

R
An

Lora/ """ :
/77T Cordoba k 1
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p) Tramo Pefialajo — Los Rosales/Zafra de la linea 400 y tramos Zafra — Los

Rosales/Zafra — Huelva Mercancias de las lineas 512/516:

> Huel
uel
.'QME

"

va Bif. Utrera’
TC.
]

1 Sevilla §.J.
Dos Hermanas

de los
eros Zafra
Mirabueno Espeluy
s 1 | inares-Baeza
Cordoba
Lora
Los Rosales 3475 Jaén
Majarabique

Roda A.

li17=l¥=] \1’.

Mapa 19: tramos de las lineas 400 y 512/516 en las que se tratara de no simultanear RTCs.

a 3. Ana
H|

s Perfialejo

Moreda

gq) Tramo Bif. Casa de la Torre — Bif. Planetario de la linea 500 y tramo Cabeza de

Buey — Badajoz de la linea 520:

-
-
-
"y

o Casadela
»

o

ncia

ntara
Badajoz
- —

b*  Aljucén

anw Plasencia

M.Pta.Atocha-Almudena Grandes ]

Fuenlabrada
V.Yuncler -

Bif. San Esteban
s
Monfragie
Mirabel

Céceres

Mérid

Almorchon

Cabeza de Buey

Toledo

R.-
C.Real gMigue

Puertollano

Mapa 20: tramos de las lineas 500 y 520 en las que se tratara de no simultanear RTCs.
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r) Tramo Zafra — Huelva Mercancias de la linea 512 y tramo Zafra — Los Rosales de
la linea 516:

de los
lleros Zafra
| 4
L
Majarabique
Alamillo
e GSE
o, Huelva  pif Urrera‘ """
+ Merc. :

Mapa 21: tramos de las lineas 512 y 516 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

s) Tramo Zafra — Huelva Mercancias de la linea 512 y tramo Alamillo — Huelva
Mercancias de la linea 440:

|Ide los
eros Zafra

Los Rosales

Majarabique

Sev
b Dos

Huelva Bif. Utrera
F'*Merc. )]

Mapa 22: tramos de las lineas 512 y 440 en las que se tratara de no simultanear RTCs.
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t) Tramo Sagunto — La Boella de la linea 600 y tramo Sagunto — Zaragoza de la
linea 610:

Zaragoza-Delicias
Casetas

Ricla

iraflores Plana P.
Mora  pousConlini

-
Calatayud i BOy f
. -

L'Aldea  g#%**

Teruel Tortosa »

:\!inaros
A
kd

Cuenca A

— Xirivella Jcastells
— L Alter /‘
.0
4, Sagunt

Mapa 23: tramos de las lineas 600 y 610 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

u) Tramo Castejon de Ebro — Miranda de Ebro de la linea 700 y tramo Castejon de
Ebro - Altsasu de la linea 710:

Ordufia .  Altsasu Il Brinkola

/ \ Pamplona

Miranda de Ebro / Vitoria

f_”d} Burgos-R.M. Logroiio

Castejon

Mapa 24: tramos de las lineas 700 y 710 en las que se tratard de no simultanear RTCs.
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v) Tramo Ourense — Monforte de la linea 810 y tramos A Corufia — Monforte de la
linea 800 y A Corufia — Santiago de la linea 822:

L

A Coruna -'

»
-.--r"!l

-
" Betanzos-Infesta
>

| SantiagoJ @====0 0N 000 | 0 mmumE = N
e Lugo
I.’

ne’s

vedfa ]
jl ;:g?ﬁde edondela . Monfor
4
s gﬂm urense

Mapa 25: tramos de las lineas 810, 800 y 822 en las que se tratard de no simultanear RTCs.

w) Tramo Guillarei — Ourense de la linea 810 y tramos Santiago — Ourense de la
linea 822 y Guillarei — Santiago de la linea 824:

' : Covter 3 Ot
*« , Santiago ’ ——
» » F
"

:- * . »
Pontevedfa
Bif Arc%ide \Eedondela

Vigo Guixar®
¢ V ¥ U|Ilare|

/ Mol
Qurense

Mapa 26: tramos de las lineas 810, 822 y 824 en las que se tratard de no simultanear RTCs.
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9.4 Descripcion de los periodos en los que se planificaran ventanas regulares de las
RTCs (noches, fines de semana)

En lo que se refiere a los principios generales para tener en cuenta para la planificacion
de dichas RTCs, las actuaciones supondrdn en la mayor parte de los casos, trabajos en banda
mantenimiento no teniendo, por tanto, afectacion al trafico. En cuanto a aquellas actuaciones
que requieran de un corte de tréfico intentardn en la medida de lo posible realizarse en fin de
semana cuando la afeccion al trafico es menory, en Ultimo caso, supondrdn cortes de circulacién
en dias laborables, preferiblemente de una via, de manera que el corte total de ambas vias solo
se efectle en casos estrictamente necesarios. Asi mismo, las restricciones mas severas se
planifican preferentemente en las temporadas con menor volumen de trafico como la
temporada de verano.

10. OBRAS DE INFRAESTRUCTURA PLANIFICADAS QUE DAN LUGAR A
RTCs DE GRAN IMPACTO

Por el significativo impacto que pudieran tener respecto a la capacidad adjudicada y con
vistas a su consideracidn por parte de las empresas ferroviarias para la planificacion de sus
planes de transporte, se sefialan a continuacidn aquellas obras que dan lugar a RTCs de gran
impacto, es decir, aquellas cuya duracién se prevé superior a los 30 dias consecutivos y que dan
lugar a una cancelacion, reencaminamiento o sustitucidon por otros modos de transporte de mas
del 50% del volumen de trafico diario estimado en una linea ferroviaria, para 2030 y
exclusivamente para el area geografica seleccionada.

La informacién detallada de estas restricciones, asi como las del resto de la red
ferroviaria, esta disponible en la Declaracién sobre la Red de ADIF y ADIF-AV.
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Propadsito

Tiempo de
ejecucion

Impacto

l

Impacto en el trafico estimado

(opcional, si se conoce)

o » o Sustitucion por autobuses de todos
; peracion en via Unica L icios d ;
MADRID CHAM. C. C.- ST. MARIA ALAMEDA- -, . . 0S Serviclos de pasajeros
100 P.K. 641.181 (FRONTERA) AVILA Reparacion de 5 tuneles | 2028-2029 | durante 10.meses y cierre total ,
en 20 fines de semana Servicios de mercancias desviados
10 Semestre Cortes diarios 5 horas
130 VENTA DE BANOS-GIJON- | POLA DE LENA-SOTO Renovacién travecto 2026 - 2° Puntualmente explotacién en i
SANZ CRESPO DE REY y Semestre via Unica durante 53 horas
2029 Excepcionalmente cierre total
10 Semestre Cortes diarios 5 horas
VENTA DE BANOS-GIJON- ., 2026 - 2° Puntualmente explotacion en
130 SANZ CRESPO SOTO DE REY-OVIEDO Renovacion trayecto Semestre via Unica durante 53 horas
2029 Excepcionalmente cierre total
200 | MAPRIDEHAM.C.C.- [ MADRID CHAM. C. C.-5. Reggov(?:éa;ol\:::rlig N 2030-2032 mgslgge LOtjrlac::cr)in;ﬁ 3:37 Jn?ca -
BARNA-FRANCA FERNANDO HEN. , yop
Chamartin durante 21,5 meses
Remodelacién de las Operacidn en via tnica
200 MADRID CHAM. C. C.- S. FERNANDO HEN. - estaciones de S. 2027-2032 durante 3 meses en Torrejon i
BARNA-FRANCA ALCALA HENARES Fernandode H.y de Ardoz + 18 dias sin acceso a
Torrejon de Ardoz Torrején Mercancias
Reparacion viaductos Sustitucion por autobuses de R15
de Riera de Riudecols, entre Margay Reus
210 MIRAFLORES-S. VICENG MORA LANOVA-REUS | Rierade Les Borges del 31202941 Corte total de 4 semanas ]
CALDERS Campyy Riera de 2029 Servicios de mercancias desviados
Maspuijols por L200
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Propadsito

Tiempo de
ejecucion

Impacto

w Impacto en el trafico estimado

(opcional, si se conoce)

Sustitucidn por autobuses de todos
; los servicios de pasajeros
s00 | MADRIDCHAM.C.C- BIF. MOIXENT-L' Reparacion de losa del AthgSE?efr?bzri Corte total
VALENCIA'NORD ALCUDIA tl]nel. n°1 de I_a EnCina p2029 Servicios de mercancfas des\“ados
por linea 610 (una vez electrificada)
B Sustitucion por autobuses de todos
LAENCINA-ALACANT- | LAENCINA-S.vICENT | Mmplantacionancho | Enero 2028 - los servicios de pasajeros
330 mixto entre La Encinay | Septiembre Corte total -
TERMINAL CENTRE (APD) Alacant-Terminal 2029 Servicios de mercancias sin
itinerario alternativo posible
Sustitucidn por autobuses de todos
S. VICENT CENTRE Implantacic')n ancho Enero 2028 - los servicios de pasajeros
330 HA EN?;ﬁQ&%LCANT (APD)-ALACANT- mixto entre La Encinay | Septiembre Corte total — —
TERMINAL Alacant-Terminal 2029 Servicios de mercancias sin
itinerario alternativo posible
) Sustitucién por autobuses de todos
336 ELREC. AG. 525.3- ELREG. AG. 525.3- szfrlgnii ggm:igr{;lc ESr:eeprtci)ezn(:i?e- Corte total 105 servicios de pasajeros
ALACANT'TERMINAL ALACANT'TERMINAL Murcia 2029 Servicios de mercancias Sin
itinerario alternativo posible
Proyecto de 20 Trimestre
410 | LINARES BAEZA-ALMERIA| MOREDA-ALMERjA | 3condicionamientodel | 2028 -1 Corte total de 22 meses | >-Stitucion porautobuses de todos
tramo Granada - Trimestre los servicios de pasajeros
Almeria 2030
Proyecto de 20 Trimestre
416 MOREDA-GRANADA MOREDA-AG. KM acondicionamiento del 2928 1 Corte total de 22 meses Sustitucion por autobuse§ de todos
54.289 tramo Granada - Trimestre los servicios de pasajeros
Almeria 2030
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Propadsito

Tiempo de
ejecucion

l

Impacto en el trafico estimado

(opcional, si se conoce)

Impacto ‘

Proyecto de
AG. KM 54.289- acondicionamiento del | 2°T2028 - 1° Sustitucidn por autobuses de todos
416 MOREDA-GRANADA GRANADA tramo Granada - T2030 Corte total de 22 meses los servicios de pasajeros
Almeria
800 LEONAG.KM. 123.6-A | LEONAG.KM. 123.6- Renovacion integral
CORUNA ASTORGA trayecto Ledn - Corte total 16 meses tramo
Monforte de Lemosy | Durante 2028 Ledn - Ponferrada (Leon - )
- simultaneamente -2029 Porqueros tendra una
800 LEON AG. KM. 123.6-A ASTORGA- adecuacion de afectacion por determinar)
, CORUNA PONFERRADA estaciones a 750 m.
800 LEON AG. KM. 123.6-A PONFERRADA-
CORUNA MONFORTE LEMOS
810 MONFORTE LEMOS-BIF. MONFORTE LEMOS- Nueva estacion Julio 2024 - Cierre total lado Santiago. i
CHAPELA OURENSE intermodal de Ourense | Mayo 2030 | Duracion pendiente de estimar
MONFORTE LEMOS-BIF. Nueva estacion Julio 2024 - Cierre total lado Santiago.
810 CHAPELA OURENSE-GUILLAREI intermodal de Ourense | Mayo 2030 | Duracion pendiente de estimar )
3 TABOADELA AG. KM Nueva estacion Julio 2024 - Cierre total lado Santiago.
822 | BIF. VALORIO-A CORUNA 234.0-OURENSE intermodal de Ourense | Mayo 2030 | Duracidn pendiente de estimar -
- OURENSE-SANTIAGO Nueva estacion Julio 2024 - Cierre total lado Santiago.
822 BIF. VALORIO-A CORUNA COMPOSTELA intermodal de Ourense | Mayo 2030 | Duracion pendiente de estimar )
Por el corte de ID 74 se
HORTALEZA- HORTALEZA- , .
908 AEROPUERTO-T4 AEROPUERTO-T4 ve afectada esta linea 2030-2032 Cierre total -
de forma colateral

Tabla 11: obras de infraestructura planificadas que dan lugar a RTCs de gran impacto.

Estrategia de Capacidad 2030

DIRECCION DE CIRCULACION Y GESTION DE CAPACIDAD
D.A. Gestion de Capacidad

Pag. 44 de 48




» adif D aJdif

11. PLAN DE CONTINGENCIAS

El Plan de Contingencias de ADIF cuenta con la aprobacidn del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible, y consiste en un conjunto de procedimientos alternativos a la operativa
habitual, disefiados para garantizar su continuidad incluso cuando alguna funcién o instalacién
deje de estar operativa debido a incidentes, ya sean internos o externos a la organizacién. Su
objetivo es establecer un marco general de actuacién que permita organizar y dar respuesta a
cualquier situacién que altere el desarrollo normal del trafico ferroviario, abordandola desde
una perspectiva preventiva, predictiva y correctiva.

Este plan incluye, entre otros aspectos, el marco general de actuacion, los criterios de
prioridad para la regulacion del trafico en situaciones de contingencia, las actuaciones
recomendadas, los procedimientos de comunicacién con los érganos del administrador de
infraestructurasy con las Administraciones Publicas, asi como los mapas de riesgo y otros planes
y protocolos que lo complementan y desarrollan.

El Plan de Contingencias se puede consultar en el siguiente enlace:

» Plan de Contingencias.

Este Plan de Contingencias estd compuesto por los siguientes anexos:

e Anexo l: criterios de prioridad en la regulacion del trafico en supuestos de incidencias.
e Anexo ll: manual de prevencién y gestion de incidencias.

e Anexo lll: directorio de responsables y teléfonos de contacto.

e Anexo IV: seguimiento de indicadores de contingencias.

e Anexo V: Plan Director de Medidas Preventivas de Invierno.

e Anexo VI: Plan Director de Medidas Preventivas de Verano.

e Anexo VIl: Plan de prevenciéon de incendios.

Los criterios de prioridad en la Regulacion del Tréfico en supuestos de contingencias
aparecen recogidos en el Anexo |, y se basan en los siguientes principios:

e Principio de trato no discriminatorio: para evitar el trato no discriminatorio por razén
de pertenencia a una empresa ferroviaria, la definicién de los criterios de prioridad se
realiza en funcidn de las circunstancias que hacen que un tren ocupe una posicion
preferente, en cada supuesto de hecho, desligado del titular de la licencia. Posicion
preferente que puede ocupar indistintamente cada una de las EE.FF. en cada una de las
contingencias.

e Principio de jerarquia: el Centro de Gestion de Red H24 como superior jerarquico de los
PM podra alterar en cualquier momento dicho orden, motivadamente y por causas
debidamente justificadas.

e Principio de publicidad: estos criterios se daran a conocer a los intervinientes del
proceso de la regulacién de los trenes (EE.FF., otros candidatos, etc.). Asimismo, cuando
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no se sigan por alguna circunstancia dichos criterios se dara a conocer a través de la
confeccidn de la ficha de incidencias.

e Principio de objetividad: la toma de decisiones estard basada en datos objetivos y que
obren en poder del Centro de Gestién de Red H24 y los PM en el momento de la decisién.

e Principio de regulacion: el objetivo de la regulacion del trafico es lograr que todos los
trenes lleguen a su destino a la hora fijada en el plan de transporte, o dentro del margen
de puntualidad establecido. Para ello se tendrd en cuenta el margen real de regularidad
disponible de cada tren en circulacién.

e Principio de proporcionalidad: se ponderaran las decisiones con arreglo a las
situaciones en las que se toma y las consecuencias que tienen para las EE.FF., evitando
fuertes dafos a unas por evitar un perjuicio menor a otra.

En el Anexo lll aparecen recogidos los responsables y teléfonos por periodo temporal de
cada una de las EE.FF. y del administrador de infraestructuras con quien contactar en caso de
contingencia en el desarrollo de la circulacién ferroviaria.

Las EE.FF. estdn obligadas para completar su Certificado de Seguridad, de acuerdo con
lo exigido en el articulo 13.3.1, del Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, a establecer un Plan
de Contingencias acordado con el administrador de infraestructuras ferroviarias.

12. DOCUMENTACION DE REFERENCIA

Con el objetivo de proporcionar el contexto necesario y garantizar la trazabilidad de la
informacidn utilizada, en este apartado se recogen los enlaces a la documentacién disponible
en formato electrénico que complementa el contenido de este documento, permite ampliar
determinados aspectos y constituye una fuente de consulta actualizada para su seguimiento y
revisiéon. Estas referencias han sido consideradas durante el proceso de andlisis, definicion y
validacién de la estrategia, contribuyendo a asegurar su alineamiento con las directrices,
criterios y objetivos establecidos por la organizacion.

e Catdlogo de Restricciones Temporales de Capacidad (RTCs) de ADIFE.
e (Catalogo de RTCs de ADIF-AV.

e Anexo H de la Declaracién sobre la Red de ADIF.

e Anexo H de la Declaracién sobre la Red de ADIF-AV.

e PISERVI.

e Informacidn de los ETMS del Corredor Atlantico.

e |nformacién de los ETMS del Corredor Mediterraneo.

e Plan de Contingencias.
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https://www.adif.es/documents/d/adif-av/20260701_07_dr_av_2027_rtc-1
https://www.adif.es/documents/20124/51645167/20260327_01_DR+ADIF_V1_LIBRO_2027.pdf/57d559ef-ac65-2141-cea9-1cbb8c4f7702?t=1774634115021
https://www.adifaltavelocidad.es/documents/34745/0/20260327_01+DR+ADIF_AV_V1_LIBRO_2027.pdf/a10d07a9-707f-474d-d7ec-de4fb4ec0231?t=1778229566898
https://piservi.adif.es/piservi/portal
https://www.atlantic-corridor.eu/library/public-documents/?cat=1332
https://www.medrfc.eu/publications/transport-market-study/
http://cgrh24.circulacion.adif/
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13. VALIDACION

Javier Achutegui Hernandez

Director Adjunto de Gestidn de Capacidad de ADIF
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