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El presente documento tiene por objeto someter a fase de consulta una mod,ificacién a la Norma
NAG 2-4-1.3. "INVENTARIO DE PASQOS SUPERIORES SOBRE FERROCARRIL". 12 EDICION. JUNIO 2023.

Si como resultado de este proceso, finalmente se modificara la norma antedicha, ésta se publicara
integramente, incluyendo las modificaciones que correspondan, y sera codificada como
NAG 2-4-1.3_ED1M1.

2.~-MODIFICACIONES SOMETIDAS A FASE DE CONSULTA

Las modificaciones realizadas en la Norma son las siguientes:

NO de e .
modificacion Modificaciones Puntos Revisados

Eliminacién de atributos presentes en la norma de

1 inventario de condiciones generales e inclusion de 3.1
nuevos.

2 Modificacién atributos by c. 3.1
Eliminacién de atributos presentes en la norma de

3 inventario de condiciones generales e inclusion de 3.1
atributo nuevo.

L Inclusién de nuevos atributos. 3.1

5 Eliminacion del punto 8. Galibos del apartado 3.1. 3.1.
Eliminacion de atributos presentes en la norma de

6 . . - 3.1.3
inventario de condiciones generales.

7 Modificacidn de atributo g. 3.1.3

8 Cambio en la codificacidn. Toda la horma
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A continuacidn, se incluye el texto original de la NAG 2-4-1.3_ED1 seguido de la modificacion
propuesta, en cursiva.

2.1.-MODIFICACION 1: ELIMINACION DE ATRIBUTOS PRESENTES EN LA NORMA DE INVENTARIO DE
CONDICIONES GENERALES E INCLUSION DE NUEVOS

Texto original:

3.1.-PASO SUPERIOR
[...]

g.PK Histdrico (N,3,km)(A): es el PK histérico de la via ferroviaria en el punto donde el paso
superior salva dicha linea teniendo como referencia los hitos situados en la via.

h. Coordenada X (N, 2, m)(A).
i. Coordenada Y (N, 2, m)(A).
j. Coordenada H (N, 0, m)(A).
k. Municipio (T)(A).

I. Provincia (T)(A).

m. Comunidad auténoma (T)(A).

Texto propuesto:

3.1.-PASO SUPERIOR
[.]

g. PK Histdrico (N,3,km)(A): es el PK histdrico de la via ferroviaria en el punto donde el paso
superior salva dicha linea teniendo como referencia los hitos situados en la via.

h. Longitud ETRS89 (N, 6, grados decimales)(M): el sistema de referencia serd ETRS89, y se
incluird el signo “+" para el este y el signo “-* para el oeste.

I. Latitud ETRS89 (N, 6, grados decimales)(M): el sistema de referencia serd ETRS89, y se incluird
el signo “+” para el norte y el signo “-* para el sur.

J. Municipio (T)(M).
k. Provincia (T)(A).
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2.2.-MODIFICACION 2: MODIFICACION ATRIBUTOS B'Y C

Texto original:

3.1.-PASO SUPERIOR

[...]

3.GESTION DE MANTENIMIENTO

a. Estado Elemento Inventario* (D)(M).
b. Gerencia (T)(A).

c. Jefatura (T)(A).

[...]

Texto propuesto:

3.1.-PASO SUPERIOR

L[..]

3. GESTION DE MANTENIMIENTO

a. Estado Elemento Inventario* (D)(M).
b. Subdireccion de operaciones (T)(A).
c. Jefatura/Gerencia (T)(A).

[..]

2.3.-MODIFICACION 3: ELIMINACION DE ATRIBUTOS PRESENTES EN LA NORMA DE INVENTARIO DE
CONDICIONES GENERALES E INCLUSION DE ATRIBUTO NUEVO

Texto original:

3.1.-PASO SUPERIOR

[...]
It CARACTERISTICAS DE LA LINEA

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

a. Ancho de via (D)(A).

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV

b. Tipo de linea (D)(A).
c. Tipo de trafico ferroviario (D)(A).

d. Circulaciones ferroviarias mensuales (N, 0, ud)(A).
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e. Velocidad maxima ferroviaria (N, 0, km/h)(A): Se obtendra del Cuadro de Velocidades Maximas
(CVM). Se tomara la velocidad maxima de las que vengan recogidas para los distintos tipos de
trenes (N, A o B) que puedan circular por la linea en el PK de la estructura. En caso de existir
mas de una via con varias velocidades maximas en la misma estructura, aparecera la mayor de
estas.

f.Estado linea ferroviaria bajo elemento inventario PS (D)(M): Estado de las lineas ferroviarias
que salva el paso superior:

e Proyectado: La linea ferroviaria que salva el PS esta en proyecto.
e En construccion: La linea ferroviaria que salva el PS estd en construccion.

e Enservicio/mantenible: Al menos una de las lineas salvadas por el paso superior esta en
servicio y dicha linea es mantenible por ADIF.

e Enservicio/no mantenible: Al menos una de las lineas salvadas por el paso superior esta
en servicio, pero ninguna linea es mantenible por ADIF.

e Fuera de servicio/mantenible: Al menos una de las lineas salvadas por el paso superior
esta en servicio, pero ninguna linea es mantenible por ADIF.

e Fuera de servicio/no mantenible: Ninguna de las lineas salvadas por el paso superior esta
en servicio y ninguna es mantenible por ADIF.

Texto propuesto:

3.1.-PASO SUPERIOR

[..]

4. CARACTERISTICAS DE LA LINEA

a. Tipo de trafico ferroviario (D)(M).

b. Circulaciones ferroviarias diarias (N, 2, ud)(M): el nimero de circulaciones ferroviarias diarias
por tramo se obtendra del CIRTRA, o la documentacion o aplicacion que esté en vigor. Cuando
un paso superior salve varias lineas el ndmero de circulaciones ferroviarias diarias se
corresponderd con la suma de las circulaciones de cada una de /as lineas.

¢. Velocidad maxima ferroviaria (N, 0, km/h)(M): se obtendrd del Cuadro de Velocidades Mdximas
(CYM). Se tomara la velocidad mdxima de las que vengan recogidas para los distintos tipos de
trenes (N, A o B) que puedan circular por la linea en el PK de la estructura. En caso de existir
mads de una via con varias velocidades mdximas en la misma estructura, aparecerd la mayor de
estas.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

d. Estado linea ferroviaria bajo elemento inventario PS (D)(M): estado de las lineas ferroviarias
que salva el paso supetrior:
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e Proyectado: la linea ferroviaria que salva el PS estd en proyecto.
e £n construccion: la linea ferroviaria que salva el PS estd en construccion.

e Fn servicio/mantenible: al menos una de las lineas salvadas por el paso superior estd en
servicio y dicha linea es mantenible por ADIF.
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e fn servicio/no mantenible: al menos una de las lineas salvadas por el paso superior estd
en servicio, pero ninguna linea es mantenible por ADIF.

e Fuera de servicio/mantenible: al menos una de las lineas salvadas por el paso superior
estd en servicio, pero ninguna linea es mantenible por ADIF.

e <fuera de servicio/no mantenible: ninguna de las lineas salvadas por el paso superior
estd en servicio y ninguna es mantenible por ADIF.

2.4.-MODIFICACION &: INCLUSION DE NUEVOS ATRIBUTOS

Texto original:

3.1.-PASO SUPERIOR

[...]
7.SERVICIO DEL PASO SUPERIOR

[...]

i.Capacidad aparente del sistema de contencion en PS (D)(M): Se valorara el tipo de sistema de
contencidn existente y su capacidad de contencion sobre el PS (en caso de ser un sistema
anterior a la existencia de marcado CE, y que, por tanto, no tenga un nivel de contencion
certificado, se estableceran similitudes razonables. Ver tabla del apartado 5.2.3 de la NAP 2-4-
1.4 Inspeccion Principal de Pasos Superiores sobre el Ferrocarril).

Se indicara el caso mas desfavorable de entre los observados sobre el paso superior.

e Nula.

¢ Baja.

e Media.

e Alta.

e Muy Alta.

j. Tipo de sistemas de contencién de vehiculos en accesos (D)(M): Se debe de buscar el SC que
mejor se adapta de la lista (ver imagenes de apoyo en "Tipo SC margen PK- en PS"). Sélo a
rellenar si el paso superior es de trafico rodado y los accesos son contiguos a vanos objeto de
inventario e inspeccion.

o Perfil fabrica.

e Barrera metalica (bionda simple).

e Barrera metalica (bionda superpuesta).

e Pretil metalico con marcado CE.

e Pretil metalico sin marcado CE.

e Pretil de hormigdén con marcado CE.

e Pretil de hormigon sin marcado CE.

e Pretil mixto continuo (hormigdn + metalico).

e Pretil discontinuo mixto (tipo "pajarita").
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e Pretil de madera.

e Pretil urbano (PEU).

e Pretil y tubos.

e Sin pretil/sélo barandilla.
e Otros.

e NP

k. Capacidad aparente del sistemas de contencion en accesos (D)(M): Se valorara el tipo de SC
existente y su capacidad de contencion sobre los accesos al PS (en caso de ser un sistema anterior
a la existencia de marcado CE, y que, por tanto, no tenga un nivel de contencion certificado, se
estableceran similitudes razonables. Ver tabla del apartado 5.2.3 de la NAP 2-4-1.4 Inspeccion
Principal de Pasos Superiores sobre el Ferrocarril. S6lo a rellenar si el paso superior es de trafico
rodado y los accesos son contiguos a vanos objeto de inventario e inspeccion. Se indicara el caso
mas desfavorable de entre los observados en las zonas de acceso estudiadas.

e Nula.

¢ Baja.

e Media.

e Alta.

e Muy Alta.

a.Sefializacion (D)(M): La senalizacion de los pasos superiores se evaluard de acuerdo a las
opciones de la lista, en funcidn de su cumplimiento o no con la normativa vigente.

e Nula.
e Adecuada.

[. luminacidn (D)(M): Se indicard si existe, o no, iluminacion en la zona de la estructura. Se
marcara "Si" aunque los elementos de iluminacidn concretos no se encuentren instalados sobre
la estructura, pero la mantengan iluminada.

m. Barandilla (D)(M): Todo elemento que impida la caida fortuita a la via ferroviaria sin que
cumpla los requisitos del Cerramiento de proteccion antivandalica de la NAP 2-0-0.4 Pasos
superiores, ni constituya un sistema de contencién de vehiculos, ni se considere un cerramiento.

e En ambos lados.

e Sin.
e En PK+
e En PK-

n. Cerramiento de Proteccion Antivandaélica CPA (D)(M): indicara la existencia, o no, de cualquier
elemento de cerramiento de proteccion antivandalico que se encuentre sobre el paso superior.

0. Cerramiento  (D)(M): indicara la existencia, o no, de cualquier elemento de
proteccion/cerramiento correspondiente a las lineas ferroviarias que pasan bajo el PS pero que
se encuentran en la zona de transicion entre el PSy tal cerramiento (por ejemplo, en zonas de
estribos). No se incluiran los cerramientos que Unicamente discurren bajo el paso:

[...]
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Texto propuesto:

3.1.-PASO SUPERIOR

[.]
7.SERVICIO DEL PASO SUPERIOR

[..]

i.Capacidad aparente del sistema de contencion en PS (D)(M): se valorara el tipo de sistema de
contencion existente y su capacidad de contencion sobre el PS (en caso de ser un sistema anterior
a la existencia de marcado CE, y que, por tanto, no tenga un nivel de contencion certificado, se
establecerdn similitudes razonables. Ver tabla del apartado 5.2.3 de la NAP 2-4-1.4 Inspeccion
Principal de Pasos Superiores sobre el Ferrocarril).

Se indicard el caso mds desfavorable de entre los observados sobre el paso superior.

o Nula.

e Baja.

o Media.

o Alta.

o  Muy Alta.

J.Funcionalidad del SC sobre el PS (D)(M): se recogerd la funcionalidad de los sistemas de
contencion segun las intensidades a continuacion:

e /1: Funcionalidad correcta del sistema.

o /2: Alteraciones que no repercuten en la funcionalidad del sistema, aunque influyen en
la durabilidad.

e /3: Alteraciones que pueden afectar al comportamiento del sistema (evolucion de la
corrosion, darios incipientes en anclajes, desconchones).

e /4: Pérdida de funcionalidad del sistema (fallo en anclajes o ausencia de piezas, roturas,
desplazamiento de postes, deformaciones).

e NP:se marcard este valor si no hay SC sobre el PS.

k.Tipo de sistemas de contencion de vehiculos en accesos (D)(M): Se debe de buscar el SC que
mejor se adapta de la lista (ver imdgenes de apoyo en “Tipo SC margen PK- en PS"). Solo a
rellenar si el paso superior es de trdfico rodado y los accesos son contiguos a vanos objeto de
inventario e inspeccion.

e Perfil fabrica

e Barrera metdlica (bionda simple)

e Barrera metdlica (bionda superpuesta)

e Pretil metdlico con marcado (F

e Pretil metalico sin marcado (F

e Pretil de hormigon con marcado CE

e Pretil de hormigon sin marcado CF

e Pretil mixto continuo (hormigon + metalico)

e Pretil discontinuo mixto (tipo "pajarita”)
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e Pretil de madera

e Pretil urbano (PEU)

o Pretil y tubos

e Sin pretil/solo barandilla
o (Otros

o NP

l. Capacidad aparente del sistema de contencion en accesos (D)(M): se valorard el tipo de SC
existente y su capacidad de contencion sobre los accesos al PS (en caso de ser un sistema anterior
a la existencia de marcado CE, y que, por tanto, no tenga un nivel de contencion certificado, se
establecerdan similitudes razonables. Ver tabla del apartado 5.2.3 de la NAP 2-4-1.4 Inspeccion
Principal de Pasos Superiores sobre el Ferrocarril. S6lo a rellenar si el paso superior es de trdfico
rodado y los accesos son contiguos a vanos objeto de inventario e inspeccion. Se indicard el caso
mads desfavorable de entre los observados en las zonas de acceso estudiadas.

o MNula

e Baja

o Media

o Alta

o  MuyAlta

m. Funcionalidad del SC en accesos (D)(M): se recogerd la funcionalidad de los sistemas de
contencion segun las intensidades a continuacion:

e /1. funcionalidad correcta del sistema.

e /2: alteraciones que no repercuten en la funcionalidad del sistema, aunque influyen en
la durabilidad.

e /3: alteraciones que pueden afectar al comportamiento del sistema (evolucion de la
corrosion, darios incipientes en anclajes, desconchones).

e /4: pérdida de funcionalidad del sistema (fallo en anclajes o ausencia de piezas, roturas,
desplazamiento de postes, deformaciones).

e NP: se marcard este valor si no hay SC en accesos.

n.Senalizacion (D)(M): la serializacion de los pasos superiores se evaluard de acuerdo a las
opciones de la lista, en funcion de su cumplimiento o no con la normativa vigente.

o Nula
e Adecuada

o.lluminacion (D)(M): se indicard si existe, o no, iluminacion en la zona de la estructura. Se
marcara "Si" aunque los elementos de iluminacion concretos no se encuentren instalados sobre
la estructura, pero la mantengan iluminada.

p.Barandilla (D)(M): todo elemento que impida la caida fortuita a la via ferroviaria sin que
cumpla los requisitos del Cerramiento de proteccion antivanddlica de la NAP 2-0-0.4 Pasos
superiores, ni constituya un sistema de contencion de vehiculos, ni se considere un cerramiento.

e *fnambos lados

o °Sin
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e fn PK+
e fn PK-

q.Cerramiento de Proteccion Antivandalica CPA (D)(M): indicard la existencia, o no, de cualquier
elemento de cerramiento de proteccion antivandadlico que se encuentre sobre el paso superior.

r.Capacidad aparente de la proteccion antivanddlica (D)(M): serd necesario determinar la
capacidad aparente de los cerramientos de proteccion antivanddlica mediante la valoracion de
dicho elemento para contener la caida de un objeto o persona conforme con la NAP 2-0-0.4.

e Nula: no dispone de proteccion antivanddlica alguna, o su estado muestra una capacidad
evidentemente insuficiente para contener la caida de un objeto (como por ejemplo
rotura de algin panel de proteccion, rotura en los anclajes, etc).

e Baja: dispone de proteccion antivanddlica con dudosa capacidad para contener la caida
de un objeto y no cumple con la NAP 2-0-0.4.

e Adecuada: dispone de proteccion antivandélica con aparente capacidad para contener
la caida de un objeto y cumple con la NAP 2-0-0.4.

s.Cerramiento (D)(M): indicard la existencia, o no, de cualquier elemento de
proteccion/cerramiento correspondiente a las lineas ferroviarias que pasan bajo el PS pero que
se encuentran en la zona de transicion entre el PS y tal cerramiento (por ejemplo, en zonas de
estribos). No se incluirdn los cerramientos que tinicamente discurren bajo el paso.

[.]

2.5.-MODIFICACION 5: ELIMINACION DEL PUNTO 8. GALIBOS DEL APARTADO 3.1.

Texto original:

3.1.-PASO SUPERIOR

[..]
7.SERVICIO DEL PASO SUPERIOR

[...]

El galibo ferroviario se define como el espacio en torno a la via que no debe ser invadido por
ningun objeto u obstaculo, ni por vehiculos que circulen en las vias adyacentes, delimitado a
partir de unos ejes coordenados contenidos en un plano perpendicular a la via, estando el eje
horizontal sobre el plano de rodadura y el eje vertical sobre el eje de la propia via. Se divide en
galibo de partes altas y gdlibo de partes bajas mediante un plano paralelo al eje horizontal, y
situado a 400 mm sobre dicho eje.

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

Por tanto, se diferencian los siguientes posibles gdlibos para pasos superiores:

e (Galibo de partes altas: galibo de implantacidn de obstaculos verificado que respeta el
elemento en cada una de las vias que pasan bajo la estructura.

Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV

e -Galibo de partes bajas: galibo de implantacion de obstaculos verificado que respeta el
elemento en cada una de las vias que pasan bajo la estructura.

Ademas, se define como galibo eléctrico del pantdgrafo, el espacio que debe respetarse teniendo
en cuenta la distancia de aislamiento eléctrico, en relacién a las partes en tension del
pantografo en posicion de captacion. Este galibo solo sera de aplicacion en el caso de lineas
electrificadas.
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Para el caso de lineas, tanto de ancho ibérico como de ancho estandar, en las que se haya
analizado la viabilidad del transporte del conjunto semirremolques P400, P410 y P420 sobre
vagon, se tiene:

e (Galibo de partes altas Autopista Ferroviaria: galibo de Autopista Ferroviaria verificado
que respeta el elemento en cada una de las vias que pasan bajo la estructura.

Estos diferentes tipos de galibo irdan asociados, si procede, a cada via que pasa bajo el paso
superior. En caso de vias de ancho mixto, existira un galibo para cada ancho de via, y debera
respetarse la envolvente de los galibos de cada ancho de via.

Las bases de datos informaticas de Adif asociaran al elemento, en este caso el Paso Superior, los
datos del galibo o galibos de cada una de las vias que circulen bajo el mismo.

3.1.1.-Estribo
[...]

Texto propuesto:

3.1.-PASO SUPERIOR

[.]

7.SERVICIO DEL PASO SUPERIOR
[.]

3.1.1.-Estribo

[..]




Este documento normativo se presenta como “BORRADOR” a efectos de consulta a todos los interesados. Su contenido no tiene validez hasta su aprobacion definitiva por el Comité de Normativa de Adif y Adif AV

Este documento no puede ser PUBLICADO, COPIADO NI EDITADO SIN AUTORIZACION EXPRESA DEL COMITE DE NORMATIVA DE ADIF Y ADIF AV.

D adif M adif

2.6.-MODIFICACION 6: ELIMINACION DE ATRIBUTOS PRESENTES EN LA NORMA DE INVENTARIO DE
CONDICIONES GENERALES

Texto original:

3.1.3.-Vano

[...]

2.LOCALIZACION

Tipo de localizacion: Puntual/multipuntual.

a. PK Inicial* (N, 3, km)(H): cuando se trata de un elemento puntual, es el PK del punto medio
del elemento.

b. Via* (D)(M): de las vias sobre las que se sittia el PS se elegiran las que discurren por el vano
inventariado.

c. Linea (D)(A): de las lineas sobre las que se sitta el PS se elegirdn automaticamente las que
discurren por el vano inventariado.

d. Coordenada X (N, 2, m)(A).
e.Coordenada Y (N, 2, m)(A).
f. Coordenada H (N, 0, m)(A).
[...]

Texto propuesto:

3.1.3.-Vano

[..]

2.L0CALIZACION

Tipo de localizacion: Puntual/multipuntual.

a. PK Inicial* (N, 3, km)(H): cuando se trata de un elemento puntual, es el PK del punto medio
del elemento.

b. Via* (D)(M): de las vias sobre las que se sitia el PS se elegirdn las que discurren por el vano
inventariado.

¢. Linea (D)(A): de las lineas sobre las que se sitia el PS se elegirdn automdticamente las que
discurren por el vano inventariado. [...]
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2.7.-MODIFICACION 7: MODIFICACION DE ATRIBUTO G

Texto original:

3.1.3.-Vano

[...]
. CARACTERIZACION

[...]

g.Tipologia Tablero (D)(M): Corresponde al conjunto estructural que soporta directamente la via,
conformado por la losa y las vigas si tuviese. Los vanos de morfologia arco/bdveda pueden tener
0 no losa. Podra ser:

e Tablero multiviga o multinervio: Tablero con losa de hormigén armado reforzada con
numerosos nervios inferiores que le permiten soportar mayores esfuerzos. Estos nervios
pueden ser metalicos o de HA/HP, hormigonados monoliticamente junto con el resto de
la seccion, o como vigas prefabricadas de canto reducido. El nimero de vigas/nervios
suele ser elevado y presentan interejes reducidos.

En el caso de puentes ferroviarios, el nimero de nervios es superior al doble de vias que
soporta. En el caso de puentes carreteros, el nimero de nervios es superior al triple de
carriles que soporta.

o T T T PR R e R T

e Tablero Losa: El elemento portante del tablero esta constituido inicamente por una losa
que sirve de soporte directo de la plataforma

e -Tablero de HA de Vigas Pi: losa de hormigon armado sobre dos vigas prismaticas macizas
generalmente hormigonadas in situ con interdistancia entre ejes de unos 175cm. (aso
especial de estructura de vigas. Corresponden, en principio, con el catdlogo tramos rectos
de HA de 1960 del Ministerio de Fomento.
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e Tablero de vigas/Losa nervada: Tablero cuya seccion estd compuesta por vigas (metélicas,
de HA u HP) y una losa de compresion de HA o de elementos metélicos, o por nervios
hormigonados monoliticamente junto con el resto de la seccion. El numero de
vigas/nervios suele ser reducido y presentan mayores interejes que en el caso de los
tableros multivigal/losas multinervio.

En el caso de puentes ferroviarios, el nimero de nervios es inferior o igual al doble de
vias que soporta. En el caso de puentes de carreteras, el nimero de nervios es inferior o
igual al triple de carriles que soporta.

O O A O O R OO O,

e No procede.

[...]

Texto propuesto:

3.1.3.-Vano

[..]
4. CARACTERIZACION

[.]

g. Tipologia Tablero (D)(M): corresponde al conjunto estructural que soporta directamente /a via,
conformado por la losa y las vigas si tuviese. Los vanos de morfologia arco/boveda pueden tener
0 no losa. Podrd ser:

e TJablero multiviga o multinervio: Tablero con losa de hormigon armado reforzada con
numerosos nervios inferiores que le permiten soportar mayores esfuerzos. Estos nervios
pueden ser metalicos o de HA/HP, hormigonados monoliticamente junto con el resto de
/a seccion, o como vigas prefabricadas de canto reducido. El nimero de vigas/nervios
suele ser elevado y presentan interejes reducidos.

En el caso de puentes ferroviarios, el nimero de nervios es superior al doble de vias que
soporta. En el caso de puentes carreteros, el numero de nervios es superior al triple de
carriles que soporta.
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Tablero Losa: El elemento portante del tablero estd constituido unicamente por una losa
qgue sirve de soporte directo de la plataforma

/ }

Tablero de HA de Vigas Pi RENFE: Losa de hormigon armado sobre dos vigas prismaticas
macizas generalmente hormigonadas in situ con interdistancia entre ejes de unos
175cm. (aso especial de estructura de vigas. Corresponden, en principio, con el catdlogo
tramos rectos de HA de 1960 del Ministerio de Fomento. Es una solucion tipicamente
ferroviaria.

Tablero de HA de Vigas Pi ZAFRA: Losa de hormigon armado sobre una estructura
conformada por dos piezas en T que actuan estructuralmente como una unica pieza
maciza, hormigonada in situ, en forma de letra pi maydscula con reduccion de espesores
en el centro y en los laterales y con una distancia entre sus dos nervios sin especificar,
yendo ésta en funcion de la forma optima del forjado. (Caso especial de estructura de
vigas. Corresponden, en principio, con el catdlogo de Zafra de 1921. Se muestran a
continuacion algunos efemplos:

2500 ¥ 100 7400 £ 900 30 950
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Tablero de vigas/Losa nervada: Tablero cuya seccion estd compuesta por vigas (metalicas,
de HA u HP) y una losa de compresion de HA o de elementos metdlicos, o por nervios
hormigonados monoliticamente junto con el resto de la seccion. El nuimero de
vigas/nervios suele ser reducido y presentan mayores interejes que en el caso de los
tableros multiviga/losas multinervio.
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[.]

En el caso de puentes ferroviarios, el nimero de nervios es inferior o igual al doble de
vias que soporta. £n el caso de puentes de carreteras, el numero de nervios es inferior o
igual al triple de carriles que soporta.

LT O (Y Gy Oy Oy GO T e G Gy O OO DR (T O

No procede.
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2.8.-MODIFICACION 8: CAMBIO EN LA CODIFICACION

Se procede a actualizar la codificacion de todos los atributos mencionados en la norma, tanto en
la redaccion de texto como de todas las imagenes y figuras en que aparecen, en el apartado 4.

Dicha codificacion se actualizara conforme al nuevo parrafo incluido en el punto 4.2.

Texto original:

4.2.-DENOMINACION PARA IDENTIFICAR Y DIFERENCIAR ELEMENTOS

En este apartado se detalla la nomenclatura que se debe utilizar para diferenciar elementos
similares y poderlos identificar inequivocamente.

Criterios generales para la identificacion.

[...]

Texto propuesto:

4.2.-DENOMINACION PARA IDENTIFICAR Y DIFERENCIAR ELEMENTOS

En este apartado se detalla la nomenclatura que se debe utilizar para diferenciar elementos
similares y poderlos identificar inequivocamente.

En la codificacion del atributo Identificador Elemento Inventario, la aplicacion introduce para
cada elemento del Paso Superior un acronimo que lo diferencia:

o Fstribo: ES

e Pila: PL
e Vano/conducto: VA
o Apoyo: AP

e Amortiguador sismico: AM
e Junta de dilatacion: J
o Fuste: F

Este acronimo no hay que incluirlo en el atributo Denominacion, solo hay que incluir
denominacion propia del elemento.
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Criterios generales para la identificacion.

[.]
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