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En SIL Barcelona

Renfe, Adif y el Puerto de Huelva firman un 
protocolo para la puesta en marcha de una 
Autopista Ferroviaria entre Huelva y Madrid

Los orígenes y destinos de esta Autopista, en ancho ibérico, serían el 
Puerto de Huelva y la terminal ferroviaria de Madrid-Abroñigal, hasta el 
final de las obras de Madrid-Vicálvaro. Está prevista su prolongación 
hasta Zaragoza
Adif realizará actuaciones en los gálibos en túneles, pasos superiores, 
puentes, estaciones y elementos de electrificación y facilitará el acceso a 
Madrid-Abroñigal hasta el fin de las obras de Vicálvaro
Renfe dispondrá de vagones especializados para la carga de 
semirremolques en ancho ibérico para realizar, inicialmente, un tráfico 
diario de ida y vuelta entre Huelva y Madrid
El Puerto de Huelva ya dispone de instalaciones específicas 
ferroportuarias, en las que realizar las operaciones al tren y la carga
/descarga de UTI

07 JUNIO 2023

El presidente de Renfe, Raül Blanco; la presidenta de Adif, María Luisa 
Domínguez; y el presidente de la Autoridad Portuaria de Huelva (APH) Manuel 
Alberto Santana, han firmado esta mañana en el Salón Internacional de la 
Logística (SIL) que se está celebrando en Barcelona, un protocolo de actuación 
para la puesta en marcha de una Autopista Ferroviaria en ancho ibérico entre 
Huelva y Madrid y su prolongación futura hasta Zaragoza.
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El objetivo del protocolo es impulsar el transporte eficiente de mercancías por 
ferrocarril, mediante la carga en el tren de semirremolques procedentes de la 
carretera, dotando así al Corredor Huelva-Madrid-Zaragoza, en ancho 
convencional, del máximo aprovechamiento ferroviario. Asimismo, se quiere 
contribuir a generar actividad económica para la explotación de las terminales 
intermodales en estos orígenes/destinos y potenciar la actividad logística y 
ferroviaria con las máximas garantías de seguridad y calidad de servicio.

Impulso al transporte eficiente de mercancías por ferrocarril

Las instituciones firmantes del protocolo se comprometen a cooperar entre ellas, 
gestionar e invertir con el fin de desarrollar un funcionamiento eficaz de la 
Autopista Ferroviaria con todos los elementos necesarios: asignación de 
capacidad en las infraestructuras ferroviarias (surco), tratamiento en las 
terminales de carga origen y destino y disponibilidad de material rodante 
específico.

El protocolo establece que Adif realizará actuaciones relacionadas con los 
gálibos en túneles, pasos superiores, puentes, estaciones y elementos de 
electrificación para responder a las necesidades del transporte de 
semirremolques (tipo P400) sobre vagones tipo “poche”, previsto en el proyecto.

Renfe Mercancías, por su parte, dispondrá de vagones especializados para la 
carga de semirremolques en ancho ibérico para realizar, inicialmente, un tráfico 
diario de ida y vuelta entre Huelva y Madrid. Este servicio se realizará mediante 
trenes eléctricos cero emisiones, ya que utilizan energía de tracción procedente 
de fuentes renovables.
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El proyecto requiere de terminales de carga con vías para el tratamiento del tren, 
una zona para el estacionamiento de semirremolques y medios operativos para 
su traslado y carga/descarga de los vagones. En este sentido, la terminal de 
destino sería inicialmente la de Madrid Abroñigal, hasta finalizar las obras que 
Adif ejecutando en Madrid-Vicálvaro.

En cuanto a la terminal de origen, el Puerto de Huelva, dispone de instalaciones 
específicas ferroportuarias en las que realizar las operaciones al tren y la carga
/descarga de UTI, de conformidad a las necesidades del operador, Renfe 
Mercancías, en este caso.

Ventajas de las Autopistas ferroviarias

Las Autopistas Ferroviarias son servicios de transporte ferroviario de mercancías 
que transportan semirremolques utilizando vagones especializados, con el fin de 
incentivar el transporte intermodal para reducir la congestión y el impacto 
medioambiental.

El corredor Huelva-Madrid-Zaragoza, registra un elevado volumen de transporte 
de mercancías por carretera desde o hacia el Puerto de Huelva, procedente 
fundamentalmente de Canarias y otros destinos, así como producción interna de 
la provincia de Huelva, con los consiguientes impactos ambientales, ruido y 
riesgos sobre la seguridad vial.  Parte importante de este transporte proviene de 
la modalidad Ro-Ro procedente de las Autopistas del Mar (Short Sea Shipping o 
transporte marítimo de corta distancia), que es susceptible de continuar su 
recorrido por ferrocarril mediante los servicios de Autopista Ferroviaria.

Con la puesta en marcha de esta Autopista Ferroviaria, se aspira a incrementar 
la cuota del transporte ferroviario y su integración con otros modos de transporte, 

mailto:prensasur@adif.es
www.adif.es


No
ta

 d
e p

re
ns

a

Delegación de Comunicación Sur
Avda. Kansas City, S/N Buzón 10. 41007 – Sevilla

Tlf.: 954485023 y 954485408 Fax: 954485425
prensasur@adif.es

Esta información puede ser utilizada en su integridad o en parte sin necesidad de
citar fuentes
www.adif.es

4

poniendo en valor los activos ferroviarios y portuarios y ofertando unas 
infraestructuras de calidad que den respuesta a las necesidades del sector del 
transporte y la logística. Este servicio supondrá, además, un importante ahorro, 
tanto en costes externos como en emisiones de GEI, promoviendo una movilidad 
más sostenible, inteligente, competitiva y segura.

El servicio de Autopista Ferroviaria establece una relación entre la carretera y el 
ferrocarril en términos de co-modalidad ya que ambos modos se relacionan 
como cliente-proveedor. Las empresas de carretera tienen una alternativa para 
prestar servicio de transporte de semirremolques a sus clientes que, por otro 
lado, precisan reducir el impacto ambiental en su proceso productivo.

De esta forma, además de ser ventajoso para los cargadores, resulta positivo 
para el tradicional transporte pesado por carretera, al ofrecer otra posibilidad de 
realizar su actividad en el mismo formato (el camión), ampliando de forma 
exponencial el volumen de carga a transportar. Las Autopistas Ferroviarias 
contribuyen también a paliar los principales problemas que tienen las empresas 
de transporte por carretera: falta de conductores, precio del combustible, 
seguridad, mantenimiento de la flota, etc.

España tiene ya experiencias en ancho estándar desde Barcelona hacia el norte 
de Europa, en las que participa Renfe Mercancías, pero hasta el momento no se 
ha iniciado ningún servicio en ancho ibérico.

El desarrollo de las Autopistas Ferroviarias se enmarca en la Estrategia de 
Movilidad Sostenible, Segura y Conectada, elaborada por el Ministerio de 
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Mitma) en una decidida apuesta por la 
modernización del sistema de transporte y logística.
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