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Las obras de infraestructura conocidas como 4+4

Adif inicia las tres ultimas fases para
culminar el nuevo esquema de vias de
ancho convencional de la estacion de
Barcelona-Sants

® En estas tres fases se actuara sobre las vias 13 y 14 para situarlas en su posicion
definitiva

® Estas actuaciones pueden comportar cambios en las vias habituales de
estacionamiento de los servicios de Rodalies de Catalunya

® Las principales afectaciones a la explotacion ferroviaria se produciran los dias
29, 30 y 31 de enero, por lo que Renfe ha establecido un Plan Alternativo de
Transportes para garantizar la movilidad de los viajeros

® Gracias a estas obras, los tiineles de Plaga de Catalunya y Passeig de Gracia
dispondran de dos vias de estacionamiento por sentido para cada uno de ellos,
mejorando asi la explotacion de los servicios de Rodalies de Barcelona y
Regionales
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Adif ha iniciado la ejecucién de las tres Ultimas fases de las obras de infraestructura
necesarias para adaptar el esquema de vias de estacionamiento de ancho convencional de la
estacion de Barcelona Sants a la nueva configuracion, lo que permitira disponer de 4 vias para
la parada de los trenes que acceden a la terminal por cada uno de los dos tuneles de acceso.
Una vez finalizadas estas obras, se culminara este proyecto, de gran relevancia para la
mejora de la explotacion ferroviaria en el nlcleo central de la red de cercanias, después de
que el pasado 22 de diciembre se pusiera en servicio el nuevo esquema para los trenes que
circulan por el tunel de Plaga de Catalunya. Desde entonces, los trenes direccion L'Hospitalet
de Llobregat (lineas R4 sur y servicios de la R1, R3 y R12 con final en esta estacion), se
estacionan en las vias 7'y 8. Por su parte, los trenes direccion norte por Plaga de Catalunya
(lineas R1, R3, R4 norte y R12), paran en las vias 9 y 10.Este proyecto, conocido como 4+4 y
que supone una inversion superior a los 8,9 millones de euros, permitira implantar un nuevo
esquema de vias en la estacion de Sants, lo que resulta de gran importancia para la mejora
del servicio, ya que permitira optimizar y flexibilizar la capacidad de la infraestructura y de la
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explotacion en el nicleo central de la red ferroviaria de Barcelona.Ademas, forma parte del
plan de obras que Adif y Adif Alta Velocidad (Adif AV) estan impulsando para el periodo 2020-
2021 que, con una inversion de casi 280 millones de euros, tiene por objetivo ejecutar nuevas
y mejores infraestructuras en la red ferroviaria de Catalunya.Descripcién de la fase 9, 10 y 11
En la fase 9 se trabaja en las vias 13 y 14, que quedan fuera de servicio de forma consecutiva
(en primer lugar la via 14 y posteriormente la via 13), mediante la adaptacién y montaje de la
via y la catenaria para el nuevo trazado en ambas cabeceras, la sustitucion de las sujeciones
de via en placa y la adecuacion de las instalaciones de sefializacion. Esta fase finalizara la
noche del 21 de enero.En la fase 10, se continuara actuando en ambas vias, mediante el
levante de los actuales desvios o cambios de aguja en ambas cabeceras, el montaje de los
nuevos desvios y la adecuacion de la catenaria y de las instalaciones de sefializacion. Esta
fase se llevara a cabo entre la noche del 28 de enero y la madrugada del 1 de febrero.
Finalmente, la Ultima fase, la 11, se llevara a cabo entre la noche del 1 al 2 de febrero y la
madrugada del 1 de marzo, fecha prevista para completar el nuevo esquema que permitira
que los trenes que circulan por el tunel de Passeig de Gracia hacia el norte utilicen las vias 13
y 14, mientras que los que se dirigen hacia el sur se estacionaran en las vias 11y 12.En esta
fase, los trabajos consistiran en la limpieza de residuos, soldaduras de carril, la eliminacion de
las conexiones provisionales, la sustitucion y ajustes en la linea aérea de contacto y las
operaciones finales para garantizar los 6ptimos parametros geométricos de las vias. Estos
trabajos se llevaran a cabo en horario nocturno sin corte de vias durante el dia, por lo que no
habra afectaciones al servicio. Reprogramacion de los servicios de Rodalies Las principales
afecciones a la explotacion ferroviaria se produciran durante la fase 10, ya que estaran
inoperativas las vias 13 y 14 entre la noche del 28 de enero y la madrugada del 1 de febrero.
Por ello, Renfe ha reprogramado los servicios de Rodalies con el objetivo de minimizar las
afectaciones a los viajeros. Las modificaciones son las siguientes:* R2 sur (Barcelona Estacio
de Franga — Sant Viceng de Calders por Vilanova i la Geltru)- Viernes 29 de enero: 2 trenes
por hora y sentido con parada en todas las estaciones y refuerzo en hora punta.- Sabado 30 y
domingo 31: 2 trenes por hora y sentido con parada en todas las estaciones-* R2 nord
(Aeroport — Maganet — Massanes por Granollers Centre)- Durante los tres dias, los trenes
iniciaran y finalizaran su recorrido en la estacion de El Prat de Llobregat y se reduce la oferta
habitual.- Unicamente el viernes 29, se reduce la oferta habitual del trayecto Castelldefels-
Granollers Centre.- Los viajeros con origen o destino Aeroport podran encaminarse en la linea
L9 sur de Metro.» R11 (Barcelona Sants — Portbou por Granollers Centre i Girona)- Los dias
29, 30 y 31 de enero, los trenes iniciaran o finalizaran su trayecto en Barcelona-Estacié de
Franca.- Los clientes con origen o destino Passeig de Gracia y Sants dispondran como
servicio alternativo el Metro desde la estacion de El Clot — Arago, ademas de la conexion de
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las lineas R1 i R2 Norte desde Sants.* Servicios Regionales de las lineas R13, R14, R15, R16
i R17 - Viernes 29 de enero: 1 tren por hora y sentido entre Barcelona y Tarragona.- El resto
de los servcios Regionales iniciaran y finalizaran su recorrido en la estacién de Sant Viceng de
Calders.- Los viajeros de estos servicios con origen o destino Barcelona o paradas
intermedias dispondran de los trenes de las lineas R2 Sur i R4 Sur con enlace en Sant Viceng
de Calders. Durante estas afectaciones, los titulos de transporte de Rodalies seran validos
para realizar el transbordo entre las estaciones de Metro con correspondencia con las
estaciones de Rodalies afectadas. Ademas, tanto los titulos de transporte de rodalia de
Barcelona como de servicios regionales se podran utilizar indistintamente en las lineas R2
Sur, R4 Sur, R13, R14, R15, R16 y R17.Dado que estas actuaciones pueden comportar
cambios en las vias habituales de estacionamiento de los servicios de Rodalies de Catalunya
en Barcelona Sants, se han intensificado los sistemas de informacion (megafonia,
sefializacion, pantallas, personal de atencion al cliente, carteleria, teleindicadores, estaciones
y trenes) para facilitar la movilidad y orientacién de los usuarios que deben estar atentos a
estos sistemas.Adif continua realizando un exhaustivo esfuerzo de planificacion para reducir al
maximo las afectaciones a los viajeros, teniendo en cuenta que se debe mantener operativa la
explotacion, la complejidad de las obras al actuar sobre infraestructuras en servicio y las
limitaciones de espacio y tiempo en las que se ejecutan las obras en la principal estacion de
Catalufia.Toda la informacién sobre estas modificaciones del servicio se comunicara a través
de megafonia en estaciones y el interior de los trenes, asi como en pantallas y
teleindicadores. Los viajeros también pueden consultar la informacion y los horarios en las
webs www.rodaliesdecatalunya.cat, www.renfe.com y www.adif.es (apartado Estado de la
Red), en el teléfono de informacién 900 41 00 41, en las Apps Rodalies de Catalunya y Adif en
tu movil, asi como en las redes sociales (@rodalies, @renfe e @infoadif). Funcionalidad y
beneficios del 4+4En la actualidad, la estacion de Barcelona Sants dispone de ocho vias de
estacionamiento para servicios de ancho convencional (Cercanias, Regionales y Larga
Distancia). Dos de estas vias dan servicio a las 618 circulaciones que utilizan diariamente el
tunel de Plaga de Catalunya, y las seis restantes al tunel de Passeig de Gracia, por el que
discurren 396 circulaciones cada dia.Puesto que la explotacion actual del servicio esta
desequilibrada, cualquier incidencia en el trafico supone mayor afeccién en las lineas
pasantes por Plaga de Catalunya y dificulta la capacidad de normalizacion del servicio tras un
retraso.Para mejorar la regularidad del servicio de transporte y los indices de puntualidad, se
esta acometiendo un redisefio de la infraestructura que aumentara la capacidad de la estacion
de Barcelona Sants, mejorando la calidad del servicio de Rodalies.Gracias a esta actuacion,
se racionalizara la configuracion del esquema de Barcelona Sants, disefiando un sistema
denominado 4+4, por el que se dispondra asi de dos haces de cuatro vias de estacionamiento
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que comunicaran con cada uno de los tineles, el de Plaga de Catalunya y el de Passeig de
Gracia. De este modo, se equilibran las vias de estacionamiento para garantizar una mayor
capacidad de acuerdo con el actual y futuro esquema de explotacion de la red.Los principales
objetivos son reducir los tiempos de entrada de los trenes que acceden a la estacion,
equilibrando estas operaciones y agilizando la subida y bajada de viajeros, permitiendo un
aumento de la fluidez en el paso por esta estacion. Ademas, se descongestiona la afluencia
en los andenes al obtenerse una mejor distribucion de los usuarios. Financiacion europeaEsta
actuacién podra ser cofinanciada por el Mecanismo “Conectar Europa” de la Union Europea
(CEF).“Una manera de hacer Europa”



