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Firma de un convenio con el Ministerio de Ciencia e Innovacién

Adif recibe una cofinanciacion con fondos
Feder para el desarrollo del sistema de
ancho variable automatico para trafico de
mercancias por ferrocarril

La ayuda concedida, por importe de 6,4 M€, se destina a Compra Publica de Innovacién
(CPI) para actividades de I+D+i en los sistemas de eje y cambiador de ancho variable, y
a actuaciones de apoyo, como la creacion de la oficina de proyecto El eje de ancho
variable para trenes de mercancias resuelve el problema de la existencia de redes con
distintos anchos de via, al permitir el cambio de ancho de via sin necesidad de
transbordar la carga o interrumpir la configuracién de la composicion
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Adif y el Ministerio de Ciencia e Innovacién han firmado un convenio por el que se formaliza la
seleccion del sistema de ancho variable automatico para trafico de mercancias por ferrocarril
para recibir una ayuda al amparo de la Linea Fomento de la Innovacion desde la Demanda
(FID) y de la Compra Publica de Innovacion (CPI), cofinanciada con fondos Feder a través del
Programa Operativo Feder Plurirregional de Espafia (POPE) 2014-2020.La ayuda consiste en
la concesion por el Ministerio de Ciencia e Innovacion de un anticipo reembolsable, destinado
a las actividades correspondientes a la Fase | (Fase de I+D+i) del proyecto, con un importe de
6,4 millones de euros, para un presupuesto financiable de 10 millones. Segun se establece en
el convenio, este presupuesto se distribuird en dos grandes partidas: Compra Publica de
Innovacion (licitaciones), a la que debera destinarse como minimo el 80% del presupuesto, y
actuaciones de apoyo (entre otras la oficina técnica), que recibird como maximo el 20% de
total.Precisamente Adif ha publicado la consulta preliminar del mercado cuyos resultados le
permitiran contar con el conocimiento suficiente sobre las soluciones mas innovadoras
existentes en el mercado para la posterior realizacion de una licitacion. El pasado 11 de
diciembre Adif organizé una jornada de presentacion virtual, enmarcada en dicha consulta.El
objetivo global es que el sistema pueda estar disponible para equipar todo el material rodante
de Adif con este sistema para ganar en eficiencia en sus competencias de gestor de la
infraestructura.Para alcanzar este objetivo son necesarias actividades de 1+D+i, tanto en la
mejora de los ejes como del cambiador de ancho, que serian el objeto de compra publica de
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innovacion en el ambito competencial de la entidad. En este sentido, las actividades de I+D+i,
que se ejecutaran en la Comunidad Autonoma de Andalucia, se centran en los siguientes
ambitos:- Equipar con ejes de ancho variable vagones para la operacién de uso propio de Adif
(tren carrilero, vagon quitanieves, tolvas balasto, plataforma de auscultacién de carril...) los
cuales constituiran el marco de ensayo de |+D+i necesario para evolucionar las soluciones a
su version comercial. Circularian por ancho ibérico y ancho estandar verificandose su
eficiencia al estar dotados de estos ejes mejorados de ancho variable.- Desarrollar dos
cambiadores de ancho de mercancias que requieren ser experimentados y mejorados con
fases de |+D+i, incorporando nuevos sistemas de supervision del correcto cambio de ancho y
conexion con la sefalizacién ferroviaria.- Realizar un estudio de viabilidad técnica. Actividades
de |+D+i ligadas al desarrollo de un estudio de viabilidad técnica sobre la posibilidad de
incorporar este tipo de eje de ancho variable en locomotoras, para contar con la traccion de
ancho variable de mercancias.Aunque el marco de aplicacion de las soluciones de material
rodante adquiridas se limitara a la actividad de Adif, el cambiador seré de aplicacién a todo el
transporte de mercancias, lo que unido al conocimiento generado dara lugar a un impacto
socioeconomico considerable.Gracias a este proyecto se pondra a disposicidén del mercado un
sistema de cambio de ancho automatico en su versién comercial para el uso de las empresas
ferroviarias y Adif.Una solucion a los distintos anchos de viaEl desarrollo del sistema de eje de
ancho variable tiene su precedente en el contrato adjudicado por Adif en 2015 a la UTE
formada por Azvi y Tria, que incluye la fabricacion de diez ejes de dos tipos -cinco para ruedas
de 920 mm y cinco para ruedas de 760 mm de diametro-, asi como la construccion e
instalacion de un cambiador de ancho con esta tecnologia en la base de mantenimiento de
Adif en La Gineta, Albacete.El sistema resuelve el problema de la existencia de redes con
distintos anchos de via, que dificulta de manera significativa el trafico de mercancias. En este
sentido, un tren de mercancias equipado con este eje de rodadura desplazable puede circular
entre las diferentes fronteras existentes con anchos de via distintos, al realizar el eje el cambio
de ancho automatico, con lo que se eliminan los puntos de rotura de carga. De esta forma se
acortaran los tiempos de recorrido de las mercancias y se reducira el coste econdmico
asociado que supone el intercambio de ejes de distinto ancho o el transbordo de cargas entre
vagones.El eje de ancho variable para vagones de mercancias, desarrollado en el contrato
precedente, cuenta con la autorizacion de entrada en servicio de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria (AESF), lo que permite que los vagones plataforma porta-contenedores
MMC3 y porta-vehiculos LTF equipados con los conjuntos de ejes OGI de ancho variable
puedan circular en servicio comercial. La homologacién se ha producido tras concluir
satisfactoriamente los ensayos en laboratorio y dos fases de pruebas en via. La tercera fase
de estos ensayos, que consiste en la realizacion de 150.000 km en vias de ancho ibérico y
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estandar, concluira a mediados del mes de diciembre.La ultima etapa del proyecto ha
supuesto la formalizacion del contrato de concesidn de la licencia exclusiva de los derechos
de explotacion de las patentes y la propiedad intelectual asociada el sistema de ancho
variable (ancho ibérico/ancho estandar) en el ambito geografico de la Union Europea y por el
tiempo vigente de las patentes. El contrato también otorga a Adif la facultad de conceder
sublicencias a fin de poner la tecnologia a disposicion de los fabricantes de ejes para
incorporarla en el material rodante de mercancias y con ello impulsar el tréfico de mercancias
por ferrocarril al mejorar su competitividad en los puntos de frontera de distintos anchos de
via. Igualmente, la incorporacion de esta tecnologia en el material rodante de Adif permitira
optimizar el uso de su flota en la red ferroviaria de interés general al ser factible el uso del
mismo material para distintos anchos de via.



